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OKRESNY

URAD o .
v odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
CADCA P
Palarikova 91, 022 01 Cadca
C.j.: OU-CA-OSZP-2024/000221-021 Vv Cadci, dna 9.1. 2024

ROZHODNUTIE

VYDANE V ZISTOVACOM KONANI

Okresny urad Cadca, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako prislusny organ $tatnej spravy podla
§ 1a§ 5 ods. 1 zdkona NR SR €. 525/2003 Z. z. o Statnej sprave starostlivosti o Zivotné prostredie a 0 zmene
a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov, ako spravny organ podl'a § 1 ods. 2 zdkona NR
SR €. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich predpisov a ako prislusny organ
podl’a § 3 pism. k) v spojeni s § 56 pism. b) zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsSich predpisov, rozhodol podla § 29
zakona NR SR €. 24/2006 Z. z.o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zékonov v zneni neskorSich predpisov a podl'a § 46 a § 47 zdkona NR SR €. 71/1967 Zb. o spravnom konani
(spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov po vykonani zistovacieho konania pre navrhovanu ¢innost’
“Modernizacia Zelezni¢nej trate v uiseku $tiatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou*,
navrhovatela Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava, ICO: 31364501,
v zastipeni spolocnostou REMING CONSULT a.s., TomaSikova 14366/64A, 831 04 Bratislava -
mestska ¢ast’ Nové Mesto, ICO: 35729023, takto:

Navrhovana ¢innost’ “ Modernizacia Zelezni¢nej trate v useku Statna hranica SR/CR — Cadca — Krasno
nad Kysucou®, uvedend v predloZenom zamere

sa bude posudzovat’

podla zdkona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov.

Odovodnenie
I'Jkony pred vydanim rozhodnutia
Navrhovatel, Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava, ICO: 31364501, v

zastupeni spoloc¢nostou REMING CONSULT a.s., Tomasikova 14366/64A, 831 04 Bratislava - mestska
cast’ Nové Mesto, ICO: 35729023 (d’alej len navrhovatel’), dorucil dna 2.11. 2023 Okresnému tradu Cadca,
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odboru starostlivosti o Zivotné prostredie (dalej len OU Cadca) podl'a § 18 ods. 2 pism. b) a podla § 29 ods.
1 pism. a) zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o0 zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov (dalej len zidkon o posudzovani vplyvov) zamer
navrhovanej ¢innosti “ Modernizacia Zelezni¢nej trate v iseku $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno
nad Kysucou“ (d’alej len zamer), vypracovany podl'a prilohy ¢. 9 zdkona o posudzovani vplyvov.
Oznamenie o zamere navrhovanej ¢innosti vypracovala spolo¢nost REMING CONSULT a.s., Tomasikova
14366/64A, 831 04 Bratislava - mestska ¢ast’ Nové Mesto, ICO: 35729023, dtum spracovania: oktober
2023.

Okresny trad Cadca, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie (d’alej len OU Cadca) ako prislusny organ
Statnej spravy podl'a § 1 a § 5 ods. 1 zdkona NR SR €. 525/2003 Z. z. o Statnej sprave starostlivosti o zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov, ako spravny organ podla
§ 1 ods. 2 zakona NR SR ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich predpisov
(d’alej len spravny poriadok) a ako prislusny organ podla § 3 pism. k) v spojeni s § 56 pism. b) zdkona NR
SR €. 24/2006 Z. z. o posudzovani, zaslal listom ¢.j.: OU-CA-OSZP-2023/015849-002, zo dna 7.11.2023
podl'a § 23 ods. 1 zédkona o posudzovani vplyvov zdmer navrhovanej ¢innosti dotknutej obci, dotknutym
organom, povolujlicemu organu a taktiez aj rezortnému orgéanu a vyzval ich, v stlade s § 23 ods. 4 zdkona o
posudzovani vplyvov, na doru€enie stanoviska v zdkonom stanovenej lehote, t. j. do 21 dni od dorucenia
zameru navrhovanej ¢innosti. OU Cadca zarovei tymto listom upovedomilo podla § 18 ods. 3 spravneho
poriadku znamych ucastnikov konania, Ze diiom dorucenia zameru navrhovanej ¢innosti zacalo podla § 18
ods. 2 spravneho poriadku spravne konanie vo veci zistovacieho konania o posudzovani vplyvov zameru
navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie.

Podrla § 29 ods. 1 pism. a) zdkona o posudzovani vplyvov ak ide o navrhovanu ¢innost’ uvedenu v § 18 ods.
2 pism. b) zdkona o posudzovani vplyvov je navrhovatel’ povinny pred zacatim povol'ovacieho konania k
navrhovanej ¢innosti dorucit’ prisluSnému organu pisomne a elektronicky zamer navrhovanej cinnosti
vypracovan¢ podl’a prilohy ¢. 9 zdkona o posudzovani vplyvov, ak mé byt predmetom zistovacieho konania
zamer navrhovanej ¢innosti.

Podl'a § 18 ods. 2 pism. b) zdkona o posudzovani vplyvov predmetom zist'ovacieho konania o posudzovani
vplyvov navrhovanej ¢innosti alebo zmeny navrhovanej ¢innosti (d’alej len ,,zistovacie konanie*) musi byt
kazda navrhovana ¢innost’ uvedenad v prilohe ¢. 8 ¢asti B.

Zamer navrhovanej ¢innosti je zverejneny na webovom sidle Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej
republiky, na adrese:
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/-modernizacia-zeleznicnej-trate-v-useku-statna-hranica-sr-cr-
cadca-kra

Na zaklade pisomnej Ziadosti navrhovatel'a OU Cadca rozhodnutim & OU-CA-OSZP-2023/015415-002, zo

dna 27.10. 2023 podl'a § 22 ods. 6 zakona o posudzovani vplyvov upustil od poziadavky variantného rieSenia
zameru.

Vyjadrenia k podkladom pre vydanie rozhodnutia

Zamer navrhovanej ¢innosti je podl’a prilohy €. 8 zdkona o posudzovani zaradite'ny nasledovne:
13. Doprava a komunikacie

Pol. Cinnost, objekty a zariadenia Prahové hodnoty

Cislo Cast’ A Cast' B
(povinné (zisovacie
hodnotenie) konanie)

3 Vystavba Zelezni¢nych drah nadzemnych od 5 km do 20
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a podzemnych km

4 Zelezniéné stanice, terminly od 5 kol'aji
b) zmieSané (nakladné + osobné)

8 Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a II. triedy) bez limitu
a zelezni¢nych mostov

I. Zakladné udaje o navrhovanej ¢innosti

Nazov

“ Modernizacia Zelezni¢nej trate v useku Statna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou*

Ucel

Utelom navrhovanej ¢innosti je modernizacia Zelezni¢nej infrastruktury na dvojkolajnej, elektrifikovanej
7elezniénej trati &. 106D Zilina — Cadca — §tatna hranica CR/SR v useku ZST Krasno nad Kysucou (mimo) —
ZST Cadca v szkm 269,978 — 281,600. Celkova dizka rieseného useku je 11,7 km.

Charakter navrhovanej ¢innosti

Névrh modernizacie Zelezni¢nej trate v tiseku Krasno nad Kysucou (mimo) — Cadca sleduje skvalitnenie
sucasnych technickych parametrov zariadeni Zelezni¢nej infrastruktiry s cielom uvedenia zastaranych a
opotrebovanych konstrukénych Casti a technického vybavenia do normového stavu, zvySenia bezpecnosti
zelezniénej prepravy, zrychlenia Zelezni¢ného spojenia Krasno nad Kysucou — Cadca — §tatna hranica SR/CR
znizenim rychlostnych prepadov a zvySenim maximalnej rychlosti oproti si¢asnému stavu az do 120 km/h,
zaistenia technickej interoperability podl'a eurdpskych Standardov a zvySenia ekonomickej efektivnosti
zelezninej dopravy zniZenim jej prevadzkovych narokov. Dalej prinesie zlepienie technického stavu a
parametrov zelezni¢nych zariadeni trate a stanic, zefektivnenie prevadzky a udrzby zelezni¢nej trate, zvysSenie
bezpecnosti cestujucich s doplnenim bezpecnych pristupov pre osoby s obmedzenych schopnost'ami pohybu
a orientacie a zvySenie bezpecnosti na zZelezni¢nych priecestiach.

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti
Lokalizécia zdujmového tzemia podl'a izemno-spravneho ¢lenenia Slovenskej republiky:

VUC: Zilinsky kraj
Okres: Cadca
Mesto: Cadca, Krasno nad Kysucou

Predmetny tratovy usek za¢ina za ZST Krasno nad Kysucou pri vchodovom navestidle v szkm 269,978 a
konéi za ZST Cadca v szkm 281,600.

Opis technického a technologického rieSenia

V rdmci modernizacie trate sa prioritne navrhuje:

Komplexnéd rekonstrukcia zemného telesa, Zeleznicného spodku a Zelezni¢ného zvrSku vratane nového
systému elektrického ohrevu vyhybiek.

Lokélne smerové upravy zeleznicnej trate pre vyrovnanie smerovych oblukov a zvySenie tratovej rychlosti
do 120 km/hod.

Vybudovanie novej zastavky TIOP Krasno nad Kysucou (terminal integrovanej osobnej prepravy) s
kompletnym technickym vybavenim ako st oznamovacie prvky, rozhlasové prvky, vizualne prvky, mobiliar
atd’.

Obnova, resp. vymena tratovych a stani¢nych zabezpecovacich zariadeni.

Osadenie novych elektronickych zabezpeGovacich zariadeni spliiajucich poziadavky interoperability
zelezni¢ného systému, ktoré nahradia existujuce zabezpeCovacie zariadenia na Zelezni¢nej infrastrukture
ZSR.

Inovacia, modernizacia a doplnenie systémov riadenia zelezni¢nej dopravy, prenosovych a spojovacich
systémov telekomunikacnej a datovej siete, rozhlasovych zariadeni a oznamovacich zariadeni vratane
integracie novych funkcionalit interoperability.
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Digitalizacia komunikacnej siete (nové optické kablové vedenia, digitalne prenosové a spojovacie systémy a
pod.).

Rekonstrukcia alebo prestavba dotknutych mostnych objektov v rozsahu stanovenom podl'a ich aktudlneho
stavebno-technického stavu.

Vystavba novych mostnych objektov v miestach novej polohy zelezni¢ne;j trate.

Modernizacia kol'ajiska v Zelezni¢nej stanici ZST Cadca a v dotknutych Zelezni¢nych zastavkach; prestavba,
resp. vybudovanie nastupist’; zastresenie Casti nastupist’ alebo doplnenie pristreskov pre ochranu cestujicich
pred nepriaznivymi poveternostnymi vplyvmi; rekonstrukcia mimouroviiovych, bezkoliznych pristupov pre
cestujucich a pristupov pre cestujucich so znizenou schopnostou pohybu v zastivke Cadca mesto a ZST
Cadca; vybudovanie nového mimouroviiového pristupu do novej zastavky Krasno nad Kysucou;
rekonstrukcia uroviiového pristupu pre cestujucich a pristupu pre cestujucich so znizenou schopnost'ou
pohybu v zastavke Os¢adnica.

Modernizacia a zvySenie technickej vybavenosti zelezni¢nych zastavok a zelezniCnej stanice vratane
suvisiacej dopravnej a technickej infrastruktury (instalacia zvukového systému automatického vyhlasovania,
automatického vizualneho informaéného systému a orientacného systému), komplexné vybudovanie nového
systému osvetlenia.

Nevyhnutné upravy priestorov Zelezni¢nej stanice a dotknutych zastdvok vratane stani¢nej budovy
a predstani¢nych priestorov pre potreby zlepSenia pristupov cestujucich (vytvorenie novych priestorov pre
odstavenie bicyklov vo vSetkych dotknutych dopravniach a v pripade potreby vytvorenie parkovacich stati),
pre umiestnenie technologii a pre zvysSenie ich technickej vybavenosti vratane inovacie a doplnenia zariadeni
pre cestujlicu verejnost’ a zariadeni pre zaistenie bezpecnosti priestorov.

ZvySenie bezpecCnosti objektov inStaldciou systémov elektrickej poziarnej signalizacie a poplachového
systému naruSenia.

Odstranenie nevyhovujucich a nepotrebnych objektov Zelezni¢nej prevadzky v obvode dotknutych dopravni.
Rekonstrukcia stcasnych turoviiovych krizovani zZelezni¢nej trate s cestnymi komunikiciami vratane
modernizdcie priecestnych zabezpeCovacich zariadeni, resp. osadenia priecestnych zabezpeCovacich
zariadeni tam, kde v sti€asnosti absentuju.

Rekonstrukcia niektorych suvisiacich cestnych komunikacii a vybudovanie novych pristupovych
komunikacii.

Vystavba novych, resp. rekonstrukcia existujucich zarubnych a opornych murov pre zabezpecenie stability
Zeleznicnej trate.

Zatravnenie svahov Zelezni¢ného telesa arealizacia doplnkovych vegetacnych uprav na prilahlych
pozemkoch.

Zelezniény zvrsok a spodok

Navrhovana ¢innost’ uvazuje s komplexnou rekonstrukciou Zelezni¢ného zvrsku a spodku v celom rieSenom
tiseku a vo vietkych dotknutych zastavkach a v ZST Cadca.

Smerové a vysSkoveé vedenie trate

V useku Krasno nad Kysucou (mimo) — Cadca (mimo) sa uvazuje s navrhovou rychlostou do 120 km/hod a
v ZST Cadca sa uvazuje s navrhovou rychlostou 80 km/hod.

Dalsie technické tipravy

V ramci modernizacie zZeleznicnej trate sa komplexne vybuduje nové trakéné vedenie.

Modernizovana trat’ bude v stani¢nych usekoch vybavend novymi zaistovacimi znackami, tratovymi
znackami (oznacenie kilometrickej polohy) a prislusSnymi navestidlami.

Prestavba hodnoteného tseku Zelezni¢nej trate si vyziada vybudovanie nového moderného zabezpecovacieho
zariadenia.

V priestore zastavky Krasno nad Kysucou (TIOP) buda umiestnené rozhlasové zariadenia pre informovanie
cestujucich. Na nastupistiach v zastavke budi umiestnené elektronické vizualne nastupistné tabule.

V ramci modernizacie sa zrealizuje Uprava a doplnenie oznamovacich zariadeni zrekon$truovanych zastavka
Cadca mesto a zastavka O$¢adnica a na novej zastavke Krasno nad Kysucou.

Vykonané budi tiez viaceré Upravy elektrickych rozvodov, pripojok a zariadeni.

Zelezni¢né stanice a zastavky

Modernizacia zastavok Cadca a zastavok Os¢adnica a Cadca mesto sa sustred’uje na priestor ich kolajiska
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vratane nastupist’ pre cestujucich.

Mostné objekty

Na tratovom useku sa v sti¢asnom stave nachadza spolu 13 mostov, 3 podchody a 1 lavka pre peSich. Z
dovodu navrhovanej prelozky trate v Krasne nad Kysucou v nzkm 270,150 — 270,900 bude most v szkm
270,607 odstraneny a vybudovany bude novy most na prelozke trate v nzkm 270,660.

Zelezniéné mosty na dotknutom tratovom tseku st navrhované na rekonstrukciu, prip. prestavbu s ohadom
na ich stavebnotechnicky stav a parametre zrekonstruovanej zelezni¢nej trate. Sucast'ou navrhovanej ¢innosti
je aj vystavba novych mostov. Vybudované budu:

- novy zelezni¢ny most v nzkm 270,660 na prelozke Zelezni¢nej trate,

- novy cestny most v nzkm 271,239 cez rieku Kysuca ako pristup k zast. Krasno nad Kysucou (TIOP).
Oporné a zarubné mury

Smerové upravy kolaji vyvolali potrebu vystavby opornych a zarubnych murov.

Zelezniéné priecestia

Z dovodu zvySenia bezpecnosti prepravy v celom tseku trate budl jestvujiice Uroviiové krizovania trate s
cestnymi komunikaciami zrekonstruované vratane ich napojeni na cestné komunikéacie v nevyhnutnej dizke.
Déjde k tpravam jestvujucich priecestnych zabezpecovacich zariadeni, prip. k osadeniu modernych zariadeni
vyssej kategorie.

Cestné komunikécie

Sucast'ou navrhovanej ¢innosti buda Gpravy cestnych komunikécii stvisiace s prelozkami dotknutych ciest a
pripajanim novych komunikacii. Z dévodu vystavby novej zastavky Krasno nad Kysucou (TIOP) dgjde k
vybudovaniu novej pristupovej komunikacie k zastavke napojenej na ul. Nasypy. Jej sucastou bude
cyklochodnik a chodnik pre pesich. Z vychodnej strany zastavky bude vybudovana nova parkovacia plocha
pre osobnu automobilova dopravu, a tiez zastavka hromadnej osobnej dopravy. Sucastou bude aj obratisko
pre hromadnua osobnu dopravu a pripadn potrebu pohybu zachrannych zloziek.

Uprava vodnych tokov

Pri rekonstrukcidch mostnych objektov prevadzajtcich trat’ ponad vodné toky dojde k nevyhnutnym tpravam
dotknutych vodnych tokov v rozsahu vyplyvajiicom z poziadaviek spravcov mostnych objektov. Upravy
vodnych tokov budu spocivat’ v odstraneni néletovej vegetacie, ipravach koryt tokov, prip. v spevneni ich
dna alebo brehov v priestore pod mostami a v kratkych nadvizujtcich usekoch.

Z dovodu prelozky zeleznicnej trate v Krasne nad Kysucou v nzkm 270,150 — 270,900 bude nevyhnutna
vystavba nového Zelezni¢éného mosta v nZzkm 270,660 ponad bezmenny potok, ¢o si v mieste kriZovania
vyZziada potrebnu upravu koryta toku pred aj za mostom, ako napriklad spevnenie dna a svahov toku vratane
vytvorenia nabehov svahov.

Z dovodu vystavby novej zelezni¢nej zast. Krasno nad Kysucou (TIOP) v nzkm 271,055 bude nevyhnutna
vystavba nového Zelezni¢ného mosta v Zkm 271,239 ponad rieku Kysuca. Most bude sluzit’ na prevedenie
miestnej komunikécie ponad rieku Kysuca, ktorad bude spajat’ centrum mesta Krasno nad Kysucou s novou
Zelezni¢nou zastavkou. KonS$trukciu mosta bude tvorit’ dvojica plnostennych celozvaranych hlavnych
nosnikov, ktoré st vystuzené oblukom (Langrov tram). Ide o jednopol'ovi konStrukciu s teoretickym rozpétim
pol'a cca 82 m, €o si nevyziada potrebu umiestnenia pylonu do koryta rieky Kysuca.

Protihlukové opatrenia

V rédmci modernizécie Zelezni¢nej trate sa uvazuje s inStalaciou primarnych, sekundarnych i tercidrnych
protihlukovych opatreni:

- rieSené zabudovanie nového Zelezni¢ného zvrsku s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim kol'ajnic na
zelezobetonovych podvaloch, vytvorenie kol'ajového 16zka s minimalnou hribkou pod spodnou plochou
podvalu 350 mm a zriadenie bezstykovej kolaje so strojnym brisenim kol'ajnicovych pésov.

- Na miestach, kde miera intenzity hluku zo Zelezni¢nej dopravy prekro¢i povolené maximalne hygienické
limity, budu aplikované sekundéarne protihlukové opatrenia - protihlukové steny. Ich konkrétna poloha a
parametre budu stanovené podl'a na zaklade vibroakustickej Studie.

- v miestach, kde instalaciou protihlukovych stien neddjde k dostatocnej elimindcii Sirenia hluku, resp. kde
nebude technicky umoznené ich aplikovat’, budi doplnené tercidrne protihlukové opatrenia (vymena okien so
Strbinovym vetracim systémom, zvySenie nepriezvucnosti obvodového plasta budov, pouzitim inovativnych
komponentov do konstrukcii Zelezniéného zvriku v zmysle povoleni ZSR a pod.). Tieto opatrenia bude mozné
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vykonat’ po realizécii stavby v pripade, Ze sa opatovnym meranim urovne hluku zisti, Ze aplikované opatrenia
nie su pre eliminaciu hlukovych emisii postacujuce.

Vegetacné upravy

S ciel'om spevnenia svahov nasypu zelezni¢ného telesa, svahov priekop a svahov nad zarubnymi murmi st
navrhované vegetacné Upravy. Dotknuté svahy budu zahumusované a opatrené hydroosevom.

Ostatné voI'né priestranstva dotknuté vystavbou navrhovanej Cinnosti buda po skonceni stavebnych prac
upravené, zatravnené a v pripade vhodnosti ploch budu doplnené o zalozenie la¢nych travnikov alebo vysadbu
krov a stromov.

Iné Gpravy

- odstranenia objektu na pozemku parc. ¢. C-KN 6780/1 v k. 0. Krasno nad Kysucou, ktory je dnes vyuzivany
ako predajia bicyklov Cyklosport,

- odstranenia budovy zast. Cadca mesto,

- odstranenia technologického doméeka zast. Cadca mesto,

- v ZST Cadca vzhl'adom na vyvolané tipravy kol'ajiska stanice:

- odstranenia skladu s rampou a d’al§imi objektami na rampe vlavo pri kol’aji €. 5,

- odstranenia budovy cudzineckej a zelezni¢nej policie, vozmajstrov, rampy a d’al§ich objektov v blizkosti
budovy vl'avo od kol'aje €. 3,

- odstranenia stanovista vonkajsiecho vypravcu,

- odstranenia objektov na veterinarnej rampe,

- odstranenia stavadla €. 2 a pril'ahlych budov.

II. Zékladné tdaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie vratane
zdravia a 0 moznostiach opatreni na ich zmiernenie
1. Poziadavky na vstupy

Zaber pody

Navrhovana &innost zasahuje do katastralnych uzemi Krasno nad Kysucou, Horelica a Cadca.

Navrhovana ¢innost’ bude prebiehat’ predovsetkym v koridore jestvujlcej trate, zaber pody bude vyvolany
najmi z dovodu realizacie kratkych preloziek trate a vystavby novych stavebnych objektov.

Navrhovana ¢innost’ vyvola zabery pody do€asného i trvalého charakteru:

- docasné na dobu do jedného roka (plochy staveniska a pristupové komunikacie),

- docasné na dobu dlhSiu ako jeden rok (zriadenia staveniska, manipula¢né plochy),

- trvalé zabery (nové teleso trate, nova Zeleznicna zastdvka, nové pristupové komunikacie a d’alSie
suvisiace stavebné objekty).

Uskuto¢nenim navrhovanej ¢innosti dojde k zaberom pol'nohospodarskej a pravdepodobne aj lesnej pody.

K vyrubu nelesnej drevinovej vegetacie dojde len v nevyhnutnom rozsahu.

Spotreba vody

Etapa vystavby navrhovanej Cinnosti si vyZiada vodu pre stavebno-technologické ucely v ramci zariadeni
stavenisk a pitnu vodu pre pritomnych zamestnancov stavby. Technologickd voda bude vyuZivand pre
stavebné technologie, na vyrobu beténovych zmesi a pod. Uzitkova voda bude vyuZzivani na Gistenie
stavebnych mechanizmov, spevnenych ploch, dopravnych prostriedkov a verejnych komunikacii na
vyjazdoch zo stavby a na kropenie staveniska a pristupovych ciest. Zdrojmi vody budi jestvujice verejné
vodovodné siete a hydranty.
Pocas prevadzky modernizovanej zelezni¢nej trate zostane zachovand potreba pitnej a uzitkovej vody pre
zamestnancov a cestujucich v priestoroch Zelezni¢nej stanice a tieZ potreba vody na ticely udrzby zelezni¢nych
priestorov a objektov a na pokrytie havarijnych a poziarnych narokov. Stcasny stav zabezpecovania tychto
¢innosti sa realizaciou navrhovanej ¢innosti nebude menit. Novo navrhované objekty budl pripojené na
existujuce systémy zasobovania vodou.

Ostatné surovinové a energetické zdroje
Realizacia navrhovanej cinnosti si vyziada stavebné suroviny zodpovedajiice charakteru stavby,
predovsetkym $trk, Strkodrvinu, piesok, kamenivo, beténové zmesi, cement, tehly, betonové podvaly,
kol'ajnice, ocel, kablové vedenia, inStalatny materidl, a pod. Naroky stavby na surovinové zdroje budu
znizené snahou opdtovného vyuzitia niektorych surovin a materidlov vyziskanych zo stcasného telesa
zelezninej trate. Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti sa naroky na surovinové zdroje nezmenia, aj nad’alej
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budu potrebné materidly na udrzbu a opravu dotknutej Zeleznicnej cesty vratane suvisiacich objektov a
zariadeni. Modernizovana trat’ inStalaciou novych elektronickych zariadeni vyvold zvySenie dnesSnych
narokov Zelezni¢nej prevadzky na spotrebu elektrickej energie. Vybudované budu tiez viaceré nové objekty
a osadené nové zariadenia vyzadujice pre svoju prevadzku napojenie na elektrickii energiu, hlavne v
novovybudovanej zastavke Krasno nad Kysucou (TIOP).
Naroky na teplo maju priestory s predpokladom dlhodobého pobytu 0sob a objekty so zariadeniami alebo
technologickymi prvkami vyzadujiacimi stabilnu teplotu. Realizaciou modernizacie zelezni¢nej trate nedojde
k zmenam sucasnych systémov vykurovania takychto priestorov.
Dopravna infrastrukttra
Modernizacia ZelezniGnej trate v useku Krasno nad Kysucou — Cadca prinesie skvalitnenie Zelezni¢nej
infraStruktiry v celom rieSenom useku vo forme zvySenia bezpecnosti cestujucich, zrychlenia zelezni¢ného
spojenia a zaistenia technickej interoperability podla eurdpskych Standardov. ZlepSenim kvalitativnych
kritérii zelezni¢nej dopravnej cesty sa predpokladd zvysSenie jej konkurencieschopnosti voCi ostatnym
dopravnymi méddom (najméd voci cestnej doprave) s postupnym narastom prepravného dopytu na ukor
autobusovej a individudlnej automobilovej dopravy.
Navrhované kratke prelozky trate a odstranenie suc¢asnych rychlostnych prepadov zvysia tratovu rychlost’ v
rieSenom tseku do 120 km/hod.
Pocas stavebnych prac bude potrebné vykonat’ prelozenie inzinierskych sieti, resp. zabezpecenie ich ochrany
v miestach, ktoré dotknuty tratovy tsek krizuji alebo by mohli byt’ stavebnymi pracami zasiahnuté. Potrebné
tiez bude zabezpecit’ napojenie vSetkych navrhovanych objektov a zariadeni.
Naroky na pracovné sily
Pocas vystavby bude potrebnd pritomnost’ zamestnancov zhotovitela stavby vykonavajucich buracie,
vykopové, zemné a stavebné prace. Pocet pracovnych sil bude upresneny dodavatel'om stavebnych prac, ich
profesijna skladba je dana charakterom stavby.
Prevéadzka navrhovanej ¢innosti
Realizécia stavby pravdepodobne nevyvola zmeny v pocte pracovnikov.
2. Udaje o vystupoch.
Zdroje znecistenia ovzdusia
Vystavba navrhovanej ¢innosti vyvola doc¢asné zniZenie kvality ovzduSia na stavenisku a v jeho okoli. Pocas
prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej trate nie je predpoklad narastu emisii znecistujucich latok oproti
sti¢asnému stavu. Sucast’ou navrhovanej ¢innosti budi nové nahradné elektrické zdroje (dieselagregaty), ktoré
budl osadené v miestach potreby zabezpecenia funkcnosti vybranych technologickych zariadeni pre plynula
prevadzku v pripade vypadkov pradu. Pdjde o nové stacionarne zdroje znecistenia ovzdusia,
Odpadové vody
Stavebné prace budu zdrojom technologickych odpadovych véd, odpadovych vod z povrchového odtoku a
splaskovych odpadovych vod z pdsobenia zamestnancov zhotovitel'a stavby. Odvadzanie odpadovych vod z
povrchového odtoku bude s oh'adom na adaptaciu prostredia na zmenu klimy primarne rieSené zachytavanim
vody v mieste jej dopadu:
- Zrazkoveé vody zo zemnej plane Zelezni¢ného telesa budu vyustené vol'ne na svah telesa alebo do
subeznych otvorenych priekop, odparovacich a vsakovacich objektov, pripadne do zlabovych
odvodiiovacich prefabrikatov a trativodov. Na prevedenie vody popod trat’ su pritomné viaceré priepusty. V
stanici a na zastavkach bude odvodnenie zelezniCnej trate, nastupist’ a pristreSkov zabezpecené drenaznou
sustavou, pripadne inym vhodnym technickym rieSenim vzhl'adom na miestne pomery.
- Navrhovana ¢innost’ bude komplexne riesit’ aj odvodnenie ZST Cadca. V su¢asnom stave je Gast
kolajiska stanice odvodnena trativodnym systémom, ktory je pomocou precerpavacej stanice vyusteny do
kanalizacnej siete s prepadom do rieky Kysuca. Navrhované rieSenie odvodnenia Zelezni¢ného spodku v
stanici uvazuje s vybudovanim novej trativodnej sustavy, ktorda bude v pripade vhodnych geologickych
pomerov primarne zaustend do vsakovacich objektov, resp. vytstena do recipientu rieky Kysuca.
Vody z povrchového odtoku z ostatnych stavebnych objektov a spevnenych ploch budu odvadzané
primérne do vsaku. V pripade mozného znecistenia budi dazd’ové vody pred vyustenim precistované
v odluc¢ovacoch ropnych latok alebo lapacoch necistot.
Odvodnenie mostnych objektov bude riesené pozdiznym a prie¢nym spadom nosnej konstrukcie mostov
pomocou odvodiovacov, resp. zbernych zl'abov vyustenych na terén alebo do krizovanych vodnych tokov.
Odvodnenie prechodovych oblasti mostov bude rieSené rubovou drenazou vyustenou do vodného toku
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alebo vol'ne na terén.

Odvodnenie pristupovych komunikacii bude riesené v zavislosti na trasovani cestnej komunikacie vol'ne na
terén, do priekop Zelezni¢ného telesa, do vsaku alebo pomocou uli¢nych vpustov alebo liniovych zlI'abov do
jestvujtcej kanalizacie.

Odvadzanie splaskovych odpadovych vod z priestorov pobytu 0s6b v ZST Cadca sa realizaciou navrhovane;j
¢innosti nebude menit’. SplaSkové odpadové vody z vlakovych stiprav nie su v predkladanom zdmere rieSené.
Riziko znecistenia vod pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti mozZe nastat’ pri nepredvidanej havérii
kolajovych vozidiel, ktorymi st prepravované znecistujuce latky. Uvedené riziko bude minimalizované
dodrziavanim dopravnych prevadzkovych a bezpecnostnych predpisov.

Iné odpady
Prehl’ad najCastejSich druhov odpadov vznikajacich pri modernizacii zelezniCnej trate
Kad Kategori
odpadu! Nazov druhu odpadu a
odpadu?

Obaly vratane odpadovych obalov z triedené¢ho zberu komunalnych
1501 odpadov O
(150101 -150109)

Vyradené zariadenia obsahujlice nebezpecné Casti iné¢ ako uvedené v
160209 az 16 02 12

16 02 14 Vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13

16 02 16 Casti odstranené z vyradenych zariadené iné ako uvedené v 16 02 15
16 06 01 Olovené¢ batérie

170101 Beton

170102 Tehly

170103 Skridly a obkladovy material a keramika

16 02 13

Zmesi betonu, tehal, Skridiel, obkladového materiadlu a keramiky iné
ako uvedené v 17 01 06

17 02 01 Drevo

17 02 02 Sklo

170203 Plasty

1701 07

Sklo, plasty a drevo obsahujice nebezpecné latky alebo

1702 04 . . T .
kontaminované nebezpecnymi latkami

1703 01 Bitumenové zmesi obsahujuce uhol'ny decht

1703 02 Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01

17 04 01 Med’, bronz, mosadz

17 04 02 Hlinik

17 04 05 Zelezo a ocel’

17 04 07 ZmieSané kovy

1704 10 Kable obsahujuce olej, uhol'ny decht a iné nebezpecné latky
170411 Kable iné¢ ako uvedené v 17 04 10

17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03

17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05

17 05 07 Strk zo Zelezniéného zvrsku obsahujici nebezpedné latky

Ol Zz|O|O|O|Z|O|O|0O|0|0|Z| Zz |O|0O|0O|] O |O|0|0|Z|0|0| Z

17 05 08 Strk zo Zelezniéného zvrku iny ako uvedeny v 17 05 07
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Kaéd Kategori
odpadu' | Nazov druhu odpadu a
odpadu?
17 06 04 Izola¢né materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 O
1709 01 Odpady zo stavieb a demoldcii obsahujuce ortut’ N
17 09 04 Zmiesané odpady zo stavieb a demolécii iné ako uvedené v 17 09 01, 0
1709 02a17 09 03

I Kategorizacia odpadov je uvedena podl'a vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z. z. ktorou sa ustanovuje
Katalég odpadov
2 0 — ostatny odpad, N — nebezpeény odpad

Po realizacii navrhovanej ¢innosti sa odpady vznikajuce vlastnou prevadzkou trate zasadne nezmenia.
Zdroje hluku, vibracii, Ziarenia, tepla a zapachu

Pocas vystavby budd zdrojom hluku v tzemi najmé vyuzivané stavebné mechanizmy, ¢innosti sprevadzajice
stavebné postupy a suvisiaca doprava na stavenisku.

Pocas prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej trate sa charakter zdrojov hluku v porovnani so sucasnym
stavom nezmeni. K narastu produkcie hlukovych emisii v uzemi dojde zvySenim intenzity zelezni¢nej
prepravy z dovodu zvysenia kapacit trate, v mensej miere doplnenim novych zdrojov hluku vo forme novych
technolégii. Zaroven vsak dojde k znizeniu hluku z dopravnej prevadzky na trati vykonanim komplexnej
rekonstrukcie Zelezni¢ného zvrsku a spodku, rekonstrukciou mostnych objektov a doplnenim protihlukovych
stien pozdiz trate. Pocas vystavby ddjde v dotknutom uzemi k zvySeniu hladin vibracii v doésledku
vykondvania stavebnych prac, predovSetkym zemnych a buracich prac, podbijanim kolajového 16zZka,
zakladanim objektov, recyklaciou materialov, drvenim stavebného odpadu a pod. V mensej miere budu
zdrojmi vibracii pohyby tazkych stavebnych mechanizmov a prejazdy staveniskovej dopravy. Pojde o
docasné pdsobenie, ktoré¢ bude obmedzené na etapu realizacie stavebnych préac.

Prenos vzniknutych vibracii mozZze ovplyvnit’ statiku blizkej zastavby. V pripade predpokladu negativneho
vplyvu na statiku blizkych objektov budi navrhnuté primerané kompenzaéné opatrenia (napr. podchytavanie
budov, zosilnovanie zakladov a i.).

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti sa zdroje vibracii nezmenia, hlavnymi zdrojmi vibracii budl aj nad’ale;
prejazdy vlakovych stprav a manipulécia so sipravami v priestoroch stanic formou ich posunov a nakladky
a vykladky materialov.

Zvysenie tratovej rychlosti na modernizovane] Zelezni¢nej trati zvysi G¢inky vibracii na okolité uzemie,
zaroven je vSak predpoklad zniZenia vibracii pri prechode suprav trat'ou instaldciou modernych technickych
prvkov, predovSetkym vybudovanim S$trkového 16Zka hrubky min. 350 mm s tlmiacou schopnostou a
inStalaciou odpruZenych podvalov. Aj priebezné kolajové 16zko aplikované na mostnych konstrukciadch
zabezpeci vyznamné zniZenie emisii hluku a vibracii v porovnani so su¢asnym stavom.

Zdroje Ziarenia a inych fyzikélnych poli

Dotknuty usek Zelezni¢nej trate je elektrifikovany, pri prejazde vlakovych suprav preto moze dochadzat
vplyvom vysokého napétia v trakénom vedeni k zmene elektromagnetického pola, a nasledne mézu byt
ovplyviiované elektronické pristroje a ruSené televizne a rozhlasové signaly.

Stucastou modernizacie Zeleznicnej trate je tiez osadenie novych transformatorov a réznych slabopradovych
zariadeni a technickych zariadeni, ktoré budii novymi zdrojmi elektromagnetického Ziarenia.

V sucasnosti je v rieSenom useku jednosmernd trakcia s parametrom 3 kV. Vedlajsim efektom
prevadzkovania tejto trakcie je vznik bludnych pradov v zemi v blizkosti trakcie, ktoré pdsobia agresivne na
kovové inZinierske siete a sposobuju ich rychlu koréziu. Vdaka zmene jednosmernej trakcie na striedava
trakciu s parametrom 25 kV sa odstrani sicasny problém bludnych pradov, ¢im sa uSetria prostriedky
vynakladané na opravy sieti a vymeny kovovych inzinierskych sieti za plastové.

Zdroje tepla a zapachu

Pocas vykonu stavebnych prac mézu byt zdrojmi tepla prevadzkované stavebné mechanizmy, pojde vSak o
minimalnu produkciu tepla spojenu s aktivitou tychto strojov. Zdrojmi zdpachu mozu byt’ stavebné dvory, v
ktorych bude prebiehat’ priprava materialov a surovin.

Pocas prevadzky trate budu stavajucimi zdrojmi tepla v zimnom obdobi vykurované Zelezni¢né supravy a
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lokomotivy a vo vykurovacom obdobi vykurované pozemné stavby v ZST Cadca. Novymi zdrojmi tepla
budu po modernizécii zelezni¢nej infrastruktury niektoré technické zariadenia, ktoré bude pre zabezpecenie
ich bezproblémového chodu potrebné udrziavat’ v priestoroch so stabilizovanou teplotou.
Prevadzkou modernizovanej zelezni¢nej trate nevzniknu v dotknutom uzemi Ziadne nové zdroje zapachu
oproti si¢asnému stavu.

3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie
Vplyvy na geomorfologické pomery a horninové prostredie
V mieste stavby mézu byt naruSené povrchové vrstvy horninového prostredia v dosledku vykonavania
zemnych prac. V lokalitach stavby bude odstraneny sucasny vegetacny kryt a nédsledne budu realizované
vykopové a nasypové prace. V tejto faze bude vzhl'adom na odkrytie ploch rizikom tiez vznik plosnej erozie,
resp. narusenie stability svahov a aktivizacia svahovych pohybov, k zosunom moze dojst’ predovsetkym pri
podrezani péty svahov.
Vyznamnejsie zasahy do horninového prostredia mézu nastat’ predovsetkym pri zakladani novych mostnych
konStrukcii, a teda pri vystavbe nového mosta v nzkm 270,607 a pri realizacii nového cestného mosta ponad
rieku Kysuca v nzkm 271,239 v Krasne nad Kysucou. Podrobnejsi rozsah zasahov do horninového prostredia
v tejto faze pripravy navrhovanej ¢innosti nie je zndmy, nakol’ko eSte nie je stanoveny spdsob zakladania
jednotlivych mostnych objektov.
V rdmci modernizacie zZelezni¢nej trate bude vzh'adom na lokalnu konfiguraciu terénu nevyhnutna realizécia
novych geotechnickych konstrukeii (oporné a zadrubné mury), ktoré zaistia stabilitu prilahlych svahov a
zelezni¢ného telesa. Nové geotechnické konstrukcie buda predovsetkym realizované na rizikovych tsekoch
s pritomnost’ou svahovych deformacii, resp. svahov s nepriaznivymi sklonovymi pomermi.
Z hladiska predpokladu vzniku svahovych pohybov pri realizacii navrhovanej ¢innosti je potrebné venovat
zvysenl pozornost usekom trate, v blizkosti ktorych st evidované potencialne alebo aktivne zosuvy.
Zelezni¢na trat’ priamo prechadza cez aktlvny zosuv na rozhrani k. 0. Horelica a k. 0. Cadca v szkm 277,4 —
277.9, kde aktivny zosuvny svah leZi priamo nad telesom trate. Dalsie aktivne zosuvy sa nachadzaju v tesnej
blizkosti trate v Cadci v szkm 274,9 —275,5 a v szkm 279,2 — 279,9. Okrem tychto dvoch aktivnych zosuvov
sa pozdiz telesa ZelezniGnej trate nachadzaju aj viaceré potencialne zosuvné svahy od Krasna nad Kysucou
az po Horelicu. V dotknutom uzemi bude preto stavebné prace nevyhnutné realizovat’ tak, aby pripadné
zéasahy do svahov boli minimalizované, resp. bude potrebné dbat’ na ochranu zelezni¢ného telesa pred
pripadnou aktivizaciou svahovych pohybov.
V dalSej faze pripravy navrhovanej cinnosti bude zrealizovany podrobny inZinierskogeologicky a
hydrogeologicky prieskum so zretelom na geotechnické parametre hornin a zemin, preverenie
hydrogeologickych pomerov uzemia, identifikdciu svahovych pohybov a postdenie stability svahov a
zéarezov. Prieskum bude sluzit’ ako podklad pre navrhy zakladania novych stavebnych objektov, najma
novych mostnych objektov, pre navrh Uprav zarubnych a opornych murov, a tiez pre pripadné navrhy
efektivnych opatreni na elimindciu rizika vzniku svahovych deformacii po€as vykonu stavebnych prac aj
pocas prevadzky na Zeleznicnej trati. V pripade potreby bude navrhnuta tiez stabilizacia rizikovych svahov
v bezprostrednej blizkosti telesa trate.
Do priestoru ZST Cadca zasahuje potvrdena environmentalna zataz Rusiové depo Cargo a.s., kde bola
potvrdena pritomnost’ znecistenej zeminy a podzemnych vod. V pripade zdsahu do ploch environmentalne;j
zéataze pri realizacii navrhovanej komplexnej prestavby kolajiska stanice, resp. v pripade zistenia znecistene]
zeminy alebo znecistenych podzemnych vod na plochach stavby, budl prijaté potrebné opatrenia pre
eliminéciu znecistenia a zamedzenie jeho d’alSieho Sirenia.
Rizikom vo faze vystavby navrhovanej ¢innosti je mozny vznik havarijnej situacie na stavenisku spojeny s
unikom znecistujucich latok, ktoré méZu horninové prostredie kontaminovat’. Pre eliminaciu rizik vzniku
mimoriadnych udalosti a havarii budu zhotovitel'om stavby prijaté vhodné technické, technologické a
organiza¢né opatrenia.
Niektoré stavebné prace mozu prenosom vibracii ovplyvnit’ statiku prilahlej zastavby. V pripade predpokladu
negativneho vplyvu na statiku blizkych objektov budii navrhnuté primerané kompenza¢né opatrenia (napr.
podchytavanie budov, zosilfiovanie zakladov a 1.).
Zelezni¢na trat v dotknutom tzemi nie je novym prvkom, realizaciou navrhovanych prac dojde
predovsetkym k zmene technického vybavenia trate, a len lokalne k vkladaniu novych stavebnych objektov.
Vplyv navrhovanej ¢innosti na geomorfologické pomery dotknutého uizemia nebol identifikovany.
Zelezni¢na trat’ v rieSenom useku nezasahuje do Ziadneho loZiska nerastnych surovin, dobyvacieho priestoru,
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chraneného loziskového uzemia ani do vyznamnej geologickej lokality.

Zelezni¢na trat’ nebude po modernizacii pocas svojej beznej prevadzky zdrojom negativnych vplyvov na
geodynamické javy, geomorfologické pomery ani na horninové prostredie. Dynamické naméhanie otrasmi
zo zelezni¢nej prevadzky pdsobi na horninové prostredie nepriaznivo, ale pri pozadovanom zhutneni nasypov
a dodrzani technologickej discipliny nehrozi ich sadanie s naslednymi negativnymi vplyvmi na Zelezni¢né
teleso. Existujuce riziko uniku znecist'ujucich latok pri dopravnych nehodach a mimoriadnych udalostiach je
minimalizované dodrziavanim dopravnych prevadzkovanych a bezpecnostnych predpisov (pri beznej
prevadzke bez vplyvu, resp. nevyznamny nepriamy negativny vplyv).

Vplyvy na pédu

Stavba bude realizovand v ¢o najvacsej miere na Zeleznicnych pozemkoch. Najvyraznejsi zdber pody mimo
pozemky ZSR bude vyvolany v mieste navrhovanej prelozky trate za Krasnom nad Kysucou v nzkm 270,150
— 270,900, kde dojde k smerovému posunu telesa trate o 17,8 m a pri vystavbe novej zeleznicnej zastavky
v Krasne nad Kysucou (TIOP) vratane vystavby stuvisiacej dopravnej infrastruktiry. Realizacia navrhovane;j
¢innosti si vyziada zébery pol'nohospodarskej a pravdepodobne aj lesnej pody. V niektorych usekoch trat’
prechadza ochrannym pasmom lesa (1izemie do vzdialenosti 50 m od hranice lesného pozemku).
Potencialne negativne vplyvy vystavby navrhovanej ¢innosti na pddy dotknutého izemia budu znizené
prijatymi opatreniami, najma dodrziavanim uré¢enych ploch trvalych a do¢asnych zaberov pdd, vykonavanim
pravidelnych kontrol technického stavu stavebnych a dopravnych prostriedkov, doslednym dodrziavanim
bezpecnostnych predpisov a technickych noriem pri manipuldcii so znecistujicimi latkami a vratenim
docasne vyuzivanych pléch po skoncéeni prac do pévodného stavu.

Vplyvy na ovzdusie a klimatické pomery

Pocas vystavby bude zvysené lokdlne znecistenie ovzdus$ia na stavenisku a v jeho bezprostrednom okoli.
Uvedené vplyvy budu prevazne lokdlneho charakteru a budu kratkodobé (obmedzené na obdobie trvania
stavebnych prac). Prejazdy vlakovych suprav budl aj nad’alej zdrojmi praSnosti, ktora sa prejavi v okoli trate
do vzdialenosti cca 50 - 70 m. Ide o mierne negativny vplyv, ktory realizdcia navrhovanej ¢innosti v zdsade
nezmeni, vyvold len lokdlne zmeny v jeho dosahu v dvoch miestach preloziek trate. Zarovein sa
predpokladanym navySenim dopravnych intenzit jeho posobenie o nieco zvyrazni. Pdjde vSak o nevyznamny
vplyv. Sucastou navrhovanej c¢innosti budii nové nadhradné zdroje elektrickej energie, ktoré budu
kategorizované ako nové stacionarne zdroje znelistenia ovzduSia. Osadené budu tiez nové klimatizacné
zariadenia zabezpecujlce stalu prevadzkovu teplotu vybranych technolégii, t. j. nové zariadenia obsahujlice
F-plyny. Pre tieto zdroje bude potrebné postupovat’ v zmysle platnych pravnych predpisov pre oblast’ ochrany
ovzdusia. St¢ast'ou navrhovanej ¢innosti budu aj vegetacné Upravy, ktoré prispeju k zniZzeniu potencidlnej
veternej erozie dotknutych svahov Zelezni¢ného nasypu a d’alSich stavbou dotknutych ploch, a ktorymi sa
znizi potencidlna praSnost’ v prostredi. Vegetacné upravy zlepSia mikrohygienické pomery dotknutého
uzemia zachytavanim drobnych prachovych cCastic.

Vplyvy na vody

Navrhovana ¢innost’ vyvola zasahy do viacerych vodnych tokov, ktoré Zeleznicna trat’ prekonava v sticasnom
alebo navrhovanom trasovani v rozsahu nevyhnutnych rekonStrukcii a prestavieb existujicich mostnych
objektov a vystavby novych mostov. Zasahy do dotknutych vodnych tokov budu spocivat’ najma v odstraneni
brehovej a naletovej vegeticie v nevyhnutnom rozsahu, t. j. v mieste otvorenych koryt pod mostnymi
objektmi a v kratkych nadvézujucich usekoch pred a za mostami. TaktiezZ budu pozostavat z odstranenia
pritomnych naplavenin v korytach tokov v mieste realizdcie prac a z Gpravy a spevnenia dna a brehov v tych
miestach, kde to bude potrebné z hl'adiska bezpecnosti samotnej stavby. Rovnako budi potrebné upravy
vodnych tokov nizsieho rddu a koryt obcasnych vodnych tokov, ktoré trat’ prekondva pomocou priepustov.
Ojedinele mdze byt potrebné pri prestavbach mostov umiestnit’ do preklenovanych tokov nové mostné
piliere. Toto rieSenie bude vyuZzité len v pripade nemoZznosti iného technického rieSenia. Pocas realizécie
stavebnych prac v blizkosti vodnych tokov alebo v ich korytach méze dojst’ k doCasnému zakal'ovaniu vody
v tokoch a k preruseniu ich pozdiznej kontinuity dogasnym prehradenim &asti koryt alebo inymi do¢asnymi
pomocnymi konstrukciami v korytach. Takéto zdsahy budu realizované len kratkodobo a rozsah ich pouzitia
bude minimalizovany len na nevyhnutnt dobu trvania prac. Stavebné prace spojené s pripadnym vyrubom
alebo poSkodenim brehovych porastov mézu tiez vyvolat’ docCasné, ale i trvalé hydromorfologické zmeny
koryt tokov. Negativne dosledky tejto ¢innosti budu zmiernené naslednou realizaciou vegeta¢nych uprav. Vo
vSeobecnosti vplyvy realizacie navrhovanej ¢innosti na dotknuté vodné toky mozno oznacit’ za negativne,
avSak ich trvanie by malo mat’ prevazne len doCasny charakter. VyznamnejSie vplyvy budu generované
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vystavbou novych mostov cez vodné toky (novy most v nzkm 270,660 cez bezmenny potok na prelozke trate
a novy cestny most ku zast. Krasno nad Kysucou (TIOP) cez koryto rieky Kysuca v nzkm 271,239 pod jej
sutokom s riekou Bystrica) a rekonstrukciou existujucich mostov ponad vodné toky Kysuca (most v nzkm
278,976) a Cade¢anka (most v nzkm 281,066). V pripade oboch novych mostov sa neuvazuje s vystavbou
pilierov v korytach tokov, nevyhnutné budu zasahy v polohdch umiestnenia mostnych opor na brehoch tokov,
pripadne docasné zasahy pocas stavebnych prac pre potreby umiestnenia, resp. vystavby mostnych
konstrukcii. V pripade rekonstrukcie mosta cez rieku Kysuca v nzkm 278,976 nie je v aktudlnom stave
poznania eSte zrejmy rozsah zasahov, t. j. nie je mozné vylucit’ zasahy do existujicej spodnej stavby mosta
a pripadnu potrebu vystavby nového mostného piliera vo vodnom toku. V pripade rekonstrukcie mosta cez
potok Cadeéanka v nzkm 281,066 rovnako nie je mozné blizie $pecifikovat’ v sii¢asnom stave poznania
rozsah zéasahov, avSak vzhl'adom na Sirku koryta toku a parametre stcasnej mostnej konstrukcie sa
nepredpoklada potreba novych zasahov do koryta. V oboch pripadoch bude umiestenie mostnych pilierov do
vodnych tokov rieSené len v pripade nevyhnutnosti ich realizacie z hl'adiska stavebnotechnického riesenia
samotného mostného telesa.Navrhovana prelozka trate v nzkm 270,150 — 270,900 priblizi teleso trate k toku
rieky Kysuca, avSak s priamymi zdsahmi do koryta rieky sa v aktudlnom stupni poznania neuvazuje.
Prelozka trate si vyziada vystavbu nového mosta cca v nzkm 270,607 a vystavbu nového oporného muru zo
strany od toku, ktory podchyti teleso trate a zdroven znizi potrebny rozsah zaberov pddy pre jej trasovanie.
Navrhovana ¢innost’ prechadza pdsmom hygienickej ochrany II. stupnia vodného zdroja Krasno nad Kysucou
priblizne v zkm 271,8 — 275,5 a zéaroven prechadza CHVO Beskydy a Javorniky. V pripade hlbinného
zakladania novych, alebo komplexne prebudovavanych mostnych objektov (v pripade ich nevyhovujiceho
stavebnotechnického stavu) v prostredi vysokej hladiny podzemnej vody méze dojst’ k zmenam hladiny
podzemnej vody a smeru jej pradenia, prip. k do¢asnym zmenam jej kvality. Uvedené bude zohl'adnené pri
technickom navrhu realizacie mostnych objektov v d’alSich stupiioch pripravy navrhovanej cinnosti.
V tsekoch vedenia trate v zarezoch budu vytvorené zarubné mury predstavovat’ prekazku pre presakujice
podzemné vody. Odvadzanie presakujtcich vod bude predmetom rieSenia danych technickych objektov. Na
odvadzanie priesakovych vod z rubu zarubnych murov bude v ich konstrukeii zriadend geokompozitna vrstva
a nad murmi bude zriadeny odvodiovaci rigol pozadovanej kapacity. Uvedené vplyvy mozno oznalit’ na
nevyznamné.

Pocas vykonu stavebnych prac je rizikom moZznost’ tiniku znecist'ujicich latok do povrchovej a podzemnej
vody v dosledku havarie stavebnych mechanizmov. Riziko je vyznamnejSie v pripade prac prebiehajlicich
v blizkosti povrchovych vodnych tokov. Potencidlne negativne vplyvy vystavby navrhovanej ¢innosti na
povrchové a podzemné vody dotknutého izemia budu zniZzené prijatymi opatreniami, najmé udrZiavanim
dopravnych prostriedkov a stavebnej mechanizacie vo vyhovujicom technickom stave z hl'adiska moznych
unikov znecistujucich latok, vykondvanim zemnych prac len v nevyhnutnom rozsahu s minimalizaciou
zéasahov do povrchovych a podzemnych vdd, vykonavanim ¢istenia a udrzby stavebnych strojov len v ramci
stavebnych dvorov na spevnenych plochach opatrenych proti Uniku znecistujucich latok, vylacenim
skladovania znecistujicich latok a 'ahko odplavitelného materialu v blizkosti vodnych tokov, vyli¢enim
zriad'ovania stavebnych dvorov v blizkosti vodnych tokov, zabezpecenim staveniska prostriedkami na
likvidaciu havarie s inikom znecistujucich latok, dodrziavanim bezpecnostnych opatreni vratane ur¢enych
postupov v pripade vzniku neStandardného prevadzkového stavu.

Vplyvy navrhovanej ¢innosti na vody dotknutého tizemia hodnotime vzhl'adom na vyvolané pocetné zasahy
do koryt dotknutych vodnych tokov ako vyznamné.

Navrhovana ¢innost’ zasahuje dva utvary povrchovych vod: SKV0032 (Kysuca) a SKV0262 (Cadedanka).
Navrhovana ¢innost’ vyvola v miestach kriZovania trate s vodnymi tokmi pri rekonstrukcii, prestavbe alebo
vystavbe mostov potrebu uprav brehov dotknutych tokov formou ich spevnenia, prip. méze vyvolat’ zmenu
priecneho profilu v korytach tokov v pripade vystavby novych mostov alebo mensie hydrologické zmeny
vypustanim povrchovych vod do vodnych tokov. Pocas stavebnych prac pri upravach a spevneni brehov
tokov a Gpravéch ich dna v priestore pod mostami moze dojst’ tiez k lokélnej zmene ich prietokového profilu.
Pripadné odcerpavanie podzemnej vody pocas vykonu prac ani docasné zakalenie vody nevyvola trvalé
zmeny. Po ukonceni stavebnych prac a Gprave brehov do pdvodného, resp. navrhovaného stavu neddjde
k ovplyviiovaniu povrchovych vodnych utvarov a nebuda vyvolané hydrologické zmeny zvedenim vod
z povrchového odtoku z mostnych objektov vzh'adom na minimalny prietok.

Pri utvaroch podzemnych vod SK2001800F Puklinové podzemné vody zapadnej Casti flySového pasma a
podtatranskej skupiny oblasti povodia Vah a SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
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naplavov Vahu a jeho pritokov severnej Casti povodia Vah su vyznamné najmé vyvolané zmeny hladiny
podzemnej vody, prip. zmeny bilancnych stavov. V spojitosti s navrhovanou ¢innostou su dolezité najmé
podpovrchové prace na objektoch, ktoré si budi vyzadovat’ hlbinné zakladanie (mostné objekty v pripade
novostavieb a komplexnych prestavieb, prip. geotechnické konstrukcie) a stvisiace terénne prace (nasypy,
zarezy). PocCas vykonu stavebnych prac budii zmeny hladiny podzemnej vody docasné, vyvolané budu
predovsetkym Cerpanim podzemnej vody v stavebnych jamach. Pocas prevadzky navrhovanej Cinnosti bude
mat’ zrazkova voda z povrchového odtoku odvadzana do vsaku a na pril’ahly terén len minimalny vplyv na
mnozstvo infiltrovanych zrazok vo vodnych utvaroch a na ich hladinovy rezim, nakol’ko trat’ nie je v izemi
novym prvkom.

Samotna Zelezni¢na trat’ je prevaznym vedenim na ndsype vyvysSena oproti okolitému terénu, a teda v pripade
vyliatia vody z koryta tokov nie je zaplavovand. Potencidlne ohrozenie dotknutého izemia povodiiovou
situdciou bolo podla dostupnych udajov identifikované v predmetnom tseku trate vedenej medzi Krasnom
nad Kysucou a Cadcou. Exponovanym tsekom trate je hlavne tsek sti¢asného trasovania trate Krasno nad
Kysucou — Cadca vediici pozdiz rieky Kysuca. V tiseku Krasno nad Kysucou — Cadca a v ZST Cadca boli
vyClenené viaceré oblasti, v ktorych hrozi riziko vzniku povodinovych situacii. Riziko vzniku povodiovej
situacie bude zohladnené pri konstrukénom navrhu Zzelezniéného telesa a pri navrhoch prestavby
a rekonstrukcie dotknutych mostnych objektov, resp. pri navrhu novych mostov, pri ktorych bude
zohl'adnend potreba prevedenia navrhového prietoku zodpovedajiuceho 100-rocnej vode s prislusnou
rezervou podla platnych noriem.

Pre minimalizaciu rizika vzniku povodnovej udalosti pocas realizacie stavebnych prac bude potrebné, aby
Zhotovitel' stavby vypracoval pred zahdjenim stavebnych prac Povodnovy plan zabezpecovacich prac
zhotovitel'a stavby v zmysle zdkona ¢. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodiami a prijal potrebné opatrenia.
Priame vplyvy navrhovanej ¢innosti na vody dotknutého tizemia pocas jej prevadzky neboli identifikované.
Vplyvy na faunu, floéru a biotopy

Na vicsine useku pojde o modernizaciu Zelezni¢nej trate v povodnej polohe, kedy budu najvyznamnejsie
zéasahy do zelene na Zelezni¢nom telese a v jeho bezprostrednom okoli pre umoznenie vybudovania nového
zelezni¢ného zvrsku a spodku a pre rekonsStrukciu suvisiacich objektov a technickych zariadeni, resp. pre
umoznenie pristupu stavebnych mechanizmov a vykondvanie samotnych stavebnych prac. V dvoch
lokalitach preloZenia zelezni¢nej trate do novej polohy a v miestach umiestnenia novych stavebnych objektov
(vratane novej zelezni¢nej zastdvky Krasno nad Kysucou so suvisiacou infrastrukturou) bude sucasny
vegetaény kryt tplne odstraneny. Zasiahnuté budi aj brehové porasty pozdiz dotknutych riek a potokov v
priestoroch priamo nadvédzujicich na mostné objekty, ktoré budii v ramci navrhovanej cinnosti
rekonStruované alebo prebudovavané, resp. v miestach vystavby novych mostov.

V niektorych tsekoch si stavebné prace vyziadaju vyrub nelesnej drevinovej vegetacie. Zasahy budu
vyvolané nielen do ploch vyskytu nelesnej drevinovej vegetacie v obvode, resp. v ochrannom pasme drahy,
ale lokélne tieZ do ploch nelesnej drevinovej vegetacie v miestach nového trasovania trate a v miestach
budovania novych stavebnych objektov vratane dopravnej infrastruktury pre novl Zelezni¢nl zastavku
(TIOP) Krasno nad Kysucou. Inventarizacia drevin bude vypracovana v d’alSom kroku pripravy navrhovane;j
¢innosti na podklade podrobného technického navrhu. Pri vyrube sa bude postupovat’ v sulade s platnymi
pravnymi predpismi, vyruby budu zrealizované len na zaklade povoleni prisluSnych orgdnov Statnej spravy.
Odstranenim stc¢asného vegetacné krytu vratane vyrubov drevin djde k tibytku zelene v rieSenom tizemi a
k ubytku biotopov a tkrytov vhodnych pre niektoré druhy Zivocichov. Pozitivnym vplyvom navrhovanej
¢innosti bude stfasné odstranenie nepdvodnych invaznych druhov rastlin pritomnych na plochach
zasiahnutych stavbou. Realizacia navrhovanej €innosti si vyziada trvalé a docasné zabery roznych typov
biotopov dotknutého uzemia, prevazne vSak biotopov antropogénne pretvorenych alebo antropogénne
vytvorenych. V mensej miere dojde aj k zasahom do biotopov vysSieho vyznamu z hl'adiska ochrany prirody
a biodiverzity, ktoré sa nachadzaju na plochach blizkych dotknutej Zeleznicnej trati, resp. v miestach polohy
novych stavebnych objektov. Najvyraznejsi zaber novych ploch bude spojeny s realizdciou navrhovanych
preloziek trate, so zriadenim novej zastavky TIOP Krasno nad Kysucou a stivisiacej cestnej infrastruktiry a
s vystavbou novych mostov a d’alSich mensich stavebnych objektov. V sti€asnom stave poznania mozno za
najvyznamnejiie ozna¢it' zasahy do biotopov spadajucich do UEV Satok Kysuce s Bystricou realizaciou
prelozky trate na zacCiatku useku v nzkm 270,150 — 270,900 a vystavbou novej cestnej infrastruktury pre
TIOP Krasno nad Kysucou v nzkm 271,0 — 271,3. Pre preverenie pritomnosti biotopov narodného a
europskeho vyznamu na plochach dotknutych stavbou momentalne prebieha v tizemi prieskum, na zaklade
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ktorého bude mozné podrobnejSie vyhodnotit’ vplyvy navrhovanej ¢innosti na biotu rieSen¢ho tizemia.
Rekonstrukeia mostov krizujucich vodné toky, resp. vystavba novych mostnych objektov ponad vodné toky
bude zdrojom docasnych nepriaznivych vplyvov na pritomné vodné zivocichy v pripade potreby priamych
zasahov do tokov a ich koryt. Vystavba navrhovanej ¢innosti bude spojend tiez so zvySenou prasnostou a
hlukom v désledku vykonavania stavebnych prac, do¢asne nepriaznivo ovplyvni lokdlne druhy zivo¢ichov
vyskytujuce sa v blizkosti stavby predovsetkym v oblastiach mimo zastavaného tzemia dotknutych obci.
Rizikom je tiez priama mortalita drobnych, méalo pohyblivych zivocisnych druhov strojnymi mechanizmami
a staveniskovou dopravou. Ide o vplyvy kratkodobé, mierne negativne.

Pocas vykonu stavebnych prac je rizikom tiez poskodenie vegetacie a biotopov nachadzajucich sa v blizkosti
ploch stavby. Toto riziko bude minimalizované vhodne zvolenou organizaciou prace, vymedzenim ploch
docasného a trvalého zaberu v teréne a ich doslednym reSpektovanim a dodrziavanim prijatych
organizacnych opatreni. Docasne potrebné plochy budi po skonceni stavebnych prac navratené do
povodného stavu.

Realizaciou stavebnych prac mdze dojst’ tiez k neimyselnému vnaSaniu nepovodnych, prip. invaznych
druhov na plochy stavby a do jej bezprostredného okolia. Uvedené riziko bude minimalizované zamedzenim
nadbytocného presuvania zeminy, ktord moze byt’ zdrojom d’alSieho Sirenia invaznych druhov.

Vplyvy vystavby navrhovanej ¢innosti na biotu dotknutého tzemia mozno vzhladom na charakter
dotknutého prostredia a oakdvané zasahy stavebnych prac hodnotit ako vyznamné. Zelezni¢na trat
predstavuje pocas beznej prevadzky zdroj neimyselného Sirenia nepdvodnych a invaznych druhov rastlin do
jej okolia. Pre zmiernenie moZnosti ich Sirenia a uchytenia budu prijaté prislusné opatrenia, predovsetkym
docasne narusené plochy budu prinavratené do pdvodného stavu a stavebne nevyuzité plochy budu
zatravneng, resp. opatrené vegetaénymi upravami. Dotknuty usek trate lezi priblizne v nzkm 273,2 —274,8 v
trase terestrického biokoridoru RBk II (RUSES okres Cadca, 2013, SAZP). Zelezni¢na trat’ bude aj po
realizacii navrhovanej ¢innosti nad’alej predstavovat’ liniovl bariéru pre migraciu terestrickych Zivo¢isnych
druhov. Ked'Ze vSak ide o modernizaciu v existujlicom zeleznicnom telese a v Gizemi st pritomné viaceré
d’alSie vyznamni migra¢né bariéry (predovsSetkym zastavané plochy obce OScadnica, samotny tok rieky
Kysuca, cestné komunikacie vratane cesty I/11), nepdjde o zdsadné ovplyvnenie sucasnych moznosti
migracie zveri v predmetnom Uzemi. Zvysenie tratovej rychlosti zo sucasnych max. 100 km/hod na max.
120 km/hod bude realizované prevazne vykonanymi opatreniami v sic¢asnom telese trate, kratka prelozka
trate na zaciatku rieSené¢ho tiseku v nzkm 270,150 — 270,900 nevyvol4d vyznamné terénne ani technické
upravy Uzemia, ktoré by mali zasadny vplyv na sic¢asné moznosti migracie zveri. V dosledku zvySenia
trat'ovej rychlosti a ocakavaného navysenia intenzity vypravy spojov v buducnosti sa bariérovy efekt trate o
nieCo zvyrazni. Rekonstrukcie pritomnych mostov a priepustov budi realizované tak, aby bola zachovana,
resp. podporend ich funkcia migraénych prvkov v danom tizemi.

Na viacerych usekoch trat’ premost’uje hydrické biokoridory. Mostné objekty ponad vodné toky predstavuju
trvalé svetelné bariéry pre vodné biotopy a pritomné vodné druhy. KedZe modernizcia trate bude
realizované z prevaznej Casti v pdvodnom telese, v sti¢asnosti pdsobiace vplyvy sa nebudu realizaciou
navrhovanej ¢innosti menit. Zmena podmienok prostredia bude vyvoland v pripade vystavby novych
mostnych objektov ponad vodné toky, konkrétne Zeleznicného mosta v nzkm 270,660 na prelozke trate ponad
bezmenny vodny tok a hlavne cestného mosta v nzkm 271,239 cez rieku Kysuca ako pristupu na novu
zelezniénu zastavku TIOP Krasno nad Kysucou. Nové mosty budi novymi trvalymi svetelnymi bariérami
pre biotopy v miestach ich situovania a pre pritomné vodné druhy. Vyvolana zmena svetelnych podmienok
v priestore pod mostami mdze sposobit’ lokalne zmeny v pritomnych rastlinnych spolocenstvach. Pgjde o
mierne negativne vplyvy lokdlneho pdsobenia. Navrhované protihlukové steny budu potencidlnou novou
bariérou pre lokalnu avifaunu. Pri technickom névrhu protihlukovych stien bude preto prihliadané aj na ich
vizualne prevedenie najmd v pripade umiestiiovania protihlukovych stien v blizkosti vodnych tokov. S
otazkou pritomnosti nadzemnych vedeni vysokého napitia stivisi problematika usmrcovania vtakov v kolizii
s trakénym vedenim. Podla § 4 ods. 4 zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorSich predpisov je kazdy, kto buduje alebo planovane rekonstruuje nadzemné elektrické vedenie
povinny pouzit’ také technické rieSenie, ktoré brani usmrcovaniu vtakov. V dotknutom useku sa uz dnes
nachadza trakéné vedenie, ktoré vSak bude v celom rozsahu nahradené novym. Navrhované nosné stoZiare
a brany trak¢ného vedenia striedavej zostavy 25 kV s nezivymi sucCastami zostav trakéného vedenia, ktoré
svojou polohou umoznuju sadanie vtakov na ich konStrukciu bez ohrozenia zivota. KonStrukéné prvky
trakéného vedenia umiestiované na vrchole trakénych stoziarov (napr. usekové odpojovace, rdézkové
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bleskoistky), si konstrukéne usporiadané tak, aby bolo znemoznené sadanie vtakov na ich konstrukciu.
Vplyvy na krajinu

Zmeny krajinnej Struktiry budd vyvolané vnasanim novych antropogénnych krajinnych prvkov do uzemia a
zmenou funkéného vyuzitia niektorych stavbou dotknutych ploch. Modernizécia Zeleznice v povodnej trase
trate nevyvola priame vplyvy na krajinna $truktiru dotknutého izemia, ked’Zze ned6jde k zmene charakteru
existujucich krajinnych prvkov ani k zmene funkéného vyuzitia dotknutych ploch. Naopak, realizaciou
navrhovanych prac dojde k zlepSeniu kvalitativneho stavu existujucich prvkov.

Vplyvy na ekologicku stabilitu krajiny a izemny systém ekologickej stability

Pocas realizacie stavebnych prac dojde k docasnému znizeniu kvality prostredia dotknutého tizemia a k
nepriaznivému ovplyvneniu ekologickej stability krajiny na priamo i nepriamo dotknutych plochéach
samotnym vykonom prac strojnymi mechanizmami a vyvolanymi zasahmi pohybom stavebnych strojov,
staveniskovej dopravy a zriad'ovanim stavebnych dvorov a manipula¢nych ploch.Na ekologicku stabilitu
dotknutého tuzemia bude po dokonceni stavebnych prac negativne vplyvat navySenie pritomnych
technickych prvkov (nové teleso trate v miestach preloziek, nové mosty, nové zeleznicné zastavka, a pod.),
nevyhnutné vyruby drevin a odstranenie sucasného vegetacného krytu na plochach trvalych zaberov.
Navysenim poctu antropogénnych krajinnych prvkov navrhovana ¢innost’ prispeje k miernemu znizeniu
sucasnej ekologickej stability dotknutého tizemia, ked’Ze tato vychadza z pomeru zastipenia prirodnych a
antropogénnych prvkov. Pozitivne bude ekologickd stabilita rieSeného uzemia ovplyvnend instaldciou
modernych technickych prvkov, ktoré prispeju k zniZeniu v stcasnosti posobiacich vplyvov na okolité
prostredie (regulacia odvadzania vod z povrchového odtoku, znizenie hluku a vibrécii pri prejazdoch
kolajovych vozidiel, a pod.). Navrhované vegeta¢né upravy v rozsahu zatrdvnenia zeleznicného nasypu a
upravy ostatnych stavbou dotknutych pléch podporia zaclenenie navrhovanej ¢innosti do izemia, zvysia
celkovu estetiku dotknutych lokalit a v pripade realizicie vysadby drevin aj ¢iasto¢ne vykompenzuju
vyvolané zasahy do stcasnej zelene. Navrhovanad ¢innost’ priamo zasahuje prvky Uzemného systému
ekologickej stability NRBk II a RBk II (RUSES okresu Cadca, 2013, SAZP):

- V szkm 278,964 (nzkm 278,976) sa na trati uz dnes nachadza mostny objekt cez rieku Kysuca, ktora
je zaradend ako hydricky biokoridor NRBk II. V ramci modernizécie trate dojde k rekonstrukcii tohto mosta,
ktorej rozsah bude navrhnuty v d’alSich krokoch pripravy navrhovanej ¢innosti na zédklade poznania jeho
aktualneho stavebno-technického stavu. V sufasnom stave poznania nemozno preto vylucit' potrebu
umiestnenia nového mostného piliera vo vodného toku, ktory by predstavoval novu bariéru pre migrujice
hydrické a semiterestrické druhy. Stale by viak bola zachovana pozdizna spojitost’ hydrického biokoridoru,
ked’Ze by nedoslo k iplnému, trvalému prehradeniu toku.

- Vystavba nového cestného mosta cez rieku Kysuca v nzkm 271,239 si nevyziada potrebu umiestnenia
pilierov do koryta vodného toku, rozpitie mosta bude priblizne 82 m. Mostné teleso bude konsStruované tak,
aby zachovavalo migracné funkcie samotnej rieky a jej litoralnych casti.

- V nzkm 273,2 —274,8 prechadza trat’ cez regionalny biokoridor RBk II., ktory zabezpecuje konektivitu
viacerych biocentier prevazne lesnych a la¢nych ekosystémov a umoziuje migraciu terestrickych Zivocichov.
V tomto useku bude modernizécia trate rieSend v si¢asnom telese Zeleznice, jej sucasné bariérové pdsobenie
sa realizaciou navrhovanej ¢innosti nezmeni.

Viaceré dalsie prvky USES sa nachadzaju v okoli dotknutého tratového tseku, aviak navrhovana ¢innost
ich nezasiahne.

Vplyvy na obyvatel'stvo

Hlavné rusivé vplyvy na dotknuté obyvatel'stvo budu spojené s fazou vystavby navrhovanej ¢innosti.
Vykonavanim stavebnych prac bude docasne bude zniZena kvalita Zivota miestnych obyvatelov, a to
predovSetkym v dosledku narastu prasnosti a hluku v lokalitach stavby a ich blizkom okoli, narastom
intenzity nakladnej dopravy a suvisiacimi dopravnymi obmedzeniami. Nevyhnutné budu tiez uplné dopravné
vyluky na trati a pri rieSeni dotknutych Zelezni¢nych priecesti tiez obmedzenia cestnej dopravy. Nasledkom
bude znizena priepustnost’ dopravnych linii a do¢asné predizenie jazdnych ¢asov. Intenzita a plosny rozsah
vplyvov vystavby budu zavisiet’ od po¢tu a druhu nasadenych mechanizmov, resp. od rozsahu a druhu
vykondvanych stavebnych prac. Vplyvy vystavby na miestne obyvatel'stvo mozno hodnotit’ ako negativne,
mierne vyznamné, nakol'’ko pojde o vplyvy kratkodobého charakteru.

Vplyvy na kultarne a historické pamiatky a archeologické lokality

Navrhovana ¢innost’ priamo nezasahuje ziadne kultirne a historické pamiatky.

Vplyvy na priemysel
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Pozitivny prinos pre oblast’ stavebnictva bude mat’ etapa vystavby, s ktorou suvisi aj docasné zvySenie
pracovnych miest v tomto odvetvi.
Modernizécia zelezni¢nej trate priamo nezasahuje do ziadnych priemyselnych aredlov. Zmeny usporiadania
kolajiska v ZST Cadca nevyvolaji zruSenie Zelezni¢nych prepojeni (vle¢iek) miestnych priemyselnych
zavodov, vSetky existujuce Zelezni¢né vlecky buda zachované.
Zrychlenim prepravy tovarov odstranenim sucasnych tratovych obmedzeni realizacia navrhovanej ¢innosti
zvysi prepravnu kapacitu a skrati prepravna dobu, ¢o bude priaznivo vplyvat na chod a rozvoj priemyslu a
sluzieb v dotknutom uzemi.
Vplyvy na pol'nohospodarstvo a lesné hospodarstvo
Negativnym vplyvom modernizacie zeleznicnej trate na pol'nohospodarstvo a lesné hospodarstvo mézu byt
vyvolané doc¢asné a trvalé zabery poI'nohospodarskych a lesnych pozemkov, t. j. ich ubytok v uzemi. Celkovy
rozsah zaberov pddy bude upresneny v d’alSich stupnoch pripravy navrhovanej ¢innosti.
Navrhovana ¢innost’ nezasahuje ziadne pol'nohospodarske druzstvo.
Vplyvy na rekredciu a cestovny ruch
Modernizécia trate zvysi komfort, kvalitu a plynulost’ cestovania Zelezni¢nou dopravou a skrati prepravny
¢as. Tieto faktory st predpokladom nérastu zaujmu o vyuzivanie tohto typu dopravy aj zo strany verejnosti
cestujucej za ucelom rekreacie.
Vplyvy na dopravu
Hlavnym ucelom modernizacie Zzelezni¢nej trate je zlepSenie stavebnotechnického stavu zariadeni
zelezni¢nej infratruktiry a skvalitnenie Zelezni¢nej prevadzky v celom rieSenom tratovom useku Cadca —
Krasno nad Kysucou.
Vplyvy na technicku infrastruktaru
Navrhovana technicka infrastruktira kvalitativne zvysi vybavenost' ZelezniCnej trate hodnoteného useku
inStaldciou modernych zabezpecovacich zariadeni, novej tratovej kabelizacie, technologickych objektov, a
1. Prispeje tiez k zvySeniu kvality cestovania verejnosti inStaldciou informacnych a oznamovacich zariadeni
na zastavkach a na stanici, a tiez k zvySeniu bezpecnosti v objektoch na trati zavedenim systémov elektrickej
poZiarnej signalizacie a poplachového systému narusenia.
V ramci navrhovanej ¢innosti dojde ku komplexnému prerieseniu odvodnenia kolajiska ZST Cadca. Dne$né
odvadzanie vod trativodom cez precerpavaciu stanicu do kanaliza¢nej siete s prepadom do rieky Kysuca bude
nahradené vybudovanim novej trativodnej sustavy so zaustenim do vsakovacich objektov alebo do toku
Kysuce bez napojenia na kanaliza¢nu siet. Takto navrhnuté rieSenie odvodnenia stanice prispeje nielen ku
snahe zadrZat’ zrazkova vodu v mieste jej dopadu pre zamedzenie vysuSovaniu krajiny dotknutého tizemia v
dosledku prebiehajicej zmeny klimy. Jeho prinosom je tieZ zniZenie zat'aZzenia stokovej siete spolocnosti
SEVAK a tiez vyraznd finan¢nd Uspora a strane navrhovatela.
Realizacia navrhovanej ¢innosti si vyziada prelozky viacerych inZinierskych sieti, ktoré dotknutu trat’ krizuju
alebo by mohli byt’ stavebnymi pracami zasiahnuté. Dotknuté inZinierske siete budu preloZené do inej trasy,
prip. zabezpecené mechanickou ochranou pomocou chrani¢iek. Sucasne bude zabezpefené napojenie
vSetkych existujucich aj novovybudovanych zariadeni.
V sucasnosti je v predmetnom Useku existujuca jednosmerné trakcia elektrifikovanej Zeleznicnej trate s
parametrom 3 kV. Vedl'ajSim efektom prevadzkovania takejto trakcie je vznik bludnych prudov v zemi v
blizkosti trakcie, ktoré pdsobia vel'mi agresivne na kovove inzinierske siete a sposobuju ich rychlu koréziu.
Vdaka zmene jednosmernej trakcie na striedavua trakciu s parametrom 25 kV sa odstrani su¢asny problém
bludnych pradov, ¢im sa uSetria prostriedky vynakladané na opravy sieti a vymeny kovovych inZinierskych
sieti za plastové. VysSie napdtie v sieti zaroven zabezpe¢i mensSie straty pri prenose elektrickej energie.

4. Hodnotenie zdravotnych rizik
Etapa vystavby navrhovanej ¢innosti bude spojena so zvySenou hladinou hluku a praSnosti v blizkosti miesta
realizacie prac na Zeleznicnom telese a suvisiacich stavebnych objektoch, ktoré narusia celkovli pohodu
obyvatel'stva pritomného v bezprostrednom okoli staveniska. Hlavnymi zdrojmi hluku budi stavebné
mechanizmy realizujlice buracie, vykopové a zemné prace a prejazdy nakladnych automobilov s materidlmi,
surovinami a vyprodukovanymi odpadmi.
Pocas vystavby v dotknutom tizemi ddjde tiezZ k zvySeniu hladin vibracii v désledku vykonévania stavebnych
prac, podbijania kolajového 16zka, zakladania objektov, zhutiiovania konsStrukénych vrstiev vozoviek,
recyklacie materialov, drvenia stavebného odpadu a pod.
Vyvolané nepriaznivé ovplyvnenie vSak bude kratkodobé s trvanim len pocas samotnej realizacie stavebnych
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prac, obmedzené predovsetkym na stavenisko a jeho okolie, resp. na okolie pristupovych komunikacii.
Hlavnymi zdrojmi vibracii budu aj nad’alej prejazdy vlakovych suprav a manipuldcia so stpravami v
priestoroch stanic formou ich posunov a nakladky materidlov. V bezprostrednej blizkosti trate sa zaroven
podlozim moézu prenasat’ vibracie, ktoré cez konstrukcie stavieb mozu pdsobit’ priamo na obyvatel'stvo a
nartsat’ najma ich no¢na pohodu.

5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti na biodiverzitu a chranené tizemia
Navrhovana ¢innost’ sa z vac¢sej Casti nachadza v 1. (vS§eobecnom) stupni ochrany prirody a krajiny v zmysle
zékona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Navrhovana ¢innost’
priamo zasiahne do SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou, a to na zaciatku rieSené¢ho tseku:

- prelozkou trate v nzkm 270,150 — 270,900, ktora trat’ priblizi k toku rieky Kysuca (v mieste prelozky
bude potrebné vybudovat’ tiez novy most cez bezmenny potok v nzkm 270,607 a tiez novy oporni mur zo
strany od rieky Kysuca),

- vystavbou dopravnej infrastruktury pre novy zastavku (TIOP) Krasno nad Kysucou v nzkm 271,0 -
271,3, konkrétne novym cestnym mostom v nzkm 271,239 cez rieku Kysuca, novou cestnou komunikéciou
a novymi dopravnymi plochami umoziujucimi obsluznost’ danej zastavky (parkovisko, zastavka MHD,
obratisko a pristupovy chodnik). Predmetom ochrany UEV st druhy eurdpskeho vyznamu kunka ZItobruch4
(Bombina variegata), vydra rie¢na (Lutra lutra), hlavatka podunajskd (Hucho hucho), hlava¢ bieloplutvy
(Cottus gobio), plz zlatisty (vrchovsky) (Sabanejewia aurata) a biotopy 6430 Vlhkomilné vysokobylinné
lemové spolocenstva na porie€nych nivach od nizin do alpinskeho stupiia a 91E0 Luzné vibovo-topol'ové a
jeldové lesy. Na plochach UEV plati 2. stupefi ochrany.

Prelozka trate v nzkm 270,150 — 270,900 na zaciatku rieSeného useku vyvola posun trate smerom blizsie k
toku rieky. Prelozka trate si vyziada priame zasahy do sprievodnej brehovej vegetacie toku, koryto rieky
nebude zasiahnuté, teleso trate bude pre znizenie nevyhnutnych zéberov podopreté oporny mirom. Nova
dopravnd infrastruktura pre TIOP Krasno nad Kysucou vyvol4 priame zdsahy do pritomnych biotopov
nadvézujucich na vodny tok vratane biotopov eurdépskeho vyznamu - brehovych porastov tvorenych luznymi
lesmi (Ls1.3 Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy, *91E0) a vlhkomilnych vysokobylinnych spolocenstiev
lemujtcich vodny tok (Br6 Brehové porasty devét'silov, 6430). Pri vystavbe nového cestného mosta v nzkm
271,239 budu mostné piliere umiestiiované vyhradne mimo koryta rieky Kysuca, aby boli minimalizované
vplyvy na laterdlnu alebo longitudinalnu konektivitu samotného toku. Zasahy do koryta toku pre potrebu
umiestnenia a vystavby mostnych konstrukcii nie je v aktudlnom stupni pripravy navrhovanej ¢innosti mozné
vylucit.

V suéasnom stave poznania este nie je mozné plnohodnotne identifikovat’ rozsah vplyvov na dotknuté UEV.
V zmysle § 28 ods. 5 zdkona o ochrane prirody a krajiny bude pre navrhovanu ¢innost’ v d’alSom stupni
hodnotenia spracované Primerané hodnotenie vplyvov projektu na tzemia sustavy NATURA 2000.
Chranené vodohospodarske oblasti

Navrhovana €innost’ sa prechadza pasmom hygienickej ochrany II. stupfia vodného zdroja Krasno nad
Kysucou priblizne v Zkm 271,8 — 275,5. Navrhovana c¢innost prechadza CHVO Beskydy a Javorniky.
Stavebné prace budl realizované ak, aby nedoslo k znehodnoteniu vodnych zasob v dotknutej oblasti.

6. Posudenie ocakavanych vplyvov z hl'adiska ich vyznamnosti a ¢asového priebehu posobenia

Ako vyznamné, nepriaznivé vplyvy fazy vystavby boli vyhodnotené vplyvy na pddy, vody, biotu, chranené
uzemia, dotknuté obyvatel'stvo ana dopravnu a technickt infrastruktiru - doCasné zabery pody pre
umiestnenie technoldgii a materidlov a surovin, pristupové trasy a trvalé zabery pddy pre planovant Gpravu
smerového oblika na zafiatku trasy a umiestnenie novych stavebnych prvkov; priame zdsahy do koryt
vodnych tokov a brehovej vegetiacie v miestach ich preklenovania mostnymi objektmi; priame zasahy do
sucasného vegetacného pokryvu a do viac ¢i menej vyznamnych biotopov v dotknutom tuzemdi; priame zasahy
do UEV Sttok Kysuce s Bystricou; priame i nepriame obmedzovanie lokalneho obyvatel'stva stavebnymi
pracami najmd docCasnymi obmedzeniami zelezni¢nej dopravy, dofasnou zmenou organizicie cestnej,
cyklistickej a pesej dopravy a tiez zvySenou hlu¢nost'ou a prasnost'ou; docasné odstavky niektorych sieti pri
realizécii ich preloziek a pod.Ako vyznamné vplyvy prevadzky navrhovanej Cinnosti boli vyhodnotené vplyvy
na krajinny obraz dotknutého uzemia, biotu a chranené Uzemia, miestne obyvatel'stvo a na dopravnu
infraStruktiru

7. Predpokladané vplyvy presahujuce Statne hranice.

Navrhovana c¢innost' nadvdzuje na snahy SR vytvorit' fungujlci Zelezni¢ny systém s harmonizovanymi
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kvalitativnymi ukazovate'mi a so zvySenou vykonnostou. Skvalitnenie technickych parametrov trate pri
zohl'adneni zvy3enia rychlosti prepravy v useku Cadca — Krasno nad Kysucou do 120 km/hod a zabezpe&enia
vyssej technickej vybavenosti dotknutého useku vyrazne prispeje k skvalitneniu Zelezni¢nej prepravy v celom
rieSenom useku a prispeje k jeho zapojeniu do medzinarodnych koridorov Zeleznicnych tras. Hodnoteny tisek
zelezni¢nej trate si po modernizacii zachova charakter celostatnej drahy sliziacej verejnej zeleznicnej doprave
aj medzinarodnej doprave.
Navrhovana ¢innost’ nebude generovat priame vplyvy, ktoré by presiahli Statne hranice Slovenskej republiky.
8. Vyvolané suvislosti, ktoré mézu spdsobit’ vplyvy s prihliadnutim na sucasny stav zivotného
prostredia v dotknutom tzemi
Ziadne vyvolané savislosti nie su identifikované.
9. Dalie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovanej ¢innosti.
K d’al$im rizikdm spojenym s realizdciou navrhovanej €innosti mozno priradit najmid nepredvidatelné
udalosti, resp. udalosti s malou pravdepodobnostou vyskytu:
- poskodenie Zelezni¢ného zvrsku, resp. poskodenie vlakovej supravy,
- posSkodenie zabezpeCovacich a oznamovacich zariadeni,
- kriminalna demontaz zariadenia zelezni¢nej trate,
- zlyhanie 'udského faktora s vaznymi nasledkami (toto je vSak zvySenou automatizéciou zabezpecovacieho
a oznamovacieho zariadenia minimalizované),
- havéria vlakovej stipravy s naslednym tnikom nebezpecnych latok do prostredia,
- extrémne posobenie rizikovych klimatickych javov nad rdmec predikovanych hodnot,
- zemetrasenie o intenzite, ktord je schopna poskodit’ konstrukciu Zelezni¢ného telesa,
- povoden (vSetky mosty budu vybudované alebo rekonstruované tak, aby bol umozneny prietok v pripade
povodne so storocnou vodou),
- vznietenie prepravovaného nakladu,
-prenesenie poziaru zo susediacich objektov na objekty trate (z dopravnych prostriedkov na pril'ahlych
parkoviskach a komunikaciach, alebo z okolitych porastov),
- pad lietadla na trat’ a ndslednd mozna havéria vlakovej stipravy a i.
Pre minimalizéciu moznych rizik pocas realizacie aj prevadzky ¢innosti budu stanovené vhodné preventivne
opatrenia technologické, technické aj organizacné.
10. Postidenie suladu navrhovanej ¢innosti s platnou izemnoplanovacou dokumentéciou a d’alSimi
relevantnymi strategickymi dokumentmi.
Pred realizaciou navrhovanej ¢innosti a vSetkych stvisiacich stavebnych objektov bude potrebné zabezpecit’
sulad stavby vratane vSetkych objektov s aktudlne platnymi izemnoplanovacimi dokumentaciami dotknutych
obci a vysSich izemnych celkov.

Podl'a § 23 ods. 4 zédkona o posudzovani vplyvov rezortny organ, povolujuci organ, dotknuty organ a
dotknutd obec mo6zu dorucit’ prisluSnému orgénu pisomné stanoviska k zdmeru navrhovanej ¢innosti do 21
dni od jeho dorucenia; ak sa nedoruci pisomné stanovisko v uvedenej lehote, tak sa stanovisko povazuje za
stuhlasné. Verejnost’ moze dorucit’ prisluSnému organu pisomné stanovisko k zameru navrhovanej ¢innosti
do 21 dni od zverejnenia zameru na webovom sidle ministerstva alebo od zverejnenia ozndmenia podl'a § 23
ods. 3 zakona o posudzovani vplyvov pisomné stanovisko sa povazuje za dorucené, aj ked’ bolo v urcene;j
lehote doru¢ené dotknutej obci.

K zameru navrhovanej ¢innosti boli podl'a zakona o posudzovani vplyvov dorucené na OU Cadca
nasledujtice stanoviska (stanoviska st uvedené v skratenom zneni):

1. Regionalny tirad verejného zdravotnictva so sidlom v Cadci listom (elektronické podanie) &.j.:
RUVZCA/OHZPaZ/2278/11106/2023, zo diia 13.11. 2023:

V zmysle zakona €. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov bolo predmetné podanie preStudované a zistené, ze sa jednd o stavbu, ktort tunajsi
regiondlny trad verejného zdravotnictva nie je prisluSny posudzovat, jednd sa o prevadzkovanie a
modernizaciu Zelezni¢nej trate a s flou suvisiace objekty resp. zariadenia.
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Na zaklade vyssie uvedeného Vam (Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, oddelenie oblastného
hygienika Zilina), ako vecne a miestne prislusnému tradu v dotknutej veci, podanie Okresného tiradu Cadca,
postupujem na vybavenie.

Vyiadrenie: Berie sa na vedomie.

2. Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, oddelenie oblastného hygienika Zilina listom
(elektronické podanie) &.j.: 30644/2023/UVHR/100866, zo diia 21.11. 2023:

Z hladiska zaujmov sledovanych organom na ochranu verejného zdravia v predloZenej dokumentacii chyba
riadne zhodnotenie aktualnej akustickej situdcie, resp. predikcia stavu po realizécii stavby a z nej vyplyvajuci
navrh opatreni na optimalizdciu hluku v predmetnej lokalite. Vyhodnotenie vplyvu hluku a vibracii z
posudzovanej Cinnosti je vykonané na zdklade poznatkov ziskanych pri realizacii obdobnych stavieb, v
teoretickej rovine, porovnanim stavu pred a po realizacii modernizécie trate v inom tratovom useku.Nakol'ko
hluk patri k zdraviu Skodlivym fyzikalnym faktorom Zivotného prostredia, ktorého dlhodobé a nadmerné
posobenie predstavuje vazne riziko ohrozenia verejného zdravia, nie je mozné vydat’ kladné stanovisko k
postdeniu predloZzeného zameru. V zdujme ochrany verejného zdravia v d’alSom stupni hodnotenia
navrhovanej cCinnosti (aj v sulade s odporic¢anim autorov dokumenticie) pozadujeme vypracovat
vibroakusticku $tudiu, ktord vyhodnoti sti¢asnu akusticku situdciu v dotknutom uzemi, predikuje akusticka
situaciu po zrealizovani navrhovanej ¢innosti a navrhne vhodné protihlukové opatrenia (najma sekundarne
a terciarne) pre zmiernenie negativneho vplyvu zelezni¢nej prevadzky na hlukovu situdciu v dotknutom
uzemi. Po sprevadzkovani predmetnej casti stavby bude MD SR pozadovat overenie ucinnosti
zrealizovanych protihlukovych opatreni meranim hluku v Zivotnom prostredi v najblizSom dotknutom
chranenom vonkajSom prostredi. V pripade zistenia prekrocenych pripustnych hodnot hluku vo vonkajSom
prostredi bude prevadzkovatel’ zaviazany vykonat’ d’alSie/dodato¢né protihlukové opatrenia.

Vyiadrenie: OU Cadca sa podrobne zaoberal stanoviskom dotknutého orgdnu a uvddza, Ze zdmer
navrhovanej c¢innosti sa bude posudzovat podla zdkona o posudzovani vplyvov.. PozZiadavky uvedené v
stanovisku budu predmetom dalSieho konania podla § 30 a naslednych ustanoveni zdakona o posudzovani
vplyvov.

3. Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru v Cadci, listom (elektronické podanie) &.j.:
ORHZ-CA1-2023/001038-002, zo diia 20.11. 2023:

V zmysle § 1 ods. 2 pism. f) bod 2 vyhlasky MV SR €. 94/2004 Z. z., ktorou sa ustanovuju technické
poZiadavky na protipoZiarnu bezpecnost’ pri vystavbe a pri uZivani stavieb v zneni neskor$ich predpisov sa
tato vyhlaSka nevztahuje na inZinierske stavby — Zelezni¢né drahy, lanové drdhy a iné dréhy, t. j.
nevypracovava sa rieSenie protipoziarnej bezpecnosti stavby. Z tohto dovodu prislusny organ vykonavajuci
Statny poZiarny dozor nevydava k takymto stavbam stanoviskd na tUc€ely uzemného, stavebného
a kolauda¢ného konania.

Vyjadrenie: Berie sa na vedomie.

4. Okresny urad Zilina, odbor opravnych prostriedkov, pozemkovy referat, listom (elektronické
podanie) ¢.j.: OU-ZA-OO0P6-2023/065978-2/KOZ, zo diia 28.11. 2023:

Tunajsi trad v tomto Stadiu konania nevie posudit’, €1 navrhovana ¢innost’ je v stilade s iIzemnoplanovacimi
dokumentaciami Zilinského samospravneho kraja, mesta Cadce a Krasna nad Kysucou z hladiska
navrhovanych zaberov pol'nohospodarskej pody.

V zmysle ustanoveni zédkona ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZzivani pol'nohospodarskej pody a o zmene
zakona €. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znec€istovania zivotného prostredia a o0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,,zdkona ¢. 220/2004 Z. z.)
pol'nohospodarsku pédu mozno pouzit na stavebné ucely a iné nepolnohospodarske ucely len v
nevyhnutnych pripadoch a v odovodnenom rozsahu (§12 - §17 zakona ¢. 220/2004 Z. z.).

Vyjadrenie: OU Cadca sa podrobne zaoberal stanoviskom dotknutého orgdnu a uvidza, Ze zdmer
navrhovanej c¢innosti sa bude posudzovat podla zdkona o posudzovani vplyvov.. PozZiadavky uvedené v
stanovisku budu predmetom dalSieho konania podla § 30 a naslednych ustanoveni zakona o posudzovani
vplyvov.
5. Ministerstvo Zivotného prostredia SR, odbor Statnej geologickej spravy, listom (elektronické
podanie) ¢.j.: 85080/2023, zo diia 28.11. 2023:

1. Z hladiska vplyvov na horninové prostredie je potrebné posudit, ¢i je v pripade intenzivnej zrazkovej
¢innosti vhodnejSie realizdcia vsakov alebo odvod do toku rieky Kysuca. Pri reSpektovani miestnych
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vodozadrznych opatreni za ucelom ,,adaptacie prostredia na zmenu klimy* navrhujeme skor uprednostiiovat’
odvodnenie do toku rieky Kysuca alebo trativodom volne na povrch terénu ato z dévodu pripadnej
kontamindcie alebo vzduvaniu podzemnych vod vodami z povrchového odtoku pri prevadzke zZelezniénej
dopravy. Konkrétne navrhy odvodnovacich a protizosuvnych opatreni budu predmetom rieSenia az v d’alSej
faze projekcnej Cinnosti. Sposob zakladania novych mostnych konstrukeii do horninového prostredia alebo
rozsah podrezania Upétia svahov v linii stavby taktiez nie v predkladanom materiali eSte zrejmy. Odporac¢ame
uvazit’ realizaciu drenaznych opatreni, v usekoch nachylnych na aktivaciu svahovych pohybov alebo
eréznych ryh, uz vo vyssich svahovych dispoziciach, v miestach kde sa tieto procesy nezriedka iniciuju. Z
kvalifikovaného opisu abiotického prirodného prostredia ako i z uvadzanych geologickych rizik v relativne
aktivnom zosuvnom uzemi povodia rieky Kysuca mozno usudzovat, ze navrhovatel rekonsStrukcie
zeleznicnej trate ma dostatok praktickych skusenosti ako predchadzat’ alebo eliminovat’ rizika vyplyvajuce z
komplikacii daného horninového prostredia.

2. Z hl'adiska vyskytu environmentalnych zatazi oznamuje, Ze na strane ¢. 76 su uvedené environmentalne
zéataze, ktoré sa nachadzaju v SirSom okoli dotknutého tratového tseku.

Pravdepodobné environmentélne zataze a environmentalne zat'aze v uzemi mézu negativne ovplyvnit
moznosti jeho dalSiecho vyuzitia. Vhodnost a podmienky stavebného vyuzitia izemia s vyskytom
environmentalnych zat'azi s vysokou prioritou rieSenia (hodnota K > 65 podrl'a klasifikacie environmentélnej
zétaze v Informacnom systéme environmentdlnych zatazi) je potrebné posudit’ a overit geologickym
prieskumom zivotného prostredia. Vysoku prioritou rieSenia maju nasledovné potvrdené environmentalne
zataze:

1) Nazov EZ: CA (1959) / Cadca - AVC - supermarket

Nézov lokality: AVC - supermarket

Druh ¢innosti: strojarska vyroba

Stupen priority: EZ so strednou prioritou (K > 65)

Registrovana ako: B potvrdena environmentalna zataz

2) Nazov EZ: CA (004) / Cadca - ZSR - depo

Nazov lokality: Rusnové depo, Cargo a. s.

Druh ¢innosti: Zelezni¢né depo a stanica

Stupen priority: EZ so strednou prioritou (K > 65)

Registrovana ako: B potvrdend environmentélna zat'az

V sti¢asnosti prebiehaju geologické prace na lokalite CA (004) / Cadca - ZSR — depo EZ, kde bolo vladou
SR urcené ministerstvo zivotného prostredia ako povinna osoba zodpovedna za odstranenie
environmentalnej zataze. Geologické prace su realizované v ramci rieSenia geologickej ulohy ,,Sanacia
environmentélnej zataze CA (004) / Cadca - ZSR - depo (SK/EZ/CA/169)“ — projekt ,,Sanacia vybranych
environmentalnych zatazi Slovenskej republiky 1, financovany z Operacného programu Kvalita Zivotného
prostredia. Na lokalite CA (1959) / Cadca - AVC — supermarket bolo podrobnym geologickym prieskumom
zivotného prostredia a naslednym monitorovanim potvrdené znecistenie horninového prostredia a podzemne;j
vody — DCE a vol'na faza ropnych latok (mazutu) na hladine podzemnej vody. Zavere¢na sprava s analyzou
rizika zneéisteného izemia je dostupna v Statnom geologickom ustave Dionyza Stura, odbor informatiky,
oddelenie genofondu, v Bratislave.

3. Predmetné tizemie spada do nizkeho az stredného radoénového rizika, tak ako je to zobrazené na prilozenej
mape. Stredné radonové riziko moze negativne ovplyvnit’ moznosti d’alsie-ho vyuzitia

uzemia.

Vyjadrenie: OU Cadca sa podrobne zaoberal stanoviskom dotknutého orgdnu a uvidza, Ze zdmer
navrhovanej cinnosti sa bude posudzovat podla zdkona o posudzovani vplyvov.. PozZiadavky uvedené v
stanovisku budu predmetom dalsieho konania podla § 30 a naslednych ustanoveni zakona o posudzovani
vplyvov.

6. Ministerstvo dopravy SR, sekcia stratégie dopravy, listom (elektronické podanie) ¢.j.:
31860/2023/SSD/102308, zo dia 24.11. 2023:

Navrhovanu ¢innost’ berie MD SR na vedomie a nema k nemu ziadne pripomienky. Zarovei upozoriiujeme
7ze MD SR ako organ verejnej spravy vo veciach drah v zmysle § 101 pism. a) zdkona ¢. 513/2009 Z. z. o
drdhach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a zaroven ako Specialny
stavebny urad pre stavby drah podla § 102 ods. 1 pism. aa) zakona o drahach a § 120 zakona ¢. 50/1976 Zb.
o uzemnom plénovani a stavebnom poriadku v zneni neskorSich predpisov je na predmetni stavbu
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povolujucim organom. MD SR suhlasi s ukonenim procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie
navrhovanej ¢innosti ,,Modernizacia ZelezniGnej trate v tseku §tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad
Kysucou* podl'a zdkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov, po uskutoCneni zistovacieho konania, za podmienky
reSpektovania uvedenych poziadaviek.

Vyjadrenie: Berie sa na vedomie.

7. Okresny iirad Cadca, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, tisek §tatnej vodnej spravy, listom
(elektronické podanie) ¢.j.: OU-CA-OSZP-2023/016122-002, zo dia 23.11. 2023:

Z hladiska ochrany vdd a vodnych pomerov nie je potrebné, aby bol zamer d’alej posudzovany v zmysle
zékona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie za dodrzania nasledovnych podmienok:
1. V zmysle § 16 ods. 10 vodného zdkona moze realizaciou zameru dojst’ k zmene fyzikalnych vlastnosti
utvaru povrchovej vody a nasledne k zhorSeniu stavu utvaru povrchovej vody. Z uvedeného dovodu je
potrebné¢ pred zahdjenim povolovacieho procesu navrhovanej cinnosti (pred vydanim wUzemného
rozhodnutia) poziadat’ prislusny orgéan Statnej vodnej spravy, ktorym je okresny trad v sidle kraja (Okresny
tirad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie) o vydanie zavizného stanoviska podla § 16a ods. 1
vodného zékona.

2. V ramci projektovej pripravy zdmeru reSpektovat’ existujuce vodné stavby - trasy vodovodov, kanalizacii
a ich ochrannych pasiem a hydromeliora¢né zariadenia (zavlahy a odvodilovacie systémy).

3. Pri situovani stavby a pri rieSeni subehov s vodnym tokom reSpektovat’ Sirku pobreznych pozemkov
stanovenu v § 49 ods. 2 vodného zékona, potrebnu pre vykon spravy vodného toku jeho spravcom.

4. Pri navrhu krizovania vodného toku je potrebné vychadzat' z STN 73 6822 Krizovania a sibehy vedeni a
komunikacii s vodnym tokom.

Vyiadrenie: OU Cadca sa podrobne zaoberal stanoviskom dotknutého orgdnu a uvddza, Ze zdmer
navrhovanej c¢innosti sa bude posudzovat podla zdkona o posudzovani vplyvov.. PozZiadavky uvedené v
stanovisku budu predmetom dalSieho konania podla § 30 a naslednych ustanoveni zdakona o posudzovani
vplyvov.

8. Zilinsky samospravny kraj, listom (elektronické podanie) &.j.: 08747/2023/ORR-2, zo dia 16.11.
2023:

Podkladom pre postidenie stiladu navrhovanej ¢innosti s izemnym planom regionu je Uzemny plan velkého
tizemného celku Zilinského kraja (d’alej UPN VUC ZK), ktorého zavizna &ast’ bola vyhlasena Nariadenim
Vlady SR ¢&. 223/1998 dia 26.5. 1998 v platnom zneni. Po prestudovani predlozeného zdmeru ZSK
konstatuje, Ze navrh modernizacie Zelezniénej trate je v stilade so zaviznou ¢astou UPN VUC ZK v platnom
zneni, zavazny regulativ "¢. 5.4.7 v navrhovom a vyhl'adovom obdobi zabezpecit’ zemnu rezervu pre
modernizaciu Zelezni¢nej trate ¢. 127 L. kategorie na tratovu rychlost’ 160 km/h, siet’ AGC €. E40, siett AGTC
&. C-E 40 v tisekoch: a) Krasno nad Kysucou - Cadca, v trase multimodalneho koridoru &. VI., koridorova
siet’ TEN-T, .

Vyjadrenie: Berie sa na vedomie.

9. Stitna ochrana prirody SR, Sprava Chrinenej krajinnej oblasti Kysuce, listom (pisomné podanie)
¢.j.: CHKOKY/459-001/2023/PD, zo diia 15.11. 2023:
Hodnotenie tizemia z hl'adiska ochrany prirody
- V dotknutom uzemi platia stupne ochrany 1. a 2. st.
- Zamer zasahuje do uzemia NATURA 2000, SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou - Vybudovanie novej
zastavky TIOP Kréasno nad Kysucou (termindl integrovanej osobnej prepravy) a vybudovanie nového
mimouroviiového pristupu do novej zastdvky Krasno nad Kysucou + most pre TIOP nzkm 271,239. Do
uzemia NATURA 2000 zasahuje tiez preloZkou trate v iseku nzkm 270,150 — 270,900km.
- Zamer zasahuje do biotopov eurdpskeho vyznamu: komplex prioritnych biotopov eurépskeho vyznamu
Ls1.4 — Horské jelSové luzné lesy a Ls1.3 — Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (*91E0) a Br6 — Brehové
porasty devit'silov (6430).
- Zamer zasahuje do nadregionalneho hydrického biokoridoru NRBk II rieka Kysuca, tieZ do biokoridoru
regionalneho vyznamu RBKk II. Zelezni¢na trat’ v rieSenom useku v su¢asnosti biokoridor krizuje priblizne v
polohe nzkm 273, 2 a 274,8.
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- Trasovanie zameru je po existujucej, funkénej zelezni¢nej trati Zilina — Cadca — $tatna hranica CR/SR. V k.
u. Krasno nad Kysucou névrh novej zelezni¢nej stanice zasahuje do uzemia europskeho vyznamu NATURA
2000, SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou.

- Hlavné predmety ochrany prirody v uzemi su: komplex prioritnych biotopov eurépskeho vyznamu Ls1.4 —
Horské jelSové luzné lesy a Ls1.3 — Jasenovo-jelsové podhorské luzné lesy (*91E0Q) a Br6 — Brehové porasty
devitsilov (6430), kunka zltobruchd (Bombina variegata) hlavac bieloplutvy (Cottus gobio), hlavatka
podunajska (Hucho hucho), vydra rieéna (Lutra lutra), piz vrchovsky (Sabanejevia balcanica), ropucha
bradavi¢nata (Bufo bufo), potapac vel’ky (Mergus merganser), uzovka obojkova (Natrix natrix), skokan hnedy
(Rana temporaria), vretenica severna (Vipera berus), jasterica zivoroda (Zootoca vivipara), bobor vodny
(Castor fiber), korytko riecne (Unio crassus) a i.

Hodnotenie zameru

1. Nedostato¢ne spracovana Cast’ v kap. 1.6. Biota / str. 52: Bolo by na mieste, vzhl'adom k tomu, Ze zamer
predovsetkym zasahuje do zoocenéz luznych lesov a zoocen6z vdd (toky), blizSie a SirSie Specifikovat’ ich
druhové zloZenie.

2. Nespravne st uvedené tieto druhy invaznych rastlin v dotknutom tGzemi, resp. ich vyskyt neregistrujeme
kap. 1.6. Biota / str. 50: glejovka americké (Asclepias syriaca), javorovec jasenolisty (Negundo aceroides) a
pajasen zliazkaty (Ailanthus altissima)

3. Opravit’ v kap. 1.7. Chranené tizemia a ich ochranné pasma / str.56: nie Sabanejewia aurata, ale piz
vrchovsky (Sabanejevia balcanica).

4. Opravit’ v kap. 2.3. Ekologicka stabilita krajiny a izemny systém ekologickej stability / str. 61: RBk II...
nie v okrese ,,Zilina%, ale v Okrese ,,Cadca“.

5. Kap. 2.5. Vyvolané investicie / str. 97 - Vo vyvolanych investicidch by mala byt podl'a nds uvedena aj
lavostranna a pravostranna uprava brehov rieky Kysuca v useku navrhovanej stavby mosta a tiez TIOP
Krasno nad Kysucou (termindl integrovanej osobnej prepravy), ktory je navrhovany v inundacnom
(zéplavovom) tizemi rieky Kysuca - NATURA 2000, SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou.

6.V kap. 3.2. Vplyvy na pédu — vplyvy pocas vystavby / str. 100: si zhodnotené zasahy do podneho horizontu
len vo vztahu k samotnej Zelezni¢nej trati, nie vSak vo vztahu k zdsahu do izemia NATURA 2000. Tiez
vplyvy po€as prevadzky tak rozsiahlej stavby ako je TIOP v tzemi NATURA 2000 nie su objektivne
zhodnotené.

zmeny, ktoré¢ vuzemi NATURA 2000 ma potencial sposobit’ navrhovana investicia TIOP + jeho
infraStruktira.

8.V kap. 3.4. Vplyvy na vody / str. 103 — 107: nie je podrobnejSie rozobrany vplyv vystavby TIOPu na vody.
Stavba je projektovana v zatopovom uzemi rieky Kysuca, ¢ize pre 100-500-1000 ro¢ntl vodu je dost’ zasadné
situovanie dan¢ho projektu ako prekazky v odtokovych pomeroch rieky Kysuca. Zarovenn ndvrh TIOPu
vyznamne zasahuje do laterdlnej konektivity toku a minimalne meni tak hydrologické pomery v uzemi a nie
len vo vztahu k vode, ale 1 k biote.

9. V kap. 3.5. Vplyvy na faunu, floéru a biotopy / str. 107-110: Nie je spomenuté riziko ohrozenia neresiska
hlavatky podunajskej (Hucho hucho) a habitatu s vyskytom piZa severského (Sabanejewia balcanica) a
hlavaca bieloplutvého (Cottus gobio) — vystavba premostenia Kysuce pre TIOP. Nie je tiez spomenuty vo
vztahu k vyrubu drevin dopad na zniZenie hniezdnych moznosti dutinovych hniezdi¢ov v izemi NATURA
2000 — navrh TIOP Krasno nad Kysucou. Nie je spomenuty vyznamny zasah do prechodovej Sirky
nadregionalneho hydrického biokoridoru NRBKk Il rieka Kysuca — pristup / premostenie nzkm 271,239 + navrh
TIOP Kréasno nad Kysucou, ¢im sa vyznamne obmedzi pozdizny pohyb terestrickej a semiterestickej fauny
v ramci biokoridoru nadregionalneho vyznamu.

10. V kap. 3.6. Vplyvy na krajinu / str. 112: zdsah do NRBk II hydricky biokoridor nadregiondleho vyznamu:
koridor nie je tvoreny ,,len“ samotnym tokom, alebo jeho korytom, ale celym prirodnym altiviom, ¢ize aj
vegetaciou luznych lesov. Preto treba brat’ ako bariérovy prvok v biokoridore nielen samotny most, ale aj
dopravnu infraStruktaru acely TIOP, ktory je umiestneny v luznom lese, v izemi NATURA 2000,
SKUEVO0833 Sutok Kysuce s Bystricou.

Névrh rieSenia a odovodnenie
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Zamer ,,Modernizacia Zelezni¢nej trate v iseku §tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou* bol
predlozeny len v jednom variantnom rieSeni. Zamer vyrazne a vyznamne zasahuje do izemia NATURA 2000,
SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou a to konkrétne navrhom realizacie TIOPu (termindl integrovanej
osobnej prepravy) a pristupovou komunikaciou (mostny objekt), ktory je k nemu trasovany. Zamer je z tohto
dovodu akceptovatelny jedine s vypustenim realizacie TIOPu v Krasne nad Kysucou a pridruzenej
infrastruktury — pristupova komunikacia a novy mostny objekt nzkm 271,239.

TIOP (termindl integrovanej osobnej prepravy) Krasno nad Kysucou spolu s dopravnou infrastruktirou —
mostny objekt nzkm 271,239 vyznamne zasiahne do predmetov ochrany tzemia eurdpskeho vyznamu
NATURA 2000, SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou a tiez do nadregiondlneho hydrického biokoridoru
Kysuca NRBk II a to hlavne v tychto bodoch:

1. Technické rieSenie trvalo zaberie biotopy eurdpskeho vyznamu Ls1.4 — Horské jelSové luzné lesy a Ls1.3
— Jasenovo-jelsové podhorské luzné lesy (*91EQ) a Br6 — Brehové porasty devét'silov (6430).

2. Zaberom biotopov luzného lesa dojde k zdsahu a redukcii habitatu chranenych druhov zivocichov
viazanych na luzny les napr. vydra riecna Lutra lutra, dutinové hniezdi€e, obojzivelniky, plazy.

3. Mostny objekt nzkm 271,239 zasiahne do toku s vyskytom neresiska hlavatky podunajskej Hucho hucho
a habitatu vyskytu druhov piza severského Sabanejewia balcanica a hlavaéa bieloplutvého Cottus gobio.

4. Navrhovany TIOP spolu s mostnym objektom nzkm 271,239 vytvoria novu, vyznamnu bariéru
v migraénom biokoridore nadregionalneho vyznamu NRBk II Kysuca, ktory plni funkciu pozdiznej disperzie
terestrickych, semiterestrickych a akvatickych druhov fauny.

5. Navrhovany TIOP narusi laterdlnu i longitudindlnu konektivitu toku v €asti s pomerne zachovalym a na
Kysucké pomery Sirokym, zachovalym alaviom luzného lesa, co bude mat’ negativny dopad na funkcnost’
vzt'ahov v dynamike rie¢neho kontinua.

6. Navrhovany TIOP spolu s mostnym objektom nzkm 271,239 vytvoria d’al§iu fragmentaciu biotopov
v uzemi s lokdlnym dopadom na zmenu hydrologického rezimu a mikroklimatickych podmienok (TIOP)
7.V kontexte ochrany luznych lesov v rdmci uzemnej pdsobnosti Spravy CHKO Kysuce predstavuje izemie
europskeho vyznamu NATURA 2000, SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou jedno zposlednych
ochranarsky vyznamnych lokalit.

Vo vztahu k uvedenému, nie je mozné vylucit’ vyznamné negativne vplyvy na uzemie eurdpskeho vyznamu
NATURA 2000, SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou.

Modernizéacia Zelezniénej trate v tseku $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou podlicha
zistovaciemu konaniu podla zékona o posudzovani vplyvov. Z pohladu zaujmov ochrany prirody
v dotknutom uzemi vSak pozadujeme pokracovat’ v procese posudzovania vplyvov. V sprave o hodnoteni
pozadujeme odstranit’ nedostatky uvedené vysSie v Casti Hodnotenie zameru z hl'adiska ochrany prirody a
tiez:

1. Navrhnat' variantné rieSenie bez realizdcie TIOPu, resp. s umiestnenim mimo uzemie NATURA 2000,
SKUEV 0833 Sutok Kysuce s Bystricou.

2. Vyhodnotit’ vplyvy na tzemia sustavy Natura 2000 (tzv. primerané hodnotenie) podla Metodiky
hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na uzemia sustavy Natura 2000 v SR (SOP SR 2014,
2016, SAZP 2023). Hodnotenie méa vykonat autorizovana osoba podl'a § 28 a zakona &. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.

3. Identifikovat’ vplyvy na faunu a fléru dotknutého izemia, ako aj na migracné trasy zivoc¢ichov a vyhodnotit’
ich vyznamnost'.
4. Identifikovat’ kumulativne vplyvy a vyhodnotit’ ich vyznamnost’.

5. Navrhnat' konkrétne zmierfiujice opatrenia pre vSetky identifikované negativne vplyvy. Navrhnut
konkrétne poziadavky na monitoring zaujmov ochrany prirody a krajiny: prvky, ¢as a trvanie monitorovania
Vyjadrenie: OU Cadca sa podrobne zaoberal stanoviskom dotknutého orgdnu a uvddza, Ze zdmer
navrhovanej cinnosti sa bude posudzovat’ podla zdakona o posudzovani vplyvov.. PoZiadavky uvedené v
stanovisku budu predmetom dalsieho konania podla § 30 a ndslednych ustanoveni zdkona o posudzovani
vplyvov.

Zaslané stanoviska verejnosti a dotknutej verejnosti podla § 24 zékon o posudzovani vplyvov:

10. ZdruZenie domovych samosprav, Namestie SNP 13, P.O.BOX 218, 850 00 Bratislava, listom
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(elektronické podanie) zo dia 15.11.2023.

Zdruzeniu domovych samosprav vyplyva v zmysle §24 ods.2 zékona EIA ¢. 24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie postavenie dotknutej verejnosti pri posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie a postavenie Ucastnika naslednych povol'ovacich konani. Predkladdme Stanovy ZdruZenia
domovych samosprav.

Pre elektronicki komunikéciu pouzivajte mail: eia@samospravydomov.org Pre pisomny styk pouzite
elektronickl schranku ZdruZenia domovych samosprav na UPVS slovensko.sk. Vzhladom na uvedené
ziadame urad podl'a §22 ods.6 zakona EIA vratenie zameru navrhovatel'ovi na dopracovanie vyhodnotenia
vplyvov zdmeru na zivotné prostredie podla kritérii prilohy ¢.10 k zdkonu EIA a podl'a §22 ods.7 zakona
EIA vratenie zameru navrhovatel'ovi na dopracovanie variantnych rieSeni zameru. K predstavenému zameru
. Modernizacia Zelezni¢nej trate v iseku §tatna hranica SR-CR — Cadca — Krasno nad Kysucou® predkladame
nasledovné stanovisko:

1. Ziadame pouzivat’ v maximalnej moZnej miere materialy zo zhodnocovanych odpadov; Ziadame uviest’
aké recyklaty a ako sa v zdmere pouziju. Pozadujeme pouzivanie recyklatov najmenej v rozsahu stavebnych
inertnych odpadov do zdkladov a terénnych tuprav stavby; zmesy recyklatov zivicnych materidlov
zmieSanych s recyklovanymi plastami; plastové recyklaty napr. na reten¢nt dlazbu alebo tepelnu ¢i zvukova
izoléciu.

2. Ziadame vyhodnotit a preukazat dosahovanie dobrého stavu vod podla ¢l.4 Smernice o vodach
¢.2000/60/ES a to aj sposobom predpokladanym v §16 vodného zakona a nariadenim ¢.269/2010 Z.z.
Ziadame vyhodnotit’ odbornym posudkom (§16a ods.3 vodného zakona) alebo znaleckym posudkom (§17
ods.7 zakona o znalcoch). Pri tomto vyhodnoteni ziadame vyhodnotit,, akym spdsobom sa prispeje k plneniu
celkovych cielov Smernice o vodach za region a celé Slovensko. Ziadame v podmienkach uréit’ celkové
zatazenie vod prahovymi hodnotami pre tento konkrétny zadmer, pri dodrzani ktorych bude zabezpecené
dosahovanie dobrého stavu vod; bude ulohou projektanta navrhnut’ projekt tak, aby tieto hodnoty neprekro¢il.
3. Ziadame vyhodnotit’ a preukazat’ dosahovanie dobrého stavu ovzdusia podl'a §5 az §7 zdkona o ovzdusi a
§27 zakona o verejnom zdravi ¢.355/2007 Z.z. v spojeni s regulacnymi ustanoveniami vyhlaSky o verejnom
zdravi ¢.549/2007 Z.z. . Ziadame vyhodnotit’ odbornym posudkom emisno-imisného posudku (§19 zakona o
ovzdusi) a akustického posudku (§6 vyhlasky €.549/2007 Z.z.) alebo znaleckym posudkom v prisluSnom
odbore (§17 ods.7 zdkona o znalcoch). Tieto posudky navrhnu aj prahové hodnoty na dosiahnutie dobrého
stavu ovzduia pre dany projekt. Na Slovensku ani jedno mesto nespiiia limity a regulacie Svetovej
zdravotnickej  organizacie  (https://primar.sme.sk/c/22885029/slovensko-ovzdusie-znecistenie-normy-
zdravie.html) a aj najmenej zne€istené mesta (napr. Bratislava a Senica) prekracuju normu 2 az 3 néasobne.
Nadmerné znecistenie znizuje kvalitu Zivota a ohrozuje pred€asnymi smrt’ami vyznamnu Cast’ obyvatel’stva.
Ziadame v podmienkach ur¢it’ celkové zat'aZenie vod prahovymi hodnotami pre tento konkrétny zamer, pri

dodrzani ktorych bude zabezpecené dosahovanie dobrého stavu ovzdusia; bude ulohou projektanta navrhnut
projekt tak, aby tieto hodnoty neprekroCil a zdroje znecistenia ovzduSia kumulativne tieto hodnoty
neprekrocili.

4. Ziadame vyhodnotit' vplyvy pripadnych zdrojov elektromagnetického Ziarenia podla §28 zakona
o verejnom zdravi €.355/2007 Z.z. ako aj vyhodnotit’ vplyvy optického ziarenia podl'a §29 zékona o verejnom
zdravi €.355/2007 Z.z.

5. Eurdpska komisia implementuje bali¢ek energetickych reforiem popularizovanych pod nazvom ,,Fit for
55 (https://www.consilium.europa.eu/sk/policies/fit-for-55/), ¢im sa naznacuje ambicia EU stat’ sa uhlikovo
neutralnym kontinentom. Ziadame navrhovatel’a, aby uviedol opatrenia, ktorymi navrhuje prispiet’ k tejto
snahe v ramci elektrifikdcie trati. BlizS§ie vysvetlenie ndjdete v  odbornom  ¢lanku
(https://euobserver.com/climate/152419).

6. Na kol'ajovy zvrSok pozadujeme vyuzitie zatraviiovaniach tvarnic.

7. Ziadame, aby sucastou stavby a architektonického stvarnenie verejnych priestorov v podobe fasadys,
exteriérov a spolo¢nych interiérovych prvkov bolo aj nehnutel'né umelecké dielo neoddelite'né od samotnej
stavby; najvhodnejsie si na to mostné a viaduktové objekty. Ziadame mostné objekty umelecky dotvorit,
napr. ako grafitti alebo kocky LEGO (https://www.thisiscolossal.com/2012/07/street-ar??st-megx-creates-
giant-legobridge-in-germany/):

Uvedeny spdsob zabrani vandalizmu, ktory je uZ aj na Slovensku beznym javom, pritom ZSR udrzbu
a Cistenie objektov nielenze podcenuje, je doslova nedostatocnd. Z uvedeného dovodu sa takymto
jednoduchym opatrenim podari dosiahnut’ hned’ dva ciele: podporit umenie a preventivne pdsobit’ voci
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vandalizmu. Mal'ba mdze mat’ siCasne aj ochranny charakter, teda chranit’ konstrukciu mosta pred erdziou a
inymi vplyvmi.

Ziadame vyssie uvedené informacie vyhodnotit' formou vieobecne zrozumiteného zhodnotenia opisom
z hladiska Siestych hlavnych faktorov posudzovania environmentalnych vplyvov: ¢ klima, * biodiverzita,
voda, ¢ vzduch, * energie a ¢ Gzemna stabilita biodiverzity; v kazdom z tychto faktorov ziadame zvolit’
relevantné meratel'né ukazovatele, ktoré budi nasledne vyhodnotené aj z hl'adiska miery zat'’azenia Zivotného
prostredia v dotknutom tzemi v zmysle §12 zédkona o Zivotnom prostredi porovnanim predpokladanych a
prahovych hodnét relevantnych ukazovatel'ov regulovanych osobitnymi pravnymi predpismi.

Vyiadrenie: OU Cadca sa zaoberal z vecného hladiska v ramci zistovacieho konania zdmeru navrhovanej
¢innosti so vSetkymi pripomienkami a poziadavkami Zdruzenia domovych samosprav a uvadza, Ze na zdaklade
komplexnych vysledkov zistovacieho konania rozhodl, Ze sa zamer navrhovanej ¢innosti bude posudzovat
podla zakona o posudzovani vplyvov. Pripomienky a poZiadavky uvedené v stanovisku dotknutej verejnosti,
budu predmetom dalsieho konania podla § 30 a naslednych ustanoveni zakona o posudzovani vplyvov.

Po zakonom stanovej lehote dorucil pisomné stanovisko tento subjekt:

11. Mesto Cadca, listom (elektronické podanie) &.j.: ZP-1863-12/2023-Dur, zo diia 6.12. 2023:

Mesto Cadca s navrhovanym zamerom sthlasi s podmienkami:

Dodrzania zasadnych poziadaviek mesta tykajicich sa stavebnej Gpravy podjazdu (Most — rekonstrukcia
nzkm 279,048 v zmysle situacie €. 50) aj ked’ ide technické rieSenie odliSné od poziadaviek technickych
noriem a vyzadujuce schvalenie vynimky a teda nemo6ze suhlasit’ s ponechanim jestvujiceho podjazdu av
stasnych parametroch a s redukovanim jeho funkcie len na prechod pre pesich Mesto Cadca v doterajsej
projektovej priprave predmetnej stavby nepozadovalo prebudovanie podjazdu na normovy stav, ktory sa da
v danych podmienkach dosiahnut len za neprimeranie vysokych investicnych nakladov a velmi
pravdepodobne aj s vysokymi nakladmi na jeho budicu prevadzku. Z tychto dévodov Mesto Cadca pozaduje
rieSenie, ktoré umoziluje prejazd aspon sanitnych a hasi¢skych vozidiel a tiez bezpecny prechod chodcov.
Uvazovana kategoria cesty v mieste podjazdu MI 6,5/30 s jednostrannym chodnikom S§irky 1,5 m a vol'nou
vyskou nového zelezni€ného mosta min. 3,35 + 0,15 m (rezerva) tieto najnutnejSie poziadavky spliuje.
V pripade, ze navrhované stavebné upravy predmetného podjazdu st pre investora, ale aj pre budiceho
spraveu (prevadzkovatel’) finanne naro¢né, Mesto Cadca suhlasi riesit dopravné prepojenie odezane;
mestskej ¢asti DrahoSanky vybudovanim nového mostného objektu v mieste sic¢asného provizérneho (Bailey
bridge). Nasledne pri zmene Géelu mosta v szkm 279,035 z podjazdu na podchod Mesto Cadca pozaduje
z dovodu buducej vystavby v mestskej ¢asti DrahoSanka zachovanie sucasnej svetelnej Sirky medzi oporami.
Vyjadrenie: OU Cadca sa podrobne zaoberal stanoviskom dotknutej obce a uvddza, Ze zamer navrhovanej
¢innosti sa bude posudzovat podla zakona o posudzovani vplyvov.. PoZiadavky uvedené v stanovisku budu
predmetom dalsieho konania podla § 30 a naslednych ustanoveni zakona o posudzovani vplyvov.

OU Cadca dokladne prestudoval vietky doru¢ené stanoviska k zdmeru navrhovanej ¢innosti a podrobne sa
zaoberal vyhodnotenim a naslednym zapracovanim vSetkych pripomienok do tohto rozhodnutia, pricom
vychadzal najmi z dostatocnej podrobnosti, vypovednej hodnoty obsahu predlozeného zdmeru navrhovanej
¢innosti a s ohl'adom na stupen jej pripravy.

Podl'a § 33 ods. 2 spravneho poriadku je spravny organ povinny dat’ ucastnikom konania a zucastnenym
osobam moznost, aby sa pred vydanim rozhodnutia mohli vyjadrit’ k jeho podkladu i k spdsobu jeho zistenia,
pripadne navrhnat’ jeho doplnenie.

OU Cadca podra § 33 ods. 2 spravneho poriadku listom & OU-CA-OSZP-2023/015849-018, zo dita 19.12
2023 oboznamil ucastnikov konania s tym, Ze v ramci zistovacieho konania k zameru navrhovanej ¢innosti
OU Cadca zhromazdil rozhodujuce podklady na vydanie rozhodnutia a ako téastnici konania maju pravo sa
s podkladmi na vydanie rozhodnutia oboznamit’ a nasledne sa k nim, ako aj k spdsobu ich zistenia, vyjadrit’
pred vydanim rozhodnutia, pripadne navrhntt’ ich doplnenie. Do spisu bolo mozné nahliadnut’ (robit’ z neho
kopie, odpisy, vypisy) na OU Cadca, na adrese: Palarikova 91, 022 01 Cadca.
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Konzultacie podla § 63 zakona o posudzovani vplyvov st vykonavané, v sulade s § 64 zdkona o posudzovani
vplyvov, ako ustne pojednavanie podl'a § 21 spravneho poriadku, v zmysle ktorého spravny organ nariadi
ustne pojednédvanie, ak to vyzaduje povaha veci, najmé ak sa tym prispeje k jej objasneniu, alebo ak to
ustanovuje osobitny zakon. Zakon o posudzovani vplyvov neSpecifikuje formu a spdsob realizacie
konzultacii. Konzultacie m6zu byt uskuto¢nené pisomnou alebo Gstnou formou. V tomto konani umoznil OU
Cadca vykonat’ pisomné konzultacie prostrednictvom § 29 ods. 9 zakona o posudzovani vplyvov a § 33 ods.
2 spravneho poriadku, tzn. umoZnenie zaslania odovodneného pisomného stanoviska k zameru, ako aj
vyjadrenie sa k podkladom rozhodnutia. OU Cadca v zistovacom konani o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie pre zdmer navrhovanej nenariadil ustne pojednévane podla § 21 spravneho poriadku, nakolko to
nevyzaduje povaha veci.

Diia 6.12. 2023 bolo prislusnému organu dorucené stanovisko Ministerstva zivotného prostredia SR, odboru
Statnej spravy ochrany prirody a krajiny ¢.: 13932/2023-6.3, zo ditia 5.12. 2023. Uvedené stanovisko uZz nie je
podkladom pre vydanie tohto rozhodnutia, nakol’ko bolo doru¢ené po ukonceni zistovania podkladov pre
rozhodnutie. Podl'a § 23 ods. 4 zakona o posudzovani vplyvov na stanovisko doruc¢ené po lehote sa nemusi
prihliadnut’.

Podmienky z neho vyplyvajuce si moze organ ochrany prirody uplatnit’ v d’alSom procese posudzovania
vplyvov navrhovanej ¢innosti a to uz pri rozsahu hodnotenia.

Na upovedomenie o podkladoch rozhodnutia a 0 moznosti sa k nim vyjadrit’ reagovalo:

Zdruzenie domovych samosprav, Namestie SNP 13, P.O.BOX 218, 850 00 Bratislava, listom (elektronické
podanie) zo dna 20.12. 2023.

Pozadujeme d’alSie posudzovanie projektu nakol’ko zo stanoviska ¢. OU-CA-OSZP-2023/01622-002 vyplyva,
ze zémer bude vyznamne ovplyviiovat utvary povrchovych a podpovrchovych vod a zo stanoviska
30644/2023/UVHR/100866 vyplyva nestihlas so zamerom tak, ako bol predstaveny.

Vzhladom na uvedené je zrejmé, Ze je potreba dalSiecho posudzovania, v ktorych sa minimélne
environmentalne zaujmy, ktoré boli dovodmi vyssie uvedenych stanovisk podrobne vyhodnotia.

Vyjadrenie: OU Cadca sa zaoberal z vecného hladiska v ramci zistovacieho konania zameru navrhovanej
¢innosti so vsetkymi pripomienkami a pozZiadavkami Zdruzenia domovych samosprav a uvadza, zZe na zadklade
komplexnych vysledkov zistovacieho konania rozhodol, zZe zamer navrhovanej cinnosti bude posudzovat
podla zdkona o posudzovani vplyvov. Pripomienky a poziadavky uvedené v stanovisku dotknutej verejnosti,
budu predmetom dalsieho konania podla § 30 a ndslednych ustanoveni zakona o posudzovani vplyvov.

OU Cadca pri posudzovani zdmeru navrhovanej &innosti z hl'adiska predpokladanych vplyvov na Zivotné
prostredie a zvazovani d’al§ieho postupu v zmysle ustanoveni zdkona o posudzovani vplyvov vychadzal zo
zameru navrhovanej ¢innosti, priCom pouzil aj Kritérid pre zistovacie konanie podla § 29 zakona o
posudzovani vplyvov, uvedené v prilohe ¢. 10 zakona o posudzovani vplyvov, ktora je transpoziciou prilohy
&. 11T smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU o posudzovani vplyvov uréitych verejnych a
sukromnych projektov na zivotné prostredie.

OU Cadca posudil navrhovanii &innost uvedent v zamere navrhovanej ¢innosti z hl'adiska povahy a rozsahu
navrhovanej ¢innosti, miesta vykonavania navrhovanej ¢innosti a vyznamu o¢akavanych vplyvov na Zivotné
prostredie a zdravie obyvatelov, pricom vzalo do uvahy sucasny stav zivotného prostredia v dotknutom
uzemi.

Samotna realizacia navrhovanej ¢innosti bude spojena so zdsahom do izemia sustavy Natura 2000, nie st
vyli¢ené ani vyznamnejSie zasahy do horninového prostredia a vodnych tokov.

OU Cadca vychadzal okrem samotného zimeru navrhovanej ¢innosti a jeho prilohy aj zo stanovisk
doru¢enych k zameru navrhovanej &innosti. OU Cadca vzal do uvahy stanoviskd dotknutej verejnosti,
organov Statnej spravy a samospravy a z hl'adiska zhodnotenia celkovej urovne ochrany zZivotného prostredia
podla zakona o posudzovani vplyvov, konstatuje, ze nie je mozné vylucit’ pravdepodobny vyznamny vplyv
navrhovanej ¢innosti, najméd z hl'adiska ochrany obyvatel'stva a ochrany prirody a preto rozhodl tak, ako je
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uvedené vo vyrokovej Casti tohto rozhodnutia.

OU Cadca zastava nazor, ze v sulade s ust. § 29 ods. 3 a § 29a zakona o posudzovani vplyvov nie je mozné
pri vyhodnocovani vplyvov navrhovanej ¢innosti vylucit’ skuto¢nost’, ze realizacia a nasledovna prevadzka
navrhovanej ¢innosti nebude mat’ vyznamne nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie. OU Cadca verdikt
rozhodnutia opiera aj o zasadu predbeZnej opatrnosti, napiiiajucu Géel zékona o posudzovani vplyvov, ktora
nemozno povazovat' za prejav svojvole v ramci rozhodovania, nakol’ko na vyuzitie tejto zasady boli splnené
predpoklady ako je identifikdcia moznych negativnych vplyvov, ktoré nie je mozné kvalifikovane vylucit
vzhl'adom na absenciu preukaznych dokazov a zaroveih ma OU Cadca za to, Ze nezohladnenim by mohlo
dojst’ k nezvratnym nasledkom takéhoto konania (poskodenie alebo az znienie dotknutého tizemia). OU
Cadca tento zaver opiera aj o skuto¢nost’, Ze dotknuté organy v doru¢enych stanoviskach upozornili, Ze
dokumentécia pre zamer navrhovanej ¢innosti nie je vypracovana dostatocne. Dokumentéacia k zadmeru
navrhovanej ¢innosti v rozsahu, ktory predlozil navrhovatel, neumoznuje odborne a primerane zhodnotit
vplyvy stvisiace s jej realizaciou.

Zistovacie konanie nemozno povazovat za dostacujuci podklad na riadne posudenie vplyvov tak
vyznamnych zmien, ktoré su predmetom tohto konania a vplyvy identifikované v rdmci vykonaného
zistovacieho konania zdmeru navrhovanej ¢innosti nemozno povazovat za preukazné.

OU Cadca dokladne prestudoval vietky doruéené stanoviska k zameru navrhovanej &innosti a podrobne sa
zaoberal vyhodnotenim a ndslednym zapracovanim vSetkych pripomienok do tohto rozhodnutia, pricom
vychadzal najmé z dostato¢nej podrobnosti, vypovednej hodnoty obsahu predloZzeného zdmeru navrhovanej
¢innosti, s branim na vedomie stupen jej pripravy.

Navrhovatel’ bude povinny v sprave o hodnoteni predlozit’ potrebné studie, ktoré preukazu, ze realizacia
zameru navrhovanej ¢innosti nebude mat’ podstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie. Upresnenie
vSetkych potrebnych Specifickych poziadaviek pre spravu o hodnoteni bude sucastou rozsahu hodnotenia,
ktory bude ur¢eny podla § 30 zdkona o posudzovani vplyvov. V sprave o hodnoteni je nutné vykonat’
posudenie vplyvov na zivotné prostredie komplexne, vratane kumulativnych a synergickych vplyvov so
zretel'om na existujice a planované ¢innosti v dotknutom tzemi.

OU Cadca upozoriiuje navrhovatela, ze po nadobudnuti pravoplatnosti tohto rozhodnutia vyda podla § 30
zdkona rozsah hodnotenia zdmeru navrhovanej Cinnosti. Pre nasledujuce kroky posudzovania vplyvov
navrhovanej ¢innosti sa uplatnia jednotlivé ustanovenia zakona.

Podl'a § 29 ods. 16 zdkona o posudzovani vplyvov dotknuta obec o rozhodnuti vydanom v zistovacom konani
bezodkladne informuje verejnost’ na svojom webovom sidle, ak ho ma zriadené, a na iradne;j tabuli obce.

Poucenie:
Proti tomuto rozhodnutiu mozno podat’ odvolanie podla § 53 a § 54 spravneho poriadku na Okresny urad
Cadca, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Palarikova 91, 022 01 Cadca, v lehote do 15 dni odo diia

dorudenia oznamenia rozhodnutia.

V pripade verejnosti sa podla § 24 ods. 4 zakona o posudzovani vplyvov za denn dorucenia rozhodnutia
povazuje pitndsty den zverejnenia rozhodnutia podla § 29 ods. 15 zdkona o posudzovani vplyvov.

Toto rozhodnutie je po vyCerpani riadnych opravnych prostriedkov, ktoré sa pren pripust’aju, preskimatelné

spravnym sudom podla ustanoveni zakona ¢. 162/2015 Z. z. Spravny sudny poriadok v zneni neskorsich
predpisov.

Ing. Viera JuroSkova
vedtca odboru
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Dorucuje sa:

Dotknuta obec:

1. Mesto Cadca

2. Mesto Krasno nad Kysucou

3. Obec Osc¢adnica

Navrhovatel”:

4. REMING CONSULT a.s., Tomasikova 14366/64A, 831 04 Bratislava - mestska ¢ast’ Nové Mesto
5. Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

6. Zdruzenie domovych samosprav, Namestie SNP 13, P.O.BOX 218, 850 00 Bratislava

Na vedomie:

Povol'ujuci orgén:

7. Ministerstvo dopravy SR, sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah, odbor drahovy stavebny trad
8. Okresny urad Cadca, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

9. Okresny trad Cadca, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii

10. Mesto Cadca

11. Mesto Krasno nad Kysucou

Rezortny organ:

12. Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky

Dotknuty organ:

13. Ministerstvo dopravy SR, sekcia zelezni¢nej dopravy a drah, odbor drahovy stavebny trad
14. Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, tvar vediiceho hygienika rezortu

15. Ministerstvo zivotného prostredia SR, sekcia geoldgie a prirodnych zdrojov

16. Ministerstvo zZivotného prostredia SR, sekcia ochrany prirody a biodiverzity

17. Krajsky pamiatkovy urad Zilina

18. Okresny urad Cadca

- odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,

- odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii,

- pozemkovy a lesny odbor,

- odbor krizového riadenia.

19. Okresny urad Zilina

- odbor opravnych prostriedkov, pozemkovy referat

- odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie $tatnej ochrany prirody a vybranych zlozZiek Zivotného
prostredia kraja, usek ochrany prirody

20. Zilinsky samospravny kraj

21. Regionalny urad verejného zdravotnictva Cadca

22. Okresné riaditel'stvo Hasiéského a zachranného zboru v Cadci

Iné:

23. Statna ochrana prirody SR, Sprava CHKO Kysuce

24. Slovensky vodohospodarsky podnik, Statny podnik, Nabrezie Ivana Krasku 3/834, 921 80 Piestany
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	Navrhovaná činnosť “ Modernizácia železničnej trate v úseku štátna hranica SR/ČR – Čadca – Krásno nad Kysucou“, uvedená v predloženom zámere
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	Komplexná rekonštrukcia zemného telesa, železničného spodku a železničného zvršku vrátane nového systému elektrického ohrevu výhybiek.
	Lokálne smerové úpravy železničnej trate pre vyrovnanie smerových oblúkov a zvýšenie traťovej rýchlosti do 120 km/hod.
	Vybudovanie novej zastávky TIOP Krásno nad Kysucou (terminál integrovanej osobnej prepravy) s kompletným technickým vybavením ako sú oznamovacie prvky, rozhlasové prvky, vizuálne prvky, mobiliár atď.
	Obnova, resp. výmena traťových a staničných zabezpečovacích zariadení.
	Osadenie nových elektronických zabezpečovacích zariadení spĺňajúcich požiadavky interoperability železničného systému, ktoré nahradia existujúce zabezpečovacie zariadenia na železničnej infraštruktúre ŽSR.
	Inovácia, modernizácia a doplnenie systémov riadenia železničnej dopravy, prenosových a spojovacích systémov telekomunikačnej a dátovej siete, rozhlasových zariadení a oznamovacích zariadení vrátane integrácie nových funkcionalít interoperability.
	Digitalizácia komunikačnej siete (nové optické káblové vedenia, digitálne prenosové a spojovacie systémy a pod.).
	Rekonštrukcia alebo prestavba dotknutých mostných objektov v rozsahu stanovenom podľa ich aktuálneho stavebno-technického stavu.
	Výstavba nových mostných objektov v miestach novej polohy železničnej trate.
	Železničný zvršok a spodok
	Navrhovaná činnosť uvažuje s komplexnou rekonštrukciou železničného zvršku a spodku v celom riešenom úseku a vo všetkých dotknutých zastávkach a v ŽST Čadca.
	Smerové a výškové vedenie trate
	V úseku Krásno nad Kysucou (mimo) – Čadca (mimo) sa uvažuje s návrhovou rýchlosťou do 120 km/hod a v ŽST Čadca sa uvažuje s návrhovou rýchlosťou 80 km/hod.
	Ďalšie technické úpravy
	V rámci modernizácie železničnej trate sa komplexne vybuduje nové trakčné vedenie.
	Modernizovaná trať bude v staničných úsekoch vybavená novými zaisťovacími značkami, traťovými značkami (označenie kilometrickej polohy) a príslušnými návestidlami.
	Prestavba hodnoteného úseku železničnej trate si vyžiada vybudovanie nového moderného zabezpečovacieho zariadenia.
	V priestore zastávky Krásno nad Kysucou (TIOP) budú umiestnené rozhlasové zariadenia pre informovanie cestujúcich. Na nástupištiach v zastávke budú umiestnené elektronické vizuálne nástupištné tabule.
	V rámci modernizácie sa zrealizuje úprava a doplnenie oznamovacích zariadení zrekonštruovaných zastávka Čadca mesto a zastávka Oščadnica a na novej zastávke Krásno nad Kysucou.
	Vykonané budú tiež viaceré úpravy elektrických rozvodov, prípojok a zariadení.
	Železničné stanice a zastávky
	Modernizácia zastávok Čadca a zastávok Oščadnica a Čadca mesto sa sústreďuje na priestor ich koľajiska vrátane nástupíšť pre cestujúcich.
	Mostné objekty
	Na traťovom úseku sa v súčasnom stave nachádza spolu 13 mostov, 3 podchody a 1 lávka pre peších. Z dôvodu navrhovanej preložky trate v Krásne nad Kysucou v nžkm 270,150 – 270,900 bude most v sžkm 270,607 odstránený a vybudovaný bude nový most na prelo...
	Železničné mosty na dotknutom traťovom úseku sú navrhované na rekonštrukciu, príp. prestavbu s ohľadom na ich stavebnotechnický stav a parametre zrekonštruovanej železničnej trate. Súčasťou navrhovanej činnosti je aj výstavba nových mostov. Vybudované...
	- nový železničný most v nžkm 270,660 na preložke železničnej trate,
	- nový cestný most v nžkm 271,239 cez rieku Kysuca ako prístup k zast. Krásno nad Kysucou (TIOP).
	Oporné a zárubné múry
	Smerové úpravy koľají vyvolali potrebu výstavby oporných a zárubných múrov.
	Železničné priecestia
	Z dôvodu zvýšenia bezpečnosti prepravy v celom úseku trate budú jestvujúce úrovňové križovania trate s cestnými komunikáciami zrekonštruované vrátane ich napojení na cestné komunikácie v nevyhnutnej dĺžke. Dôjde k úpravám jestvujúcich priecestných zab...
	Cestné komunikácie
	Súčasťou navrhovanej činnosti budú úpravy cestných komunikácií súvisiace s preložkami dotknutých ciest a pripájaním nových komunikácií. Z dôvodu výstavby novej zastávky Krásno nad Kysucou (TIOP) dôjde k vybudovaniu novej prístupovej komunikácie k zast...
	Úprava vodných tokov
	Pri rekonštrukciách mostných objektov prevádzajúcich trať ponad vodné toky dôjde k nevyhnutným úpravám dotknutých vodných tokov v rozsahu vyplývajúcom z požiadaviek správcov mostných objektov. Úpravy vodných tokov budú spočívať v odstránení náletovej ...
	Z dôvodu preložky železničnej trate v Krásne nad Kysucou v nžkm 270,150 – 270,900 bude nevyhnutná výstavba nového železničného mosta v nžkm 270,660 ponad bezmenný potok, čo si v mieste križovania vyžiada potrebnú úpravu koryta toku pred aj za mostom, ...
	Z dôvodu výstavby novej železničnej zast. Krásno nad Kysucou (TIOP) v nžkm 271,055 bude nevyhnutná výstavba nového železničného mosta v žkm 271,239 ponad rieku Kysuca. Most bude slúžiť na prevedenie miestnej komunikácie ponad rieku Kysuca, ktorá bude ...
	Protihlukové opatrenia
	V rámci modernizácie železničnej trate sa uvažuje s inštaláciou primárnych, sekundárnych i terciárnych protihlukových opatrení:
	-  riešené zabudovanie nového železničného zvršku s pružným bezpodkladnicovým upevnením koľajníc na železobetónových podvaloch, vytvorenie koľajového lôžka s minimálnou hrúbkou pod spodnou plochou podvalu 350 mm a zriadenie bezstykovej koľaje so stroj...
	- Na miestach, kde miera intenzity hluku zo železničnej dopravy prekročí povolené maximálne hygienické limity, budú aplikované sekundárne protihlukové opatrenia - protihlukové steny. Ich konkrétna poloha a parametre budú stanovené podľa na základe vib...
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