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TECHNICKA SPRAVA

1. Identifikaéné udaje

1.1 Stavba

Nazov stavby : Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné

Kraj : Trnavsky, Nitriansky

Okres : Dunajské& Streda, Komarno, Sala

Katastralne uzemie : Dolny Bar, Horny Stal, Dolny Stal, Dolné Topolniky, Okog&, Opatovsky
Sokolec, Kolarovo, Neded

Druh stavby : novostavba

Kategoria cesty : R 24,5/120 v polovi¢nom profile

Druh cesty : Rychlostna cesta R7

1.2 Objednavatel

Nazov a adresa objednavatela : Narodna dialniéna spolocnost, a.s.

Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava
ICO: 35 919 001
DIC: 2021937775

Nadriadeny organ objednavatefla: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Nam. Slobody 6
810 05 Bratislava

1.3 Projektant

Spracovatel dokumentacie : Zdruzenie ,R7 Dolny Bar — Zemné — Nové Zamky*“

Veduci ¢len zdruzenia : Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B
811 06 Bratislava
ICO 35 860 073
Tel. +421 2 5930 8261
Fax. +421 2 5930 8260

Clen zdruZenia : DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Kominarska 2,4
832 03 Bratislava
ICO 31 322 000

Hlavny inZinier projektu (HIP) : Ing. Martin Kecke$

Zodpovedny projektant

za cestnu Cast : Ing. Mikulas Jurkovi¢ (DOPRAVOPROJEKT, a.s.)

Zodpovedny projektant 3

Pre mostnu Cast : Ing. DuSan Duri$, PhD. (DOPRAVOPROJEKT, a.s.)

Protihlukové opatrenia : Ing. Alexander Krokker, PhD.

Odpodivadla : Ing.arch. Zuzana Machacova, Ing. Nikola Gran¢ic,
Ing. Milan Holes, Ing. Jozef Sprusansky

Kanalizacia, voda, plyn : Roman ZaleSak

Vegetacné upravy : Ing. Jan Longa

Spatné rekultivacie : Mgr. Alexandra Kitkova

B.Technicka sprava 3
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(DUR)

Slaboprudové vedenia
Silnoprudové vedenia
ISRC

Ing. Peter Musil
Ing. Stanislav Sersen (EDWIN, s.r.0.)
Juraj Plav&an (Datels, s.r.0.)

Zodpovedni riesitelia ostatnych éasti DUR:

Dopravno — inziniersky prieskum:
Orientacny inZinierskogeologicky
a hydrogeologicky prieskum
Pedologicky prieskum

Inventarizacia biotopov
Zodpovedna osoba

Riesitel

Inventarizacia drevin
Prieskum vyskytu migracnych
tras zivocichov

Hlukové a imisna Studia
Kordzny prieskum
Architektonicka Studia
Archeologicky prieskum
Seizmicky prieskum
Pyrotechnicky prieskum
Prieskum ZP

Né&vrh opatreni podla ZS MZP SR:

Posudenie rizik voc€i klimatickym:
zmenam

Geodeticky elaborat
Dokumentacia pre MPV
Zaber pozemkov

Studia na vyuzitie vytazeného
horninového materialu

Vplyv stavby na ZP

Projekt monitoringu ZP
Animacie

Néaklady stavby

Ekonomické
vyhodnotenie stavby a CBA

Ing. Radovan Cervienka, Ing. Lucia Kovagikova

Mgr. Michal Kubi§, PhD (DPP Zilina, s.r.o.)
Mgr. Alexandra Kitkova

AGROCONS Banska Bystrica s.r.o.
Ing. Hana Sagatova, email: agroconsbb@stonline.sk

Ing. Martina Belikova, email:agroconsbb@stonline.sk
Ing. Jan Longa
Doc. Eva PauditSova (AQUABELES, s.r.0.)

Ing. Alexander Krokker, PhD.

Ing. Vladimir Akuratny (APKO SERVIS, s.r.0.)
Ing.arch. Zuzana Machacova

Mgr. Jan Harustiak (AA TERRA ANTIQUA, s.r.0.)
RNDr. Jozef Komon ( KORAL, s.r.0.)

RNDr. Jozef Komon ( KORAL, s.r.o.)

Ing. Simona Zajdlikova (VODNE ZDROJE, s.r.0.)
Ing. Jan Longa

Ing. Simona Zajdlikova (VODNE ZDROJE, s.r.0.)

Ing. Branislav Vavra
Ing. Branislav Vavra
Ing. Branislav Vavra
Mgr. Michal Kubi§, PhD (DPP Zilina, s.r.0.)

Ing. Jan Longa

Ing. Jan Longa

Ing. Ondrej Kozak

Ing. Alena AZaltoviCova

Ing. Roman Ondrejka, PhD ( SARTLAN Engineering, s.r.o.)

1.4 Predchadzajuce dokumentacie stavby

e Technicka Studia Rychlostna cesta R7 Bratislava — Lu€enec* — DOPRAVOPROJEKT, a.s. , 10/2005

e Studia realizovatelnosti stavby Rychlostnd cesta R7 Bratislava Prievoz — Nové Zamky, ZdruZenie
Terraprojekt, a.s. + Basler&Hofmann Slovakia, s.r.o., 07/2014

e Zamer EIA Rychlostna cesta R7 Dunajska Streda — Nové Zamky, vypracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
05/2009

e Sprava o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie pre usek rychlostnej cesty R7 Dunajska Streda — Nové
Zamky, vypracoval Valbek, s.r.o., 11/2011,

e Zavere&né stanovisko vydané MZP SR zo dfia 18.11.2014 pod &islom 454/2014-3.4/ml.

e Technicka Studia napojenia rychlostnej cesty R7 v okoli obce Kutniky, vypracoval ALFA04, a.s., 05/2017

B.Technicka sprava 4
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2. Charakteristika izemia a jeho vplyv na navrh trasy

Zaujmové Uzemie predm(vatnej stavby sa nachadza v Trnavskom a Nitrianskom kraji, v okrese Dunajska Streda
(k.u. Dolny Bar, Horny Stal, Dolny Stal, Dolné Topolniky, Opatovsky Sokolec a Okoc€), v okrese Komarno
(k.u. Kolarovo) a v okrese Sala (k.u. Neded).

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného podla zdkona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie, vydalo Ministerstvo Zivotného prostredia SR Zavere¢né stanovisko
gislo: 454/2014-3.4/ml dita 18.11.2014 (dalej len ZS MZP SR), kde odporugilo variant B1 — modifikovany
so zosuladenim navrhovanej trasy rychlostnej cesty R7 na zadiatku tohto posudzovaného useku
v km 38,00 - 40,00.

Stru¢né zddvodnenie vyberu a umiestnenia doporu¢eného variantu:
1. Najvhodnejsi variant z hfadiska ochrany prirody a krajiny,

2. Variant nema vysloveného odporcu zo strany obci a obyvatelov, gkrem obce Kutniky, kde bolo nutné
hladat nové riedenie trasy (navrhnutd zmena umiestnenia na ZU kde R7 je vedena juzne od obce
Dolny Bar),

3. Konflikty zaujmov vo vyuzivani Uzemia su v tejto trase rieSitelné a vodohospodarske organy neda!i
géporné stanovisko k trase napriek tomu, ze Usek Dunajska Streda - Nové Zamky prechadza CHVU
Zitny Ostrov

Ochranné pasma

V rieSenom Uzemi sa z cestnych komunikacii nachadza cesta 111/1400 Dolny Stal — Topolniky (budice ozn.
[1/211), cesta 11/561 Topolniky - Oko¢ a cesta 11/573 Neded — Dedina Mladeze.

Vd,otknutom Uzemi sa nachadza jednokolajnd, neeletrifikovana Zelezni¢na t(at’ Komarno — Dunajska Streda
(TU 2863). Na pravej strane zel. trate je vedeny kabel DK+DOK v sprave SMSU OZT KT Nové Zamky.

Rychlostna cesta R7 krizuje Belsky kanal, Chotarny kanal, kanal Asod-Cergov, rieku Maly Dunaj, Studiensky
kanal, melioraény Horny kanal, Kolarovsky kanal, melioracny kanal Kurtagyur a Tészader.

V Uzemi nachadzaju prakticky vSetky druhy nadzemnych a podzemnych inzinierskych sieti od silnoprudovych
vedeni cez dialkové a telekomunikacné siete, VTL plynovod, vodovody a zavlahy. VSetky kolizie s nimi su
rieSené v navrhu stavby s re3pektovanim ich jednotlivych ochrannych pasiem:

¢ Rychlostna cesta (od osi vozovky prifahlého jazdného pasa) 100 m

- I. triedy (od osi vozovky) 50 m

- II. triedy (od osi vozovky) 25m

- 1. triedy (od osi vozovky) 20m

- miestna komunikécia (od osi vozovky) 15m

e Zelezni¢na trat - od osi krajnej kolaje 60 m

- od hranice obvodu drahy min. 30m

vodné toky - od vzdusnej paty hradze (od brehovej Ciary) 10 m
elektrické vedenie - vonkajSie vedenie NN - ochrana podla STN

- vzdusné od 1 kV do 35 kV vratane 10m

- vzdudné od 1 kV do 35 kV v lesnych priesekoch 7m

- vzdudné od 35 kV do 110 kV vratane 15m

- vzdudné od 220 kV do 400 kV vratane 25m

o telekomunika&né vedenia podzemné a dialkové kéble (od osi kabla) 15m
e vodovody a kanalizacie (od okrajov pédorysnych rozmerov potrubia)

- do DN 500 mm vratane 15m

e plynovody a pripojky - NTL a STL v zastavanom Uzemi Im

- VTL s menovitou svetlostou do 200 mm 4m

B.Technicka sprava 5
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Clenitost’ terénu

V zmysle geomorfologického ¢lenenia Slovenska predmetné Uzemie patri do oblasti Podunajskej niziny, v ktorej
su vycClenené dva celky, Podunajska rovina a Podunajska pahorkatina. Prevazna d¢ast uUzemia patri
do geomorfologického celku Podunajskej roviny.

Podunajska rovina predstavuje mladu Struktirnu porieCnu rovinu, ktorej vyvoj v dosledku tektonickej lability
prebieha aj v sucasnosti. Denivelacia povrchu terénu je nepatrna, vyvySeniny su ploché. Celkovy sklon
zapadnej Casti uzemia od Dunajskej Stredy po tok Vahu je zo SZ na JV. Maximalne vysky Uzemia pri Dunajskej
Strede dosahuju 115 m n.m., pri Kolarove sa pohybuju okolo 109 m n.m..

Reliéf Uzemia v prevaznej Casti Useku R7 je plochy s nepatrnou vertikalnou ¢lenitostou. Tato jednotvarna rovina
je roz€lenena iba vodnymi tokmi Malého Dunaja a Vahu, ich mftvymi a zivymi ramenami a hustou sietou
hydromelioraénych kanalov. Miestami su vyvySené formy reliéfu, ktoré su vysledkom eolicko-fluvialnej ¢innosti.

InZinierskogeologické a hydrogeologické udaje

Z hladiska typologického Clenenia reliéfu sa prevazna Cast Uzemia vyznacuje fluvialnym reliéfom, v nepatrenej
miere fluvialno-eolickym reliéfom. Modelovanie reliéfu v sUcasnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne
pdsobenim akumulaéno-eréznych fluvialnych procesov rie€nych tokov.

Pod huméznou vrstvou bezprostredné podlozZie nasypu tvoria prevazne jemnozrnné nivné sedimenty zastupené
siltom piescitym MS, ilom pies&itym CS, siltom a ilom nizko-strednoplastickym ML, MlI, CL, CI.

Silty a ily sa nepravidelne striedaju vo vertikalnom i horizontalnom smere s rézne hrubymi vrstvami a polohami
preplavenych resedimentovanych pieskov S-F, SM.

Silty, ily a piesky su pestrych farieb, jemnozrnné zeminy su prevazne tuhej konzistencie, pri vy$Sich hladinach
podzemnej vody konzistencie makkej, pripadne sa mézu vyskytovat aj polohy s kaSovitou konzistenciou, piesky
su kypré. Hrubka nivnych sedimentov sa vacésSinou pohybuje okolo 2-3 m, v usekoch s vyskytom
resedimentovanych pieskov je mocnost sedimentov 4 - 6 m.

Vyskyt mftvych ramien v tomto Useku je obmedzeny len na usek okolo km 9,5-11,5. Mftve ramena mézu byt
vyplnené zeminami s vyraznejSim podielom organickej substancie, pri¢om ich hrubka je 2-3 m, pripadne aj viac.

\v/ podlozi siltov, ilov a pieskov sa nachadza pomerne mocny komplex fluvialnych $trkov korytovej facie GW, GP.
Strky su prevazne strednozrnné s premenlivym mnozstvom piescitej frakcie od 0 do 50 %, su stredne ulahnuté
s lokalnym vyskytom kyprych poléh hlavne v hornej €asti Strkovej vrstvy.

Zeminy v podlozi nizkych nasypov su malo unosné, nebezpetne namfzavé az namfzavé, piesky su mierne
namfzavé, vodny reZim posudzujeme ako kapilarny. Z uvedeného dbévodu odporu¢ame podloZie nasypov
zlepsit' hydraulickymi spojivami a spodnu vrstvu nasypu o hrubke cca 0,50 m odporu&ame sypat zo Strkového
materialu. V miestach krizenia mftvych ramien, resp. pri ndsypoch nad 6 m bude potrebna uprava podloZia
nasypov (vymena podloZia, pouZitie geosyntetickych materialov, konsolidaéné prvky).

Navrhované mosty su prevazne umiestnené v nive aich predpokladané z&kladové pomery mozno
charakterizovat nasledovne:

Pod huméznou vrstvou zakladovu pédu tvoria prevazne jemnozrnné nivné sedimenty zastupené siltom
piesCitym F3 MS, ilom piesCitym F4 CS, siltom a ilom nizko- strednoplastickym F5 ML, F5 MI, F6 CL, F6 CI.
Silty a ily su pestrych farieb, prevazne tuhej konzistencie, pri vy8Sich hladinach podzemnej vody konzistencie
makkej, pripadne sa mbzu vyskytovat' aj polohy s kaSovitou konzistenciou. Hrubka nivnych sedimentov kolise
od2do3m.

Pod siltmi a ilmi sa nachadza nepravidelne vyvinutd poloha pieskov S2 SP, S3 S-F agradacnych valov,
pripadne resedimentovanych pieskov S3 S-F, S4 SM, ktoré sa miestami vyskytuju uz na povrchu. Piesky su
svetlohnedych az Zltych farieb, su jemno az strednozrnné, prevazne kypré. Ich mocnost sa pohybuje okolo
1-3m.

V podloZi siltov, ilov a pieskov sa nachadza pomerne mocny komplex fluvialnych Strkov korytovej facie G1 GW,
G2 GP. Strky su prevazne strednozrnné s premenlivym mnozZstvom piescitej frakcie od 0 do 50 %, su stredne
ulahnuté s lokalnym vyskytom kyprych poléh hlavne v hornej €asti Strkovej vrstvy.

Hladina podzemnej vody sa nachadza v hibke 2-3 m. Z hladiska agresivity na betén neoakavame agresivne
prostredie.

B.Technicka sprava 6




Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné (DUR)

Dotknuté uzemie patri do hydrogeologického rajénu Q 052 - Kvartér JZ €asti Podunajskej roviny ( Z od linie
Cierna Voda — Maly Dunaj - Vah). Priepustnost povrchového horizontu piesgitych $trkov (Zitny ostrov) sa
pohybuje v hodnotach koeficientov filtracie radovo od 5 x 102 m/s u Strkov az po 104 m/s u pieskov. Koeficient
prietodnosti T sa v Z &asti CHVO Zitny ostrov pohybuje v rozmedzi 1-0,1 m2/s a vo V &asti po Kolarovo
v rozmedzi 0,1 - 0,01 m?/s.

Podla pozorovani hladin podzemnych véd doslo k miernemu vzdutiu hladin podzemnej vody v rozpati 0 - 0,5 m
takmer v celej zaujmovej Casti od Dunajskej Stredy az po Kolarovo. Hladiny mierne poklesli (do 0,5 m) len
v oblasti Trstice - Jahodna a na malom uzemi v okoli majerov SalaSe - Velky ostrov (SZ cca 8 km od Kolarova).
Mimo Zitného ostrova doslo k vzdutiu 0 0,5 - 1 m v oblasti Zemné - Neded - VI&any a k miernemu poklesu v SJ
pruhu cca 2 km V od Kolarova. Tieto zmeny su v podstate malé a nemozno ich vyhodnotit ako zasadny vplyv
na doteraz zaregistrované rozkyvy hladin v dotknutom tuzemi.

Po naplneni HruSovskej zdrze v Useku D. Streda - Stara Cierna Voda sa hladiny podzemnych véd pohybuiju
vagsinou v hibkach od 2,0 do 3,0 m. V Useku tokov (Klatovské rameno, M. Dunaj) sa hladina priblizuje
k povrchu (0,5 - 1,5 m). V juznej$ej asti Gzemia je od D. Stredy po D. Stal hladina podzemnej vody prevazne
v hibke 2,0 - 3,0 m pod terénom, Hibka jej vyskytu pod Uroviiou terénu sa vsak v jednotlivych parcialnych
Castiach rychlo meni v zavislosti na morfolégii povrchu terénu, a to v hodnotach 2,0 - 3,0 m, 1,5 - 2,0 m,
05-1,5ma0-0,5m.

Sledované uzemie patri do klimatickej oblasti teplej, ktora ma priemerne 50 a viac letnych dni za rok (s dennym
maximom teploty vzduchu az 25°C). Ro¢ny uhrn zrazok sa pohybuje okolo 530 - 650 mm. V ramci danej
klimatickej oblasti patri uzemie do teplého, suchého okrsku s miernou zimou a s dlh8im slneCnym svitom
vo vegetacnom obdobi nad 1 500 hodin. Oblast' je vlahovo deficitna, hlavny deficit je vo vegetatnom obdobi
a je zhorSovany Castymi vetrami. Prevlada severozapadné prudenie.

Priemerné teploty v jednotlivych mesiacoch v roku (°C)
mesiac |l. 1. 1. V. V. VI. VII. VIII. I1X. X. XI. XIlI.
°C -1 0--1 4-5 9-10 |15 18 20 20 15 10-9 |54 1

Priemerny Uhrn zrdzok v jednotlivych mesiacoch v roku (mm)
mesiac _|I. Il. 11R V. V. VI. VII. VI [IX. X. XI. XII.
mm 30-35 [30-35 |35-40 (45 50-60 [45-50 |60 50-60 |45-50 |50-60 |50-60 [50

Hibka priemerného premfzania je 60-70 cm, v extrémnych zimach je to 90-100 cm.

Seizmické aktivita je spojena s mladymi zlomami, ktoré maju smer SZ-JV, pri€¢om seizmicky najexponovanejsim
Uzemim je oblast komarfianska, kde katastrofalne zemetrasenie postihlo Komarno v roku 1763. Na zaklade
seizmickej Studie bolo zistené, Ze hodnotené Uzemie sa nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej
intenzity od 3° do 5° M.C.S..

LoZiska nerastov a banicka ¢innost’

RieSenie nedostatku vhodného nasypového materidlu bude potrebné uvazovat s tazbou z miestnych zdrojov,
hlavne taZba z existujucich pripadne novych taZobnych lokalit Strkopieskov. Nasypové teleso bude podfa
potreby budovat ako sendvi€ovu konstrukciu. Treba poditat s dovozom vhodnych zemin do nasypov. MoZné
zdroje vhodnych materialov do nasypov su z nasledovnych loZisk :

- Malé Blahovo, 0,5 km od Malych Dvornikov (1 100 000 m?), Dolny Bar, 500 m severovychodne od obce,
(800 000 m?), Orechova Péton, 6,5 km severovychodne od obce ( 30 000 000 m3),

- Vydrany, vychodny okraj obce, ( 900 000 m3),
- Trhova Hradska, Nekyje na Ostrove, 3 km juhozapadne od obce (40 000 000 m3)
Udaje o existujucich objektoch, prevddzkach, rozvodoch a zariadeniach

V dotknutom Uzemi navrhovanej rychlostnej cesty R7 sa nenachadzaju Ziadne objekty, prevadzky, ¢&i vodné
zdroje.
V dotknutom Uzemi sa nachadzaju:

- zavlahy od ZU az po kanal Aszéd-Cergov

- vodovod DN 110 v km 16,022 R7 a vodovod DN 400 v km 22,350 (v su€asnej dobe nefunkény),

- elektrické vzdusné vedenia NN v km 14,685 R7 a v km 15,464 R7
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- elektrické vzdusné vedenia VN 22kV (I.¢. 453, I.€. 1073, I.€. 431, 1.¢. 322)

- elektrické vzdusné vedenie VVN 400 kV V479/480 v km 7,583 R7

- kablové vedenie DK+DOK ZSR, v sprave SMSU OZT KT Nové Zamky, pri Zelezni¢nej trati Komarno —
Dunajska Streda, v Zzkm 39,963

- telekomunika¢né kable SLOVAK TELEKOM v km 1,766 R7 a v km 7,858 R7

- VTL plynovod DN 150 v km 3,499 R7

V dotknutom Uzemi sa vkm 4,677 R7 nachadza jednokolajna, neelitrifikovana Zelezniéna trat
Komarno — Dunajska Streda (TU 2863), zkm 39,963.

V km 20,865 R7 vlavo pri melioraénom kanali sa nachadza dreveny posed pre polovnikov a v km 20,870 R7 sa
na polnej ceste nachadza jednopolovy mostny objekt.

Chranené c¢asti uzemia

Trasa navrhovanej €innosti je v celom Useku vedena Uzemim, kde plati |. stupefi ochrany prirody a krajiny
(v zmysle zakona NS SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskors$ich predpisov). V lokalite
Malého Dunaja prechadza trasa v tesnej blizkosti hranic Gzemia eurépskeho vyznamu SKUEV 0822 Maly
Dunaj, do samotného chraneného Uzemia nezasahuije.

Cela oblast Zitného ostrova az po Chotarny kanal patri do chranenej vodohospodarskej oblasti CHVO Zitny
ostrov - vyznamna z hladiska vyskytu podzemnych véd, ktoré sa vyuzivaju na zasobovanie obyvatelstva pitnou
vodou.

V chranenej vodohospodarskej oblasti mozno planovat a vykonavat &innost, len ak sa zabezpedi ucinnejsia

ochrana povrchovych véd a podzemnych véd, ochrana podmienok ich tvorby, vyskytu, prirodzenej akumulacie

a obnovy zasob povrchovych véd a podzemnych vod.

Migracné koridory

-V zmysle odporuc¢ani Ministerstva zivotného prostredia SR v Zavere€nom stanovisku (Cislo: 454/2014-
3.4/ml) dia 18.11.2014 a odporuc€ani z prieskumu vyskytu migraénych tras zivocichov vykonaného v ramci
DUR, su v predmetnej stavbe navrhnuté migraéné prechody pre zver:

- v km 0,809 most na R7 pre zver (obj. 201-00) s indexom | podchodu 3,8, ktory umozni pod mostom
migraciu i vymenu genetickych informacii pre SirSie spektrum zivych organizmov v danej oblasti (migracna
trasa M1),

- v km 8,779 most na R7 nad Chotarnym kanalom (obj. 207-00) s indexom | podchodu 58,4, ktory bude sluzit
aj ako migracny podchod pre zver (migra¢na trasa M2),

- v km 14,182 most na R7 nad inundaciou Malého Dunaja (obj. 209-00) s mostom na R7 v km 14,580 nad
Malym Dunajom (obj. 210-00) o celkovej dizke 0,82382 km, s indexom | podchodu 495,4 ktory bude sluzit
nielen na prevedenie vody v toku, ale aj ako migracny podchod pre zver (migraéna trasa M3).

Pre zmiernenie bariérového efektu su okrem tychto mostnych objektov navrhnuté aj dalSie mosty a priepusty,
ktoré umozZznia aj migraciu zveri a Zivo&ichov.

204-00 Most na R7 v km 4,917 nad polnou cestou

205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kanalom

- 208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kanalom Aséd-Cergov

- 211-00 Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kanalom

- 212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kanélom

- 213-00 Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpocivadla Zemné

- 214-00 Most na R7 v km 20,866 pre zver
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- 215-00 Most na R7 v km 12,200 nad polnou cestou

Priepusty su navrhnuté ramové typu I1ZM 5/10 a 1ZM 35/10 s dnom vyplnenym zeminou s navadzajucimi
gabionovymi stenami nalievkovito Ustiacich do priepustu. Umiestnenie tychto objektov je navrhnuté v km 0,350;
1,278; 4,170; 5,380; 8,200; 9,400; 11,700; 13,300; 15,44612; 16,650; 18,100; 19,600; 20,480; 21,250.

Kultarne pamiatky

Trasa navrhovanej stgvby nie je v kolizii s kultirnymi pamiatkami zapisanymi v Ustrednom zozname
pamiatkového fondu (UZPF). V trase rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné ani v jej SirSom okoli neboli
objavené Ziadne vyznamné paleontologické naleziska, ani vyznamné geologické lokality.

PozZiadavky na demolacie

V km 20,865 R7 vlavo pri melioraChom kanali sa nachadza dreveny posed pre polovnikov, ktory bude
odstraneny v ramci objektu 101-00. V km 20,870 R7 sa na polnej ceste nachadza jednopolovy mostny objekt,
ktory bude zdemolovany v ramci objektu 214-00.

PozZiadavky na vyrub drevin rasticich mimo lesa a nahradnu vysadbu

V dotknutom Uzemi na plochach trvalych alebo doCasnych zaberov stavby boli vy€lenené lokality s vyskytom
drevin. Vegetaciu v skimanom uzemi tvori rozptylena krajinotvorna zelen, cestné stromoradia, sprievodné
a naletové porasty rastice pozdiz ciest a polnych ciest, brehova a sprievodna zeleri vodnych tokov.

V sulade s uvedenym sa v trase navrhovanej rychlostnej cesty R7 v Useku Dolny Bar — Zemné inventarizovali
dreviny rastuce mimo lesné pozemky na celkovo 20 lokalitach. Z toho boli Styri lokality s cestnou zelefiou (L1,
L14, L15 a L20), Styri lokality s brehovou vegetaciou vodnych tokov (L2, L4, L6, L10) a ostatnych 12 lokalit boli
s rozptylenou krajinotvornou vegetaciou.

Celkovo si stavba vyZiada vyrub 1647 ks stromov rasticich mimo lesné pozemky a 3758 m? krovitych
porastov.

Suhlas organu ochrany prirody a krajiny (organu OPaK) s vyrubom drevin sa v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny vyzaduje na 777 ks stromov a 2685 m2 krovitych porastov. Ich spolo¢enska hodnota
predstavuje sumu 716 882,30 €.

Suhlas organu Statnej vodnej spravy podla zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov
s vyrubom brehovej vegetacie sa vyzaduje na 97 ks stromov a 820 m2 krovitych porastov. Spolo€enska
hodnota drevin vypocitana podla vyhlasky ¢. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon ¢&. 543/2002 Z.z.

0 ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsSich predpisov, predstavuje sumu 29 717,40 € a ma informativny
charakter.

Suhlas cestného spravneho organu s vyrubom cestnej zelene podla zakona &. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach v zneni neskorSich predpisov, sa vyzaduje na celkovo 245 ks stromov a 128 m2 krovitych
porastov. Spolo€enska hodnota drevin vypocitana podla vyhlasky &. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon
€. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov, predstavuje sumu 94 997,80 € a ma
informativny charakter.

Nahradna vysadba

O rozsahu a spésobe nahradnej vysadby rozhoduje organ ochrany prirody a krajiny, ktorym su v tomto pripade
jednotlivé dotknuté obce. Organ OPaK vo svojom rozhodnuti o suhlase s vyrubom drevin rasticich mimo les
rozhodne otom, ¢&i bude uplatnena nahradna vysadba, alebo bude pozadovana finanéna nahrada
za likvidované dreviny, ktora méze byt do vysky vypocCitanej spoloCenskej hodnoty drevin. Problematiku
nahradnej vysadby riesi objekt 061-00 (pozri dalej v texte).

Zasah do biotopov eurépskeho a narodného vyznamu

Inventarizacia biotopov v trase rychlostnej cesty R7 bola vykonana v oktébri 2019. Dokumentacia koreSponduje
tiez s Kataldgom biotopov Slovenska (Stanova V., Valachovi¢ M., 2002). Udaje z mapovania biotopov boli
zaznamenané podla aktualnej Metodiky mapovania nelesnych biotopov (SOPSR, 2013) a Metodiky mapovania
lesnych biotopov (SOPSR, 2014) podla v nej uvedeného postupu mapovania.
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V ramci predmetnej stavby je zinventarizovany jeden druh biotopu, ktory bude ovplyvneny a to Ls1.1 Vibovo-
topolové nizinné luzné lesy. Tento biotop bude okrajovo ovplyvneny na oboch lokalitach L2 (km cca 4,900 —
5,100 R7 o ploche 1981 m?) a lokalita L3 (km cca 14,600 R7 v blizkosti Malého Dunaja o ploche 4621 m2).
Je predpoklad, Zze zostavajuci nedotknuty biotop v oboch lokalitach zostane nadalej funkény.

Podla uvedenej metodiky sa zaraduje biotop Ls1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy do kategdrie: A) biotopy
vyznamné z hfadiska ochrany prirody ako 1) biotopy narodného a eurépskeho vyznamu. Biotop Ls1.1 Vibovo-
topolové nizinné luzné lesy su biotopom eurdépskeho vyznamu.

V rdmci rychlostnej cesty R7 v useku Dolny Bar — Zemné boli teda zmapované dva biotopy eurdpskeho
vyznamu na lokalitach L2 (4,900 — 5,100 km) a L3 (14,600 km) a to Ls1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy.
Na lokalite L1 (km cca 0,800 R7 o ploche 2191 m?, vremizke vyskytujlicej sa medzi polnohospodarsky
obhospodarovanymi plochami) sa vyskytovala plocha s biotopom Lk11 Trstinové spoloéenstva mokradi,
ktory vSak nie je zaradeny do biotopu eurépskeho ani narodného vyznamu.

Za zniCené biotopy pocas vystavby R7, pri rieke Maly Dunaj, sa zrealizuje objekt 060-00 Zmierfiujuce opatrenia,
ktoré pozostavaju z vysadby novej zelene na pravom brehu Malého Dunaja na ploche 4621 m2.

Terajsie a buduce vyuzZitie uzemia

V rieSenom useku rychlostnej cesty R7 budd dotknuté prevazne polnohospodarsky vyuzivané uUzemia,
pri prechode cez Maly Dunaj aj pozemky lesného hospodarstva. Dotknuté pozemky v sucasnej dobe
obhospodaruja hlavne:

- Polnohospodarske druzstvo Katniky
- Polnohospodarske druzstvo Dolny Stal
- AGROECQO, s.r.o.
- Polnohospodarske druzstvo v Ohradoch
- AGROTOP Topolniky
- Dan-Slovakia Agrar, a.s.
- Polnohospodarske druzstvo Okoc-Sokolec
- JUVIMA, s.r.o.
- AGROKORN, s.r.0.
- Polnohospodarske druzstvo Kolarovo
- TAKACS - FARM, s.r.0.
- AGROREAL Dedina Mladeze, a.s.
- QUEEN, s.r.0. Neded
- Lesy, $.p.
Podla UPD dotknutych obci sa aj v budtcnosti uvaZuje s pofnohospodarskym vyuzivanim vaésiny dotknutych

pozemkov v okoli rychlostnej cesty R7. Vnavrhu UPD Oko& sa v okoli rychlostnej cesty R7 navrhuje
vybudovanie veterného parku Okoc.

Pristup na stavbou rozdelené pozemky bude umozZneny :

- Uzemie v Useku od km 0,000 — 0,746 vlavo z cesty 1/63 cez hospodarsky zjazd a navrhovanu polnu cestu
(objekt 141-00),

- Uzemie v useku od km 0,000 — 0,727 vpravo z cesty 1/63 a existujuci hospodarsky zjazd a polnu cestu
na hranici k.U. Dolny Bar a k.u. Horny Stal,

- Uzemie v Gseku od km 0,727 — 1,750 vpravo cez existujlci zjazd cesty 1/63 pri CSPL Helvia na zagiatku
obce Dolny Stal po existujucej polnej ceste na hranici pola a zalesnenej &asti Uzemia. Z cesty 111/1400
(buduce ozn. 11/211) cez existujuce hospodarske zjazdy,

- Uzemie v useku od km 0,746 — 1,762 vlavo z hospodarskeho zjazdu c.Il1/1400 a existujuci pofnu cestu,

- vdalSom useku z cesty 111/1400, z existujlce] $trkovej polnej cesty (Cintorinska ulica v Dolnom Stali)
a z existujucich polnych ciest po lavej a pravej strane R7,

- pri Belskom kanali s existujucej pofnej cesty vedenej popod most na R7 (objekt 204-00),
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Zaber

v daldom Useku, za Belskym kanalom, z existujucich polnych ciest po lavej a pravej strane R7,
z existujucej cesty pri sutoku Belského a Chotarneho kanala a a zo severu z polnej cesty od obce
Topolniky,

Uzemie v k.U. Dolné Topolniky z cesty I1/561 a z cesty k zastavbe Janostelek,

uzemie v k.u. Oko¢ a Opatovsky Sokolec z existujucej betéonovej polnej cesty a po prelozke polnej cesty
(obj. 148-00) vedenou popod mostny objekt 215-00, z existujlcich polnych ciest pri kanali Aséd-Cergov,
popod mostny objekt 208-00 a z polnej cesty pri pravostrannej hradzi Malého Dunaja popod mostny
objekt 209-00,

uzemie v inundacii Malého Dunaja z existujucich polnych ciest popod mostny objekt 209-00,

Uzemie v k.U. Kolarovo z cesty k hospodarskemu dvoru Cévanyos, mimouroviiovo popod mostny objekt
210-00, z existujucich pofnych ciest a z polnej cesty pri Kolarovskom kanali,

uzemie v k.U. Neded, severna strana z existujucich polnych ciest napojenych na cestu 11/573, juzna
strana a cez hospodarsky zjazd na ceste 11/573

pre zabezpec&enie pristupov na parcely boli navrhnuté v jednotlivych k.u. samostatné parcely Sirky 3,0 m,
ktoré budu vykupené a dané do spravy prislusnych obci (objekty 181-00 az 184-00)

polnohospodarskeho a lesného pédneho fondu

V rozsahu stavby rychlostnej cesty R7 bude nevyhnutné vyhatie €asti pozemkov z polnohospodarskeho

6dne

por.
cislo

ho (PP) aj lesného fondu (LP).
orna poda zahrada trvaly travny porast
. zaber . .. | zaber . .. | zaber
kataster | trvaly docasny | do1 trvaly | do¢asny do 1 trvaly | docasny do 1
zaber . zaber | zaber zaber zaber
zaber (ha) | roka roka roka
(ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha)

Dolny Bar | 2,2397 0,1676 | 0,0141

2 |Horny Stal | 10,3450 | 2,2205 | 0,6326
3 |Dolny Stal | 16,9823 | 49570 | 0,6654 0,0312
Dolné | 62415 | 22860 | 0,3742
4 | Topolniky
5 | Okoé¢ 13,7798 | 3,8979 | 0,8137 1,6779 | 0,7388
Opatovsky
6 | Sokolec 3,8818 0,5857 | 0,2496
7 |Kolarovo | 17,4720 | 4,3634 | 0,3137 | 0,0782
8 | Neded 31,2378 | 2,3471 | 1,9605
spolu: 102,1799 | 20,8252 | 5,0239 | 0,0782 | 0,0000 | 0,0000 | 1,7091 | 0,7388 | 0,0000
zaber LP odvod
por. , .. | zaberdo , .. | zaber do
Gislo | Kataster trvaly dogasny | 0 trvaly | docasny | ©° 0
zaber (ha) | zaber (ha) zaber (€) | zaber (€)
(ha) (€)
Horny
1 [stl 0,5566 0,1334 0,0510
Dolny
s |3 0,1041 0,0171
3 | Okog 0,9366 0,5416
4 | Kolrovo 0,0124 0,2360
5 | Neded 0,1388 0,0426
spolu: 1,7485 0,9707 0,0510 0,0000 | 0,0000 | 0,0000
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Zabery st podrobne spracované v samostatnej éasti H. Zaber pozemkov, ktora je sugastou DUR.
PozZiadavky na rekultivaciu pléch do¢asnych zaberov PP a LP

Rozsah poziadaviek na rekultivaciu pléch do€asnych zaberov PP vyplyva z €asti "H.1 Dokumentacie na trvalé
a docCasné vynatie pdédy z PP". Podla Zakona &. 220/2004 Z.z. o ochrane pddy sa musia vSetky plochy
doc¢asnych zaberov PP po ukonéeni zaberu rekultivovat - uviest do pdvodného stavu. Spatnu rekultivaciu
nariaduje vo svojom rozhodnuti o doCasnom odnati polhohospodarskej poédy prislusny organ ochrany
polnohospodarskej pddy, ktory svojim rozhodnutim su€asne schvaluje predloZeny projekt spatnej rekultivacie,

na zaklade ktorého sa rekultivacia vykonava.

Rozsah a spOsob rieSenia spatnej rekultivacie doCasnych zaberov PP je uvedeny pri popise rieSenia objektov
031-00 az 045-00.

Rozsah a spOsob rieSenia spatnej rekultivacie doasnych zaberov LP je uvedeny pri popise rieSenia objektov
040-00 az 044-00.

PozZiadavky na plochy pre umiestnenie prebytocného a nevhodného zemného materialu, skladky
humusu a stavebné dvory

Pocas vystavby rychlostnej cesty R7, suvisiacich mostnych objektov a dalSich komunikacii je potrebné, aby
buduci dodavatel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat moznost umiestnit svoje socialne,
prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit skladky materialov a vytvorit rbzne manipula&né plochy. Pokiaf
to samotna stavba dovoluje, bude potrebné na tieto ucely vyuzivat v €o najvacsej miere plochy trvalého zaberu
staveniska.

Na vsetkych plochach uréenych pre ucel stavebnych dvorov, €i uz na plochach trvalého zaberu alebo plochach
doCasného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady technologickej discipliny
s dérazom na ochranu zivotného prostredia. VSetky uvadzané plochy mézu byt subezne vyuzivané aj ako
docCasné deponie humusu, alebo skladky stavebného materialu. Je na zhotovitelovi, ako bude organizovat’ ich
vyuzivanie.

Zhotovitelovi budu k dispozicii plochy v okach MUK Zemné, plochy malého odpoéivadla Dolny Stal, velkého
odpocivadla Zemné a plochy pre do¢asné deponie humusu (pozri bod 7.1).

Uvedenou problematikou, ako aj vytypovanim predmetnych pléch sa podrobnejSie zaoberaju stavebné objekty
upravy pléch pre zariadenie staveniska (objekt 901-00).

3. Vhodnost pozemku

Z hladiska typologického €lenenia reliéfu sa prevazna Cast’ Uzemia vyznacuje fluvidlnym reliéfom, v nepatrene;j
miere fluvialno-eolickym reliéfom. Modelovanie reliéfu v sulasnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne
p&sobenim akumulaéno-erdznych fluvialnych procesov rie¢nych tokov.

Pod huméznou vrstvou bezprostredné podlozie nasypu tvoria prevazne jemnozrnné nivné sedimenty zastupené
siltom piescitym MS, ilom pies€itym CS, siltom a ilom nizko-strednoplastickym ML, MI, CL, CI.

Silty a ily sa nepravidelne striedaju vo vertikdlnom i horizontalnom smere s r6zne hrubymi vrstvami a polohami
preplavenych resedimentovanych pieskov S-F, SM.

Silty, ily a piesky su pestrych farieb, jemnozrnné zeminy su prevazne tuhej konzistencie, pri vy8Sich hladinach
podzemnej vody konzistencie makkej, pripadne sa mézu vyskytovat aj polohy s kadovitou konzistenciou, piesky
su kypré. Hrubka nivnych sedimentov sa vacSinou pohybuje okolo 2-3 m, v usekoch s vyskytom
resedimentovanych pieskov je mocnost sedimentov 4 - 6 m.

Vyskyt mitvych ramien v tomto Useku je obmedzeny len na usek okolo km 9,5-11,5. Mftve ramena mézu byt
vyplnené zeminami s vyraznejSim podielom organickej substancie, pri€om ich hribka je 2-3 m, pripadne aj viac.

V podloZi siltov, ilov a pieskov sa hachadza pomerne mocny komplex fluvialnych trkov korytovej facie GW, GP.
Strky su prevazne strednozrnné s premenlivym mnoZstvom piesgitej frakcie od 0 do 50 %, su stredne ufahnuté
s lokalnym vyskytom kyprych poléh hlavne v hornej asti Strkovej vrstvy.

Zeminy v podlozi nizkych nasypov su malo Unosné, nebezpe€ne namfzavé az namfizavé, piesky su mierne
namfzavé, vodny reZzim posudzujeme ako kapilarny. Z uvedeného dévodu odporucame podlozie nasypov
zlepsit’ hydraulickymi spojivami a spodnu vrstvu nasypu o hrubke cca 0,50 m odporiu&ame sypat zo Strkového
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materialu. V miestach krizenia mftvych ramien, resp. pri nasypoch nad 6 m bude potrebna uprava podloZia
nasypov (vymena podlozia, pouZitie geosyntetickych materialov, konsolidaéné prvky).

Navrhované mosty su prevazne umiestnené v nive aich predpokladané zakladové pomery mozno
charakterizovat nasledovne:

Pod huméznou vrstvou zakladovi pédu tvoria prevazne jemnozrnné nivné sedimenty zastipené siltom
piesCitym F3 MS, ilom piesCitym F4 CS, siltom a ilom nizko- strednoplastickym F5 ML, F5 MI, F6 CL, F6 CI.
Silty a ily su pestrych farieb, prevazne tuhej konzistencie, pri vy$Sich hladinach podzemnej vody konzistencie
makkej, pripadne sa mdzu vyskytovat’ aj polohy s kaSovitou konzistenciou. Hribka nivnych sedimentov kolide
od2do3m.

Pod siltmi a ilmi sa nachadza nepravidelne vyvinuta poloha pieskov S2 SP, S3 S-F agrada¢nych valov,
pripadne resedimentovanych pieskov S3 S-F, S4 SM, ktoré sa miestami vyskytuju uz na povrchu. Piesky su
svetlohnedych az Zltych farieb, su jemno az strednozrnné, prevazne kypré. Ich mocnost sa pohybuje okolo 1-3
m.

V podlozi siltov, ilov a pieskov sa nachadza pomerne mocny komplex fluvialnych Strkov korytovej facie G1 GW,
G2 GP. Strky su prevazne strednozrnné s premenlivym mnoZstvom piesgitej frakcie od 0 do 50 %, su stredne
ufahnuté s lokalnym vyskytom kyprych poléh hlavne v hornej Casti Strkovej vrstvy.

Hladina podzemnej vody sa nachadza v hibke 2-3 m. Z hladiska agresivity na betén neodakavame agresivne
prostredie.

Dotknuté uzemie patri do hydrogeologického rajéonu Q 052 - Kvartér JZ Casti Podunajskej roviny ( Z od linie
C. Voda - M. Dunaj - Vah). Priepustnost povrchového horizontu piesgitych $trkov (Zitny ostrov) sa pohybuje
v hodnotach koeficientov filtracie rddovo od 5 x 102 m/s u Strkov az po 10* m/s u pieskov. Koeficient
prietodnosti T sa v Z &asti CHVO Zitny ostrov pohybuje v rozmedzi 1-0,1 m?/s a vo V &asti po Kolarovo
v rozmedzi 0,1 - 0,01 m?/s.

Podfa pozorovani hladin podzemnych véd do$lo k miernemu vzdutiu hladin podzemnej vody v rozpati 0 - 0,5 m
takmer v celej zaujmovej Casti od D. Stredy az po Kolarovo. Hladiny mierne poklesli (do 0,5 m) len v oblasti
Trstice - Jahodna a na malom uUzemi v okoli majerov SalaSe - Velky ostrov (SZ cca 8 km od Kolarova). Mimo
Zitného ostrova doslo k vzdutiu 0 0,5 - 1 m v oblasti Zemné - Neded - VI&any a k miernemu poklesu v SJ pruhu
cca 2 km V od Kolarova. Tieto zmeny su v podstate malé a nemozno ich vyhodnotit ako zasadny vplyv
na doteraz zaregistrované rozkyvy hladin v dotknutom uzemi.

Po naplneni HruSovskej zdrze v Useku D. Streda - Stara Cierna Voda sa hladiny podzemnych véd pohybuiju
vagsinou v hibkach od 2,0 do 3,0 m. V Useku tokov (Klatovské rameno, M. Dunaj) sa hladina priblizuje
k povrchu (0,5 - 1,5 m). V juZnej$ej asti Uzemia je od D. Stredy po D. Stal hladina podzemnej vody prevazne
v hibke 2,0 - 3,0 m pod terénom, Hibka jej vyskytu pod Uroviiou terénu sa v8ak v jednotlivych parcialnych
Castiach rychlo meni v zavislosti na morfoldgii povrchu terénu, a to v hodnotach 2,0 - 3,0 m, 1,5 - 2,0 m,
0,5-15ma0-0,5m.

Seizmicka aktivita je spojena s mladymi zlomami, ktoré maju smer SZ-JV, priCom seizmicky
najexponovanejSim uzemim je oblast komarfianska, kde katastrofalne zemetrasenie postihlo Komarno v roku
1763. Na zaklade seizmickej Studie bolo zistené, ze hodnotené Uzemie sa nachadza v oblasti s hodnotami
makroseizmickej intenzity od 3° do 5° M.C.S..

Z pohladu hodnotenia seizmického ohrozenia je predmetna lokalita na realizaciu stavebného diela, v pripade
aplikacie efektivheho rieSenia seizmickej odolnosti diela, vhodna. Predpokladany synergicky efekt méze byt
v tomto pripade eliminovany.

4. Pouzité mapové podklady

Pri spracovani DUR boli pouZité nasledovné mapové podklady :
e Zakladna mapa SR 1:10000, 1:50000, Geodeticky a kartograficky ustav Bratislava

e Zameranie Uzemia, UCelovda mapa v M 1:1000, spracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s., Vv 03/2019 az
10/2019, suradnicovy systém S-JTSK v realizacii JTSK, vySkovy systém Bpv, autorizatne overil
Ing. Branislav Vavra

o Katastralne mapy
e Ortofotomapu dodal Geodeticky a kartograficky ustav Bratislava, ,© GKU, NLC; r. 2017*
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5. Suéasny stav
5.1 Zhodnotenie stavebno-technického stavu sticasnej cesty

V sucasnej dobe vrieSenom Uzemi neexistuje rychlostna cesta R7, Uzemie je v suCasnosti dopravne
nedostato¢ne pokryté. Cesta 1/63 smeruje z Dunajskej Stredy juzne na Komarno a spojenie okresnych miest
Dunajska Streda a Nové Zamky je realizované po cestach Il. a lll. triedy. Dotknutym Uzemim preteka rieka Maly
Dunaj, Vah a mnozstvo mensich vodnych tokov, ktoré limituju trasovanie cestnej siete. Samotnu rieku Vah
je mozné dnes prejst iba v meste Kolarovo a pomocou kompy pri obci VI€any. Najviac pouzivana je cestna
trasa, ktora sluzi ako spojenie Dunajskej Stredy, Kolarova a Novych Zamkov, veduca po ceste 1/63, ktora sa
pri obci Dolny Stal odpoji na cestu 111/1428 do obce Okog, odkial po ceste 11I/1451 cez Bodzianske Luky, dalej
po ceste 111/1455 smerom do Kolarova a ceste 11/563 do Novych Zamkov.

Vyvoj intenzit je sledovany pomocou celonarodného scitania, ktoré uskutoChiuje sCitanie vozidiel na Uzemi
Slovenskej republiky kazdych 5 rokov. V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vysledky z CSD pre vybrané
useky.

Sislo ] ¢is!o N Vyvoj intenzity dopravy
cesty sc[tameho Popis Useku Rok 2000 Rok 2005 | Rok 2010 Rok 2015
useku voz/24h voz/24h voz/24h voz/24h

1/63 81510 Dunajska Streda — kriz. s 111/1400 6699 8388 9933 9478
1/63 81520 kriz. s 111/2400 — Velky Meder 5479 6811 7001 7857
1/63 81538 Velky Meder — hranica kraja TT/NR 4160 5569 5747 7080
1/63 81539 hranica kraja TT/NR — kriz. s 111/1454 4101 5006 6961 6036
1/63 81540 kriz. s 111/1454 — kriz. s 111/1455 3475 4398 5071 4890
1/63 81550 kriz. s 111/1455 — kriz. s 111/1460 4239 5798 6204 5317
1/63 81570 kriz. s 111/1460 — Komarno 7183 8480 10317 9560

Vysledky celostatneho scitania dopravy 2015 su na drovni udajov z roku 2010. Dévodom je zmena metodiky
sc€itavania vozidiel.

Celostatne scitanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle novej ,Metodiky vykonu a vyhodnotenia
celostatneho scitania dopravy 2015“ schvalenej MDVRR SR dna 30.6.2015, V metodike sa upravovalo
scCitavanie nakladnych vozidiel, kde vozidlo + naves, resp. prives bolo povazované za jedno vozidlo, zatial ¢o do
roku 2015 za dve vozidla

Pre potreby spracovania dopravnej prognézy boli v rieSenom uzemi vykonané doplfiujuce prieskumy, ktorymi sa
zaznamenala dopravna zataz na cestnej sieti pre su¢asné obdobie.

V nasledujucej tabulke su uvedené intenzity dopravy na existujucej cestnej sieti pre su€asny stav:

2019 (voz/24h) Funkéna aroven
Cesta |od do OA NA Spolu O
1/63 |Dunajska Streda kriz. s 111/1400 9580 1256 10836 D
1/63 |kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 9487 1407 10894 C
1163 |kriz. s 11/1428 Velky Meder 6921 963 7884 B
1/163  [Velky Meder kriz. s 111/1452 7338 1325 8663 B
1/63  |kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 7214 1229 8443 C
1/63 |kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 7310 1187 8497 C
1/63 |kriz. s 111/1455 kriz. s 111/1460 6247 967 7214 B
1163 |kriz. s 11/1460 Nova Straz 7321 1133 8454 B
1/63 |Nova Straz Nova Straz, zahradky 9125 1320 10445 ©
1/63 |Nova Straz, zahradky Komarno 10027 1413 11440 C

Z posudenia komunikacénej siete vyplyva, Ze posudzované Useky vyhovuju na su¢asné dopravné zatazenie.

B.Technicka sprava

14




Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné (DUR)

Dopravna nehodovost’

Nehodovost na ceste 1/63 a na ceste 11/561, c.11/563 a c. I1/573 je uvedena v nasledujucich tabulkach:

Rok Cesta/km Pocet DN Usmrtenie Tazke zranenie Lahké zranenie
2010 1/63, 54,000-103,000 7 2 0 6
2011 1/63, 54,000-103,000 6 4 1 4
2012 1/63, 54,000-103,000 8 0 3 4
2013 1/63, 54,000-103,000 10 1 4 9
2014 1/63, 54,000-103,000 4 0 2 0
2015 1/63, 54,000-103,000 6 1 0 3
2016 1/63, 54,000-103,000 8 0 4 18
2017 1/63, 54,000-103,000 7 0 2 4
2018 1/63, 54,000-103,000 4 0 0 3
2019 1/63, 54,000-103,000 5 1 0 8
Rok Cesta/km Pocet DN Usmrtenie Tazke zranenie Lahké zranenie
2010 11/561, 24,000-42,000 7 1 1 2
2011 11/561, 24,000-42,000 6 1 0 2
2012 11/561, 24,000-42,000 9 1 2 1
2013 11/561, 24,000-42,000 5 2 1 2
2014 11/561, 24,000-42,000 6 0 1 1
2015 11/561, 24,000-42,000 8 0 1 1
2016 11/561, 24,000-42,000 8 0 2 8
2017 11/561, 24,000-42,000 7 0 0 2
2018 11/561, 24,000-42,000 3 0 0 2
2019 11/561, 24,000-42,000 3 0 0 1
Rok Cesta/km Pocet DN Usmrtenie Tazke zranenie Lahké zranenie
2010 11/563, 0,000-17,144 2 0 0 1
2011 11/563, 0,000-17,144 8 0 2 8
2012 11/563, 0,000-17,144 6 0 1 6
2013 11/563, 0,000-17,144 7 1 2 6
2014 11/563, 0,000-17,144 3 0 0 2
2015 11/563, 0,000-17,144 7 0 1 4
2016 11/563, 0,000-17,144 4 0 2 4
2017 11/563, 0,000-17,144 2 0 0 0
2018 11/563, 0,000-17,144 1 0 0 0
2019 11/563, 0,000-17,144 1 0 0 1

Rok Cesta/km Pocet DN Usmrtenie Tazke zranenie Lahké zranenie
2010 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2011 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2012 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2013 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2014 11/573, 36,288-38,145 1 0 0 0
2015 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2016 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2017 11/573, 36,288-38,145 1 2 0 0
2018 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2019 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0

Negativne ucinky

Cesty prvej triedy 1/63, 1/75 a cesty druhej triedy 11/561, 11/573 su hlavnym zdrojom hluku z pozemnej dopravy
vtomto uzemi. K prekraCovaniu pripustnych hodndt ur€ujacich veli€in hluku dochadza najma v prvom
stavebnom rade budov v obciach cez, ktoré tieto komunikakcie prechadzaju.

V suc€asnosti su na Slovensku rozhodujucimi lokalnymi zdrojmi prasného znecistenia ovzdusia:
* Lokalne vykurovacie systémy na tuhé paliva.
» Malé a stredné lokalne priemyselné zdroje bez nalezitej odlucovanej techniky.
» Cestna doprava (oter povrchov ciest, pneumatik a brzdovych oblozeni.
* Veterna erodzia z nespevnenych povrchov (zdroj najma hrubej velkostnej frakcie).
« Stavebné a buracie prace (priestorovo ohrani€eny zdroj najma hrubej velkostnej frakcie).

* Polnohospodarske prace (¢asovo ohrani€eny zdroj najma hrubej velkostnej frakcie).
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» Sekundarna prasnost — jemné Castice, ktoré vznikaju v ovzdusi chemickou reakciou (napr. oxidov dusika
z cestnej dopravy a amoniaku z pofnohospodarstva).

Koncentracie SO2, NO2, PM10, benzénu a CO neprekrodili v tejto zéne limitné hodnoty, ani ciefova hodnota
pre PM2,5 tu nebola v roku 2018 prekro¢ena.

5.2 Nulovy variant

Nulovy stav predstavuje stav, ak by sa navrhovana investicia nerealizovala. Dopravna prognéza dokumentuje
predpokladany vyvoj intenzity dopravy na cestnej sieti, ktora bude do roku 2026 k dispozicii, ale bez investicii
posudzovanych v predkladanej dokumentécii. To znamena taky scenar vyvoja dopravy, kedy pripravovana
investicia vo forme rychlostnej cesty R7 nebude vybudovana a uvedena do prevadzky. Vyhladové dopravné
zatazenie je realizované po existujucej cestnej sieti.

Dopravna prognoéza bola spracovana pre roky 2026, 2036, 2041 a 2046.

V nasledujucich tabulkach su uvedené intenzity dopravy na existujucej cestnej sieti:

2026 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1/63 Dunajska Streda kriz. s 111/1400 11666 1718 13384
1163 kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 10181 2222 12403
1/63 kriz. s 111/1428 \Velky Meder 7428 1513 8941
1163 Velky Meder kriz. s 111/1452 8489 2088 10577
1/63 kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 8335 1956 10291
1/63 kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 8447 1898 10345
1/63 kriz. s 111/1455 kriz. s 111/1460 8146 1537 9683
1/63 kriz. s 111/1460 Nova Straz 9362 1741 11103
1/63 Nova Straz Nova Straz, zahradky 11518 1975 13493
1/63 Nova Straz, zahradky Komarno 12597 2098 14695

2036 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1/63 Dunajska Streda kriz. s 111/1400 12242 1776 14018
1/63 kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 10615 2259 12874
1/63 kriz. s 111/1428 \Velky Meder 7707 1553 9260
1/63 \Velky Meder kriz. s 111/1452 8922 2106 11028
1/63 kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 8766 1972 10738
1/63 kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 8888 1910 10798
1/63 kriz. s 111/1455 kriz. s 111/1460 8328 1610 9938
1/63 kriz. s 111/1460 Nova Straz 9604 1823 11427
1/63 Nova Straz Nova Straz, zahradky 11868 2065 13933
1/63 Nova Straz, zahradky Komarno 13008 2189 15197

2041 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1/63 Dunajska Streda kriz. s 111/1400 12852 1928 14780
1/63 kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 11139 2459 13598
1/63 kriz. s 111/1428 \Velky Meder 8058 1717 9775
1163 Velky Meder kriz. s 111/1452 9366 2304 11670
1/63 kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 9204 2158 11362
1/63 kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 9328 2096 11424
1/63 kriz. s 111/1455 kriz. s 111/1460 9035 1771 10806
1/63 kriz. s 111/1460 Nova Straz 10367 2002 12369
1/63 Nova Straz Nova Straz, zahradky 12737 2272 15009
1/63 Nova Straz, zahradky Komarno 13923 2409 16332
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(DUR)

2046 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1/63 Dunajska Streda kriz. s 111/1400 9580 1256 10836
1/63 kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 8422 1481 9903
1/63 kriz. s I11/1428 \Velky Meder 5672 977 6649
1/63 Velky Meder kriz. s 111/1452 7245 1382 8627
1/63 kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 7121 1286 8407
1/63 kriz. s I11/1454 kriz. s I11/1455 7217 1244 8461
1/63 kriz. s 111/1455 kriz. s 111/1460 6365 936 7301
1/63 kriz. s I11/1460 Nova Straz 7366 1102 8468
1/63 Nova Straz Nova Straz, zahradky 9161 1289 10450
1/63 Nova Straz, zahradky Komarno 10058 1382 11440

Posudenie vykonnosti pre stav bez vybudovania R7 — nulovy stav
Funkéna uroven (-)

Cesta od do 026 2036 2041 2046
1/63 Dolny Bar kriz. s 111/1400 D D D E
1/63 kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 C D D D
1/163 kriz. s 111/1428 Velky Meder B B C C
1/63 Velky Meder kriz. s 111/1452 C C C C
1/63 kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 C D D D
1/63 kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 C D D D
1/63 kriz. s 111/1455 kriz. s 111/1460 B C C C
1/163 kriz. s 111/1460 Nova Straz C C C C
1/63 Nova Straz Nova Straz, zahradky C C D D
1/63 Nova Straz, zahradky Komarno D D D D

Z posudenia komunikaénej siete vyplyva, Ze vacsina posudzovanych usekov je na hranici svojej unosnosti.

6. Variantné rieSenia

6.1 Struény popis variantnych rieseni, vypracovanych v predchadzajiucom obdobi

» ,Rychlostna cesta R7 Dunajska Streda — Nové Zamky“, Sprava o hodnoteni podla zakona
€.24/2006 Z.Z. ( spracoval Valbek, s.r.0. v 11/2011)

Rychlostna cesta R7 v useku Dunajska Streda - Nové Zamky bola rieSena v Technickej $tadii ,Rychlostna cesta
R7 Bratislava - LuCenec" spracovanej v 10/2005 spolo¢nostou DOPRAVOPROJEKT, a.s. a to v piatich
variantoch, A (modrom), B (€ervenom), B1 (svetliomodrom), C (zelenom) a E (fialovom).

V ramci Spravy o hodnoteni bol vypracovany doplnok k technickej studii a po pripomienkovani dokumentacie
Zameru boli MZP SR v ,Rozsahu hodnotenia" zo dnha 14.8.2009 urené okrem nulového variantu pre dalSie
posudzovanie rychlostnej cesty R7 v iseku Dunajska Streda - Nové Zamky nasledovné varianty:

- Variant A (modry)
- Variant B (&erveny)
- Variant E (fialovy)

- Variant B1-modif. (svetlomodry) od zaliatku Useku az po km 55 s dalSim prepojenim na varianty A, B a E
az po koniec useku.

- variant F (zeleny) +B1-modif., ktory zabezpecuje prepojenie rychlostnej cesty R7 zo severného obchvatu
Dunajskej Stredy na variant B1, ak by bol v Useku Holice - Dunajska Streda vybrany variant E (severny
obchvat).

Variant A (modry) — ZU rychlostnej cesty R7 je v krizovatke R7 s cestou 1/63 pri obci Kutniky juhovychodne
od mesta Dunajska Streda, kde nadvazuje na predchadzajici Uusek R7 Holice - Dunajska Streda. Trasa
mimourovinovo krizuje zelezni¢nu trat Komarno — Dunajska Streda, pokracuje severne od obci Ohrady, Horné
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Myto, Trstice, priCom mostnymi objektami krizuje Klatovské rameno a rieku Maly Dunaj. Severne od obce Dolny
Chotar trasa krizuje rieku Stara Cierna voda, juzne od obce Neded krizuje rieku Vah. Dalej pokraduje juzne
od obce Palarikovo, kde obchadza uzemie chraneného arealu Palarikovska bazantnica a PHO II. stupna.
Mimouroviiovo krizuje Dlhy kanal, Zelezni¢nu trat Bratislava - Nové Zamky, cestu I/75 a konli severne
od Novych Zamkov v krizovatke s existujucou cestou 1/64.

Vo variante A su navrhnuté nasledovné mimourovhoveé krizovatky :
- km 50,944 ,Trstice" s cestou 11/561, osmikova
- km 62,271 ,Neded", s cestou 11/573, deltovita
- km 76,668 ,Nové Zamky", s cestou I/64, Stvorlistkova

Malé odpoc€ivadlo je navrhnuté v km 39,680 pri obci Ohrady. V km 65,515 je navrhnuté velké odpocivadlo
Neded. Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty (SSUR) je navrhnuté v km 76,688 v blizkosti mesta Nové
Zamky pri ceste 1/64. Celkova dizka variantu A je 40,422 km.

Variant B (éerveny) — ZU rychlostnej cesty R7 je v krizovatke R7 s cestou 1/63 pri obci Kutniky juhovychodne
od mesta Dunajskd Streda, kde nadvézuje na predchadzajuci usek R7 Holice -Dunajska Streda. Trasa
je vedena rovinatym uzemim, juzne mimo zastavané Uzemia obci Ohrady, Trhova Hradské a Trstice, kde trasa
obchadza regionalne biocentra Ohradského a Belského kanala, pricom okrajom zasahuje do skladky TKO
Dolny Bar. Prechod pri krizeni s Malym Dunajom je v blizkosti existujtceho mosta cez rieku na ceste
/561 s minimalizovanim zasahu do chranenych Uzemi v okoli vodného toku. Variant dalej pokracuje juzne
od obce Dolny Chotar, tu trasa krizuje rieku Stara Cierna voda a juzne od obce Neded krizuje rieku Vah. Juzne
od obce Palarikovo obchadza uUzemie chraneného aredlu Palarikovska bazantnica a PHO Il. stupna.
Mimouroviiovo krizuje Dlhy kanal, Zzelezni¢nu trat Bratislava - Nové Zamky, cestu 1/75 a kon&i v km 76,451
severne od Novych Zamkov v krizovatke s existujucou cestou 1/64. Na variante B su navrhnuté nasledovné
mimourovnove krizovatky :

- km 50,186 ,Trstice" s cestou 11/561, trubkovita
- km 62,051 ,Neded", s cestou I1/573, deltovita
- km 76,451 ,Nové Zamky", s cestou /64, Stvorlistkova

Malé odpocivadio je navrhnuté v km 41,295 pri obci Ohrady. V km 60,753 je navrhnuté velké odpocivadio
Neded. Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty (SSUR) je navrhnuté v km 76,451 v blizkosti mesta Nové
Zamky, pri ceste 1/64. Celkova dizka navrhovaného variantu B je 38,471 km.

Variant B1-modif. (svetlomodry) — ZU rychlostnej cesty R7 je v krizovatke R7 s cestou 1/63 pri obci Ktniky
juhovychodne od mesta Dunajska Streda, kde nadvazuje na predchadzajuci usek R7 Holice -Dunajska Streda.
Trasa dvakrat mimouroviovo krizuje zelezni¢nu trat €. 131 Komarno — Dunajska Streda, pokracuje severnym
obchvatom obci Dolny Bar a Dolny Stal. Pokraduje rovinatym terénom vychodnym smerom, kde opat’ krizuje
trat ZSR, niekolko kanélov, ciest II. a lIl. triedy. Pri obci Kolarovo (Velky Ostrov) krizuje mostnym objektom
vodny tok Maly Dunaj. Trasa pokracuje rovinatym terénom k obci Neded, kde mimouroviovo krizuje cestu 11/573
(MUK ,Zemné®). V dal$om Gseku mostnym objektom prekraduje rieku Vah, a pokraduje severne od obce Zemné
a juzne od obce Palarikovo, pricom obchadza uzemie chraneného arealu Palarikovska bazantnica a PHO Il
stupfia. Dalej mimouroviiovo krizuje Dlhy kanal, Zelezniénl Bratislava - Nové Zamky, cestu 1/75 a konéi
v km 80,066 severne od Novych Zamkov v krizovatke s existujlicou cestou 1/64.

Navrhnuté su nasledovné mimouroviové krizovatky:
- km 43,473 ,Dolny Bar" s cestou 1/63, netiplna kosodiZnikova
- km 65,806 ,, Zemné", s cestou I1/573, deltovita (v k.u. Neded)
- km 80,066 ,Nové Zamky", s cestou /64, Stvorlistkova

Malé odpocivadio je navrhnuté v km 44,614 pri obci Dolny Stal. V km 65,515 je navrhnuté velké odpoéivadio
Zemné" (v k.i. Neded). SSUR je navrhnuté v km 80,066 pri ceste 1/64, severne od mesta Nové Zamky.
Celkova dizka variantu je 42,518 km.

Variant E (fialovy) — ZU R7 je v mimouroviiovej krizovatke s cestou 1I/507 pri obci Velké Dvomiky,
severovychodne od mesta Dunajska Streda. Je pokraCovanim pripravovaného predchadzajuceho useku
rychlostnej cesty R7 Usek Holice - Dunajska Streda severne od Dunajskej Stredy. Trasa dalej pokracuje
vychodnym smerom severne od obce Ohrady a Trhova Hradska, kde premostuje Klatovské rameno
a v blizkosti krizovatky ,Trstice" rieku Maly Dunaj. Prechod variantu pri krizeni s Malym Dunajom je v blizkosti
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existujuceho mosta cez rieku na ceste /561 s minimalizovanim zasahu do chranenych Uzemi v okoli vodného
toku. Variant dalej pokraduje juzne od obce Dolny Chotar, tu trasa krizuje rieku Stara Cierna voda, a tiez juzne
od obce Neded, kde krizuje rieku Vah. Juzne od obce Palarikovo obchadza uUzemie chraneného arealu
Palarikovska bazantnica a PHO Il.. Mimouroviiovo krizuje Dlhy kanal, Zelezni¢nu trat Bratislava - Nové Zamky,
cestu I/75 a konc&i v km 75,236 severne od Novych Zamkov v krizovatke s existujucou cestou 1/64.

Navrhnuté nasledovné mimourovihové krizovatky :
- km 48 ,972 ,Trstice" s cestou 11/561, trubkovita
- km 60,836 ,Neded", s cestou I1/573, deltovita
- km 75,236 ,Nové Zamky", s cestou /64, Stvorlistkova

Malé odpocivadlo je navrhnuté v km 41,244 pri obci Ohrady. V km 59,538 je navrhnuté velké odpocivadlo
Neded. SSUR je navrhnuté v km 75,236 v blizkosti mesta Nové Zamky, pri ceste 1/64. Celkova dizka variantu E
je 37,040 km.

Variant F (zeleny) + B1 — modif. — ZU R7 je v krizovatke R7 s cestou 1I/507 pri obci Velké Dvomiky
v mimouroviovej krizovatke, severovychodne od mesta Dunajska Streda. Je pokraovanim pripravovaného
predchadzajuceho useku rychlostnej cesty R7 Usek Holice - Dunajska Streda, severne od Dunajskej Stredy
v km 38,198 variantu E. Trasa variantu vedie juznym smerom medzi obcami Blazov a Ohrady, kde zohladriuje
novl zastavbu. Po premosteni kanala Gabgikovo - Topolniky, trate ZSR a cesty lll. triedy obchadza severnym
obchvatom obce Dolny Bar a Dolny Stal. Variant pokraduje rovinatym terénom vychodnym smerom, kde opét
krizuje trat ZSR, niekolko kanalov a ciest Il. a lll. triedy. Pri obci Velky Ostrov krizuje mostnym objektom vodny
tok Maly Dunaj. Trasa pokraduje rovinatym terénom k obci Neded, kde mimourovriovo krizuje cestu 11/573 (MUK
Zemné®). V dalsom useku mostnym objektom prekraCuje rieku Vah, a pokraCuje severne od obce Zemné
a juzne od obce Palarikovo, pricom obchadza uzemie chraneného arealu Palarikovska bazantnica a PHO II.
stupfia. Mimourovriovo krizuje Dlhy kanal, Zelezni¢nu trat Bratislava - Nové Zamky, cestu I/75 a konCi
v km 80,066 severne od Novych Zamkov v krizovatke s existujicou cestou 1/64.

Na variante F+B1-modif su navrhnuté nasledovné mimourovriové krizovatky:
- km 43,473 ,Dolny Bar" s cestou 1/63, neuplna kosodiznikova
- km 65,806 ,, Zemné", s cestou I1/573, deltovita ( v k.u. Neded)
- km 80,066 ,Nové Zamky", s cestou /64, Stvorlistkova

Malé odpoCivadlo je navrhnuté v km 44,614 pri obci Dolny Stal. V km 65,515 je navrhnuté velké odpocivadlo
.Zemné". SSUR je navrhnuté v km 80,066 pri ceste 1/64, severne od mesta Nové Zamky. Celkova dizka
navrhovaného variantu F+B1-modif. je 44,333 km.

Na zaklade porovnania posudzovanych variantov rychlostnej cesty R7 v Gseku Dunajska Streda - Nové Zamky
sa odporucilo rieSenie trasy podla variantu B (¢erveny) pri dodrzani vSetkych opatreni na eliminaciu
a minimalizaciu negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.

113 &

» ,,Rychlostna cesta R7 Bratislava Prievoz — Nové Zamky*, Studia realizovatelnosti ( spracovalo
ZdruZenie Terraprojekt, a.s. + Basler&Hofmann Slovakia, s.r.o. v 07/2014 )

Variant A5 (éerveny) — ZU rychlostnej cesty R7 je v km 45,83419 v krizovatke Dvorniky na ceste 11/507
severne od mesta Dunajska Streda. PokraCuje na vychod, juzne od obce Trstice, kde sa napaja na trasu
variantu B5. Koniec useku je v km 82,890 84 v mimouroviovej krizovatke na ceste 1/64, severne od mesta Nové
Zamky. Celkova dizka trasy je 37,056 65 km. V trase je navrhnuté velké odpoé&ivadlo Neded. Navrhnuté su
nasledovné mimouroviové krizovatky :

- ,Trstice" s cestou /561
- ,Neded", s cestou 11/573
- ,Nové Zamky", s cestou I/64

Variant B5 (tmavomodry) — ZU je v krizovatke Katniky na ceste 1/63 juzne od mesta Dunajska Streda.
PokraCuje na vychod, juZzne od obci Trstice a Neded. Koniec useku je v km 84,166 62 v mimouroviovej
krizovatke na ceste 1/64, severne od mesta Nové Zamky. Celkova dizka trasy je 38,534 98 km. V trase je
navrhnuté velké odpocCivadlo Neded. Navrhnuté su nasledovné mimouroviiové kriZovatky :
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- ,Trstice" s cestou /561
- ,Neded", s cestou I1/573
- ,Nové Zamky", s cestou 1/64

Variant C5 (zeleny) — ZU je v km 45,634 64 v krizovatke Kutniky na ceste 1/63 juzne od mesta Dunajska Streda
. Pokracuje na vychod, juzne od obce Trstice a Neded, dalej juznym obchvatom mesta Nové Zamky. Koniec
useku je v km 90,671 14 v mimourovriovej krizovatke na prelozke cesty 1/64, juzne od mesta Nové Zamky.
Celkova dizka trasy je 45,039 50 km. V trase je navrhnuté velké odpo&ivadio Neded. Navrhnuté su nasledovné
mimouroviove krizovatky :

- ,Trstice" s cestou 11/561

- ,Neded", s cestou 11/573

- ,Nové Zamky - zapad", s cestou 11/563
- ,Nové Zamky - juh", s cestou 1/64

Variant D5 (svetlomodry) — ZU je v krizovatke Kutniky na ceste 1/63 juzne od mesta Dunajska Streda.
Pokraduje na juhovychod, severovychodne v koridore cesty 1/63 obchadza obce Dolny Bar a Dolny Stal, dalej
pokraCuje na vychod, juzne od obce Topolniky ajuzne od obce Neded. Po premosteni rieky Vah severne
od obce Zemné, pokraCuje juzne od Palarikova, kde sa v km 83,392 60 sa napaja na trasu variantu B5
(staniCenie B5 je 79,340 87). Koniec useku je v km 88,218 35 v mimourovnovej krizovatke na ceste 1/64,
severne od mesta Nové Zamky. Celkova dizka trasy je 42,586 71 km. V trase je navrhnuté velké odpod&ivadlo
Neded

Navrhnuté su nasledovné mimouroviové krizovatky :
- ,Dolny Stal" s cestou 1/63
- ,Topolniky", s cestou 11/561
- ,Neded", s cestou II/573
- ,Nové Zamky", s cestou 1/64

V Stadii realizovatelnosti sa odporucilo dalej pokradovat’ v priprave vystavby variantu B5, ktory nadvézuje
na variant B4 odporuceny v predoslom dseku.

Vyhody odporu¢eného variantu:
- Je v stlade s UP VUC Nitra.
- Je najvyhodnejsi z hfadiska vysky nakladov na vystavbu aj nakladov na prevadzku
- Je najvyhodnejsi z hfadiska odlah&enia jestvujucej siete.

Nevyhody odporué¢eného variantu:

- Priame vplyvy na uUzemie NATURA 2000 oznaCené ako SKUEVO0075 Klatovské rameno
a SKCHVU 005 Dolné Povazie.

- Z environmentalneho hladiska su vhodnejSie varianty D5 a A5.

6.2 Struéné zdévodnenie vyberu doporuéeného variantu

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného podla zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie, vydalo Ministerstvo zivotného prostredia SR Zavere¢né stanovisko
(Cislo: 454/2014-3.4/ml) dha 18.11.2014, kde odporugilo:

variant B1 — modifikovany so zosuladenim navrhovanej trasy
rychlostnej cesty R7 na za€iatku tohto posudzovaného useku v km 38,00 - 40,00

Struéné zddvodnenie vyberu doporu¢eného variantu:

1. Najvhodnejsi variant z hladiska ochrany prirody a krajiny,
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2. Variant nema vysloveného odporcu zo strany obci a obyvatel’qv, okrem obce Kutniky, kde bolo nutné
hladat nové rieSenie trasy (navrhnutd zmena umiestnenia na ZU kde R7 je vedend juZzne od obce Dolny
Bar),

3.  Konflikty zaujmov vo vyuzivani Uzemia su v tejto trase rieSitelné a vodohospodarske organy ’ngdali
zaporné stanovisko k trase napriek tomu, Ze usek Dunajska Streda - Nové Zamky prechadza CHVU Zitny
Ostrov

6.3 Studované varianty v ramci DSZ a DUR

V ramci spracovania DUR a DSZ neboli $tudované Ziadne varianty.

7. Zakladné udaje o stavbe

7.1 Popis, rozsah a €lenenie stavby

Predmetny usek rychlostnej cesty R7 zagina v k.i. Dolny Bar, za mimouroviiovou krizovatkou MUK Dolny Bar
severozapadne od obce Dolny Stal. Trasa R7 obchadza obec Dolny Stal vo vzdialenosti cca 314 m
od severovychodného okraja planovanej buducej zastavby IBV obce, mimouroviovo (podcestim) krizuje
prelozku cesty I11/1400 (buduce ozn. 11/211), pokracuje vychodnym smerom cez polnohospodarsky vyuzivané
zemie, mimourovriovo (nadcestim) krizuje Zel. trat Komarno — Dunajska Streda, TU 2863 (zkm 39,963), polnu
cestu a Belsky kanal. V k.u. Dolné Topolniky podcestim krizuje prelozku cesty 11/561 a mostnym objektom
Chotarny kanal a kanal Aséd-Cergov. V zmysle odportuéani ZS MZP SR a zaverov z rokovania dfia 16.10.2019
je nad riekou Maly Dunaj (chranené tzemie NATURA 2000 SKUEV0822) a jeho inunda&né Gzemie R7 vedena
na dvoch mostnych objektoch v dizke 0,82382 km. V k.u. Kolarovo je trasa R7 vedena severne od obce Velky
Ostrov kde mostnym objektom krizuje Studiensky kanal a existujucu cestu k hospodarskemu dvoru Cévanyos,
mostnym objektom krizuje Horny kanal a dal$im mostom Kolarovsky kanal. Koniec predmetného useku R7 je
v k.u. Neded, v mieste mimouroviiového krizovania s cestou 11/573 (MUK Zemné). Pokradovanie smerom
na Nové Zamky je predmetom nadvazujuceho uUseku ,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“.

Rychlostna cesta R7 je navrhnuta na navrhovd rychlost vni=120 km/hod, v polovicnom profile kategorie
R 24,5/120 — pravy pas (dvojpruh s obojsmernou premavkou). Vyhladovo sa pocita s jej dobudovanim na piny
profil kategorie R 24,5/120 (4-pruh).

Celkova dizka rieseného Useku rychlostnej cesty R7 je 22,307202 km.
Mimodurovnova kriZzovatka Zemné

- Na konci useku predmetnej stavby v k.u. Neded, je na rychlostnej ceste R7 navrhnutda mimouroviiova
krizovatka MUK Zemné (krizovatka R7 s cestou 11/573). Krizovatka je navrhnuta v tvare deltovite]
mimouroviovej krizovatky, kde cesta 11/573 je vedena popod R7. Jazdné pruhy a pridavné pruhy su
na pravom pase R7 navrhnuté v definitivnom usporiadani, na lavej strane budu do&asne prepojené s R7
(1.etapa), pricom v mieste prepojenia sa vybuduju aj zarodky lavého pasu R7 s kolmym ukon&enim vodi
osi R7. Obojsmerné useky krizovatkovych vetiev su v zmysle usmernenia MDVaRR SR zo dha 2.4.2013
(list €. 04659/2013/C211-SCDPK/22136 adresovany NDS) fyzicky oddelené bet. zvodidlom.

Riesenie MUK Dolny Bar (krizovatka R7 s cestou 1/63) na zadiatku Useku je suéastou predchadzajiceho Useku
»Rychlostna cesta R7 Mlie€any — Dolny Bar*.

V trase rieSeného Useku rychlostnej cesty R7 su navrhnuté dalSie mimodroviiové krizovania:
- v km 0,809 most na R7 pre zver
- vkm 1,805 most na ceste 111/1400 nad R7
- vkm 4,917 most na R7 v km nad polhou cestou
- v km 5,024 most na R7 nad Belskym kanalom
- vkm 7,876 most na ceste 11/561 nad R7
- vkm 8,779 most na R7 nad Chotarnym kanalom

- vkm 12,200 most na R7 nad polnhou cestou
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v km 12,665 most na R7 nad kanalom Aséd-Cergov

- vkm 14,182 most na R7 nad inundaciou Malého Dunaja

- v km 14,580 most na R7 nad Malym Dunajom

- v km 16,004 most na R7 nad Studienskym kanalom

- vkm 18,478 most na R7 nad Hornym kanalom

- v km 18,834 most na R7 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpocivadla Zemné

- vkm 20,866 most na R7 pre zver
Mimodrovriové kriZzovania rychlostnej cesty R7 so Zelezni¢nou tratou:

- vkm 4,677 R7 (2km 39,963) mostom ponad Zel. trat Komarno — Dunajska Streda (TU 2863)
Sucastou predmetnej stavby su dve odpocéivadia:

- Malé odpogivadlo Dolny Stal pravé v km 2,200 R7. V budlcnosti, po dobudovani rychlostnej cesty R7
na plny profil, sa dobuduje aj malé odpocivadlo lavé,

- Velké odpocivadlo Zemné v km 19,400 R7, umiestnené na pravej strane, s mimouroviiovym napojenim
oboch dopravnych smerov R7

Sucastou predmetnej stavby su dalej prelozky a uUpravy ciest (cesta 111/1400 — buduce ozn. 11/211 v kateg.
C7,5/70; cesta 1/561 v kateg. C7,5/70 a cesta 11/573 v kateg. C9,5/70), prelozka cyklotrasy pri ceste 111/1400,
vystavba cyklotrasy pri prelozke c.ll/561, prelozka cesty k zastavbe JanoStelek, pofnych ciest, vystavba
mostnych objektov, protihlukovych stien, prelozky dvoch melioraénych kanalov a dotknutych inzinierskych sieti.

Celkovy rozsah stavby

Cesta Kategéria Névrhovd Dizka (km)
rychlost’
Rychlostna cesta R7 R 24,5/120 v poloviénom profile 120 km/hod 22,307202

Ostatné cestné komunikacie

Cesta Kategéria Dizka (km)
Krizovatka Zemné

- vetva BS-AA, dvojpruhova C9/60 0,26036
- vetva BS, obojsmernd, trojpruhova, smerovo rozdelena C17,2/60 0,12633
- vetva SN-AA, jednosmerna, jednopruhova C7,5/40 0,17929

- vetva SB-AA, jednosmerna, jednopruhova C7,5/60 0,26492

- vetva SB, obojsmernd, trojpruhova, smerovo rozdelena C17,2/60 0,08106
- vetva NS, jednosmerna, jednopruhova C7,5/40 0,18443

Dopravné napojenie velkého odpodivadla Zemné

- vetva A, jednosmernd, jednopruhova C7,5/60 0,24840
- vetva AB, obojsmernd, dvojpruhova, smerovo rozdelena C15,7/40 0,52158
- vetva B, jednosmerna, jednopruhova C7,5/40 0,16267
- vetva C, jednosmerna, jednopruhova C7,5/60 0,22342
- vetva D, jednosmerna, jednopruhova C7,5/40 0,15614
PreloZka cesty 111/1400 v km 1,805 R7 C7,5/70 0,610000
Prelozka cesty 11/561 v km 7,876 R7 C7,5/70 0,612576
Uprava cesty 11/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné C9,5/70 0,681526
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Polna cesta v km 0,000 R7 vlavo P4/20 1,048557
Cyklisticka cesticka pri ceste 111/1400 v km 1,805 R7 §=3,75m 0,610000
Prelozka polnej cesty v km 4,917 R7 P4/30 0,133682
Prelozka cesty v km 7,900 R7 C7,5/50 0,205848
Cyklisticka cesticka pri ceste 11/561 v km 7,876 R7 §=3,50m 0,612385
Hospodarsky zjazd na hradzi Chotarneho kanala v km 8,701 R7 P4/30 0,209433
Hospodarske zjazdy na hradzach Malého Dunaja v km 13,895 a v km 0,202440
14.678 R7 P4/30 0,110747
0,104298
Prelozka cesty v km 12,200 R7 P6 /30 0,62717
Obchadzka na ceste I1/573 v km 22,373 R7 C7,5/50 0,923071
Pristupova cesta na stavenisko v km 12,680 R7 P4/20 0,210054
0,605586
Pristupové cesty na stavenisko v km 13,930 - 14,850 R7 P4/20 0,155242
0,389052
Pristupova cesta na stavenisko v km 18,600 R7 P4/20 0,58256
Pristupova cesta na stavenisko v km 20,800 R7 P4/20 0,34856
Mosty :
na R7 13 ks

201-00: 34,61 m, 203-00: 54,26 m, 204-00: 14,60 m, 205-00: 47,92 m, 207-00:
177,60 m, 208-00: 75,43 m, 209-00: 612,90 m, 210-00: 210,92 m, 211-00:
34,90 M, 212-00: 33,48 m, 213-00 (favy): 112,00 m, 213-00 (pravy): 112,00 m,
214-00: 40,78 m, 215-00: 28,98

celkova dizka mostov na R7 = 1590,38m

nad R7 2 ks
202-00: 51,07 m, 206-00: 41,21 m, celkova dizka mostov nad R7 = 92,28 m

Malé odpodéivadlo Dolny Stal pravé

V k.G. Horny Stal je v km 2,200 R7 navrhnuté malé odpoé&ivadlo Dolny Stal pravé. Odpocivadio je obsluzné
zariadenie, ktoré sluzi uzivatelom rychlostnej cesty R7 na zastavenie motorového vozidla a vyuzitie moznosti
kratkodobého alebo dihodobého odpocinku spojeného s vyuzitim poskytovanych sluzieb. Poskytované sluzby
na malom odpocivadle velkostného typu D pozostavaju z odstavnych pléch pre osobné auta, autobusy
a nakladné auta, odpocinkovych pléch s moznostou odpocinku a z moznosti vyuzitia hygienického vybavenia
v objekte sluzieb. Navrh rieSenia odpoc¢ivadla vychadza z vytvorenia optimalnej postupnosti jednotlivych sluzieb
na vyclenenej ploche odpocivadla, s ohfadom na roz€lenenie dopravnych tras jednotlivych typov vozidiel
a s prioritnym bezpecnym vedenim pesich tras po odpocivadle.

Toalety su umiestnené v samostatnom objekte sluzieb (obj. 432-00), ktory sa nachadza v strednej Casti
odpogivadla, ktory je dobre dostupny z parkovisk pre osobné auta, pre autobusy aj pre nakladné auta. Cast
objektu s prestreSenim je mozné vyuzit aj v pripade nepriaznivého pocasia, v tejto Casti objektu je mozné
umiestnit automaty s obCerstvenim.

Ugelové jednotky :

uzitkova plocha 136,84 m2
zastavana plocha 196,60 m2
obostavany priestor 1 105,80 m3
Bilancie odstavnych stojisk:

odstavné plochy pre OA 30
odstavné plochy pre OA - imobilni 2
odstavné plochy pre OA - elektro 4
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odstavné plochy pre A 5
odstavné plochy pre NA 20

Vel'ké odpocivadlo Zemné

V k.u. Neded je vkm 19,300 R7 vpravo, navrhnuté velké odpocivadlo Zemné. Mimouroviiové dopravné
napojenie odpocivadla na R7 je navrhnuté krizovatkovymi vetvami v tvare trubky na oba dopravné smery.

Velké odpocivadlo je obsluzné zariadenie rychlostnej cesty R7, ktorého ucCelom je zabezpedit sluzby jej
uzivatelom s hlavhym dérazom na odpocinok a prostredie, vratane moznosti doplnenia pohonnych hmét. Velké
jednostranné odpocivadlo je velkostného typu B. Poskytované sluzby pozostavaju z odstavnych pléch
pre osobné auta, karavany, autobusy a nakladné auta, z odpocinkovych pléch s moznostou aktivnheho
a pasivneho odpoginku a z moznosti vyuzitia sluZieb ponukanych v objekte CSPH. Navrh riesenia odpogivadla
vychadza z vytvorenia optimalnej postupnosti jednotlivych sluzieb na vy&lenenej ploche odpoc€ivadla, s ohfadom
na roz€lenenie dopravnych tras jednotlivych typov vozidiel a s prioritnym bezpecnym vedenim peSich tras
po odpodivadle. Na odpocivadle su v oddychovej zéne pre aktivny oddych umiestnené zariadenia pre deti,
dospelych a vybeh pre psov. V oddychovej zéne pre pasivny oddych su umiestnené lavicky, smetné koSe
a zastreSené lavice so stolmi. CSPH s nepretrzitou prevadzkou umoZfiuje naderpanie pohonnych hmét
a vyuzitie stravovacich a hygienickych sluzieb.

Bilancie odstavnych stojisk:

odstavné plochy pre OA 64
odstavné plochy pre OA - imobilni 4
odstavné plochy pre A 9
karavany 4
odstavné plochy pre NA 55
odstavné plochy pre NA - vaznica 21

Odstavné plochy pre OA — elektro v poéte 4 su uvazované v ramci rezervy pre vystavbu vyhladovej CSPH.

Protihlukové steny :

- PHS o celkovej dizke 5,905 km )
- PHS (protihlukové a protiosinivé clony na ochranu zveri) o celkovej dizke 0,414 km

Prelozky melioracnych kanalov :

- 0 celkovej dizke 0,43989 km

Odvodnenie rychlostnej cesty R7
Usek km 0,000 — 8,737 R7

V Useku chranenej vodohospodarskej oblasti CHVO Zitny ostrov je odvodnenie vozovky rychlostnej cesty R7
zabezpe&ené prieénym a pozdiznym sklonom do prifahlych rigolov s vpustami zadstenymi do kanalizacie R7,
ustiacej cez odlu€ovace ropnych latok do podzemnych vsakovacich zariadeni.

Odvodnenie malého odpoédivadla Dolny Stal je rieSené stokovym systémom kanalizacie, ktorym budu
odvadzané iba zrazkové vody z povrchového odtoku parkovacich pléch a prijazdovych komunikacii. Zrazkové
vody budu zachytavané v uliénych vpustoch, resp. Strbinovych zfaboch, z ktorych bude potrubie prepojené
odpocCivadla, kde bude realizované Ccistenie odvadzanych véd v odluCovacli ropnych latok. Po precisteni
na poZadovanu uroven budu zraZkoveé vody odvedené kanalizatnym potrubim do vsakovacieho zariadenia.

Pre Cistenie zraZkovych véd budu na kazdej stoke osadené odluCovace ropnych latok (ORL), ktoré budu
umiestnené v odstavhom pruhu (zalive) rychlostnej cesty R7. VSetky ORL musia splfat parametre gistenia
na vystupe zo zariadenia na hodnotu NEL < 0,1 mg.I.

Svahy telesa rychlostnej cesty R7 su odvodnené do prilahlych vsakovaco - odparovacich priekop resp.
do okolitého terénu.
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Usek 8,737 — 13,740 R7

V Gseku mimo CHVO Zitny ostrov budu zrédzkové vody zvozovky rychlostnej cesty R7 odvadzané
do zatravnenej vsakovacej priekopy cestného telesa, kde zatravneny porast bude sluzi ako filtracna zlozka.

Usek km 13,740 — 17,725 RY

V useku prechodu rychlostnej cesty R7 dvoma mostami ponad rieku Maly Dunaj a jeho inundaciu je odvodnenie
vozovky rychlostnej cesty R7 zabezpe&ené prieénym a pozdiznym sklonom do prifahlych rigolov s vpustami,
zaustenymi do odvodriovacieho potrubia mostov, ktoré bude dalej prepojené do kanalizacie cesty R7.
Kanalizacia bude v ramci Cistenia odvadzanych véd prepojena do odlu€ovacov ropnych latok ORL12 a ORL13,
z ktorych budu vycistené vody vyustené do vsakovacich priekop cestného telesa. Priekopa v mieste vyustenia
kanal. potrubia bude spevnena dlazbou z lomového kamena a upravena ukfudfiovacou Sachtou.

Pre Cistenie zrazkovych vod budu na kazdej stoke osadené odluCovace ropnych latok (ORL), ktoré budu
umiestnené v odstavnom pruhu (zalive) rychlostnej cesty R7. VSetky ORL musia spliat parametre Cistenia
na vystupe zo zariadenia na hodnotu NEL < 0,1 mg.I.

Usek 17,725 - KU R7Y

Zrazkové vody z vozovky rychlostnej cesty R7 budu odvadzané do zatravnenych vsakovacich priekop cestného
telesa.

Sucastou vystavby odpocivadla Zemné je rieSeny navrh na vybudovanie potrubného rozvodu kanalizacie,
ktorym budu odvadzané iba zrazkové vody z povrchového odtoku z parkovacich pléch a prijazdovych
komunikacii. Zrazkové vody z povrchu spevnenych pléch budu odvadzané cez vpusty umiestnené na krajoch
cesty podla prie¢neho sklonu, resp. v parkovacich plochach odpocivadla cez odvodriovacie rigoly. Smerové
a vySkové vedenie navrhovanej kanalizacie je rozdelené na useky tak, aby bol dosiahnuty gravitaény odtok

Cistenie odvadzanych véd v odluCovadli ropnych latok so stupfiom dgistenia na hodnotu NEL < 0,1 mg.I-1.
Po precisteni na poZzadovanu uroven budu zrazkové vody odvedené do detenénej nadrze s objemom 670 m3,
ktora zachyti najvacsi prietok privalového dazda. Z dna detencnej nadrze bude vycistend voda odtekat
gravitanym potrubim do precerpavacej stanice (SO 453-20), z ktorej budu zrazkové vody s maximalnym
prietokom Q=20 |I/s dalej dopravované vytlanym potrubim do ukfudriovacej Sachty a nasledne cez vyustny
objekt vypustané do Kolarovského kanala.

Odvedenie dazdovych véd z vozoviek krizovatkovych vetiev MUK Zemné je rie§ené prieénym a pozdiznym
sklonom do prilahlého terénu resp. do odparovacich cestnych priekop.

Dalsie podrobnosti rie$enia odvodnenia st popisané priamo v popise stavebnych objektov.

Dalsie stavebné objekty :
- spéatné rekultivacie do€asnych zéberov,
- vegetacné Upravy,
- oplotenia,
- prelozky vodovodov, prelozky zavlah
- kanalizacie,
- prelozky vzduSnych vedeni VN, NN, vystavba trafostanic a verejného osvetlenia,
- prelozky kabelovych vedeni SLOVAK TELEKOM
- prelozka VTL plynovodu
- informaény systém rychlostnej cesty (ISRC)

V stavbe je navrhnutych celkovo 133 stavebnych objektov a 3 prevadzkové subory.
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Clenenie stavby:

Stavba je ¢lenena na nasledovné stavebné objekty a prevadzkové subory, priCom vyvolané investicie su
oznacené zvyraznenym pismom :

Rekultivacie a vegetacné dpravy

031-00  Spatna rekultivacia doasnych zaberov v k.u. Dolny Bar
032-00  Spatna rekultivacia dogasnych zaberov v k.u. Horny Stal
033-00  Spatna rekultivacia doéasnych zaberov v k.u. Dolny Stal
034-00  Spatna rekultivacia doasnych zaberov v k.u. Dolné Topolniky
035-00  Spatna rekultivacia doasnych zaberov v k.u. Okoé

036-00  Spatna rekultivacia doéasnych zaberov v k.u. Opatovsky Sokolec
037-00  Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.u. Kolarovo

038-00  Spatna rekultivacia doasnych zaberov v k.u. Neded

040-00  Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov LP v k.u. Horny VStéI
041-00  Spatna rekultivacia doasnych zéberov LP v k.u. Dolny Stal
042-00 Spatna rekultivacia doéasnych zaberov LP v k.u. Okoé

043-00  Spatna rekultivacia doasnych zaberov LP v k.u. Kolarovo
044-00  Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov LP v k.u. Neded
045-00  Rekultivacia opusteného Useku cesty v km 7,900 R7

051-00  Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

052-00 Vegetaéné tpravy na ceste 11/1400 v km 1,805 R7

053-00  Vegetaéné tpravy na ceste 11/561 v km 7,876 R7

Néhradné vysadba
060-00  Zmierfujlce opatrenia
061-00 Nahradna vysadba

Uprava ciest po vystavbe
081-00  Uprava ciest Il. a lll. triedy v Trnavskom kraji (po ukongeni vystavby)
082-00 Uprava ciest Il. a lll. triedy v Nitrianskom kraji (po ukonceni vystavby)

Cestné objekty
101-00  Rychlostna cesta R7

111-00  Dopravné napojenie odpocivadla Zemné

112-00  KriZzovatka Zemné

121-00  Prelozka cesty 11/1400 v km 1,805 R7

122-00 Prelozka cesty 11/561 v km 7,876 R7

123-00  Uprava cesty II/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné

141-00 Pol'na cesta v km 0,000 R7 vlavo

142-00 Cyklisticka cesticka pri ceste 111/1400 v km 1,805 R7

143-00  Prelozka pol'nej cesty v km 4,917 R7

144-00  Prelozka cesty v km 7,900 R7

145-00  Cyklisticka cesti¢ka pri ceste 11/561 v km 7,876 R7

146-00 Hospodarsky zjazd na hradzi Chotarneho kanala v km 8,701 R7
147-00 Hospodarske zjazdy na hradzach Malého Dunaja v km 13,895 a v km 14,678 R7
148-00  Prelozka pol'nej cesty v km 12,200 R7

181-00  Pristupy na parcely v k.i. Horny Stal a Dolny Stal

182-00  Pristupy na parcely v k.i. Oko¢ a v k.u. Opatovsky Sokolec
183-00  Pristupy na parcely v k.u. Kolarovo

184-00  Pristupy na parcely v k.0. Neded

Mosty
201-00  Most na R7 v km 0,809 pre zver

202-00 Most na ceste 111/1400 v km 1,805 nad R7

203-00  Most na R7 v km 4,677 nad tratou ZSR Komarmo - Dunajska Streda v zkm 39,963
204-00  Most na R7 v km 4,917 nad polnou cestou

205-00  Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kanalom

206-00 Most na ceste 11/561 v km 7,876 nad R7

207-00  Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kanalom

208-00  Most na R7 v km 12,665 nad kanalom Aséd-Cergov
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209-00
210-00
211-00
212-00
213-00
214-00
215-00

Most na R7 v km 14,182 nad inund&ciou Malého Dunaja

Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom

Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kanalom

Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kanalom

Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpoCivadla Zemné
Most na R7 v km 20,866 pre zver

Most na R7 v km 12,200 nad polnou cestou

Oplotenie, PHS, Upravy tokov

301-00
320-00
321-00
322-00
323-00
324-00
325-00
326-00
371-00
372-00

Oplotenie rychlostnej cesty R7

Protihlukova stena v km 0,200 — 1,760 R7 vpravo

Protihlukova stena v km 8,000 — 8,950 R7 viavo

Protihlukova stena v km 7,900 — 8,450 R7 vpravo

Protihlukova stena v km 14,476 — 14,683 R7 viavo

Protihlukova stena v km 14,476 — 14,683 R7 vpravo

Protihlukova stena v km 15,250 — 16,400 R7 viavo

Protihlukova stena v km 15,250 — 16,945 R7 vpravo

Prelozka melioraéného Horného kanala v km 18.478 R7

Prelozka meliora¢ného kanala Kurtagyur a Tészader v km 20.870 R7

Malé odpodivadlo Dolny Stal pravé

430-10
430-30
431-00
432-00
437-10
437-15
438-10
438-11
439-00
439-10
442-10
442-20
443-00

Odpogivadlo Dolny Stéal pravé, Komunikécie a spevnené plochy
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Sadovnicke Gpravy
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Drobna architektira
Odpogivadio Dolny Stal pravé, Objekt sluzieb

Odpogivadio Dolny Stal pravé, Dazdova kanalizacia a ORL
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Dazdova kanaliz4cia zo striech
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Splaskova kanalizacia
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Akumuladna nadrz odpadovych vod
Odpogivadio Dolny Stal pravé, Vodovodna pripojka
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Vonkajsi vodovod

Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Trafostanica TS1

Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Vonkajsie silnopridové rozvody
Odpogivadio Dolny Stal pravé, Vonkajsie osvetlenie

Velké odpocivadlo Zemné

445-10
445-40
446-00
452-10
452-15
453-10
453-11
453-20
454-10
455-00
457-10
457-20
458-00

Odpocivadlo Zemné, Komunikacie a spevnené plochy
Odpocivadlo Zemné, Sadovnicke Upravy

Odpocivadio Zemné, Drobna architekttra

Odpocivadlo Zemné, Dazdova kanalizacia a ORL
Odpocivadlo Zemné, Dazdova kanalizécia zo striech
Odpocivadlo Zemné, Splaskova kanalizacia

Odpocivadio Zemné, Akumula¢na nadrz odpadovych véd
Odpocivadio Zemné, Pregerpavacia stanica vycistenych vod - stavebna ast
Odpocivadio Zemné, Vonkajsi vodovod

Odpocivadlo Zemné, Zdroj uzitkovej vody - stavebna ¢ast
Odpocivadlo Zemné, Trafostanica TS2

Odpocivadio Zemné, Vonkajsie silnoprudoveé rozvody
Odpocivadlo Zemné, VonkajSie osvetlenie

Kanalizacie, vodovody a zavlahy

501-00
510-00
511-00
570-00
571-00
572-00
573-00
574-00
575-00
576-00

Kanalizécia rychlostnej cesty R7 a ORL

Prelozka vodovodu DN100 v km 16,030 R7

Prelozka vodovodu DN400 v krizovatke Zemné

Prelozka zavlahového potrubia DN250 vetva "I1" v km 0,013 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN150, vetva "E" v km 1,025 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN150, vetva "A" v km 1,708 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "H" v km 1,840 R7
Demontaz zavlahového potrubia DN150, vetva "A" v km 3,275 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "C2-1" v km 4,337 R7
Demontaz zavlahového potrubia DN150, vetva "B8" v km 5,196 R7
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577-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "B4" v km 5,845 R7
578-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "B1" v km 6,560 R7
579-00  Prelozka zavlahového potrubia DN300, vetva "A1" v km 7,230 R7
580-00 Prelozka zavlahového potrubia DN250, vetva "A11" v km 7,850 R7
581-00  Prelozka zavlahového potrubia DN350, vetva "A" v km 7,850 - 8,050 R7
582-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A10" v km 8,220 R7
583-00 Prelozka zavlahového potrubia DN300, vetva "E" v km 9,090 R7

584-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A1" v km 9,527 R7
585-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A2" v km 10,437 R7
586-00  Prelozka zavlahového potrubia DN250, vetva "A3" v km 11,530 R7

Objekty elektrickych vedeni VN, NN

611-00  Prelozka VN 22kV vzdus§ného vedenia I.¢. 453 v km 2,514 R7
612-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 1073 v km 5,599 R7
613-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 431 v km 8,224 R7
614-00 Prelozka NN vzdusného vedenia v km 14,680 R7

615-00 Prelozka NN vzdusného vedenia v km 15,442 R7

616-00  Prelozka VN 22kV vzdus$ného vedenia I.¢. 322 v km 15,553 R7
617-00  Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 322 v km 16,134 R7
618-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 322 v km 22,041 R7
619-00  Kablova pripojka VN 22kV pre ISRC v km 12,023 R7

620-00  Kioskova trafostanica TS3 pre ISRC v km 12,023 R7

621-00  Prelozka VN 22kV vzdus§ného vedenia I.¢. 453 v km 1,644 R7
641-00  Kabelové vedenie VN 22KV pre TS1 odpogivadla Dolny Stal
642-00  Kabelové vedenie VN 22KV pre TS2 odpoéivadla Zemné

Oznamovacie vedenia
661-00  Prelozka metalického kabla SLOVAK TELEKOM v km 1,750 R7
662-00  Prelozka optickych a metalickych kablov SLOVAK TELEKOM v km 7,850 R7

Plynovody
701-00  Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 3,543 R7

Informacny systém
801-00  Informacny systém R7 - stavebna ¢ast

Prevadzkové subory

453-80  Odpocivadlo Zemné, Prederpavacia stanica odpadovych vod - technologicka ¢ast
455-80  Odpocivadlo Zemné, Zdroj Uzitkovej vody - technologicka ¢ast

801-80  Informacny systém R7 - technologicka &ast

Pristupové komunikacie na stavenisko

901-00  Uprava pléch pre zariadenie staveniska

922-00 Obchadzka na ceste /573 v km 22,373 R7

930-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 12,680 R7

931-00  Pristupové cesty na stavenisko v km 13,930 - 14,850 R7
932-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 18,600 R7

933-00  Pristupova cesta na stavenisko v km 20,800 R7

Navrh stavebnych dvorov, pristupovych ciest

Pocas vystavby rychlostnej cesty R7, suvisiacich mostnych objektov a dalSich komunikacii je potrebné, aby
buduci zhotovitel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat mozZnost umiestnit svoje socialne,
prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit dofasné skladky materidlov a vytvorit rézne manipulaéné
plochy.

Stavebné dvory boli navrhnuté v nasledovnych lokalitach:
- SD1vkm 2,100 R7 vpravo, v mieste malého odpogivadla Dolny Stal,
- SD2vkm 7,900 R7 vlavo, pri ceste 11/561,
- SD 3 vkm 14,700 R7 vpravo, za lavostrannou hradzou Malého Dunaja,
- SD 4 vkm 19,300 R7 vpravo, v mieste velkého odpocivadla Zemné,
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- SD 5v km 22,300 R7 vpravo, v mieste navrhovanej MUK Zemné
- dalSie plochy, hlavne pre mostné objekty, je mozné vyuzivat v subeznych pasoch R7 doCasného zaberu
a plochy navrhnuté pre do¢asné deponie humusu.

Navrh stavebnych dvorov mozno povazovat za predbezny. Vysledny navrh bude zavisiet od konkrétneho
zhotovitela stavby, od pouzitych technoldgii, ako aj schopnosti zhotovitela vyuzivat ponukané plochy, pripadne
si iné zabezpedit v ramci pripravy stavby priamo s organizaciami a organmi pésobiacimi v dotknutom Gzemi.

Na vsetkych plochach uréenych pre ucel stavebnych dvorov, €i uz na plochach trvalého zaberu alebo plochach
doCasného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady technologickej discipliny
s dérazom na ochranu Zivotného prostredia.

Pristupové cesty na stavenisko:

-z existujucej cesty 1/63 v trase navrhovanej polnej cesty (obj.141-00) okolo MUK Dolny Bar. Po ukondeni
stavby sa tato cesta upravi do vysledného navrhovaného stavu polnej cesty,

-z existujucej cesty I11/1400 (budice ozn. 11/211), v mieste krizovania s R7, dalej po trase R7 na trvalych
a doCasnych zaberoch stavby,

-z existujucej polnej cesty v km 4,917 R7 od obce Topolniky,
-z existujucej cesty 11/561 v mieste krizovania s R7, dalej po trase R7,

-z existujucej cesty 11/561 a polnej cesty vkm 11,800 R7, dalej v trase R7 az pristupovej cesty
na stavenisko v km 12,680 R7 (objekt 930-00),

- vystavba R7 a mostov cez Maly Dunaj z pristupovych ciest na stavenisko v km 13,930 — 14,850 R7
(objekt 931-00) a z existujucej polnej cesty v km 14,700 R7 z obce Velky Ostrov,

-z existujucej polnej cesty v km 16,016 R7 z obce Velky Ostrov, dalej po trase R7 a cez pristupovu cestu
na stavenisko v km 18,600 R7 (objekt 932-00),

-z existujlcej cesty 11/573 v mieste MUK Zemné, dalej po trase R7 a cez pristupovi cestu na stavenisko
v km 20,800 R7 (objekt 933-00)

Navrhované zdroje nasypového materialu

RieSenie nedostatku vhodného nasypového materialu bude potrebné uvazovat s tazbou z miestnych zdrojov,
hlavne tazba z existujucich pripadne novych tazobnych lokalit Strkopieskov. Nasypové teleso bude podla
potreby budovat ako sendvi¢ovu konstrukciu. Treba poéitat s dovozom vhodnych zemin do nasypov. Mozné
zdroje vhodnych materialov do nasypov su z nasledovnych lozisk :

- Malé Blahovo, 0,5 km od Malych Dvornikov (1 100 000 m?), Dolny Bar, 500 m severovychodne od obce,
(800 000 m?), Orechova Péton, 6,5 km severovychodne od obce ( 30 000 000 m3),

- Vydrany, vychodny okraj obce, ( 900 000 m3),
- Trhova Hradska, Nekyje na Ostrove, 3 km juhozapadne od obce (40 000 000 m3)

Orientaény harmonogram vystavby

Predpokladané zahajenie vystavby |. etapy (2-pruh) je v 01/2022 a ukoncenie v 07/2026 (vCitane
zabezpecenia DSP a SP zhotoviteflom = 18 mesiacov), celkova doba vystavby 54 mesiacov.

Priprava predmetnej stavby sa v st¢asnej dobe planuje naraz v celej dizke predmetného Useku. Vystavbu
rychlostnej cesty R7 je moZné rozvinut v celom useku, priom sa vyuZiju Standartné postupy - vyruby,
odhumusovanie, realizacia preloziek inzinierskych sieti, atd. Stavebné kapacity je potrebné sustredit na
vystavbu naro€nejSich objektov, ako su mostné objekty.

Doporuéeny postup stavebnych prac :
e monitoring zloZiek Zivotného prostredia pred vystavbou R7 podla Projektu monitoringu ZP (Priloha L.),
e zriadenie vytyCovacej siete, vytyCenie hlavnych bodov trasy a majetkovej hranice,
¢ vyty€enie existujucich inzinierskych sieti,
e priprava staveniska, vyrub stromov a krovin, demolacie,
e zriadenie stavebnych dvorov a do¢asnych pristupovych ciest
e odhumusovanie ornice,
e archeologicky prieskum,
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realizacia preloziek inz. sieti,

docCasné odklonenie dopravy na ceste 111/1400 (buduce ozn. 11/211), na ceste 11/561 a dopravy na ceste
[1/573,

vymena nevhodného podlozia, zemné prace, prace na jednotlivych stavebnych objektov ciest a mostov

pri mostoch vystavba spodnej stavby a opdr, nasledne nosnej konsStrukcie mosta a nakoniec
prisluSenstva mostov,

vystavba kanalizacie, ORL, protihlukovych stien,

ISRC, portalov dopravného znacenia,

ostatné dokonCovacie prace, vegeta¢né upravy, vodorovné a zvislé dopravné znacenie celej stavby,
likvidacia do¢asnych depoénii zeminy, humusu, stavebnych dvorov a do¢asnych pristupovych ciest,
spatna rekultivacia doasnych zaberov, rekultivacia opustenych usekov ciest

potrebné upravy na dotknutych cestach Il. a lll. triedy po ukonceni stavby

Zabery p6dy (doc¢asné a trvalé)

orna poda zahrada trvaly travny porast
or. . zéber . .. | zaber . .. | zaber
P'| kataster | trvaly docasny | do1 trvaly |doCasny| "y | trvaly | docasny ) "y 'y
cisio zaber . zaber | zaber zaber zaber
(ha) zaber (ha) | roka (ha) (ha) roka (ha) (ha) roka
(ha) (ha) (ha)
1 |DolnyBar | 2,2397 0,1676 | 0,0141
2 | Horny Stal | 10,3450 | 2,2205 | 0,6326
3 |Dolny Stal | 16,9823 | 49570 | 0,6654 0,0312
Dolné | 62415 | 22860 | 0,3742
4 | Topolniky
5 | Okoé¢ 13,7798 | 3,8979 | 0,8137 1,6779 | 0,7388
Opatovsky
6 | Sokolec 3,8818 0,5857 | 0,2496
7 | Kolarovo | 17,4720 | 43634 | 0,3137 | 0,0782
8 | Neded 31,2378 | 2,3471 1,9605
spolu: 102,1799 | 20,8252 | 5,0239 | 0,0782 | 0,0000 | 0,0000 | 1,7091 | 0,7388 | 0,0000
zaber LP odvod
por. . .. | zaberdo . .. | zéber do
cislo | Kataster trvaly dogasny | “° L0 trvaly | docasny | “°
zéber (ha) | zaber (ha) zaber (€) | zaber (€)
(ha) (€)
Horny
1 [ Stal 0,5566 0,1334 0,0510
Dolny
s | & 0,1041 0,0171
3 | Okot 0,9366 0,5416
4 | Kolarovo 0,0124 0,2360
5 | Neded 0,1388 0,0426
spolu: 1,7485 0,9707 0,0510 0,0000 0,0000 | 0,0000

Zabery st podrobne spracované v samostatnej asti H. Zaber pozemkov, ktora je sugastou DUR.
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Zoznam pravnickych a fyzickych oséb, ktoré si po zhotoveni prevezmu stavebné objekty do vilastnictva
a spravy

Nérodna diafnicna spoloénost, a.s.

051-00  Vegeta&né Upravy rychlostnej cesty R7

101-00  Rychlostna cesta R7

111-00  Dopravné napojenie odpocivadla Zemné

112-00  KriZzovatka Zemné

201-00  Most na R7 v km 0,809 pre zver

203-00  Most na R7 v km 4,677 nad tratou ZSR Komarno - Dunajsk4 Streda v zkm 39,963
204-00  Most na R7 v km 4,917 nad polnou cestou

205-00  Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kanalom

207-00  Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kanalom

208-00  Most na R7 v km 12,665 nad kanalom Asod-Cergov

209-00  Most na R7 v km 14,182 nad inund&ciou Malého Dunaja
210-00  Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom

211-00  Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kanalom

212-00  Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kanalom

213-00  Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpocivadla Zemné
214-00  Most na R7 v km 20,866 pre zver

215-00  Most na R7 v km 12,200 nad pofnou cestou

301-00  Oplotenie rychlostnej cesty R7

320-00  Protihlukova stena v km 0,200 - 1,760 R7 vpravo

321-00  Protihlukova stena v km 8,000 — 8,950 R7 viavo

322-00  Protihlukova stena v km 7,900 — 8,450 R7 vpravo

323-00  Protihlukova stena v km 14,476 — 14,683 R7 viavo

324-00  Protihlukové stena v km 14,476 — 14,683 R7 vpravo

325-00  Protihlukova stena v km 15,250 — 16,400 R7 viavo

326-00  Protihlukova stena v km 15,250 — 16,945 R7 vpravo

430-10  Odpocivadio Dolny Stal pravé, Komunikacie a spevnené plochy
430-30  Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Sadovnicke Upravy

431-00  Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Drobn architektira

432-00  Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Objekt sluZieb

437-10  Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Dazdova kanalizacia a ORL
437-15  Odpocivadio Dolny Stal pravé, Dazdova kanalizacia zo striech
438-10  Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Splaskova kanalizacia

438-11  Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Akumulaéna nadrz odpadovych vod
439-00  Odpocivadio Dolny Stal pravé, Vodovodna pripojka

439-10  Odpocivadio Dolny Stal pravé, Vonkaj$i vodovod

442-10  Odpotivadio Dolny Stal pravé, Trafostanica TS1

442-20  Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Vonkajsie silnopridové rozvody
443-00  Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Vonkajsie osvetlenie

445-10  Odpocivadlo Zemné, Komunikacie a spevnené plochy

445-40  Odpocivadlo Zemné, Sadovnicke Upravy

446-00  Odpocivadlo Zemné, Drobna architektura

452-10  Odpocivadlo Zemné, Dazdova kanalizacia a ORL

452-15  Odpocivadlo Zemné, Dazdové kanalizacia zo striech

453-10  Odpocivadlo Zemné, Splaskovéa kanalizacia

453-11  Odpocivadlo Zemné, Akumulaéna nadrz odpadovych véd
453-20  Odpocivadlo Zemné, Pregerpavacia stanica vycistenych vod - stavebna &ast
454-10  Odpocivadlo Zemné, Vonkajsi vodovod

455-00  Odpocivadlo Zemné, Zdroj uzitkovej vody - stavebna ¢ast
457-20  Odpocivadlo Zemné, VonkajSie silnopridové rozvody

458-00  Odpocivadlo Zemné, VonkajSie osvetlenie

501-00  Kanaliz&cia rychlostnej cesty R7 a ORL

619-00  Kablovéa pripojka VN 22kV pre ISRC v km 12,023 R7

620-00  Kioskova trafostanica TS3 pre ISRC v km 12,023 R7

641-00  Kabelové vedenie VN 22KV pre TS1 odpogivadia Dolny Stal
642-00  Kabelové vedenie VN 22KV pre TS2 odpoCivadla Zemné
801-00  Informacny systém R7 - stavebna Cast
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Trnavsky samospravny kraj

052-00  Vegetacné upravy na ceste l11/1400 v km 1,805 R7

053-00  Vegetacné upravy na ceste 11/561 v km 7,876 R7

081-00  Uprava ciest II. a Ill. triedy v Trnavskom kraji (po ukonéeni vystavby)
121-00  Prelozka cesty 111/1400 v km 1,805 R7

122-00  Prelozka cesty 1I/561 v km 7,876 R7

202-00  Most na ceste 111/1400 v km 1,805 nad R7

206-00  Most na ceste 11/561 v km 7,876 nad R7

Nitriansky samospravny kraj

082-00  Uprava ciest II. a Ill. triedy v Nitrianskom kraji (po ukon&eni vystavby)
123-00  Uprava cesty I1/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné

922-00  Obchadzka na ceste 11/573 v km 22,373 R7

Obec Dolny Bar
141-00  Polna cesta v km 0,000 R7 vfavo

Obec Dolny Stal
142-00  Cyklisticka cestiCka pri ceste I11/1400 v km 1,805 R7

143-00  Prelozka pofnej cesty v km 4,917 R7 .
181-00  Pristupy na parcely v k.u. Horny Stal a Dolny Stal

Obec Topolniky
144-00  Prelozka cesty v km 7,900 R7

145-00  Cyklisticka cesticka pri ceste 11/561 v km 7,876 R7

Obec Oko¢
148-00  Prelozka polnej cesty v km 12,200 R7
182-00  Pristupy na parcely v k.4. Oko€ a v k.U. Opatovsky Sokolec

Obec Kolarovo
183-00  Pristupy na parcely v k.U. Kolarovo

Obec Neded
184-00  Pristupy na parcely v k.u. Neded

Obce (uréené rozhodnutim organu ochrany prirody)
061-00  Nahradna vysadba

SOP SR
060-00  Zmierfiujuce opatrenia

Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p.
146-00  Hospodarsky zjazd na hradzi Chotarneho kanala v km 8,701 R7

147-00  Hospodarske zjazdy na hradzach Malého Dunaja v km 13,895 a v km 14,678 R7

Majitelia pozemkov
031-00  Spétna rekultivicia doCasnych z&berov v k.u. Dolny Bar

032-00  Spatna rekultivacia dogasnych zaberov v k.0. Horny Stal

033-00  Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.. Dolny Stal

034-00  Spétna rekultivacia doCasnych zaberov v k.u. Dolné Topolniky
035-00  Spétna rekultivacia doCasnych zaberov v k.. Oko¢

036-00  Spétna rekultivacia doCasnych zaberov v k.u. Opatovsky Sokolec
037-00  Spétna rekultivacia doCasnych zaberov v k.u. Kolarovo

038-00  Spétna rekultivacia doCasnych zaberov v k.u. Neded

045-00  Rekultivacia opusteného Useku cesty v km 7,900 R7

LESY SR, $.p. 5
040-00  Spétna rekultivacia doCasnych zaberov LP v k.U. Horny Stal

B.Technicka sprava

32




Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné

(DUR)

041-00  Spétna rekultivacia docasnych zaberov LP v k.a. Dolny Stal
042-00  Spétna rekultivacia doCasnych zaberov LP v k.u.0ko¢
043-00  Spétna rekultivacia doCasnych zaberov LP v k.u.Kolarovo
044-00  Spatna rekultivacia doCasnych zaberov LP v k.u. Neded

Zhotovitel stavby
901-00  Uprava ploch pre zariadenie staveniska

930-00  Pristupova cesta na stavenisko v km 12,680 R7
931-00  Pristupové cesty na stavenisko v km 13,930 - 14,850 R7
932-00  Pristupova cesta na stavenisko v km 18,600 R7
933-00  Pristupova cesta na stavenisko v km 20,800 R7

Hydromelioracie, $.p.

371-00  Prelozka melioratného Horného kanala v km 18.478 R7

372-00  Prelozka melioraéného kanéala Kurtagyur a Tészader v km 20.870 R7
570-00  Prelozka zavlahového potrubia DN250 vetva "I1" v km 0,013 R7
571-00  Prelozka zavlahového potrubia DN150, vetva "E" v km 1,025 R7
572-00  Prelozka zavlahového potrubia DN150, vetva "A" v km 1,708 R7
573-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "H" v km 1,840 R7
574-00  Demontaz zavlahového potrubia DN150, vetva "A" v km 3,275 R7
575-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "C2-1" v km 4,337 R7
576-00  Demontaz zavlahového potrubia DN150, vetva "B8" v km 5,196 R7
577-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "B4" v km 5,845 R7
578-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "B1" v km 6,560 R7
579-00  Prelozka zavlahového potrubia DN300, vetva "A1" v km 7,230 R7
580-00  Prelozka zavlahového potrubia DN250, vetva "A11" v km 7,850 R7
581-00  Prelozka zavlahového potrubia DN350, vetva "A" v km 7,850 - 8,050 R7
582-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A10" v km 8,220 R7
583-00  Prelozka zavlahového potrubia DN300, vetva "E" v km 9,090 R7
584-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A1" v km 9,527 R7
585-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A2" v km 10,437 R7
586-00  Prelozka zavlahového potrubia DN250, vetva "A3" v km 11,530 R7

Zapadoslovenska vodarenska spolocnost, a.s., OZ Nové Zamky
510-00  Prelozka vodovodu DN100 v km 16,030 R7

Zapadoslovenska vodarenska spoloénost, a.s., OZ Galanta
511-00  Prelozka vodovodu DN400 v krizovatke Zemné

Zapadoslovenska distribuéna, a.s.

457-10  Odpocivadlo Zemné, Trafostanica TS2

611-00  Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia |.¢. 453 v km 2,514 R7
612-00  Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 1073 v km 5,599 R7
613-00  Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia |.6. 431 v km 8,224 R7
614-00  Prelozka NN vzdu$ného vedenia v km 14,680 R7

615-00  Prelozka NN vzdu$ného vedenia v km 15,442 R7

616-00  Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 322 v km 15,553 R7
617-00  Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 322 v km 16,134 R7
618-00  Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia |.6. 322 v km 22,041 R7
621-00  Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia |.6. 453 v km 1,644 R7

SPP - distribucia, a.s.
701-00  PreloZka VTL plynovodu DN 150 v km 3,543 R7

Slovak Telekom, a.s.
661-00  Prelozka metalického kabla SLOVAK TELEKOM v km 1,750 R7
662-00  Prelozka optickych a metalickych kablov SLOVAK TELEKOM v km 7,850 R7
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7.2 Dopravno-inzinierske udaje

Dopravno—inzinierske udaje su podrobne spracované v prilohe F.01 Dopravno-inziniersky prieskum, ktora je

sugastou DUR predmetnej stavby. V nasledujicich tabulkach st uvedené predpokladané vyhladové intenzity
dopravy na rychlostnej ceste R7 a na dotknutej cestnej sieti.

Cesta |od

do

2026 (voz/24h)

OA NA Spolu
1/63 Dunajska Streda MUK Mlieany 5292 793 6085
1163 MUK Mliedany kriz. s 111/1400 10485 1650 12135
1/63 kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 9253 1904 11157
1/63 kriz. s 111/1428 \Velky Meder 5096 1445 6541
1163 Velky Meder kriz. s 111/1452 5363 1608 6971
1/63 kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 4922 1510 6432
1163 kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 5282 1663 6945
1163 kriz. s 111/1455 kriz. s 111/1460 6956 1494 8450
1/63 kriz. s 111/1460 Nova Straz 7763 1697 9460
1/63 Nova Straz Nova Straz, zahradky 9672 1914 11586
1/63 Nova Straz, zahradky Komarno 10631 2023 12654
R7 MUK Mlieéany MUK Zemné 9362 1422 10784

2036 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1/63 Dunajska Streda MUK Mliegany 5833 859 6692
1/63 MUK MlieCany kriz. s 111/1400 11174 1814 12988
1163 kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 10396 2124 12520
1163 kriz. s 111/1428 \Velky Meder 5792 1633 7425
1/63 \Velky Meder kriz. s 111/1452 5975 1736 7711
1/63 kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 5509 1630 7139
1/63 kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 5900 1796 7696
1/63 kriz. s 111/1455 kriz. s 111/1460 7718 1671 9389
1163 kriz. s 111/1460 Nova Straz 8606 1894 10500
1/63 Nova Straz Nova Straz, zahradky 10715 2125 12840
1/63 Nova Straz, zahradky Komarno 11774 2243 14017
R7 MUK Mlieéany MUK Zemné 10560 1548 12108

2041 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1/63 Dunajska Streda MUK Mlieany 6121 888 7009
1163 MUK Mliegany kriz. s 111/1400 12501 1919 14420
1/63 kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 10996 2238 13234
1/63 kriz. s 111/1428 \Velky Meder 6144 1721 7865
1/63 Velky Meder kriz. s 111/1452 6306 1823 8129
1/63 kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 5833 1715 7548
1/63 kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 6249 1885 8134
1/63 kriz. s [11/1455 kriz. s 111/1460 8180 1756 9936
1/63 kriz. s 111/1460 Nova Straz 9108 1986 11094
1/63 Nova Straz Nova Straz, zahradky 11310 2224 13534
1/63 Nova Straz, zahradky Komarno 12417 2346 14763
R7 MUK Mlie¢any MUK Zemné 11108 1617 12725

2046 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1/63 Dunajska Streda MUK Mliegany 6426 964 7390
1/63 MUK MlieCany kriz. s 111/1400 13228 2061 15289
1/63 kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 11687 2414 14101
1/63 kriz. s 111/1428 \Velky Meder 6603 1857 8460
1/63 \Velky Meder kriz. s 111/1452 6644 1957 8601
1/63 kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 6242 1841 8083
1/63 kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 6671 2023 8694
1/63 kriz. s 111/1455 kriz. s 111/1460 8881 1884 10765
1/63 kriz. s 111/1460 Nova Straz 9652 2131 11783
1/63 Nova Straz Nova Straz, zahradky 11963 2389 14352

B.Technicka sprava 34




Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné

(DUR)

1/63

[Nova Straz, zahradky

|Komérno

13128

2522

15650

R7

[MUK Miiegany

[MUK Zemne

11602

1747

13349

Kapacitné posudenie vykonnosti rychlostnej cesty R7

Rychlostna cesta R7 bola posudzovana v poloviénom profile kategérie R 24,5/120, pre vyhladové obdobie roky
2026, 2036, 2041 a 2046. V nasledujucej tabulke je uvedené kapacitné posudenie rychlostnej cesty R7
v poloviénom profile:

Funkéna uroven (-)

Cesta od do 2026 2036 2041 2046

R7 — poloviény profil MUK Mliegany MUK Zemné A A A B

Z posudenia rychlostnej cesty R7 na poloviény profil vyplyva, Ze funk&na uUroven posudzovanych usekov
rychlostnej cesty R7 reprezentuje uz nie volny dopravny prud, ale stale stabilny.

V nasledujucej tabufke je uvedené kapacitné posudenie rychlostnej cesty R7 v plnom profile:

Funkéna uroven (-)
Cesta od do 2026 2036 2041 2046
R7 — plny profil MUK Mlieany MUK Zemné A A A A

Z posudenia rychlostnej cesty R7 na piny profil vyplyva, Ze funkéna uroven posudzovanych usekov rychlostnej
cesty R7 reprezentuje vofny dopravny prud.

V nasledujucich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie komunikacnej siete pre stav s realizaciou investicie:

Funkéna uroven (-)

Cesta od do 2026 2036 2041 2046
1/63 Dolny Bar MUK Mliegany B B C C
1/63 | MUK Mliedany kriz. s 111/1420 D D D D
1/63 kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 C D D D
1/63 | kriz. s 111/1428 Velky Meder B B B B
1/63 | Velky Meder kriz. s 111/1452 B B B C
1/163 kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 C C C C
1/63 kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 C C C C
1/163 | kriZz. s 111/1455 kriz. s 111/1460 B C C ©
1/163 | kriZz. s 111/1460 Nova Straz C C C ©
1/63 Nova Straz Nova Straz, zahradky C C C D
1/63 | Nova Straz, zahradky Komarno D D D D

Z posudenia vyplyva, Ze existujuca cestna siet bude kapacitne vyhovovat vyhladovému dopravnému zatazeniu
pre celé vyhladové obdobie. Funk&na Urover posudzovanych usekov reprezentuje staly dopravny prud.

Posudenie vykonnosti kriZzovatiek

Navrhovana mimouroviiova krizovatka Zemné tvori spojenie rychlostnej cesty R7 s ostatnou cestnou sietou.
Na cestu 11/573 sa napdja dvoma neriadenymi stykovymi kriZzovatkami. Kapacitne bolo posudené vyhladové
obdobie rok 2046, €o je 20 rokov po predpokladanom uvedeni navrhovanej investicie do prevadzky.

V nasledujucich tabulkach je uvedené kapacitné postudenie MUK Zemné:

KAPACITNE POSUDENIE VJAZDOV NA KRIZOVATKE (V ZMYSLE TP 102) rok 2046
krizovatka ; s v . . - S
Vetva od Vetva do intenzita VJa_zdu na vetve |.nt(’e.n.z!ta na prlebgznom Typ E1
R7 v jv/h (pripajajucom sa) pase v jv/h
Zemné 11/573 R7 Nové Zamky 86 479 A
11/573 R7 Dun. Streda 200 479 A
KAPACITNE POSUDENIE VYJAZDOV NA KRIZOVATKE (V ZMYSLE TP 102) rok 2046
krizovatka i ita Vi iel tazky idi
Vetva od Vetva do intenzita vyjazdu na podiel tazkych vozidiel na vetve TYP AL
R7 vetve v/hod %
Zemné R7 Dun. Streda 11/573 163 23 A
R7 Nové Zamky 11/573 81 6 A
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Kapacitne boli na vyhladové obdobie rok 2046 posudené aj neriadené uroviiové stykové krizovatky, ktoré
prepajaju rychlostni cestu R7 s existujucou cestou 11/573.V nasledujucich tabulkach je uvedené kapacitné
posudenie neriadenych stykovych krizovatiek:

Rok 2046 — neriadena uUroviova krizovatka smerom na Zemné

- Stupen Zakladna Rezerva Dizka Stredna doba Funkéna
.| Vozidiel © . > . . - M - . "
Rameno Dopravny celkom S | saturacie | © kapacita kapacity kolony Cakania uroven
krizovatky prad [voz/h] %,: Oi 5 Gi Ria Rn Nosos Wi & Wny FU
o [-] 2 [iv/h] [.v./h] [m] [s] [-]
-V ° 3]
/573 1-viavo o 2
z B 2-priamo 120 : [}
emné - kel
3-vpravo 59 3 ©
4-vlavo 79 2 0,14 B 681 520 0 7 A
R7 5-priamo e =
6-vpravo 2 g o000 | g o985 943 0 4 A
1 o
/573 7-v|_avo 110 a 0,12 = 1067 983 0 4 A
8-priamo 94 G 0,06 N
Kolarovo X : N
9-vpravo
7+8 - - - -
4+6 - - - -

Rok 2046 — neriadena Urovinova krizovatka smerom na Kolarovo

- Stupeni Zakladna Rezerva Dizka Stredna doba Funkéna
.| Vozidiel © Py > . . . - : . -
Rameno Dopravny c | saturacie | ©| kapacita kapacity kolony Cakania uroven
s . celkom =% ° g
krizovatky prud [voz/h] % Oi =] G; Ria Rm Nosoo Wi a Wm FU
- [-] S [iv./h] [.v./h] [m] [s] []
-V T o
/573 Lviavo o~ =
z . 2-priamo 43 : [}
emné - o
3-vpravo 79 3 ©
4-vlavo 59 ‘2 0,08 8 818 752 0 5 A
- S a
R7 5-priamo i a
6-vpravo 104 s 0,11 S 1095 977 0 4 A
7-vlavo 2 ° 0,00 = 1176 1174 0 3 A
573 8-priamo 145 g 0,09 S
Kolarovo p ¥ ’ N
9-vpravo
7+8 - - - -
4+6 - - - -

Z vysledkov posudenia vyplyva, Zze vjazdy/vyjazdy z/na rychlostnu cestu R7 kapacitne vyhovuju pre vyhladové
obdobie rok 2046, kedy hodnota stupria kvality dopravného prudu je A, €o znamena, ze dopravny prud je volny.
Kapacitne vyhovuju s dostato€nou rezervou aj neriadené urovriové stykové krizovatky

Zaver

Dopravna prognéza, ktora bola podkladom posudenia stavebno — technického rieSenia trasy a krizovatiek,
zahffiala v sebe okrem predpokladaného vyvoja dopravy v regidne aj dalSie predpoklady, ktoré budi mat vplyv
na vyhfadovy objem dopravy. Uvedenie do prevadzky je planované v roku 2026.

Dopravna prognéza vychadzala z dopravno-inZinierskych prieskumov (profilovy dopravny prieskum,
krizovatkovy dopravny prieskum a smerovy dopravny prieskum).

Dopravna progndéza bola vypoéitana pre vyhlfadové roky 2026, 2036, 2041 a 2046. Rok 2026 bol uvazovany ako
rok uvedenia do prevadzky.

VypocCet pripustnej intenzity bol vykonany podfa STN 73 6101 ,Projektovanie ciest a dialnic®, STN 73 6110
,Projektovanie miestnych komunikacii“ a TP 102 (16/2015) ,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“.

Na modelovanie sa vyuzil softvér spolo€nosti PTV. Pouzila sa verzia PTV — VISUM 18. Postup je popisany
v &asti FO1. Dopravno-inZiniersky prieskum.
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Kapacitné posudenie bolo vykonané pre:

» Nulovy stav — z vysledkov posudenia vyplynulo, Ze:
- cesta 1/63 kapacitne vyhovuje pre vyhladové obdobie s hodnotou funkénej urovne D, ¢o predstavuje
eSte stabilny dopravny prud. Dosiahnuta kapacita je iba na Useku za obcou Dolny bar, kde funkéna
uroven dosiahla hodnotu E vo vyhfadovom obdobi roku 2046, ¢o predstavuje uz nestabilny dopravny
prud.

» Stav s realizaciou rychlostnej cesty R7 — z vysledkov posudenia vyplynulo, Ze:
- rychlostna cesta R7 bola posudena v polovicnom profile kategérie R 24,5/120 a bude kapacitne
vyhovovat’ vyhladovému dopravnému zatazeniu aj vo vyhladovom roku 2046. Hodnota stupria kvality
predstavuje stupen B, ¢o znamena stabilny dopravny prud.
- rychlostna cesta R7 bola posudena v plnom profile kategérie R 24,5/120 a bude kapacitne vyhovovat
vyhladovému dopravnému zatazZeniu aj vo vyhfadovom roku 2046. Hodnota stupfa kvality predstavuje
stupen A, €o znamena volny dopravny prud.
- cesta 1/63 kapacitne vyhovuje pre vyhladové obdobie s hodnotou funkénej urovne D, ¢o predstavuje
eSte stabilny dopravny prud.

Z horeuvedenych vysledkov posudenia mozno konstatovat, Ze posudzované useky rychlostnej cesty R7 (2-pruh
i 4-pruh), ako aj posudzovana existujuca komunikacna siet budu kapacitne vyhovovat vyhfadovému
dopravnému zatazeniu.

V rieSenom Useku rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné bola na vyhladové obdobie kapacitne posudena aj
mimourovnova krizovatka, ktora prepaja rychlostnu cestu s existujucou komunikacnou sietou:

» MUK Zemné — z vysledkov posudenia navrhovanej mimouroviiovej krizovatky ako aj neriadenych
urovniovych krizovatiek prepajajucich rychlostnu cestu s existujucou komunikaénou sietou vyplynulo, Ze
krizovatka bude vyhovovat vyhladovému dopravnému zatazeniu po celé vyhladové obdobie. Hodnota
stupfia kvality predstavuje stupen A, o znamena volny dopravny prud.

Z vysledkov posudenia mozno konstatovat, ze posudzovana krizovatka bude kapacitne vyhovovat dopravnym
narokom po celé vyhladové obdobie.

Vystavbou rychlostnej cesty R7 sa zabezpeci plynulost a bezpecnost cestnej dopravy na dotknutej cestnej sieti.
Skvalitnia sa podmienky pre medzinarodnu a vnutrostatnu tranzitni dopravu prepojenia zapad - vychod a zvySi
sa plynulost, rychlost’ a bezpecnost vSetkych u€astnikov cestnej premavky.

7.3 Opatrenia na prevenciu, eliminaciu a pripadni kompenzaciu uéinkov stavby na ZP

Ovzdusie a klima

Pocas vystavby rychlostnej cesty R7 méze dochadzat k zvySovaniu koncentracie plynov v ovzdusSi z exhalatov
automobilov a stavebnych mechanizmov, ako aj praSnosti v okoli stavby prejazdom mechanizmov
a manipulaciou s vytazenym materialom. Pre zniZzenie koncentracie Skodlivych latok v ovzdu$i je nutné
pouZivat len také mechanizmy, u ktorych emisie spifiaju limity podla platnych legislativnych predpisov.
Pripadni zvySenu prasnost je nutné znizit (a to hlavne v suchom, letnom obdobi) kropenim vodou, najma
miesta prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov. Vhodnymi technicko — organizanymi opatreniami pocas
vystavby je mozné obmedzit negativhe pdsobenie vysSie spominanych vplyvov na environmentalne prijatelnd
mieru. Intenzitu znedistenia je mozné minimalizovat opatreniami, ktoré su charakterizované v prilohe ¢.3
k vyhlaske MZP SR &. 410/2012 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi. V &asti Il.
VSeobecné technické poziadavky a vSeobecné podmienky prevadzkovania sa pozaduje pri Cinnostiach,
pri ktorych mézu vznikat prasné emisie vyuzit technicky dostupné prostriedky s ohfadom na primeranost
nakladov na obmedzenie praSnych emisii.

1) Zariadenia na vyrobu, Upravu, dopravu prasnych materialov je potrebné zakapotovat. Ak nemozno

zabezpecit prachotesnost, je potrebné prasnost v ¢o najvacSej miere obmedzovat.

2) Pouzivat strojové a technické vybavenie prispésobené sypanému materialu, napriklad uzatvaracie drapaky,

3) Pri plneni sil pradnymi latkami (napr. cement) je potrebné zachytavat' vytla€any vzduch pomocou airbagov

alebo ho odvadzat na odprasenie.

4) Podas prepravy pradnych materidlov musi byt prepravovany materidl zakryty, ak nie je pradnost

obmedzena dostato¢nou vlihkostou prepravovaného materialu.
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5) Dopravné cesty a manipulaéné plochy je potrebné pravidelne Cistit a udrZiavat dostatoénu vihkost' povrchov
na zabranenie rozprasovaniu alebo obmedzenie rozprasovania.
6) Pri skladovani a skladkovani praSnych materialov je potrebné vykonat opatrenia, ako napriklad

a) skladovat’ prasné materialy najma v silach,

b) zastreSit a uzatvorit sklad prasnych materialov zo v3etkych stran,

c¢) zakryt povrch skladovanych a skladkovanych prasnych materialov.

f) udrziavat potrebnu vihkost povrchu uskladnenych prasnych materialov.

Realizované opatrenia musia zabezpeCit nevyhnutnd moznost manipulacie s materidlom s ohladom
na konkrétny technologicky proces.

V3etky tieto opatrenia prispeju ku znizeniu emisii hlavne resuspendovanych astic z cestnej dopravy a veternej
erézie.

Pre zlepSenie podmienok v blizkosti novovybudovanej rychlostnej cesty a za u€elom zniZzenia prasnosti je
potrebné a ucelné ihned po vystavbe zatravnit novovzniknuté svahy cesty a nasledne realizovat vegetacné
upravy, ktoré zahffiaju vysadbu krikovej a stromovej zelene. Vegetacné Upravy na svahoch komunikacie budu
ochranovat svahy pred eréziou a zaroven budu mat protiexhalaénu funkciu zachytavania prachu a exhalatov z
dopravy.

Hluk

Polas vystavby je potrebné zabezpedlit vhodnou organizaciou prace minimalizaciu prejazdov tazkych
mechanizmov intravilanom a tak eliminovat negativne ucinky hluku, vibracii, exhalatov a prachu. Vylucit pracu
v no¢nych hodinach a v dfioch pracovného pokoja v blizkosti sidiel.

Péda

Pred zalatim vystavby sa na plochach trvalého zaberu musi vykonat skryvka humusového horizontu
polnohospodarskej pody a zabezpecit' jej uCelné a hospodarne vyuzitie. Tym sa rozumie jej zhrnutie, odvoz
a rozhrnutie na iné polnohospodarske pozemky zodpovedajicej kvality, zdrodnenie menej Urodnych
polnohospodarskych pdd a jej pouzitie na vyrobu kompostu alebo zahradnej pédy. V pripade, Zze sa skryvka
humusového horizontu polnohospodarskej pody (HHPP) bude nejaky ¢as deponovat, je zhotovitel povinny
zabezpecit ochranu pred znehodnotenim a nasledné rozprestretie na vopred urCené pozemky podfa bilancie
skryvky HHPP. Predpoklada sa, ze skryvka HHPP bude vyuzita pri dalSich stavebnych pracach. Potrebné je
Setrné zaobchadzanie s kulturnou humoznou vrstvou tak, aby nedochadzalo k jej odnosu a znehodnocovaniu.

V suvislosti so skladkovanim humusového horizontu pdd treba upozornit na povinnost’ investora zabezpedit
spravne oSetrovanie deponovanej pddy a to najma z toho doévodu, zZe zvy&ajne sa v projekte pocita so spatnym
vyuzitim pddy na zahumusovanie svahov a nasledné vegetacné uUpravy. OSetrovanie zeminy na skladke
pozostava z oSetrovania proti Sireniu burin, z prevrstvovania a z pripadného prevapnenia, tieto ukony je
potrebné vykonat na skladke mimo chranené Uzemia a az takto pripravend zeminu, zbavenu semien
expanzivnych a aj invaznych rastlin doviezt na plochy ur¢ené na zahumusovanie. OSetrovanie uz navozene;j
zeminy nema taky ucinok ako riadne oSetrovanie na deponii. Vyuzitie oSetrovanej zeminy z depdnie je zaroven
ucinnym opatrenim proti priamemu zavleCeniu expanzivnych a invaznych rastlin do Uzemia s citlivymi biotopmi.

Poc¢as vystavby sa opatrenia musia sustredit na eliminaciu alebo aspon na zmiernenie vplyvov spojenych
s vlastnou stavbou:
- pogas stavby minimalizovat diZku otvorenia vykopovych rigolov, aby nedochadzalo k vyplavovaniu a odnosu
jemnych Castic zrazkami, resp. vetrom,
- v pripade intoxikacie pbdy je potrebné ju doCasne vyradit z polnohospodarskeho vyuzivania a realizovat
biologicku rekultivaciu,
- po skon&eni vystavby je nevyhnutné rekultivovat doCasné staveniskové komunikacie a ostatné plochy
do€asnych zaberov (napr. dotasné depodnia) na ktorych je potrebné vykonat dbslednu rekultivaciu pody
a obnovenie pdvodného vegetatného krytu.
- Uginnym opatrenim proti erézii pddy na novovybudovanych svahoch komunikacie s vegetadné upravy —
zatravnenie a vysadba vhodnej vegetacie. Vhodny vegetaény kryt v bezprostrednej blizkosti komunikacie
zachyti vac¢sinu aj havarijného uniku Skodlivych latok.
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Biota

Vo vztahu k biote sa opatrenia musia sustredit hlavne na etapu vystavby, kedZze vacsina z pozadovanych

opatreni v ramci ZS MZP SR je st&astou navrhu stavby v DUR:

- minimalizaciu rozsahu nevyhnutného vyrubu drevin,

- minimalizaciu zasahu do brehovych porastov dotknutych vodnych tokov,

- ochranu drevin v blizkosti stavby pred moznym mechanickym poskodenim (v sulade s STN 83 7010)

- uskuto€nenie vyrubov drevin prednostne v mimovegetacnom a mimohniezdnom obdobi,

- navyuzivanie zeminy na zahumusovanie svahov len z oSetrovanych skladok, s cielom zamedzenia Sirenia
invaznych a expanzivnych rastlin zo semien obsiahnutych v zemine,

- vysadbu drevin z pdvodnych domacich drevin a z miestnych sadovnickych zariadeni a $kolok,

- vystavbu objektov stavby, ktoré zabezpecia bezkoliznu priechodnost krajiny — mostné objekty vhodnych
parametrov pre migraciu zveri a dostato¢ne velkych priepustov — je splnené navrhom stavby R7.

\% rémci predkladanej projektovej dokumentécje stavby su opatrenia, formulované v ZS MZP SR, popisané
v DUR v ¢asti F.15 Navrh opatreni podla ZS MZP SR.

Kompenzacie, resp. nahrady

Poziadavky na kompenzéciu negativnych vplyvov vyplyvaji z podmienok ZS MZP SR k Sprave o hodnoteni
vplyvov na stavbu R7 Dunajska Streda — Nové Zamky. Pritom treba upozornit na to, Ze sa nejedna
0 ,kompenzacné opatrenia“ z titulu vyznamne negativneho vplyvu na tzemie Natura 2000, ale len o nahrady za
biotopy eurdpskeho vyznamu a zamokrené Uzemia zni¢ené v ramci vystavby trasy rychlostnej cesty R7.
V ramci predkladanej projektovej dokumentécie stavby si nahrady, formulované v ZS MZP SR, popisané
v &asti F.15. Navrh opatreni podla ZS MZP SR a rie§ené v ramci objektu 060-00 Zmierfiujice opatrenia.

Archeologické ndleziska

V ramci trasy rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné boli na zaklade archeologického potencialu vyclenené
nasledujuce Uzemia, ktoré su na zaklade dostupnych pramefiov povazované za archeologické lokality:

1.

Stavba: R7 Dolny Bar — Zemné

Katastralne uzemie: Opatovsky Sokolec

Stani¢enie: km 12,00 — 12,66

Popis: identifikované vegetacné priznaky, ktoré mézu dokladat pritomnost archeologického naleziska. Priestor
je lokalizovany vychodne od polohy Sudna zem

2.

Stavba: R7 Dolny Bar — Zemné

Katastralne uzemie: Kolarovo

Stani¢enie: km 14,05 — 16,50

Popis: z odbornej literatury je znamy zaznam o leteckej prospekcii, kde v polohe Ovc¢iarsko boli dolozené
doklady o pritomnosti archeologického naleziska. Na zaklade rozboru satelitnych snimkov bola potvrdena
pritomnost archeologického naleziska.

Podstatna €ast archeologického vyskumu vyvolaného stavebnou €innostou pozostava z odborného sledovania
prebiehajucich zemnych prac, ich dokumentovania a z vyhladavania hnutefnych archeologickych nalezov
nachadzajucich sa vo vrstve ornice a v tzv. podorni¢i. Vyskyt hnutelnych archeologickych nalezov je
indikatorom existencie archeologického naleziska v danej polohe. Pri odstrafiovani tzv. podorni€ia su
indikatorom existencie naleziska aj vizualne sledovatelné nehnutelné archeologické nalezy.

Vyskum, resp. dohfad nad vykopovymi pracami je potrebné realizovat uz v priebehu prelozenia inzinierskych
sieti (plynovod, telekomunikaCné siete a iné), ktoré maju byt na zaklade projektovej dokumentacie vykonané
v predstihu pred zalatim stavebnych prac rychlostnej komunikacie. Sledovanie tychto aktivit umozni prvé
overenie pritomnosti archeologickych Struktur ako aj ich koncentraciu na trase stavby.

Vyskumné prace budu realizované v nasledujucich etapach:

1. Predstihovy archeologicky vyskum 1 etapa

- lokalizacia archeologickych hnutelnych nalezov pomocou povrchovej prospekcie v ramci trasy planovanych
terénnych Uprav a stavebnych aktivit

2. Predstihovy archeologicky vyskum 2 etapa

-na z&klade vysledkov prvej etapy bude realizovany sondazny vyskum za uUcelom overenia pritomnosti
nehnutelnych archeologickych nalezov
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- sondazny prieskum v ramci vopred pripravenej siete reSpektujucej, tak vysledky povrchovej prospekcie, ako aj
priebeh stavebnej plochy

- rozmery sond maximalne 2-3 x 15-20 m v minimalne 50 metrovom intervale v linii stavebnej plochy.

3. Zachranny archeologicky vyskum 1 etapa

- Plodny archeologicky vyskum na lokalitach, ktoré boli potvrdené v priebehu predstihového archeologického
vyskumu 1 a 2 etapy.

4. Zachranny archeologicky vyskum 2 etapa

- Dohlad nad zemnymi a vykopovymi pracami na usekoch, ktoré budu predmetom stavebného zameru R7
Dolny Bar — Zemné .

Odpady

Pri vystavbe rychlostnej cesty R7 budu vznikat stavebné odpady. Tieto su v sulade so zakonom NR SR
€.79/2015 Z.z o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov (§77) definované ako odpady, ktoré
vznikaju v dbsledku uskutoChovania stavebnych prac, zabezpelovacich prac, ako aj prac vykonavanych
pri udrzbe stavieb (udrziavacie prace), pri uprave (rekonstrukcii) stavieb alebo odstrafiovani (demolacii) stavieb.
Za nakladanie s odpadmi, ktoré vznikli pri vystavbe, udrzbe, rekonstrukcii alebo demolacii komunikacii je
zodpovedna osoba, ktorej bolo vydané stavebné povolenie na vystavbu, udrzbu, rekonstrukciu alebo demolaciu
komunikacii a pIni povinnosti podfa § 14 zakona.

Nakladanie s odpadom je zber, preprava, zhodnocovanie a zneskodfiovanie odpadu vratane dohladu
nad tymito ¢innostami a nasledujucej starostlivosti o miesta zneSkodnovania a zahffia aj konanie obchodnika
alebo sprostredkovatela. Realizator stavby ako pdvodca a drzitel stavebného odpadu, je povinny stavebné
odpady pri svojej €innosti a odpady z demolacii materialovo zhodnotit’ pri vystavbe, rekonstrukcii alebo udrzbe
komunikacii. Odpady, ktoré vznikni vystavbou komunikacie budu zaradené podla vyhlasky MZP SR
¢. 365/2015, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov.

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby, aj poCas prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie
odpadového hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo. Zakladnymi
principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe su:

- predchadzanie vzniku odpadov,

- materialové a energetické zhodnotenie odpadov,

- environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, déslednou separaciou
odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii, najma pocas
vystavby.

Materialové zhodnotenie odpadov prichadza do Uvahy pre pripad odpadového betdnu, zelezobeténu a asfaltu
z demolacii objektov, spevnenych pléch a ciest. Recyklacia tychto druhov odpadu je mozna priamo na mieste
(mobilné recyklacné jednotky), resp. na stavebnom dvore. Recyklované materialy by sa mali prednostne vyuzit
priamo pri vystavbe jednotlivych objektov rychlostnej cesty R7. Zmesovy komunalny odpad by mala odvazat
a zneskodnovat separovanim firma, ktora sa zaobera takouto Cinnostou v ramci dotknutého uzemia.
Energetické zhodnotenie odpadov je mozné, napr. pre odpadové oleje, ich mnozstvo vSak nebude vyznamné.

Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpedi polas vystavby dodavatel stavebnych prac a pocas
prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov s pravnickymi alebo fyzickymi osobami
opravnenymi vykonavat pozadovany druh ¢innosti.

Odpad, ktory vznikne pri realizacii rychlostnej cesty R7, bude odvezeny na urCenu skladku. Nebezpecné
odpady budu likvidované Specializovanou firmou s opravnenim na likvidaciu takychto odpadov. Pri samostatnej
prevadzke rychlostnej cesty R7 budu vznikat odpady, ktoré budu rieSené spravcom rychlostnej cesty (NDS).
Prevadzkovatel R7 bude povinny zabezpecit zneskodnenie odpadov pocas jej prevadzky podla schvaleného
odpadového programu, ktory bude odsuhlaseny v dalSich stuprioch projektovej dokumentacie.

7.4 Vplyv ochrany prirody a krajiny na navrh stavby

Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné je sucastou dihSieho useku rychlostnej cesty R7 Dunajska Streda —
Nové Zamky, ktory bol riadne posudeny z hladiska vplyvov na zivotné prostredie v procese EIA. V zavere
procesu vydalo Ministerstvo zivotného prostredia SR dfia 18.11.2014 Zaverelné stanovisko (€. 454/2014-
3.4/ml). VZS MZP SR bol odportéany variant pre dalSie rozpracovanie a odporiéané podmienky pre etapu
vystavby a prevadzky stavby.
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K zakladnym vplyvom ochrany prirody a krajiny na navrh stavby patri vyber najvhodnejSieho variantu z pohladu
ochrany prirody a krajiny a jeho rozpracovanie v projektovej dokumentacii pre Uzemné rozhodnutie, kde
predmetom DUR je prave variant, ktory ma najmensi dopad na chrdnené uzemia ochrany prirody a krajiny.

V stlade s odporuéaniami v ZS MZP SR sa v zaujme zachovania priepustnosti krajiny a umoznenia migracie
zivo€ichov navrhli mostné objekty s parametrami vhodnymi pre migraciu zveri (objekty 201-00, 207-00, 209-00,
210-00), na zmiernenie bariérového efektu stavby sa navrhli dalSie objekty (205-00, 208-00, 211-00, 212-00,
214-00 — most pre zver, 215-00, ramové priepusty 1ZM 5/10 a I1ZM 35/10 — 14 ks).

Kvlli zachovaniu funk&nosti biokoridorov a nevytvaraniu novych bariér v nadregionalnych biokoridoroch
premostenie ponad Maly Dunaj a jeho inundacie je rieSené dvomi mostnymi objektami s celkovou dizkou
0,82382 km.

Technickeé rieSenie stavby zohladhuje aj dalSie poziadavky, ako napriklad:

- Konstrukcie mostnych objektov su navrhnuté o najnizSie, zohl’adﬁvujuce dizku premostenia, ako aj
ekonomicku stranku a zaroven budu dobre viditelné. (poziadavka ZS MZP SR ¢&.20)

-V ramci oplotenia stavby nie je pouZity ostnaty drét (poziadavka ZS MZP SR &.21)

- Vuseku stavby, ktory prechadza cez SKUEV Maly Dunaj je vkm 14,476 — 14,683 R7 navrhnuta
multifunkcna bariéra na ochranu proti hluku a proti oslneniu zveri. Tato je navrhnuta nepriehfadna vysky 2 m
a v dizke 207 m (SO 323-00 a SO 324-00).

- Pristupové cesty na stavenisko su situované mimo chranené Uzemia a prvky USES. Jedine v pripade
vystavby mostného objektu ponad Maly Dubaj v blizkosti SKUEV Maly Dunaj bude potrebny mensi zasah
pre vybudovanie doCasnej pristupovej cesty k pilierom mosta tak, aby sa dali piliere mosta postavit.

- UEV v celej trase rychlostnej cesty je prekonavané v celej Sirke mostnymi objektmi (nie cestou na nasype),
piliere mostov su umiestnené v dostatocnej vzdialenosti od prekonavanych vodnych tokov, aby nebolo nutné
technicky zasahovat do ich brehov.

-V ramci chranenej vodohospodarskej oblasti CHVU Zitny ostrov a v Gseku premostenia Malého Dunaja je
za ucelom ochrany podzemnych a povrchovych véd navrhnuté odvodnenie komunikécie kanalizaciou
s odvedenim vod z povrchu komunikacie do odlu€ovaov ropnych latok a do vsakovacich zariadeni.
V Gsekoch mimo chranené tzemia CHVU Zitny ostrov budi zrédZkové vody odvadzané do pozdiZnej
vsakovacej priekopy.

V ramci stavby sa navrhuje samostatny objekt 060-00 Zmierfiujuce opatrenia, v ktorom budu rieSené nahrady
za stavbou zni€ené biotopy.

Rychlostna cesta R7 je smerovo a vySkovo navrhnuta tak, aby vyrazne nenaruSila scenériu rovinatej krajiny
a bola vhodne zakonponovana do prostredia.

7.5 Hlukové a emisné u€inky prevadzky

Hluk

Na zaklade vysledkov hlukovej Studie je mozné konStatovat, Ze z hladiska prevadzky samotnej navrhovanej
cestnej siete dbjde k prekro€eniu pripustnych limitov hluku v niekolkych lokalitach, pre ktoré boli navrhnuté
protihlukové opatrenia. V zmysle kap. 7 hlukovej $tudie st navrhované opatrenia v lokalitach Dolny Stal,
Topolniky, Velky ostrov.

V rieSenom projekte stavby rychlostnej cesty R1 sa podla priebehu izofon hluku predpoklada prekracovanie
hluku v niekolkych lokalitach, preto navrhujeme protihlukové steny podla tabulky. Protihlukové steny by mali byt
min. kategorie B3 vzduchovej nepriezvuénosti (DLR > 24 dB), v pripade pohltivych stien aj min. kategérie A3
zvukovej pohltivosti (DLa od 8 do 11 dB) ak nie je uvedené inak.

lokalita v km L/h [m] umiestnenie pOYr,Ch poznamka
bariéry

Dolny Stal 0,200 - 1,760 1560/3 vpravo 0

Topolniky 7,900 — 8,450 550/3 vpravo P

Topolniky 8,000 — 8,950 950/3 vlavo P

Velky Ostrov 15,250 - 16,400 1150/3 vlavo P

Velky Ostrov 15,250 — 16,945 1695/3 vpravo P

P — pohltivé materialy, O — odrazivé (priehlfadné) materialy

B.Technicka sprava 41




Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné (DUR)

V km 14,476 — 14,683 je na zéaklade odportiéani ZS MZP SR navrhovana multifunkéna bariéra na ochranu proti
hluku a proti oslneniu zveri *. Tato je navrhnutad nepriehladna z hlinikovej konstrukcie, vysky 2 m na dizke
207 m, umiestnena na oboch stranach mosta nad Malym Dunajom.

*sprarametrizované poziadavky pre protihlukové steny na ochranu zveri nie su v sucasnej dobe zadefinované
v Ziadnych predpisoch

V miestach protihlukovych opatreni je vhodné na mostnych objektoch navrhnuat tzv. tiché mostné zavery. Spolu
je navrhovanych 5 645 m protihlukovych stien.

V miestach, kde nie je mozné vybudovat protihlukovu stenu alebo, kde je to vzhfadom na typ zastavby
neefektivne je potrebné preverit stav dotknutych fasad danych objektov a rieSit sekundarne fasadne opatrenia
na budovach.

Z grafickych vystupov tejto hlukovej Studie mozno pripadné sekundarne protihlukové opatrenia orientacne urcit
podla priebehu izofén v miestach prekrocenych hladin hluku pred dotknutymi objektmi. Na obrazkoch
s hlukovymi mapami ide v pripade kat. Uzemia Il. o zZltd izofénu hluku pre no€nu hodnotu 45 dB.

V tychto objektoch sa potom posudzuju pripustné hodnoty ur€ujucich veli¢in hluku vo vnuatornom prostredi
budov (tab.3). Ide o vymeny okien v predpokladanom rozmedzi tried TZI 1 — 3, podfa STN 73 0532.

V zasade by bolo najkorektnejsie vycislit vynutené sekundarne a iné mozné opatrenia az na zaklade merani
hluku (monitoringu hluku) po sprevadzkovani tejto investicie, ktoré by in situ urcili rozsah a potrebu rieSenia
tychto sekundarnych protihlukovych opatreni. A teda meranim po realizacii stavby by sa overila vzduchova
nepriezvucnost okien chranenych vnutornych priestorov a v pripade potreby by sa okna vymenili za okna
s pozadovanou hodnotou vzduchovej nepriezvuénosti. Fasady tychto miestnosti sa v sucinnosti s protihlukovou
upravou dopifiaju aj o pridavny systém vetrania.

Emisie
V exhalagnej studii pre dokumentaciu pre Uzemné rozhodnutie stavby rychlostnej cesty R7 v useku Dolny Bar —
Zemné bol zistovany prispevok rieSenej infrastruktury na kvalitu ovzdusSia v dotknutom uzemi.

Z vypoctov vyplyva, ze obyvatelia okolitych obci nebudu ovplyviiovani nadlimitnymi mnozstvami Skodlivin
z dopravy po rieSenej infrastrukture.

V Case spracovania Studie neboli zistené Ziadne zamery, ktoré by ovplyvnili uvedenu predikciu Skodlivin.
Pripustné ro€né koncentracie znecistujucich latok v ovzdusi produkovanych na rieSenej komunikacnej sieti nie
su vo vztahu k obydliam ak prifahlému zivotnému prostrediu prekratované a su hlboko pod platnymi
hygienickymi limitmi. Znecistenie ovzdusia vplyvom cestnej dopravy pri danych predpokladanych intenzitach
nebude predstavovat zdravotné riziko.

V zmysle uvedeného je mozné konstatovat, Ze vedenie trasy rychlostnej cesty R7 Dolny Bar - Zemné bude
splnat imisné limity v zmysle platnej legislativy a nie je potrebny navrh opatreni.
7.6 Hradiska civilnej a poziarnej ochrany

Z hladiska civilnej obrany nie su stanovené poziadavky. Naroky na zabudovanie zvldStneho staleho zariadenia
na mostoch sa preveruju v nasledujucom stupni projektovej dokumentacie DSP.

RieSenie poziadaviek protipoZiarnej bezpecnosti je v projektovej dokumentacii vypracované S3pecialistom
poZiarnej ochrany a zdokladované v prilohe tejto spravy.

8. Podmienujuce predpoklady

8.1 Obmedzenie cestnej premavky
Pocas vystavby bude automobilova doprava doCasne usmernena :

e pocas vystavby preloZzky cesty 111/1400 (obj.121-00, buduce ozn. 11/211) cyklotrasy (obj. 142-00) a mostného
objektu 202-00 bude doprava z cesty 11/1400 (Topolniky — Dolny Stal) presmerovana na cestu 11/561
(Topolniky — Oko¢ — Velky Meder),
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e pocas vystavby prelozky cesty [1/561 (obj.122-00), cyklotrasy (obj. 145-00) a mostného objektu 206-00 bude
doprava z cesty 11/561 (Topolniky — Oko¢ — Velky Meder) presmerovana na cestu 111/1400 (Topofniky —
Dolny Stal),

e pocas vystavby prelozky cesty v km 7,900 R7 (obj. 144-00) bude doprava presmerovana na existujucu
cestu k zastavbe Janostelek s napojenim na cestu [1/561 (smer Topolniky). Po zrealizovani prelozky bude
opusteny Usek cesty bude rozobraty a zrekultivovany,

e pocas upravy cesty 11/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné (obj. 123-00) bude doprava presmerovana
na docasnu dvojpruhovu obchadzku na c.ll/573 (obj. 922-00). Po vybudovani Upravy intenzitou pre danu
oblast’ Bratislava cesty sa obchadzkova cesta zruSi a uzemie sa uvedie do pévodného stavu.

Obmedzenia na Zel. tratiach pocas vystavby:

e vystavba objektu 203-00 Most na R7 v km 4,677 nad tratou ZSR Komarno - Dunajska Streda v Zkm 39,963
ovplyvni prevadzku Zelezni¢nej trate len minimalne (predpokladaju sa len kratkodobé vyluky pri kladeni
prefabrikovanych nosnikov). Zelezniéna trat je v sucasnosti jednokolajna, neelektrifikovana. Most
reSpektuje vyhladovu elektrifikaciu trate ako aj zdvojkofajnenie.

Obmedzenia na rieke Maly Dunaj pocas vystavby:

e spbsob zakladania spodnej stavby ako isamotna vystavba nosnej konsStrukcie si vyziada kratkodobé
obmedzenie plavby malych ¢lnov vodakov (na kanoe) na Malom Dunaiji.

8.2 Prelozky inz. sieti a vodnych tokov

V priestore navrhovanej stavby sa v su€asnosti nachadzaju inzZinierske siete, vedenia a iné zariadenia, ktoré su
umiestnené v dotknutom useku rychlostnej cesty R7 a suvisiacich ciest. V dotyku s predmetnou stavbou je
potrebné rieSit aj vyvolané investicie inz. sieti.

Kanalizdcie a vodovody

Hydromelioracie, §.p.

371-00  PreloZka melioraéného Horného kanala v km 18.478 R7

372-00  Prelozka melioraéného kanéala Kurtagyur a Tészader v km 20.870 R7
570-00  Prelozka zavlahového potrubia DN250 vetva "I1" v km 0,013 R7
571-00  Prelozka zavlahového potrubia DN150, vetva "E" v km 1,025 R7
572-00  Prelozka zavlahového potrubia DN150, vetva "A" v km 1,708 R7
573-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "H" v km 1,840 R7
574-00  Demontaz zavlahového potrubia DN150, vetva "A" v km 3,275 R7
575-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "C2-1" v km 4,337 R7
576-00  Demontaz zavlahového potrubia DN150, vetva "B8" v km 5,196 R7
577-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "B4" v km 5,845 R7
578-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "B1" v km 6,560 R7
579-00  Prelozka zavlahového potrubia DN300, vetva "A1" v km 7,230 R7
580-00  Prelozka zavlahového potrubia DN250, vetva "A11" v km 7,850 R7
581-00  Prelozka zavlahového potrubia DN350, vetva "A" v km 7,850 - 8,050 R7
582-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A10" v km 8,220 R7
583-00  Prelozka zavlahového potrubia DN300, vetva "E" v km 9,090 R7
584-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A1" v km 9,527 R7
585-00  Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A2" v km 10,437 R7
586-00  Prelozka zavlahového potrubia DN250, vetva "A3" v km 11,530 R7

Zapadoslovenska vodarenska spoloénost, a.s., 0Z Nové Zamky
510-00  Prelozka vodovodu DN100 v km 16,030 R7

Zapadoslovenska vodarenska spoloénost, a.s., 0Z Galanta
511-00  Prelozka vodovodu DN400 v krizovatke Zemné
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Prelozky a upravy VN a NN vedeni

Zapadoslovenska distribuéna, a.s.

457-10  Odpocivadlo Zemné, Trafostanica TS2

611-00  Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia |.¢. 453 v km 2,514 R7
612-00  Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia I.¢. 1073 v km 5,599 R7
613-00  Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia |.¢. 431 v km 8,224 R7
614-00  Prelozka NN vzdus$ného vedenia v km 14,680 R7

615-00  Prelozka NN vzdus$ného vedenia v km 15,442 R7

616-00  Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia I.¢. 322 v km 15,553 R7
617-00  Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia I.¢. 322 v km 16,134 R7
618-00  Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia |.6. 322 v km 22,041 R7
621-00  Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia |.6. 453 v km 1,644 R7

Prelozky plynovodov

SPP - distribucia, a.s.
701-00  Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 3,543 R7

Prelozky a ochrana oznamovacich vedeni

Slovak Telekom, a.s.
661-00  Prelozka metalického kabla SLOVAK TELEKOM v km 1,750 R7
662-00  PreloZka optickych a metalickych kablov SLOVAK TELEKOM v km 7,850 R7

Zakladné rieSenie tychto stavebnych objektov vyvolanych investicii aich rozsah je popisany v bode 9.4 tejto
spravy.

8.3 DalSie opatrenia na uvolnenie staveniska

Demolacie

— Vramci predmetnej stavby sa pocita s demolaciou existujuceho mosta na pofnej ceste v km 20,869 R7.
Dévodom demolacie je vystavba rychlostnej cesty R7 a preloZka melioraného kanala Kurtagyur
a Toészader v km 20.870 R7 (objekt 372-00). Popis demolacie mosta sa nachadza v popise stavebného
objektu 214-00.

Naroky na vyrub porastov a stromov

Néaroky na vyrub porastov a stromov su popisané a vy¢islené v kapitole 2. PoZiadavky na vyrub drevin rastucich
mimo lesa a nahradnu vysadbu na str.8.

Na lesnych pozemkoch déjde v rdmci stavby rychlostnej cesty R7 k vyrubom lesa na ploche 1,748 ha (trvalé
zdbery pozemkov), 1,0104 ha (dolasné zabery nad 1 rok) a 0,0510 ha (doCasné zdbery do 1 roka).
Dokumentacia pre suhlas na vynatie lesnej pddy z LP, vypocCet odvodov za vyfatie LP, nahrad za les a projekt
spatnej rekultivacie dogasnych zaberov LP sU spracované v samostatnej prilohe H. Zaber pozemkov DUR.

Melioracie a zavlahy

Predmetnou stavbou bude dotknuta siet hydromelioracnych =zariadeni v sprave Hydromelioracie, $§.p.
vybudovanych zavlah stavby ,ZP Dolny Bar" (evid.&. 5202 110), ,ZP Hrobofovo" (evid.€. 5202 120), ,ZP
Hrobofiovo — Jano$ikovo" (evid.&. 5202 169), ,ZP Topolniky - Calovec" (evid.&. 5202 153), ,ZP Okog IL."
(evid.¢, 5202 112), ,ZP Okoc¢ II." (evid.¢. 5202 113), melioracny kanal Fels6 - Nyilas (evid.¢. 5204 096 001),
melioraény kanal ,OP Bagosiyur - Neded" (evid.€. 5203 002 001), kanal ,OP Kurtagyur -Neded" (evid.¢. 5203
043 001), kanal ,OP Toészader -Neded" (evid.¢. 5203 071 001).

Technické rieSenie spodiva v preloZeni zavlahovych potrubi do novych poldh pod telesom rychlostnej cesty R7
osadenych do chraniciek. Technické rieSenie je popisané v popise stavebnych objektov 570-00 az 586-00.
PreloZzka melioratného Horného kanala, kanala Kurtagyur a Toészader je v mieste kriZovania s rychlostnou
cestou R7 rieSena formou preloZiek. Technické rieSenie je popisané v popise stavebnych objektov 371-00
a 372-00.
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8.4 Prelozky suvisiacich ciest

Z dévodu navrhovaného umiestnenia rychlostnej cesty R7, MUK Zemné, mostnych objektov a potreby
zabezpecenia pristupu na prilahlé, stavbou rozdelené pozemky, su potrebné nasledovné vyvolané investicie
preloziek, €i vystavba novych komunikacii :

121-00  Prelozka cesty 111/1400 v km 1,805 R7

122-00  Prelozka cesty 1I/561 v km 7,876 R7

123-00  Uprava cesty I1/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné

141-00  Polna cesta v km 0,000 R7 vlavo

142-00  Cyklisticka cestiCka pri ceste 111/1400 v km 1,805 R7

143-00  Prelozka polnej cesty v km 4,917 R7

144-00  Prelozka cesty v km 7,900 R7

145-00  Cyklisticka cesticka pri ceste 11/561 v km 7,876 R7

146-00  Hospodarsky zjazd na hradzi Chotarneho kanala v km 8,701 R7
147-00  Hospodarske zjazdy na hradzach Malého Dunaja v km 13,895 a v km 14,678 R7
148-00  PreloZka polnej cesty v km 12,200 R7

181-00  Pristupy na parcely v k.0. Horny Stal a Dolny Stal

182-00  Pristupy na parcely v k.4. Oko€ a v k.U. Opatovsky Sokolec
183-00  Pristupy na parcely v k.U. Kolarovo

184-00  Pristupy na parcely v k.u. Neded

922-00  Obchadzka na ceste 11/573 v km 22,373 R7

930-00  Pristupova cesta na stavenisko v km 12,680 R7

931-00  Pristupové cesty na stavenisko v km 13,930 - 14,850 R7
932-00  Pristupova cesta na stavenisko v km 18,600 R7

933-00  Pristupova cesta na stavenisko v km 20,800 R7

RieSenie tychto stavebnych objektov je popisané v bode 9.4 tejto spravy.

8.5 Ochrana vodnych nadrzi a vodnych tokov

Pocas vystavby rychlostnej cesty R7

zariadenie staveniska, skladky stavebného odpadu nesituovat v inundaénom uzemi, v blizkosti vodnych
tokov, v tesnej blizkosti melioranych kanalov, ani v miestach vyskytu priepustnejSich hornin blizko
povrchu terénu,

dodrziavat’ bezpe€nostné predpisy pri manipulacii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat' technicky
stav stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov, aby nedochadzalo k unikom ropnych produktov
do horninového prostredia, uprednostnit’ ekologické mazacie oleje bez obsahu zli¢enin chléru,

technicko-organizaénymi opatreniami zabezpe it predchadzanie havarijnym situaciam a kontaminacii véd
— presné zameranie trasy podzemnych rozvodov produktovodov a pod., vybudovat spevnené plochy,
vodotesné vane a nadrze, dostatocné mnozstvo sorpénych materialov a naradia na likvidaciu pripadného
uniku znegistujucich latok,

kontrolovat dodrzZiavanie technologickej, pracovnej discipliny a dbat, aby nedochadzalo k neziaducim
unikom pohonnych i stavebnych hmét,

v pripadoch havarijného zne(“:istvenia horninového prostredia ropnymi latkami je potrebné postupovat podfla
havarijného planu a pokynov SIZP inSpektoratu vod,

odpadové vody z vyroby beténu, zo skladok stavebnych materialov a inych hmot, z &istenia dopravnych
prostriedkov a mechanizmov (pripadne z ich oprav), ako aj iné odpadové latky mozno vypustat
do recipientov az po ich odsedimentovani a odolejovani tak, aby sa neprekro€ili limitné koncentracie
stanovené prisluSnymi predpismi a na zaklade suhlasu spravcu vodnych tokov,

splaskové vody zo socialnych a hygienickych zariadeni je potrebné akumulovat’ vo vodotesnych Zumpach
a vyvazat na prislusnu COV,

dopravnym znacenim organizovat dopravu materialu a pohyb mechanizmov tak, aby negativny vplyv
na okolité uzemie bol €o najmensi,
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— dolezité je pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam, ziadna latka,
odpad alebo vedlajsi produkt pouZitej technolégie nesmie prekroCit koncentracie prevysujuce platné
normy a nariadenie vlady,

— zemné prace uskutocnovat’ v klimaticky priaznivom suchom obdobi, vyuzit tiez obdobie nizkych vodnych
stavov, aby nedochadzalo ku kontaminacii povrchovej a podzemnej vody,

-~ pred a podas vystavby budi podla zaveredného stanoviska MZP SR prebiehat monitoringy zloZiek
zivotného prostredia podla vypracovaného projektu monitorovania.

Pocas prevadzky cesty R7

— Dodrziavat vSeobecné opatrenia na ochranu véd v zmysle zakona €.364/2004 Z.z. v zneni neskorsich
predpisov pri prevadzke, udrzbe, rekonstrukcii cesty, pri zimnej udrzbe v chranenych oblastiach prirody
a krajiny vyuzit mechanické odstrafiovanie snehovej pokryvky, vylugit zimny posyp povrchu vozovky solou
a pouzit' iny inertny material,

— Udrzovat funkény stav vsakovacich priekop, rigolov, vsakovaco-sedimentacnych jazierok (zatravriovanie,
kosenie, zavlaZovanie, vysadba vodomilnych rastlin arastlin s overenymi sorpnymi vlastnostami),
vymena filtraCnych a sorpénych vrstiev a zneSkodnenie odpadu odporuéenym spdsobom,

—  Prini€eni 8kodcov, buriny, choréb rastlin dodrzat’ postup vhodny a povoleny prisluSnymi organmi

— Na zaklade zhromazdenych poznatkov o geologickej stavbe Uzemia, hydrogeologickych pomeroch, ich
analyzy a vysledkov hodnotenia vo vztahu k vodam, ktoré je obsahom predchadzajucich kapitol posudku,
je miera potencialneho rizika ohrozenia povrchovej a podzemnej vody ekologicky akceptovatelna.

8.6 Napojenie na doterajsSie technické vybavenie Gizemia, bilancia poziadaviek

MALE ODPOCIVADLO DOLNY STAL PRAVE

Zasobovanie pitnou vodou

Dodavka studenej vody pre pitné a hygienické ucely zamestnancov a navstevnikov objektu pravého
odpocivadla bude zabezpeena novou vodovodnou pripojkou a tzv. vonkaj$im rozvodom vody v dimenzii DN80
mm. Vodovodna pripojka bude napojena na ulicny vodovod DN150, vedeny popri miestnej komunikacii v obci
Dolny Stal. Vo vzdialenosti cca 20 m za miestom napojenia bude vybudovana vodomerna $achta, v ktorej bude
realizované meranie odberu vody. Z vodomernej Sachty pokracuje privodné potrubie vody DN80 trasované

popri ceste €. II/1400 (buduce ozn. 11/211), resp. popri planovanej ceste R7, privedené na pravostranné
odpocivadlo.

Predpokladana bilancia potreby pitnej vody :

Vypodet potreby studenej vody pre pitné a hygienické ugely je zrealizovany v zmysle vyhlasky MZP SR zo diia
14. novembra 2006, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkach na navrh, proj.
dokumentaciu a vystavbu verejnych vodovodov a verejnych kanalizacii.

VSeobecné vztahy pre vypocet potreby vody :

- Denna potreba vody Qpr. = nxq (l.def?) /24 = Qpr l.Lhod?

- Max. denna potreba vody Qmax= Qpr. X ka (I.5)

- Max. hodinova potreba vody Qhod = (Qmax X kn) (I.s2)

- Rocna potreba vody Qrok = Qpr.xd (m?3 .rok?)

kde :

n
q
Kd
kn

spotrebna jednotka (osoba, zamestnanec, atd’.)

$pecificka potreba vody na spotrebnu jednotku ( I/os. x defit)
1,6 — sucinitel dennej nerovnomernosti

1,8 — sucinitel hodinovej nerovnomernosti

Predpokladana potreba vody pre zamestnancov a ndvstevnikov pravého odpocivadla:

1 zamestnanec x 60l/zam =  60l.dent
navstevnici odpocCivadla 500 cest. x 6 l/os = 3.000 l.den1
spolu : Qder = 3 060 l.def! = 3,06 m3.dent = 127,5 l.hod*

Priemerna denna potreba pitnej vody :  Qpriem = 127,5 l.hod? = 0,035 I.s?
Maximalna denna potreba pitnej vody :  Qdmax = 0,0351.s1x 1,6 = 0,057 l.s!
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Max. hodinova potreba pitnej vody ~ :  Qnmax = 0,057 l.s* x 1,8 =0,102 l.s™*

Roc¢na spotreba pitnej vody : Qrok  =3,56 md.den?x 365 dni =1299,4 ms.rok?
Celkova potreba studenej vody spolu aj pre vyhl'adovo lavostranné odpocivadlo:

1 zamestnanec x 60l/zam = 60lldentx2= 120 ldef?

navstevnici odpocivadla cca 500 cest. x 6 l/os = 3.000 l.der! x 2 = 6.000 l.den!

spolu : Qden = 6.120 l.den! = 6,12 m3/den = 255,0 I.hod*

Priem. denna potreba pitnej vody : Qpriem = 255,0 I/hod = 0,071 I.s!

Max. denna potreba pitnej vody : Qdmax = 0,0711s'x1,6 =0,1131.s?

Max. hodinova potreba pitnej vody : Qnmax = 0,1131.s1x 1,8 =0,204 |.s1

Roc¢na spotreba pitnej vody Qrok  =6,12 mi.dent x 365 dni = 2233,8 m3.rok!

Odkanalizovanie

Na odpocCivadle je rieSeny navrh na vybudovanie novych rozvodov kanalizacie, ktorymi budu odvadzané
odpadové vody nasledovne :

-zrazkové vody zo spevnenych parkovacich pléch a komunikacii (SO 437-10)

-zrazkové vody zo striech objektu hygienického zariadenia (SO 437-15)

-splaskové vody zo zariadovacich predmetov hygienického zariadenia (SO 438-10)

Kanalizacia dazdova zo spevnenych pléch

Zrazkové vody z povrchu vozovky a parkovacich pléch budud cez uliéné vpusty odvadzané do navrhovanej
kanalizacie, ktorej smerové a vyskové vedenie je rozdelené na Useky tak, aby bol dosiahnuty gravitaény odtok.
Po precisteni odvadzanych vod v odlu€ovaci ropnych latok na pozadovanu uroven, budu vody dalej odvedené
do vsakovacieho zariadenia situovaného v areali odpoc¢ivadia.

Vypocéet mnozstva odvadzanych zrazkovych véd :

Hydrotechnicky vypocet je spracovany v sulade s STN 75 6101, podla ktorého sa pri navrhu odvodiovaného
uzemia uvazuje s periodicitou dazda p = 0,5 pri trvani dazda 15 min, a intenzitou pre danu oblast Bratislava je
g = 142 l/s.ha™.

F = velkost odvodiiovanych spevnenych pléch =15 270 m?

k = koeficient odtoku

Celkové mnozstvo dazdovych véd :

Qi=Fxkxq

Qd=1,527 hax 0,9 x 142 I/s.ha?!

Q4 =195,151.s?

Kanalizacia dazdova zo striech

ZraZkové vody zo strechy objektu hygienického zariadenia budu odvadzané samostatnym rozvodom
kanalizacie, prepojenym do dna reviznej Sachty za objektom ORL (S0.437-10)..

Vypocet mnozstva odvadzanych zrazkovych véd :

Hydrotechnicky vypocet je spracovany v sulade s STN 75 6101, pre periodicitou dazda p = 0,5 pri trvani dazda
15 min, a intenzitou pre danu oblast Bratislava je q = 142 I/s.ha1.

Plocha strechy o velkosti : F = 197 m?

k = koeficient odtoku

Qa=Fxkxq
Q4 =0,0197 ha x 1,0 x 142 l/s.ha*
Qi=28Ist

Kanalizacia splaskova

Pre odvadzanie splaskovych véd z hygienického zariadenia bude vybudovany samostatny rozvod kanalizacie,
zausteny do akumulacnej nadrze odpadovych vod = AN-OV (Zumpa), kde budu odvadzané odpad. vody
sustredované, s naslednym odvozom do COV Dunajska Streda.
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Bilancie odvadzanych splaskovych véd :

Mnozstvo odvadzanych splaskovych véd je zhodné so spotrebou studenej pitnej vody pre hygienické
zariadenia:
predpokladany poCet zamestnancov a navstevnikov :

1 zamestnanec x 60l/zam = 60 l.den?
navstevnici odpocivadla....... 500 cest. x 6 l/os = 3.000 l.deri!
spolu : Qden =3 0601/d = 3,06 m3.derit

3,06 mi.deri!l = 127,5.hod! = 0,035 |.s?
3,06 mé.deri! x 365 dni = 1299,4 m3.rok!

Priemerna denna potreba pitnej vody :  Qpriem
Roc&na spotreba pitnej vody o Qrok

Zasobovanie elektrickou energiou (energeticka bilancia)

Malé odpoéivadlo Dolny Stal bude zasobované elektrickou energiou z novej kioskovej trafostanice umiestnene;
na odpocivadle. Navrhnuta je typova dvojpriestorova kioskova trafostanica typu EH6. Trafostanica je rieSena
ako odberatelska v majetku NDS a.s.

Bilancia elektrickej energie pre jedno odpocivadlo

- Vonkajsie osvetlenie odpocivadla 5 kw
- Informacény systém R7 10 kW
- Objekt sluzieb 30 kW
- COV a CS kanalizacie 5 kW
- Nabijanie elektromobilov - rezerva 270 kw

Spolu 320 kw
InStalovany prikon: P = 320 kw
Max. suéasny prikon: Ps = 185 kW

Pre zaistenie pozadovaného odberu bude osadeny transformator o zdanlivom vykone 400 kVA. V pripade
dobudovania lavostranného odpocivadla v dalSej etape bude mozné osadit transformator o vykone az do 1000
kVA. Celkové meranie spotreby elektrickej prace bude rieSené v univerzalnej skrini merania USM v trafostanici.

Tepelna bilancia pozemno stavebnych objektov budovanych v 1. etape

Vypocet tepelnych strat predmetnych objektov bol spracovany skratenym spésobom v zmysle normy STN EN
12831 a prilohy A normy STN 730540-3 pre vonkajSiu vypoctovu teplotu te = -11°C a veternu oblast 2 v zmysle
STN 730540-3.

Hodnoty tepelno-technickych vlastnosti jednotlivych stavebnych konstrukcii budu v sulade s odporucanymi
hodnotami tepelnych odporov stavebnych konstrukcii Rn (W / m2K) podla prilohy “A” — STN 730540-2. Teplo-
technicky prepocet jednotlivych stavebnych konstrukcii bude suc¢astou stavebnej €asti PD.

Ro¢né spotreba tepla na vykurovanie bola uréena podfa STN 383350 pri strednej teplote vonkajSieho vzduchu
cez vykurovacie obdobie tzp = + 4,0°C a pocte vykurovacich dni n = 202.

Potrebny tepelny vykon - na vykurovanie na odpodivadle Rovinka vlavo

objekt 310-33 Objekt hygienického vybavenia PNV 16,5 kW

objekt 310-34 Objekt kontroly a spravy PNV 4,5 KW
Potrebny tepelny vykon spolu : 21,0 kW

Ro¢na spotreba tepla : - na vykurovanie na odpocivadle Rovinka vfavo

objekt 310-33 Objekt hygienického vybavenia PNV 36,5 MWh/rok

objekt 310-34 Objekt kontroly a spravy PNV 10,0 MWh/rok
Roc¢na spotreba tepla celkom : 46,5 MWh/rok

Potrebny tepelny vykon - na vykurovanie na odpodivadle Rovinka vpravo

objekt 320-33 Objekt hygienického vybavenia PNV 16,5 kW

objekt 320-34 Objekt kontroly a spravy PNV 4.5 kW
Potrebny tepelny vykon spolu : 21,0 kW

Ro¢na spotreba tepla: - na vykurovanie na odpocivadle Rovinka vpravo

objekt 320-33 Objekt hygienického vybavenia PNV 36,5 MWh/rok
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objekt 320-34 Objekt kontroly a spravy PNV 10,0 MWh/rok
Roc&na spotreba tepla celkom : 46,5 MWh/rok

VELKE ODPOCIVADLO ZEMNE

Zasobovanie Uzitkovou vodou

Pre vystavbu odpoc€ivadla nie je v suCasnosti v blizkej lokalite zdroj pitnej vody — verejny vodovod, z ktorého by
mohla byt zabezpefena dodavka studenej vody pre pitné a hygienické ucely objektov odpocivadia.

Ako zdroj pre dodavku vody len na uzitkové ucely bude zriadena vitana studna pomocou paznice priemeru
2200 mm, hibky cca 20 m. V studni bude osadené ponorné &erpadlo, z ktorého je sacie potrubie prepojené
na vonkajSi vodovod odpoc€ivadla. Nad studfiou bude zriadend armaturna Sachta, v ktorej sa umiestni
technologické zariadenie studne, pozostavajuce z tlakovej nddoby a prisludnych armatur.

Potreba vody pre objekty odpocivadla

Vypocet potreby studenej vody len pre hygienické uU€ely zamestnancov a navstevnikov oboch odpocivadiel
(vyhradovo aj favostranného odpogivadla) je vypracovany v zmysle vyhlasky MZP SR zo dia 14. novembra
2006, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkach na navrh, projektovi dokumentaciu
a vystavbu verejnych vodovodov a verejnych kanalizacii.

VSeobecné vztahy pre vypocet potreby vody :

- Denna potreba vody Qpr. nxq (l.den?)/24 = Qpl.hod?

- Max. denna potreba vody Qmax= Qpriem X ka (l.s1)

- Max. hodinova potreba vody Qhod = Qmax X kn (l.s1)

- Rocna potreba vody Qrok = Qpr.xd (m3.rok?)

kde :

n = spotrebna jednotka (osoba, zamestnanec, atd.)

g = Specificka potreba vody na spotrebnu jednotku ( l/os. x den?1)
ka = 1,6 - sucinitel dennej nerovhomernosti

kn = 1,8 — sucinitel hodinovej nerovhomernosti

Potreba vody pre objekt CSPH na predpokladany po&et zamestnancov a navétevnikov :

6 zamestnancov x 80 I/zam = 480 Il.dent
2 zamestnanec X 60l/zam = 120 l.den?
navstevnici CSPH 1000 cest. x 6 l/os = 6000 l.der?

spolu:  Qden = 6600 Il.defit = 6,6 m3.deri?
Priemerna denna potreba pitnej vody :

Qpriem = 66001.d* =275,01.hod?=0,076 l.s?
Maximalna dennd potreba pitnej vody :

Qamax = 0,0761s1x1,6 =0,1221.s?

Max. hodinova potreba pitnej vody

Qhod = 0,1221.s1x1,8 =0,2201.s1

Roc¢na spotreba pitnej vody

Qrk = 6,6 mi.den? x 365 dni = 2409,0 m3.rok?

Odkanalizovanie

Na odpocivadle je rieSeny navrh na vybudovanie novych rozvodovo kanalizacie, ktorymi budi odvadzané
odpadové vody nasledovne :

-zrazkové vody zo spevnenych parkovacich pléch a komunikacii (SO 452-10)

-zrdZkové vody zo striech objektov (SO 452-15)

-spladkové vody zo zariadovacich predmetov hygienického zariadenia (SO 453-10)

Kanalizacia zrazkova zo spevnenych pléch

Pre odvadzanie zrazkovych vdd z parkovacich pléch a komunikacii bude vybudovany novych stokovy systém

odvadzanych véd v odlucovaci ropnych latok. Po precisteni na pozadovanu uroveri budi vody odvedené do
detencénej nadrze s objemom 670 m3, ktora zachyti najvacési prietok privalového dazda. Z dna detenc¢nej nadrze
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bude vycCistena voda pre€erpavana a s maximalnym prietokom Q=20 |/s dalej dopravovana vytlatnym potrubim
do Kolarovského kanala.

Bilancie odvadzanych zrazkovych véd zo spevnenych pléch:

Hydrotechnicky vypocet je spracovany v sulade s STN 75 6101, podla ktorého sa pri navrhu odvodriovaného
Uuzemia uvazuje s periodicitou dazda p = 0,5 pri trvani dazda 15 min, a intenzitou pre danu oblast Nitra je
g = 158 I/s.hal.

Odvadzanie zrazkovych vod je siedmymi vetvami zo spevnenych pléch o velkosti :

F=31692m?

Celkové mnozstvo dazdovych vod :

Qi=Fxkxq

k = koeficient odtoku

Q4 =3,169 ha x 0,9 x 158 I/s.ha!

Qa =450,6 I.s?

Kanalizacia zrazkova zo striech objektov

Navrhovana dazdova kanalizacia rieSi len pripravenost odpocivadla pre napojenie dazdovych véd odvadzanych
zo striech planovanych objektov. Rozvod dazdovej kanalizacie bude prepojeny do kanalizacie zo spevnenych
pléch (obj. 452-10).

Bilancie odvadzanych zrazkovych véd zo striech buducich objektov:

Hydrotechnicky vypocet je spracovany v sulade s STN 75 6101, s periodicitou dazda p = 0,5 pri trvani dazda
15 min, a intenzitou pre danu oblast Nitra je g = 158 I/s.ha™1.

Fespn = 330 + 225 = 555 m? = 0,0555 ha

Celkové mnozstvo dazdovych véd zo strechy:

Qi=Fxkxq

k = koeficient odtoku

Qu=0,0555hax1,0x 158 Il.sthal

Qu4=8,771s?

Kanalizacia splaskova

Pre odvadzanie splaskovych vod z CSPL bude vybudovany samostatny rozvod kanalizacie, zausteny
do akumulacnej nadrze odpadovych véd = AN-OV (zumpa), kde budl odvadzané odpad. vody sustredovaneé,
s naslednym odvozom do COV Nové Zamky.

Bilancie odvadzanych splaskovych véd

MnozZstvo odvadzanych splaskovych véd je zhodné so spotrebou studenej UZitkovej vody pre potreby CSPL
odpocivadla nasledovne :

6 zamestnancov X 80 l/zam = 480 Il.den?
2 zamestnanec X 60l/zam = 120 l.deri?
navstevnici CSPH ... 1000 cest. x61/os = 6 000 l.deri?

spolu:  Qden = 6600 l.defit = 6,6 m3.dent
Priemerna denna potreba pitnej vody :

Qpiiem = 6600 l.def1=275,0 l.hod! = 0,076 I.s*
Maximalna denna potreba pitnej vody :

Qamax = 0,0761s1x1,6 =0,1221.s?

Max. hodinova potreba pitnej vody

Qhod = 0,1221.s1x1,8 =0,2201.s1

Ro¢na spotreba pitnej vody :

Qrok = 6,6 m3.dent x 365 dni = 2409,0 m3.rok?

Zasobovanie elektrickou energiou (energeticka bilancia)

Velké odpocivadlo Zemné bude zasobované elektrickou energiou z novej kioskovej trafostanice umiestnenej
na odpocivadle. Navrhnuta je typova dvojpriestorova kioskova trafostanica s vnutornym ovladanim typu EH6.
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Trafostanica je navrhovana ako distribu¢na pre viacerych odberatelov v majetku ZSD a.s. Pripojenie
trafostanice je predmetom samostatného objektu stavby.

Bilancia elektrickej energie

- VonkajSie osvetlenie odpocCivadla 10 kW
- Vaha 10 kw
- Informacny systém R7 10 kW
- Zdroj uzitkovej vody (studna) 5 kw
- COV + CS vygistenej vody 13 kW
- Cerpacia stanica PHM s obé&erstvenim - rezerva 180 kW
- Cerpacia stanica CNG - rezerva 100 kW
- Nabijanie elektromobilov - rezerva 270 kw

Spolu 598 kw
InStalovany prikon: P = 598 kW
Max. suéasny prikon: Ps = 350 kW

Pre zaistenie pozadovaného odberu bude v trafostanici osadeny transformator o vykone 630 kVA. V pripade
rozsSirenia odpocivadla o dalSej sluzby bude mozné v TS osadit’ transformator az o vykone 1000 kVA. Celkové
meranie spotreby elektrickej prace bude rieSené v trafostanici v univerzalnej skrini merania USM. V priebehu
dostavby odpodivadla bude meranie rieSené samostatne pre kazdého z odberatelov v typovom elektromerovom
rozvadzaci RE umiestnenom pri trafostanici.

Tepelna bilancia pozemno - stavebnych objektov budovanych v 1. etape

Vypocet tepelnych strat predmetnych objektov bol spracovany skratenym spdsobom v zmysle normy STN EN
12831 a prilohy A normy STN 730540-3 pre vonkajSiu vypoctovu teplotu te = -11°C a veternu oblast 2 v zmysle
STN 730540-3.

Hodnoty tepelno-technickych vlastnosti jednotlivych stavebnych konstrukcii budu v sulade s odporucanymi
hodnotami tepelnych odporov stavebnych konstrukcii Rn (W / m2K) podla prilohy “A” — STN 730540-2. Teplo-
technicky prepocet jednotlivych stavebnych kon$trukcii bude suéastou stavebnej €asti PD.

Roc¢na spotreba tepla na vykurovanie bola uréena podla STN 383350 pri strednej teplote vonkajSieho vzduchu
cez vykurovacie obdobie tzp = + 4,0°C a pocte vykurovacich dni n = 202.

Potrebny tepelny vykon - na vykurovanie na odpodivadle Rovinka vlavo

objekt 310-33 Objekt hygienického vybavenia PNV 16,5 kW

objekt 310-34 Objekt kontroly a spravy PNV 4,5 kW
Potrebny tepelny vykon spolu : 21,0 kW

Roéna spotreba tepla : - na vykurovanie na odpocivadle Rovinka viavo

objekt 310-33 Objekt hygienického vybavenia PNV 36,5 MWh/rok

objekt 310-34 Objekt kontroly a spravy PNV 10,0 MWh/rok
Roc&na spotreba tepla celkom : 46,5 MWh/rok

Potrebny tepelny vykon - na vykurovanie na odpocivadle Rovinka vpravo

objekt 320-33 Objekt hygienického vybavenia PNV 16,5 kW

objekt 320-34 Objekt kontroly a spravy PNV 4,5 KW
Potrebny tepelny vykon spolu : 21,0 kW

Roéna spotreba tepla : - na vykurovanie na odpocivadle Rovinka vpravo

objekt 320-33 Objekt hygienického vybavenia PNV 36,5 MWh/rok

objekt 320-34 Objekt kontroly a spravy PNV 10,0 MWh/rok
Roc¢na spotreba tepla celkom : 46,5 MWh/rok

8.7 Koordinacia so zamermi inych stavebnikov na predmetnom uzemi

V liste ZSR GR, odbor expertizy zo dna 4.3.2019 sa uvadza, Ze na Zeleznicnej trati Komarno - Dunajska Streda
sa z hladiska rozvojovych zaujmov ZSR uvazuje s elektrifikaciou a v maximalnej variante so zdvojkolajnenim
celej trate a taktiez s jej modernizaciou na tratovu rychlost 160 km/h, ¢im by doSlo i k Uprave nevyhovujucich
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polomerov oblukov a tym k prelozkam kofaje. Z tohto dévodu bolo v ramci objektu 203-00 Most na R7
v km 4,677 nad tratou ZSR Komarno - Dunajskéa Streda v Zkm 39,963 navrhnuté také premostenie, ktoré
umozni v buducnosti rozSirenie trate (poloZenie druhej kolaje vlavo od sucasnej kolaje) a tiez pripadny posun
dvojkolajne;j trate (v pripade modernizacie na tratovu rychlost 160 km/h a zmeny blizkeho smerového obluka na

R= 1387m); ZSR upresni v dalSom stupni PD).

Podla dostupnych udajov, ktoré poskytli dotknuté obce, sa v rieSenom Uzemi predmetnej stavby v suCasnej
dobe nepripravuju ziadne dalSie stavby. Koordinacia so zdmermi inych stavebnikov by mala byt zabezpecena

uzemnymi planmi dotknutych obci a v ramci tzemného a stavebného konania.

9. Technické a organizaéné rieSenie stavby

9.1 Zoznam objektov

Rekultivacie a vegetaéné dpravy

031-00  Spétné rekultivicia doasnych zaberov v k.U. Dolny Bar
032-00  Spétna rekultivacia docasnych zaberov v k.. Horny Stal
033-00  Spétna rekultivacia dogasnych zaberov v k.G. Dolny Stal
034-00  Spétna rekultivacia docasnych zaberov v k.u. Dolné Topolniky
035-00  Spétna rekultivacia doCasnych zaberov v k.u. Oko¢

036-00  Spétna rekultivacia docasnych zaberov v k.u. Opatovsky Sokolec
037-00  Spétna rekultivacia doCasnych zaberov v k.u. Kolarovo
038-00  Spétna rekultivacia doCasnych zaberov v k.u. Neded

040-00  Spatna rekultivacia dogasnych zaberov LP v k.u. Horny Stal
041-00  Spatna rekultivacia dogasnych zaberov LP v k.u. Dolny Stal
042-00  Spétna rekultivacia docasnych zaberov LP v k.4.0Oko¢

043-00  Spétna rekultivacia doCasnych zaberov LP v k.u.Kolarovo
044-00  Spétna rekultivacia doasnych zaberov LP v k.0.Neded
045-00  Rekultivacia opusteného Useku cesty v km 7,900 R7

051-00  Vegetaéné upravy rychlostnej cesty R7

052-00  Vegetacné upravy na ceste l11/1400 v km 1,805 R7

053-00  Vegetacné upravy na ceste 11/561 v km 7,876 R7

Néhradna vysadba
060-00  Zmierfiujuce opatrenia
061-00  N&hradn& vysadba

Uprava ciest po vystavbe
081-00  Uprava ciest Il. a Ill. triedy v Trnavskom kraji (po ukonceni vystavby)
082-00  Uprava ciest Il. a lll. triedy v Nitrianskom kraji (po ukon&eni vystavby)

Cestné objekty
101-00  Rychlostna cesta R7

111-00  Dopravné napojenie odpocivadla Zemné

112-00  KriZzovatka Zemné

121-00  PreloZka cesty 111/1400 v km 1,805 R7

122-00  PreloZka cesty 11/561 v km 7,876 R7

123-00  Uprava cesty I1/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné

141-00  Polnéa cesta v km 0,000 R7 vlavo

142-00  Cyklisticka cesticka pri ceste 111/1400 v km 1,805 R7

143-00  PreloZka polnej cesty v km 4,917 R7

144-00  PreloZka cesty v km 7,900 R7

145-00  Cyklisticka cesticka pri ceste 11/561 v km 7,876 R7

146-00  Hospodarsky zjazd na hradzi Chotarneho kanala v km 8,701 R7
147-00  Hospodarske zjazdy na hradzach Malého Dunaja v km 13,895 a v km 14,678 R7
148-00  Prelozka pofnej cesty v km 12,200 R7

181-00  Pristupy na parcely v k.. Horny Stal a Dolny Stal

182-00  Pristupy na parcely v k.u. Oko€ a v k.U. Opatovsky Sokolec
183-00  Pristupy na parcely v k.U. Kolarovo

184-00  Pristupy na parcely v k.0. Neded
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Mosty
201-00

202-00
203-00
204-00
205-00
206-00
207-00
208-00
209-00
210-00
211-00
212-00
213-00
214-00
215-00

Most na R7 v km 0,809 pre zver

Most na ceste 111/1400 v km 1,805 nad R7

Most na R7 v km 4,677 nad tratou ZSR Komarno - Dunajska Streda v zkm 39,963
Most na R7 v km 4,917 nad polnou cestou

Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kanélom

Most na ceste 11/561 v km 7,876 nad R7

Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kanalom

Most na R7 v km 12,665 nad kanalom Aséd-Cergov

Most na R7 v km 14,182 nad inund&ciou Malého Dunaja

Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom

Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kanélom

Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kanalom

Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpoCivadla Zemné
Most na R7 v km 20,866 pre zver

Most na R7 v km 12,200 nad polnou cestou

Oplotenie, PHS, Upravy tokov

301-00
320-00
321-00
322-00
323-00
324-00
325-00
326-00
371-00
372-00

Oplotenie rychlostnej cesty R7

Protihlukova stena v km 0,200 — 1,760 R7 vpravo

Protihlukové stena v km 8,000 - 8,950 R7 vfavo

Protihlukové stena v km 7,900 - 8,450 R7 vpravo

Protihlukova stena v km 14,476 — 14,683 R7 viavo

Protihlukova stena v km 14,476 — 14,683 R7 vpravo

Protihlukové stena v km 15,250 — 16,400 R7 viavo

Protihlukové stena v km 15,250 — 16,945 R7 vpravo

Prelozka melioraéného Horného kanala v km 18.478 R7

Prelozka melioratného kanala Kurtagyur a Toszader v km 20.870 R7

Malé odpodivadlo Dolny Stal pravé

430-10
430-30
431-00
432-00
437-10
437-15
438-10
438-11
439-00
439-10
442-10
442-20
443-00

Odpogivadio Dolny Stal pravé, Komunikacie a spevnené plochy
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Sadovnicke Gpravy
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Drobna architektira
Odpogivadio Dolny Stal pravé, Objekt sluzieb

Odpogivadlo Dolny Stl pravé, Dazdova kanalizacia a ORL
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Dazdova kanalizacia zo striech
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Splaskova kanalizacia
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Akumuladna nadrz odpadovych vod
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Vodovodna pripojka
Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Vonkajsi vodovod

Odpogivadlo Dolny Stél pravé, Trafostanica TS1

Odpogivadlo Dolny Stal pravé, Vonkajsie silnopridové rozvody
Odpogivadio Dolny Stal pravé, Vonkajsie osvetlenie

Velké odpocivadlo Zemné

445-10
445-40
446-00
452-10
452-15
453-10
453-11
453-20
454-10
455-00
457-10
457-20
458-00

Odpocivadlo Zemné, Komunikacie a spevnené plochy
Odpocivadlo Zemné, Sadovnicke upravy

Odpocivadio Zemné, Drobna architekttra

Odpocivadlio Zemné, Dazdova kanalizacia a ORL
Odpocivadlo Zemné, Dazdova kanalizécia zo striech
Odpocivadlo Zemné, Splaskova kanalizacia

Odpocivadlio Zemné, Akumulaéna nadrz odpadovych véd
Odpocivadio Zemné, Pregerpavacia stanica vycistenych vod - stavebna ast
Odpocivadio Zemné, Vonkajsi vodovod

Odpocivadlo Zemné, Zdroj uzitkovej vody - stavebna ¢ast
Odpocivadlo Zemné, Trafostanica TS2

Odpocivadio Zemné, Vonkajsie silnoprudoveé rozvody
Odpocivadlo Zemné, VonkajSie osvetlenie
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Kanalizacie, vodovody a zavilahy

501-00
510-00
511-00
570-00
571-00
572-00
573-00
574-00
575-00
576-00
577-00
578-00
579-00
580-00
581-00
582-00
583-00
584-00
585-00
586-00

Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

PreloZka vodovodu DN100 v km 16,030 R7

PreloZka vodovodu DN400 v krizovatke Zemné

Prelozka zavlahového potrubia DN250 vetva "I1" v km 0,013 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN150, vetva "E" v km 1,025 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN150, vetva "A" v km 1,708 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "H" v km 1,840 R7
Demontaz zavlahového potrubia DN150, vetva "A" v km 3,275 R7
PreloZka zavlahového potrubia DN200, vetva "C2-1" v km 4,337 R7
Demontaz zavlahového potrubia DN150, vetva "B8" v km 5,196 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "B4" v km 5,845 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "B1" v km 6,560 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN300, vetva "A1" v km 7,230 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN250, vetva "A11" v km 7,850 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN350, vetva "A" v km 7,850 - 8,050 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A10" v km 8,220 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN300, vetva "E" v km 9,090 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A1" v km 9,527 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A2" v km 10,437 R7
Prelozka zavlahového potrubia DN250, vetva "A3" v km 11,530 R7

Objekty elektrickych vedeni VN, NN

611-00
612-00
613-00
614-00
615-00
616-00
617-00
618-00
619-00
620-00
621-00
641-00
642-00

Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 453 v km 2,514 R7
Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia I.6. 1073 v km 5,599 R7
Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia I.¢. 431 v km 8,224 R7
PreloZka NN vzdu$ného vedenia v km 14,680 R7

PreloZka NN vzdu$ného vedenia v km 15,442 R7

Prelozka VN 22kV vzduSného vedenia I.6. 322 v km 15,553 R7
Prelozka VN 22kV vzduSného vedenia I.6. 322 v km 16,134 R7
Prelozka VN 22kV vzduSného vedenia I.6. 322 v km 22,041 R7
Kablova pripojka VN 22kV pre ISRC v km 12,023 R7

Kioskova trafostanica TS3 pre ISRC v km 12,023 R7

PreloZka VN 22kV vzdu$ného vedenia |.¢. 453 v km 1,644 R7
Kabelové vedenie VN 22KV pre TS1 odpogivadia Dolny Stal
Kabelové vedenie VN 22KV pre TS2 odpoéivadla Zemné

Oznamovacie vedenia

661-00
662-00

Plynovody
701-00

PreloZka metalického kabla SLOVAK TELEKOM v km 1,750 R7

PreloZka optickych a metalickych kablov SLOVAK TELEKOM v km 7,850 R7

Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 3,543 R7

Informacny systém

801-00

Informaény systém R7 - stavebna &ast

Prevadzkové subory

453-80
455-80
801-80

Odpocivadlio Zemné, Pregerpavacia stanica odpadovych vod - technologicka éast

Odpocivadio Zemné, Zdroj uzitkovej vody - technologicka ¢ast
Informacny systém RY7 - technologicka Cast

Pristupové komunikacie na stavenisko

901-00
922-00
930-00
931-00
932-00
933-00

Uprava pléch pre zariadenie staveniska

Obchadzka na ceste 11/573 v km 22,373 R7

Pristupova cesta na stavenisko v km 12,680 R7
Pristupové cesty na stavenisko v km 13,930 - 14,850 R7
Pristupova cesta na stavenisko v km 18,600 R7
Pristupova cesta na stavenisko v km 20,800 R7
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9.2 Zoznam pravnickych a fyzickych oséb, ktoré prevezmu jednotlivé objekty do vlastnictva a spravy

Je uvedeny v bode 7.1 Popis, rozsah a €lenenie stavby tejto spravy.

9.3 Prehl'ad objektov podl'a predpokladanych vlastnikov alebo spravcov

Je uvedeny v bode 7.1 Popis, rozsah a €lenenie stavby tejto spravy.

9.4 RieSenie objektov podla objektovej skladby

REKULTIVACIE

Cielom objektov spatnych rekultivacii pofnohospodarskej pddy je uvedenie pozemkov, pouzivanych
na nepolnohospodarske ucely do pévodného stavu. Vysledkom rekultivacie bude rekonstrukcia pédneho profilu
aobnova pddnej urodnosti do takého rozsahu, aby sa mohla antropicky poskodena pbda vratit
do polnohospodarskej pddy v pévodnom druhu pozemku a kvalite zodpovedajucej kvalite pody pred odnatim.

Rekultivacia sa vykonava podla schvaleného rekultivaéného planu (projektu) podla rozsahu a charakteru
zaberu (stupna degradacie pédy) a buduceho planovaného vyuzitia pddy spravidla vo dvoch etapach:
e Technicka rekultivacia — jej cielom je rekonstrukcia pédneho profilu technickymi prostriedkami.

Pozostava z odstranenia zbytkov stavieb a spevnenych pléch a navezenia podorniCia a ornice
zo skryvky HH do pdvodnej urovne terénu s naslednym urovnanim.

e Biologicka rekultivacia — nasleduje po ukon€eni technickej rekultivacie, jej cielom je ozivenie
biologickych procesov v p6de podmieriujucich pédnu drodnost. Pozostava z dodania organickych
a mineralnych hnojiv a prisludnej agrotechniky na dpravu pddnej Struktury a zapravenie hnojiv
do pddy.

Technicka rekultivacia

Skryvkova humusova zemina bude uloZena tak, aby pocas prac nedoSlo k jej znehodnoteniu a mohla byt
pouzita na spatné zahumusovanie plochy zaberu. Pre skladovanie a oSetrovanie skryvky HH PP plati norma ST
SEV 4471-84. V zmysle tejto normy a citovanych pravnych predpisov depénia musi byt chranena pred veternou
a vodnou erdziou, znecistenim a znehodnotenim (napr. stavebnym materialom, Strkom, pohonnymi hmotami),
ale aj pred zaburinenim a rozkradanim. Maximalna vysSka deponie nesmie prekrocit 3 m, so sklonom svahov
maximalne 1:1,5.

Skryvkova zemina bude doasne deponovana na dogasnych skladkach humusu, pripadne pozdiz pozemkov
doc€asného odniatia (pri pouZiti pol. pddy na iné ucely do jedného roka), zvlast ornica a zvlast podornica.

Technicka rekultivacia bude pozostavat z nasledovnych operacii:
o Ocistenie plochy rekultivacie - demontaz stavieb, odstranenie stavebného odpadu, spevnenych pléch
a znecistenych vrstiev pody.
e Qdstranenie zhutnenia — skyprenie plane rozrytim/hlbokou orbou.
o Rozprestretie zemin schopnych zurodnenia (ornice = skryvky humusového horizontu) v pévodnej
hrubke a jej urovnanie s toleranciou + 10 cm.

Po ukonceni technickej Casti rekultivacie musi byt povrch pddy odisteny a urovnany, bez hibokych vyjazdenych
kofaji a inych nerovnosti, pripraveny na biologicku rekultivaciu. Biologicka rekultivacia sa bude realizovat' pri
reSpektovani spravnych agrotechnickych terminov bezprostredne po ukoncéeni technickej €asti rekultivacie tak,
aby sa zabranilo zaburineniu pléch a moznej dalSej degradacii pddnych viastnosti.

Biologicka rekultivacia

Biologicka rekultivacia nadvazuje na ukonCenie technickej Casti rekultivacie. Predstavuje komplex
agromelioraénych, agrotechnickych a pestovatelskych opatreni na obnovu a zlepSenie pddnej Urodnosti a inych
environmentalnych vilastnosti a funkcii pédy. Zahrfiuje najma upravu fyzikalnych, chemickych a biologickych
vlastnosti pddy - Specialnu agrotechniku na upravu pddnej Struktdry, doplnenie organickej hmoty a Zivin
organickym a mineralnym hnojenim, ciefom je vytvorenie optimalnej pédnej mikro a makroStruktary,
nastartovanie a podpora délezitych vnutropddnych procesov a kolobehov biogénnych prvkov.
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Technologicky postup biologickej rekultivacie bude prispésobeny povodnému - a ciefovému druhu pozemku,
ktorym je v tomto pripade vyluéne orna pdda.

V rdmci biologickej rekultivacie sa budu na rekultivovanych plochach vykonavat nasledovné rekultivaéné
opatrenia, ktoré vyplyvaju z agronomickej charakteristiky jednotlivych podnych typov, z ciefa rekultivacie
(ciefového druhu a vyuzitia pozemku) a z pedologického prieskumu.

Hnojenie organickymi hnojivami:

Organické hnojiva maju vo vyzive rastlin a pri rekultivacii a zarodriovani péd rozhodujucu ulohu. Okrem
z&kladnych Zivin dodavaju do pbédy mikroorganizmy, mikroziviny, humusové latky apod. Ovplyviuju nielen
chemickeé, ale aj fyzikalne a biologické vlastnosti pédy, priaznivo pdsobia na vytvaranie stabilnej pddnej
Struktury, zvySuju odolnost pddy voci degradacii a zabezpecia obnovu pddnej urodnosti.

Na doplnenie organickej hmoty a podporu mikrobialnych procesov je potrebné na celej rekultivovanej ploche
ornych pb6d dodat do pddy organické hnojivo — mastafny hnoj. Aplikatna davka mastalného hnoja
s prihliadnutim na skutoénost, Ze sa na spatnu rekultivaciu pouzije ornica zo skryvky na obrabanom
polnohospodarskom pozemku bude 40 t.ha-1 pre plochu ornej pddy. Pri pripadnom nedostatku mastalného
hnoja v ase realizovania biologickej rekultivacie méze byt mastalny hnoj nahradeny priemyselnym kompostom,
ktorého davka sa vypocita pomocou koeficientu pre druh pouzitého kompostu.

Po rozmetani na povrch pédy sa organické hnojivo zapravi do pddy zaoranim strednou orbou.

Hnojenie priemyselnymi hnojivami:

Na vyrovnanie deficitu zakladnych zZivin v p6de a vytvorenie ich zasoby pre porasty je potrebné na celej ploche
ornych pdd do pdédy dodat’ zZiviny vo forme priemyselného hnojiva. Davka z&kladnych Zivin - dusika, fosforu
a draslika - pri hnojeni plodin zavisi v prvom rade od obsahu zivin v péde, v tomto pripade v navazanej orni¢nej
vrstve.

Mineralne zZiviny je mozné aplikovat v kombinovanych hnojivach typu NPK obsahujucich vSetky zakladné Ziviny,
aj v jednozlozkovych mineralnych zZivinach (napr. dusik v liadku aménnom, fosfor v jednoduchom alebo trojitom
superfosfate a draslik v chloride alebo sirane draselnom). V tomto pripade je potrebné mnozstvo jednotlivych
mineralnych hnojiv vypocitat na zéklade percentualneho obsahu Zivin v nich.

Zapracovanie hnojiva do pddy sa vykona o najskdr po aplikacii kombinatorom (alt. diskovanim) do hibky
15 cm.

Technologicky postup biologickej rekultivacie — orna péda:

1. Zvy3enie obsahu organickej hmoty — mastalny hnoj v davke 40 t/ha na celej ploche, rozmetanie
organického hnojiva.

Zaoranie organického hnojiva strednou orbou.

Doplnenie zakladnych zivin, hnojenie priemyselnymi hnojivami — NPK v davke 250 kg /ha.
Zapravenie priemyselnych hnojiv do pddy kombinatorom do hibky 15 cm.

Ukoncenie rekultivacie, odovzdanie pozemkov uzivatelovi, zaradenie do osevného postupu.

abrwn

Casovy harmonogram biologickej rekultivicie je potrebné prispdsobit okrem ukon&enia technickej &asti
rekultivacie aj optimalnym agrotechnickym terminom.

Realizacia opatreni technickej a biologickej rekultivacie v uvedenom rozsahu a technologickom postupe
zabezpeci dosiahnutie projektového ciefa - spatnu rekultivaciu pofnohospodarskej pédy, tj. jej uvedenie
do stavu pred do€asnym odnatim v zmysle Zakona €. 220/2004 Z.z. o ochrane polnohospodarskej pddy v zneni
neskorsich predpisov. Postup technickej a biologickej rekultivacie bude podrobnejSie rozpracovany v dalSom
stupni PD (DSP).
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031-00 Spiatna rekultivacia docasnych zaberov v k.U. Dolny Bar

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Dolny Bar
Spravca objektu: Majitelia pozemkov / Polnohospodarske druzstvo

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie doCasnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 0,1676 ha v druhu
pozemku "orna péda".

Celkovy rozsah technickej rekultivacie docasnych zaberov PP v obj. 031-00 je spolu 0,1676 ha.

Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 1 676 m2,

032-00 Spitna rekultivacia doéasnych zaberov v k.u. Horny Stal

IdentifikaCné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Dolny Stal

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie doc¢asnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 2,2205 ha v druhu
pozemku "orna péda".

Celkovy rozsah technickej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v obj. 032-00 je spolu 2,2205 ha.

Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 22 205 m2,

033-00 Spitna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.u. Dolny Stal

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Dolny Stal
Spravca objektu: Majitelia pozemkov / Polnohospodarske druzstvo

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie doCasnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 4,9570 ha v druhu
pozemku "orna poda".

Celkovy rozsah technickej rekultivacie docasnych zaberov PP v obj. 033-00 je spolu 4,9570 ha.

Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 49 570 m2.

034-00 Spatna rekultivacia doc¢asnych zaberov v k.u. Dolné Topolniky

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Topolniky
Spravca objektu: Maijitelia pozemkov / Polnohospodarske druzstvo

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie doCasnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 2,2860 ha v druhu
pozemku "orna péda".

Celkovy rozsah technickej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v obj. 034-00 je spolu 2,2860 ha.

Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 22 860 mZ.

035-00 Spatna rekultivacia doéasnych zaberov v k.i. Oko¢

Identifikacné Gdaje objektu
Katastralne uzemie:  Oko¢
Spravca objektu: Maijitelia pozemkov / Polnohospodarske druzstvo

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie doCasnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 4,6367 ha v druhu
pozemku "orna pdda a trvaly travny porast".

Celkovy rozsah technickej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v obj. 035-00 je spolu 4,6367 ha.
Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 46 367 m?2.
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036-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.u. Opatovsky Sokolec

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Oko¢
Spravca objektu: Majitelia pozemkov / Polnohospodarske druzstvo

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 0,5857 ha v druhu
pozemku "orna péda".

Celkovy rozsah technickej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v obj. 036-00 je spolu 0,5857 ha.

Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 5 857 m2.

037-00 Spéatna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.u. Kolarovo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Kolarovo
Spravca objektu: Majitelia pozemkov / Polnohospodarske druzstvo

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie doCasnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 4,3634 ha v druhu
pozemku "orna poda".

Celkovy rozsah technickej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v obj. 037-00 je spolu 4,3634 ha.

Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 43 634 m2,

038-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.i. Neded

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Neded
Spravca objektu: Majitelia pozemkov / Polnohospodarske druzstvo

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie doCasnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 2,3471 ha v druhu
pozemku "orna poda".

Celkovy rozsah technickej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v obj. 038-00 je spolu 2,3471 ha.

Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 23 471 m2,

040-00 Spitna rekultivacia doéasnych zaberov LP v k.i. Horny $tal

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Horny Stél
Spravca objektu: Lesy SR, S.p.

041-00 Spatna rekultivacia doéasnych zaberov LP v k.u. Dolny Stal

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Dolny Stal
Spravca objektu: Lesy SR, S.p.

042-00 Spatna rekultivacia doc¢asnych zaberov LP v k.(.0Oko¢

Identifikaéné tdaje objektu
Katastralne uzemie:  Oko€
Spravca objektu: Lesy SR, S.p.
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043-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov LP v k.i. Kolarovo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Kolarovo
Spravca objektu: Lesy SR, S.p.

044-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov LP v k.U. Neded

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Neded
Spravca objektu: Lesy SR, S.p.

Stavba rychlostnej cesty R7 si vyziada trvaly a doCasny zaber lesnych pozemkov. Stavba sa dotyka lesnych
pozemkov nachadzajucich sa v katastralnom uzemi Horny Stal, Dolny Stéal, Oko€, Neded, Kolarovo, blizSie
$pecifikovanych v tabulke &. 1 Projektu technickej a biologickej rekultivacie, ktora je st¢astou prilohy H.1 DUR.
Dotknuté lesné pozemky budu pre ucely vystavby R7 dolasne vynaté z lesného pédneho fondu. Dodasné
vyfatie sa predpoklada v obdobi od 07/2023 s ukon¢enim v 07/2026 s dobou rekultivacie 2 roky. Po ukongeni
vystavby sa doCasne zabraté lesné pozemky zrekultivuju a vratia do lesného pédneho fondu.

Zv hladiska hospodarsko l]pr;avnickeho su predmetom posudenia lesné pozemky, ktoré su zaradené do (LHC)
Calovo, lesny celok (LC) Calovo, platny na obdobie rokov 2015 - 2024, pre LHC Nitra, LC Nitra, platny
na obdobie 2014 - 2023 a pre LHC Komarno, LC Komarno, platny na obdobie 2014 - 2023.

Technicka rekultivacia

Celkova vymera predpokladaného do€asného vynatia je 0,9964 ha. Pred samotnymi zemnymi pracami je
potrebné plochy odlesnit, vytazenu drevni hmotu odviest na skladku vlastnika, alebo uzivatela a vykonat
odstranenie zbytkov po tazbe a krovinatého porastu. Zbytky po tazbe bude potrebné vyviest a podla moznosti
aj zostiepkovat, resp. v Castiach kde to nie je mozné vykonat uhadzovanie . Objem dreva uréeny na vyrub sa
stanovi na zdklade sucinu vymery vynimanej plochy v prislusnej JPRL a hektarovej zasoby v lesnom dielci,
uvedeny v prilohe & 2 znaleckého posudku &. 13/2019. Skryvkové prace budu realizované dostupnymi
lopatovymi alebo pasovymi nakladacmi, pripadne buldozérom. Samotnu skryvku tvori zmes humusoidnej
vegetaCnej vstvy porastu a kamennej sute, o hribke 0 az 1 m. Pri skryvkovych pracach bude potrebné oddelit
humusovu vrstvu a ostatnu skryvkovid zeminu na dve odliSné doCasné depdnie. Vysypka sa po vytazeni pouzije
pre rekultivaciu uzemia v uvedenej vymere 0,9964 ha. Pre doCasne vynimanu plochu a priemernej hribke
kultarnej vrstvy min. 30 cm to predstavuje objem skryvky 2989,2 m3. Tato po spatnom navazani na plochu
pozemku zabezped&i hibku pédneho horizontu 54 cm.

Postup prac:

1. Po skongeni stavebny prac sa vykona odstranenie vsetkych nepotrebnych stavebnych konS$trukcii s ich
naslednym odvozom,

. Odvoz nepotrebného stavebného materialu na povolené skladky odpadov,
. Rozrytie plane pozemku podla mozZnosti minimalne do hibky 30 cm,

. Navezenie zeminy zo zemnika na plochu do¢asne vyhatu na hrabku 30 cm,

a A WODN

.Navezenie humusovej vrstvy z dogasnej depénie humusu tak, aby hibka humusového horizontu bola
20 cm,

6. Tuto novovytvorenu pddu bude potrebné ponechat aspon rok, aby ziskala prirodzend mikrofléru
a kapilaritu,

7. Najskor po jednom roku mozno zacat realizovat biologicku rekutlivaciu

V pripade ak do¢asne vyfaté pozemky po ukonéeni stavby nebudu vyrazne zasiahnuté vykopovymi pracami,
resp. nebude naruseny pddny kryt, mozno po Uprave plane pozemku vykonat samotnu biologicku rekultivaciu.

Biologicka rekultivacia

Biologicka rekultivacia zahffia vykonanie zalesnenia technicky rekultivovanej plochy na vymere 0,863 ha
lesnych pozemkov, bez vymery funkénych pléch v rozsahu 1,334 ha.
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Dalej sa predpoklada vykonanie ostatnych pestovnych opatreni, ktoré zabezpe&ia na danej ploche mlady lesny
porast podla plathnych STN a zakone o lesoch. Samotné zalesnenie mozno zacat az o rok po vykonani
technickej rekultivacie v jarnom obdobi. Musi sa nechat €as na vytvorenie priaznivejSej podnej klimy, hlavne
naviazanie sa hornej vrstvy s rozrypanym podlozim a nadobudnutia kapilarity. Rekultivovana plocha bude sluzit
lesnému hospodarstvu podfa ich prvotnej funkcie pred vykonanim vynatia alebo s ich moznym zaradenim ako
ucelové lesy alebo ako funkénu plochu s trvalym bezlesim.

Predmetné Uzemie sa nachadza v lesnej oblasti 02 Podunajska nizina, podoblast Podunajska rovina,
Cenkovska niva . V prislusnych JPRL sa nachadzaju tieto prevadzkové subory lesnych typov a lesné typy:

- Vrbové topoliny

- Hrabové luzné jaseniny
- Extrémne porasty bresta
- Dubovo luzné jaseniny

Zalesnenie je navrhnuté s ohfadom na vy$3ie uvedené a velkost plochy tymito drevinami, s poétom sadenic
podfa STN 482210, zaradenia JPRL do stanoviStnej jednotky.

. Zot k otlnn?vn.é . pocet pocet |
JPRL Drevina |pocet ks . i/ﬁozenle vymera o ic (ks) |sadenic (ks) spolu
prvé opakované
ha % m2 zalesnenie zalesnenie ks
622b TD 1100 60| 0,0068 4 1 5
622b 15 1100 40| 0,0068 3 1 4
622a2 TD 1100 60| 0,0379 25 5 30
622a2 TS 1100 40| 0,0379 17 3 20
469d 1D 1100 30] 0,0111 4 1 5]
469d DB 8000 40| 0,0111 36 7 43
469d 15 5000 30[ 0,0111 17 3 20
469c TD 1100 30| 0,006 2 0 2
469c DB 8000 40| 0,006 19 4 23
469c 15 5000 30| 0,006 9 2 11
228a TS 1100 100| 0,1739 191 38| 229
228b TS5 1100 100| 0,3262 359 72| 431
-[226b TD 1100 30| 0,0141 5 1 6
226b DB 8000 40 10,0141 45 9 54
226b 15 5000 30 10,0141 21 .l 25
485a TD 1100 40 10,0343 15 3 18
485a 5 1100 60 10,0343 23 5 28
484a D 1100 40 10,0167 7 1 8
484a DB 8000 30 10,0167 40 8 48
484a 1S 5000 30 10,0167 25 5 30
639 D 1100 70 10,2360 182 36| 218
639 s 1100 30 10,2360 78 16 94
Spolu 0,8630 1127 225] 1352

Spdsob sadby

Jamkovéa sadba v jarnych mesiacoch, plésky 0,35 x 0,35 m, hibka 0,25 m, jednotlivo pri drevinach dub letny,
jasen Stihly, podla STN 482210. Pri topoli korefiové sadenice alebo bezkorefiové odrastky do 80 - 100 cm
hibokych dier Specialnym vrtakom v pravidelnom spone 5,0x2,5 m.

Sadbovy material

Z dbévodu lepSej ujatosti sadenic a ich ochrany proti réznym abiotickym ¢&initelom doporu€ujeme obalfované
sadenice. Topolfové sadenice volnokorenné. Z dévodu malej vymery do€asne vynatych lesnych pozemkov
v jednotlivych porastoch som pri cielovej obnovnej skladbe topol Slachteny nahradil len topofom bielym resp.
Ciernym.
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Dalsie zvySené naklady vznikni pri zabezpe&ovani mladych lesnych porastov na uvedenej ploche v ramci
starostlivosti o zaloZzenu lesnu kultaru v ramci obdobia minimalne 3 rokov po prvom zalesneni. Jedna sa najma
o tieto pestovné prace: - opakované zalesnenie z dévodu nezdaru prvého zalesnenia.

Prihnojovanie

Pri prvom a opakovanom zalesneni doporu€ujeme vykonat’ prihnoj ovanie pripravkom Silvamix v tabletovej
forme v davke 1 tableta k jednej sadenici, na okraj vysadbovej jamky nie blizSie ako 15 cm od kmienka.

OSetrovanie vysadby

Vykona sa vyzinanim minimalne 1 x ro¢ne u drevin DB, JS po dobu 3 rokov a to 254 ploSiek, v prvom roku aj
pri topofovych sadeniciach.

Naklady ochranu sadenic proti zveri

Doporuéujeme individualnu chemicku ochranu pripravkom Cervakol Extra. Jeho spotreba na 1 ha je cca 10 kg.
Tato by sa mala v zavislosti od odrastania sadenic uplatfiovat min 3 roky.

045-00 Rekultivacia opusteného useku cesty v km 7,900 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Dolné Topolniky
Spravca objektu: Obec Topolniky, Hlavna 126, 930 11 Topolniky

Cielom objektu spatnej rekultivacie opusteného Useku cesty je uvedenie pozemkov, pouzivanych
na nepolnohospodarske ucCely naspat do polnohospodarskeho druhu pozemku na zaklade vhodnych
rekultivaénych procesov. Vysledkom rekultivacie bude rekonstrukcia pddneho profilu a obnova pédnej trodnosti
do takého rozsahu, aby sa mohla antropicky posSkodena pdda vratit do polnohospodarskej pody v druhu
pozemku a kvalite zodpovedajucej kvalite pddy okolitych polnohospodarskych pozemkov.

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie opusteného useku cesty v tomto objekte je spolu 0,0636 ha
v nepolnohospodarskom druhu pozemku "ostatna plocha a zastavana plocha a nadvorie".

Rekultivacia sa vykonava podla rekultivaéného planu (projektu) podla rozsahu a charakteru zaberu
(stupnia degradacie pddy) a buduceho planovaného vyuzitia pody spravidla vo dvoch etapach:

e Technicka rekultivacia — jej cielom je rekonstrukcia pédneho profilu technickymi prostriedkami.
Pozostava z odstranenia zbytkov stavieb a spevnenych pléch a navezenia podorni€ia a ornice
zo skryvky HH zo zdrojov pédy umiestnenych na do€asnych depodniach humusu pre potreby
zahumusovania v ramci rychlostnej cesty R7 do pévodnej urovne terénu s naslednym urovnanim.

e Biologicka rekultivacia — nasleduje po ukon&eni technickej rekultivacie, jej cielom je ozivenie
biologickych procesov v p6de podmiefiujucich pédnu uUrodnost. Pozostava z dodania organickych
a mineralnych hnojiv a prisludnej agrotechniky na upravu pddnej Struktury a zapravenie hnojiv
do pddy.

Technicka rekultivacia

Na zahumusovanie rekultivovanych pléch opusteného Useku cesty sa pouzije skryvkova pdda ziskana
z trvalych zaberov a umiestnena na do¢asnych depdéniach humusu v ramci stavby R7.

Celkovy rozsah technickej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v obj. 045-00 je spolu 0,0636 ha.

Technicka rekultivacia bude pozostavat z nasledovnych operacii:
e Ocistenie plochy rekultivacie - demontaz stavieb — odstranenie jestvujucej vozovky, odstranenie
stavebného odpadu - sute, spevnenych ploch a znedistenych vrstiev pody.
o (Odstranenie zhutnenia — skyprenie plane rozrytim/hlbokou orbou, prip. podla stupfia zhutnenia az
do hibky 0,600 m.
o Rozprestretie zemin schopnych zurodnenia (ornice = skryvky humusového horizontu) v pévodnej
hrubke a jej urovnanie s toleranciou + 10 cm.

Po ukonceni technickej Casti rekultivacie musi byt povrch pody ocisteny a urovnany, bez hlbokych vyjazdenych
kolaji ainych nerovnosti, pripraveny na biologicku rekultivaciu. Biologicka rekultivacia sa bude realizovat
pri reSpektovani spravnych agrotechnickych terminov bezprostredne po ukonceni technickej Casti rekultivacie
tak, aby sa zabranilo zaburineniu pléch a moznej dalSej degradacii pédnych vlastnosti.
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Biologicka rekultivacia

Biologicka rekultivdcia nadvéazuje na ukonéenie technickej Casti rekultivdcie. Predstavuje komplex
agromelioraénych, agrotechnickych a pestovatelskych opatreni na obnovu a zlepSenie pddnej urodnosti a inych
environmentalnych vlastnosti a funkcii pddy. Zahrfiuje najméa upravu fyzikalnych, chemickych a biologickych
vlastnosti pddy - Specialnu agrotechniku na uUpravu podnej Struktdry, doplnenie organickej hmoty a Zivin
organickym a mineralnym hnojenim, ciefom je vytvorenie optimalnej pédnej mikro a makrostruktary,
nastartovanie a podpora délezitych vnutropddnych procesov a kolobehov biogénnych prvkov.

Technologicky postup biologickej rekultivacie bude prispésobeny povodnému - a ciefovému druhu pozemku,
ktory navrhujeme z dévodu charakteru okolitych pozemkov zrekultivovat na ornu pédu.

Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 0,0636 ha.

V rdmci biologickej rekultivacie sa budu na rekultivovanych plochach vykonavat nasledovné rekultivacné
opatrenia, ktoré vyplyvaju z agronomickej charakteristiky jednotlivych podnych typov, z ciefa rekultivacie
(ciefového druhu a vyuzitia pozemku) a z pedologického prieskumu.

Hnojenie organickymi hnojivami:

Organické hnojiva maju vo vyzive rastlin a pri rekultivacii a zarodrovani pédd rozhodujiucu ulohu. Okrem
zakladnych Zzivin dodavaju do pddy mikroorganizmy, mikroziviny, humusové latky apod. Ovplyviuju nielen
chemické, ale aj fyzikalne a biologické vlastnosti pbédy, priaznivo pdsobia na vytvaranie stabilnej pddnej
Struktury, zvySuju odolnost pédy voc€i degradacii a zabezpecia obnovu pédnej urodnosti.

Na doplnenie organickej hmoty a podporu mikrobialnych procesov je potrebné na celej rekultivovanej ploche
ommych pbéd dodat do pddy organické hnojivo — mastalny hnoj. Aplikatna davka mastalného hnoja
s prihliadnutim na skutoCnost, Ze sa na spatnu rekultivaciu pouZzije ornica zo skryvky na obrabanom
polnohospodarskom pozemku bude 40 t.ha-1 pre plochu ornej pédy. Pri pripadnom nedostatku mastalného
hnoja v Case realizovania biologickej rekultivacie méze byt mastalny hnoj nahradeny priemyselnym kompostom,
ktorého davka sa vypocita pomocou koeficientu pre druh pouzitého kompostu.

Po rozmetani na povrch poédy sa organické hnojivo zapravi do pédy zaoranim strednou orbou.

Hnojenie priemyselnymi hnojivami:

Na vyrovnanie deficitu zakladnych Zivin v p6de a vytvorenie ich zdsoby pre porasty je potrebné na celej ploche
ornych péd do pbédy dodat' Ziviny vo forme priemyselného hnojiva. Davka zakladnych Zivin - dusika, fosforu
a draslika - pri hnojeni plodin zavisi v prvom rade od obsahu Zivin v p6de, v tomto pripade v navazanej orni¢nej
vrstve.

Mineralne Ziviny je mozné aplikovat v kombinovanych hnojivach typu NPK obsahujucich vietky zakladné Ziviny,
aj v jednozloZkovych mineralnych Zivinach (napr. dusik v liadku aménnom, fosfor v jednoduchom alebo trojitom
superfosfate a draslik v chloride alebo sirane draselnom). V tomto pripade je potrebné mnozZstvo jednotlivych
mineralnych hnojiv vypocitat na zaklade percentudlneho obsahu Zivin v nich.

Zapracovanie hnojiva do pddy sa vykona &o najskdr po aplikacii kombinatorom (alt. diskovanim) do hibky
15cm.

Technologicky postup biologickej rekultivacie — orna péda:

1. ZvySenie obsahu organickej hmoty — mastalny hnoj v davke 40 t/ha na celej ploche, rozmetanie
organického hnojiva.

2. Zaoranie organického hnojiva strednou orbou.

3. Doplnenie zakladnych zivin, hnojenie priemyselnymi hnojivami — NPK v davke 250 kg /ha.

4. Zapravenie priemyselnych hnojiv do pody kombinatorom do hibky 15 cm.

5. Ukoncenie rekultivacie, odovzdanie pozemkov uzivatelovi, zaradenie do osevného postupu.

Casovy harmonogram biologickej rekultivacie je potrebné prispdsobit okrem ukon&enia technickej &asti
rekultivacie aj optimalnym agrotechnickym terminom.
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Realiz4cia opatreni technickej a biologickej rekultivacie v uvedenom rozsahu a technologickom postupe
zabezpedi dosiahnutie projektového ciefa - spatnu rekultivaciu nepolnohospodarskej pddy, t.j. jej uvedenie
do stavu pred pouzitim na nepolnohospodarskej ucely v zmysle Zakona ¢&. 220/2004 Z.z. o ochrane
polnohospodarskej pddy v zneni neskorSich predpisov. Postup technickej a biologickej rekultivacie bude
podrobnejsie rozpracovany v dalSom stupni PD (DSP).

VEGETACNE UPRAVY

051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

Identifikacné (daje objektu

Katastralne Gzemie:  Dolny Bar, Horny Stal, Dolny Stal, Dolné Topolniky, Okog&, Opatovsky
Sokolec, Kolarovo, Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

Projekt rieSi navrh vysadby stromovej a krikovej zelene na nasypovych a zarezovych svahoch telesa rychlostnej
cesty R7 av priestore krizovatiek. Vysadbou zelene pozdiz komunikacie sa &iastoéne nahradi odstranena
vegetacia, ktora sa v suCasnosti vyskytuje v koridore predmetnej stavby. Vegetaéné upravy budu vykonané
vsulade s TP 04/2010 Vegetacné upravy pri pozemnych komunikaciach, TKP 25/2012 Vegeta¢né uUpravy
a STN 73 61 01.

Vegetacné Upravy budu mat polyfunkény charakter s nasledovnymi funkciami :
- hygienickud funkciu — zachytavanie exhalatov a prachu,
- maskovaciu funkciu — vhodne navrhnuta zeleri bude maskovat technické dielo v krajine a esteticky ho
dotvori,
- esteticku funkciu — estetické stvarnenie stavby,
- protieréznu funkciu — ochrana pddnej vrstvy pred veternou a vodnou eréziou,
- zaclenenie technického diela do krajiny

Vegetané upravy musia byt zrealizované bezprostredne po ukon&eni stavebnych prac s reSpektovanim
vhodného agrotechnického terminu. Skorou vysadbou sa zamedzi nastup invaznych druhov bylin a drevin.
Svahy komunikacie budi zahumusované 0,20m hrubou vrstvou zeminy azemina bude rovnomerne
rozprestreta.

Na pripravenych plochach vo vhodnom agrotechnickom termine (mesiace april, maj, alebo september, oktdber)
sa vykona na nezaburineny povrch pddy, zatravnenie metédou hydroosevu. Navrh travnej zmesi sa uréi na
z4klade analyzy pbédnych a klimatickych podmienok. Pre vysev doporu€ujeme pouZzit druhy nizkovybeZkatych
trav, nenaro¢nych na ziviny a vlahu, v mnozstve 30 g/m?2.

Navrh trdvnej zmesi pre suché a extenzivne podmienky :

Festuca rubra commutata  kostrava Eervena trsnata 30%
Festuca ovina kostrava ovcia 30%
Festuca rubra rubra kostrava Cervena vybezkata 20%
Poa pratensis lipnica luéna 10%
Lolium perene matonoh trvaci 10%

Stromy a kriky sa vysadia na svahy v radoch v trojspone. Prvy rad krikov bude vysadeny 4 m od koruny svahu
za protihlukovou stenou bude vysadeny prvy rad 2m od koruny svahu a dalSie rady krikov budu nasledovat
v spone 0,5-3,0m . Posledny rad (kriky alebo stromy) sa vytvori minimalne 1 meter od paty svahu.

Na nasypovych svahoch budu v hornych radoch vysadené nizSie druhy krikov, ktoré dosahuju v dospelosti
vySku okolo 2m, pod nimi budi vysadené druhy dosahujuce v dospelosti vysku okolo 3-4m. Na vysokych
svahoch sa v jeho spodnych Castiach vysadia v rade listnaté stromy. Na zarezovych svahoch to bude opacne
a stromy sa na zarezoch nebudu vysadzat.

Spon vysadenych krikov v radoch sa bude pohybovat v zavislosti od ich velkosti v dospelosti v rozpati od 0,5 m
do 3,0 m. Stromy sa vysadia v spone 7m s krovitym podrastom tak aby vzdialenost stromu od koruny telesa
bola minimalne 13m.

Pre UuspeSné ujatie drevin je nevyhnutné riadne oSetrovanie vSetkych drevin 3 roky po vysadbe,
v agrotechnickych terminoch t.j. od 15. maja do 20. juna a od 20. augusta do 15. septembra. OSetrovanie bude
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zahffiat' zalievanie v obdobi sucha, odburifiovanie, odstrafiovanie odumretych €asti, vykaSanie travneho porastu
medzi drevinami pripadné vykonanie postrekov chemickymi pripravkami proti Skodcom.

Vyber druhov drevin, ktoré budu pouzité vo vegetaénych Upravach :

Stromy Acer campestre (javor polny)
Acer pseudoplatanus (javor horsky)
Alnus glutinosa (jelSa lepkava)
Carpinus betulus (hrab oby¢&ajny)
Cerasus avium (Ceresna vtacia)
Fraxinus excelsior (jasen stihly)
Malus baccata (jablori)
Padus racemosa (€remcha strapcovita)
Populus alba (topof biely)
Populus nigra (topol &ierny)
Pyrus communis (hrudka obycajna)
Salix alba (vfba biela)
Salix fragilis (vfba krehka)
Sorbus intermedia (jarabina prostredna)
Tilia cordata (lipa malolista)
Tilia platyphylla (lipa velkolista)
Quercus robur (dub letny)

Kry Cornus mas (drien obycajny)
Corylus avellana (lieska oby¢ajna)
Cotoneaster integerrimus. (skalnik obycajny)
Crataegus laevigata (hloh oby€ajny)
Euonymus europaeus (brslen europsky)
Ligustrum vulgare (zob vtaci)
Rhamnus cathartica (reSetliak precistujuci)
Rosa canina (ruza Sipova)
Salix alba (vfba biela)
Salix purpurea (vfba purpurova)
Spiraea media. (tavolnik prostredny)
Swida sanguinea (svib krvavy)
Viburnum lantana (kalina siriputkova)
Viburnum opulus (kalina oby&ajna)

Pre vegetacné upravy je nevyhnutné pouzit sadovnicky material |. triedy.

Zatravnenie rychlostnej cesty R7 je predmetom objektu 101-00 Rychlostna cesta R7. V objekte vegetacnych
uprav je len popisany navrh technologickych postupov a navrh travnej zmesi, ktoré su potrebné pre uspesnu
realizaciu zatravnenia.

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajice sa na povrchu a pdda nesmie
byt ufahnuta, sa vo vhodnom termine (april, maj alebo september, oktober sa vykona zatravnenie metdédou
hydroosevu. Metdéda spocCiva v rovnomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv, raSeliny, slamy,
odvodnenej ihli¢natej sukoviny, antierézy a inych organickych hmét, vodnou sejatkou podfa predpisanych
technolégii. Ziadny z pouzitych materidlov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pdsobit na Zivotné
prostredie . Ak je kvalita ornice alebo podorni¢nej vrstvy pod limitom poZiadaviek je potrebné pridavat
do postreku raselinu a to najmenej 30 g.

Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujuca intenzita udrzby, t.. pravidelné kosenie, zalievanie, hnojenie
a vyhrabavanie travnika. Predmetné prace je potrebné vykonavat dodavatelom az do doby preberacieho
konania.

Navrh travnej zmesi

Na zatravnenie je navrhovana zmes travnych semien pre suché a extenzivne podmienky v zmysle TP035
v zloZeni:

30 % kostrava Cervena trsnata Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovc€ia Festuca ovina

20 % kostrava Cervena vybezkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica lu¢na Poa pratensis
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10 % matonoh trvaci Lollium perenne
Doporuéeny vysev 30 g.m

052-00 Vegetacné upravy na ceste 111/1400 v km 1,805 R7

IdentifikaCné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Projekt riesi navrh vysadby stromovej a krikovej zelene na svahoch telesa. Vysadbou zelene pozdiz
komunikacie sa Ciastoéne nahradi odstranena vegetacia, ktora sa v su¢asnosti vyskytuje v koridore predmetnej
stavby. Vegetacné uUpravy budd vykonané vsulade s TP 04/2010 Vegetatné upravy pri pozemnych
komunikaciach, TKP 25/2012 Vegetacné upravy a STN 73 61 01.

Vegetacné upravy budd mat polyfunkény charakter s nasledovnymi funkciami :
- hygienicku funkciu — zachytavanie exhalatov a prachu,
- maskovaciu funkciu — vhodne navrhnuta zelefi bude maskovat technické dielo v krajine a esteticky ho
dotvori,
- esteticku funkciu — estetické stvarnenie stavby,
- protieréznu funkciu — ochrana pddnej vrstvy pred veternou a vodnou eréziou,
- zatlenenie technického diela do krajiny

Vegetacné Upravy musia byt zrealizované bezprostredne po ukoneni stavebnych prac s reSpektovanim
vhodného agrotechnického terminu. Skorou vysadbou sa zamedzi nastup invaznych druhov bylin a drevin.
Svahy komunikacie budu zahumusované 0,20m hrubou vrstvou zeminy a zemina bude rovnomerne
rozprestreta.

Na pripravenych plochach vo vhodnom agrotechnickom termine (mesiace april, maj, alebo september, oktéber)
sa vykona na nezaburineny povrch pbdy, zatravnenie metdédou hydroosevu. Navrh travnej zmesi sa ur¢i na
zaklade analyzy pbédnych a klimatickych podmienok. Pre vysev doporu€ujeme pouzit druhy nizkovybezkatych
trav, nenaro¢nych na Ziviny a vlahu, v mnozstve 30 g/m?2.

Navrh travnej zmesi pre suché a extenzivne podmienky :

Festuca rubra commutata kostrava Cervena trsnata 30%
Festuca ovina kostrava ovéia 30%
Festuca rubra rubra kostrava Cervena vybezkata 20%
Poa pratensis lipnica lu¢na 10%
Lolium perene matonoh trvaci 10%

Stromy a kriky sa vysadia na svahy v radoch v trojspone. Prvy rad krikov bude vysadeny 4 m od koruny svahu
za protihlukovou stenou bude vysadeny prvy rad 2m od koruny svahu a dalSie rady krikov budu nasledovat
v spone 0,5-3,0m . Posledny rad (kriky alebo stromy) sa vytvori minimalne 1 meter od péaty svahu.

Na nasypovych svahoch budu v hornych radoch vysadené niZSie druhy krikov, ktoré dosahuju v dospelosti
vy8ku okolo 2m, pod nimi budu vysadené druhy dosahujuce v dospelosti vySku okolo 3-4m. Na vysokych
svahoch sa v jeho spodnych &astiach vysadia v rade listnaté stromy.

Spon vysadenych krikov v radoch sa bude pohybovat v zavislosti od ich velkosti v dospelosti v rozpati od 0,5 m
do 3,0 m. Stromy sa vysadia v spone 7m s krovitym podrastom tak aby vzdialenost’ stromu od koruny telesa
bola minimalne 13m.

Pre Uuspe3né ujatie drevin je nevyhnutné riadne oSetrovanie vSetkych drevin 3 roky po vysadbe,
v agrotechnickych terminoch t.j. od 15. maja do 20. juna a od 20. augusta do 15. septembra. OSetrovanie bude
zahffiat' zalievanie v obdobi sucha, odburifiovanie, odstrafiovanie odumretych Casti, vykaSanie travneho porastu
medzi drevinami pripadné vykonanie postrekov chemickymi pripravkami proti Skodcom.

Vyber druhov drevin, ktoré budu pouzité vo vegeta&nych Upravach :

Stromy Acer campestre (javor pofny)
Acer pseudoplatanus (javor horsky)
Alnus glutinosa (jelSa lepkava)
Carpinus betulus (hrab oby¢ajny)
Cerasus avium (Ceresna vtacia)
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Fraxinus excelsior (jaseri Stihly)

Malus baccata (jablori)

Padus racemosa (Eremcha strapcovita)
Populus alba (topof biely)

Populus nigra (topol &ierny)

Pyrus communis (hruska obyc¢ajna)
Salix alba (vfba biela)

Salix fragilis (viba krehka)

Sorbus intermedia (jarabina prostredna)
Tilia cordata (lipa malolista)

Tilia platyphylla (lipa velkolista)
Quercus robur (dub letny)

Kry Cornus mas (drief obyCajny)
Corylus avellana (lieska oby¢ajna)
Cotoneaster integerrimus. (skalnik obyCajny)
Crataegus laevigata (hloh oby¢ajny)
Euonymus europaeus (brslen europsky)
Ligustrum vulgare (zob vtaci)
Rhamnus cathartica (reSetliak precistujuci)
Rosa canina (ruza Sipova)
Salix alba (vfba biela)
Salix purpurea (viba purpurova)
Spiraea media. (tavolnik prostredny)
Swida sanguinea (svib krvavy)
Viburnum lantana (kalina siriputkova)
Viburnum opulus (kalina oby&ajna)

Pre vegetacné upravy je nevyhnutné pouzit sadovnicky material I. triedy.

Zatravnenie cesty 111/1400 je predmetom objektu prelozka cesty 111/1400 (buduce ozn. 11/211), SO 121-00. V
objekte vegetaCnych Uprav je len popisany navrh technologickych postupov a navrh travnej zmesi, ktoré su
potrebné pre Uspesnu realizaciu zatravnenia.

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajuce sa na povrchu a pdda nesmie
byt ulahnuta, sa vo vhodnom termine (april, maj alebo september, oktdber sa vykona zatravnenie metédou
hydroosevu. Metéda spo€iva v rovnomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv, ra3eliny, slamy,
odvodnenej ihli¢natej sukoviny, antierézy a inych organickych hmét, vodnou sejackou podla predpisanych
technolégii. Ziadny z pouzitych materidlov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pdsobit na Zivotné
prostredie . Ak je kvalita ornice alebo podorni¢nej vrstvy pod limitom poziadaviek je potrebné pridavat
do postreku raselinu a to najmenej 30 g.

Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujuca intenzita udrZby, t.. pravidelné kosenie, zalievanie, hnojenie
a vyhrabavanie travnika. Predmetné prace je potrebné vykonavat dodavatelom aZ do doby preberacieho
konania.

Navrh trdvnej zmesi

Na zatravnenie je navrhovana zmes travnych semien pre suché a extenzivne podmienky v zmysle TP035
v zlozeni:

30 % kostrava Cervena trsnata Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovc€ia Festuca ovina

20 % kostrava Cervena vybeZkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica lu¢na Poa pratensis

10 % matonoh trvaci Lollium perenne

Doporuéeny vysev 30 g.m
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053-00 Vegetacné upravy na ceste 11/561 v km 7,876 R7

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Dolné Topolniky
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Projekt riesi navrh vysadby stromovej a krikovej zelene na svahoch telesa. Vysadbou zelene pozdiz
komunikacie sa Ciastoéne nahradi odstranena vegetacia, ktora sa v su¢asnosti vyskytuje v koridore predmetnej
stavby. Vegetacné upravy budd vykonané vsulade s TP 04/2010 Vegetatné upravy pri pozemnych
komunikaciach, TKP 25/2012 Vegetacné upravy a STN 73 61 01.

Vegetacné upravy budd mat polyfunkény charakter s nasledovnymi funkciami :
- hygienickud funkciu — zachytavanie exhalatov a prachu,
- maskovaciu funkciu — vhodne navrhnuta zeleri bude maskovat technické dielo v krajine a esteticky ho
dotvori,
- esteticku funkciu — estetické stvarnenie stavby,
- protier6znu funkciu — ochrana pddnej vrstvy pred veternou a vodnou eréziou,
- zaclenenie technického diela do krajiny

Vegetané upravy musia byt zrealizované bezprostredne po ukon&eni stavebnych prac s reSpektovanim
vhodného agrotechnického terminu. Skorou vysadbou sa zamedzi nastup invaznych druhov bylin a drevin.
Svahy komunikacie budi zahumusované 0,20m hrubou vrstvou zeminy azemina bude rovnomerne
rozprestreta.

Na pripravenych plochach vo vhodnom agrotechnickom termine (mesiace april, maj, alebo september, oktdber)
sa vykona na nezaburineny povrch pody, zatravnenie metdédou hydroosevu. Navrh travnej zmesi sa urci na
zaklade analyzy po6dnych a klimatickych podmienok. Pre vysev doporuujeme pouzit druhy nizkovybezkatych
trav, nenarocnych na ziviny a vlahu, v mnozstve 30 g/m2.

Navrh travnej zmesi pre suché a extenzivne podmienky :

Festuca rubra commutata kostrava Cervena trsnata 30%
Festuca ovina kostrava ovcia 30%
Festuca rubra rubra kostrava Cervena vybezkata 20%
Poa pratensis lipnica lu¢na 10%
Lolium perene matonoh trvaci 10%

Stromy a kriky sa vysadia na svahy v radoch v trojspone. Prvy rad krikov bude vysadeny 4 m od koruny svahu
za protihlukovou stenou bude vysadeny prvy rad 2m od koruny svahu a dalSie rady krikov budu nasledovat
v spone 0,5-3,0m . Posledny rad (kriky alebo stromy) sa vytvori minimalne 1 meter od paty svahu.

Na nasypovych svahoch budu v hornych radoch vysadené niZSie druhy krikov, ktoré dosahuju v dospelosti
vy8ku okolo 2m, pod nimi budu vysadené druhy dosahujuce v dospelosti vySku okolo 3-4m. Na vysokych
svahoch sa v jeho spodnych &astiach vysadia v rade listnaté stromy.

Spon vysadenych krikov v radoch sa bude pohybovat v zavislosti od ich velkosti v dospelosti v rozpati od 0,5 m
do 3,0 m. Stromy sa vysadia v spone 7m s krovitym podrastom tak aby vzdialenost’ stromu od koruny telesa
bola minimalne 13m.

Pre UuspeSné ujatie drevin je nevyhnutné riadne o3etrovanie vSetkych drevin 3 roky po vysadbe,
v agrotechnickych terminoch t.j. od 15. maja do 20. juna a od 20. augusta do 15. septembra. O3etrovanie bude
zahffiat' zalievanie v obdobi sucha, odburifiovanie, odstrafiovanie odumretych Casti, vykaSanie travneho porastu
medzi drevinami pripadné vykonanie postrekov chemickymi pripravkami proti Skodcom.

Vyber druhov drevin, ktoré budu pouzité vo vegeta&nych Upravach :

Stromy Acer campestre (javor polny)
Acer pseudoplatanus (javor horsky)
Alnus glutinosa (jelSa lepkava)
Carpinus betulus (hrab oby¢&ajny)
Cerasus avium (Ceresna vtacia)
Fraxinus excelsior (jaser $tihly)
Malus baccata (jablori)
Padus racemosa (€remcha strapcovita)
Populus alba (topof biely)
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Populus nigra (topol &ierny)

Pyrus communis (hrudka obycajna)
Salix alba (vfba biela)

Salix fragilis (vfba krehka)

Sorbus intermedia (jarabina prostredna)
Tilia cordata (lipa malolista)

Tilia platyphylla (lipa velkolista)
Quercus robur (dub letny)

Kry Cornus mas (drien obyc¢ajny)
Corylus avellana (lieska oby¢ajna)
Cotoneaster integerrimus. (skalnik obyCajny)
Crataegus laevigata (hloh oby¢ajny)
Euonymus europaeus (brslen eurdpsky)
Ligustrum vulgare (zob vtaci)
Rhamnus cathartica (reSetliak precistujuci)
Rosa canina (ruza Sipova)
Salix alba (vfba biela)
Salix purpurea (vfba purpurova)
Spiraea media. (tavolnik prostredny)
Swida sanguinea (svib krvavy)
Viburnum lantana (kalina siriputkova)
Viburnum opulus (kalina oby&ajna)

Pre vegeta€né upravy je nevyhnutné pouzit sadovnicky material I. triedy.

Zatravnenie cesty 11/561 je predmetom objektu prelozka cesty 11/561, SO 122-00. V objekte vegeta¢nych uprav
je len popisany navrh technologickych postupov a navrh travnej zmesi, ktoré su potrebné pre uUspesSnu
realizaciu zatravnenia.

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajiuce sa na povrchu a pdda nesmie
byt ufahnuta, sa vo vhodnom termine (april, maj alebo september, oktober sa vykona zatravnenie metdédou
hydroosevu. Metéda spoliva v rovnomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv, raSeliny, slamy,
odvodnenej ihli€natej sukoviny, antierézy a inych organickych hmét, vodnou sejackou podla predpisanych
technoldgii. Ziadny z pouzitych materidlov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pdsobit’ na Zivotné
prostredie . Ak je kvalita ornice alebo podorni¢nej vrstvy pod limitom poziadaviek je potrebné pridavat
do postreku raselinu a to najmenej 30 g.

Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujuca intenzita udrZby, t.. pravidelné kosenie, zalievanie, hnojenie
a vyhrabavanie travnika. Predmetné prace je potrebné vykonavat dodavatelom aZz do doby preberacieho
konania.

Navrh travnej zmesi

Na zatravnenie je navrhovana zmes travnych semien pre suché a extenzivne podmienky v zmysle TP035
v zloZeni:

30 % kostrava Cervena trsnata Festuca rubra commutata
30 % kostrava ov¢ia Festuca ovina

20 % kostrava Cervena vybezkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica lu¢na Poa pratensis

10 % matonoh trvaci Lollium perenne

Doporuéeny vysev 30 g.m?

060-00 Zmiernujuce opatrenia

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: ~ Okoc
Spravca objektu: SOP SR

Objekt 060-00 je zmierfiujicim opatrenim v zmysle odportgani ZS MZP SR &. 454/2014-3.4/ml zo dfa
18.11.2014, konkrétne bodu &.33 v €asti Nahrady: ,Za znieny, resp. poSkodeny, biotop eurépskeho vyznamu
91E0 Luzné vrbovo-topolové a jelSové lesy na favom brehu Malého Dunaja vytvorit' tento typ biotopu
v predmetnej lokalite, napr. zalesnenim polnohospodarskej pbdy v pravobreznej inundacii, resp. minimalne
premenou plantaze $lachtenych euroamerickych topolov na pravom brehu Malého Dunaja“.
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Stavba rychlostnej cesty R7 si vyZiada zaber biotopu Ls 1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy, ktory je
zaradeny do sustavy Natura 2000 a predstavuje biotop eurdpskeho vyznamu 91EOQ0* Luzné vibovo-topolové
a jelSové lesy. Ciefom zmierfujucich opatreni bude premena plantaze Sfachtenych euroamerickych topolov
na pravom brehu Malého Dunaja v cca km 14,500 R7 (k.u. Oko&) na ploche 0,4621 ha v blizkosti predmetnej
stavby za zmieSany luzny les rovnakej vymery.

Zatriedenie do lesnickej oblasti

- LHC (lesny hospodarsky celok): Calovo,

- LC (lesny celok): Calovo,

- DoterajSia platnost’ PSL (program starostlivosti o lesy) pre LC: HS005/2015,
- LO (lesna oblast): 02 — Podunajska nizina,

- Podoblast: A — Podunajska rovina, Censkovska niva,

- LVS (lesny vegetacny stuperi): dubovy

Prehlad dotknutych parciel

Parcelaregistra C- . Vymera rieSena .
KN &. Vymera (ha) projektom (ha) Druh kultary
2928/8 12,1364 0,4621 Lesny pozemok

Zhodnotenie vlastnickych vztahov — objekt 060-00:
Pozemok, parcela registra C-KN ¢&. 2928/8, v k.u. Oko¢ je vo vlastnictve jednej fyzickej osoby: Wood Johanna r.

Kalnoky, (Cobhay Cottage,Milverton. TANN Taunton,Spojené kralovstvo Velkej Britanie a Severného irska).
(zdroj: https://zbgis.skgeodesy.sk/imkzbqis/sk/kataster)

Technologicky postup prac

Postup prac mozno rozdelit nasledovne :
a) odstranenie drevin
b) oplotenie plochy
¢) umelé zalozenie porastu
d) oSetrovanie porastu az po ,zabezpecenie“ (spravidla do 5 rokov)
e) odovzdanie zalesnenych (,zabezpedenych®) pléch do uzivania obhospodarovatela — SOP SR

a) odstranenie drevin

Ako prvé bude potrebné odstranit porast Slachtenych euroamerickych topolov. Nasledne bude potrebné plochu
na plantazi vycistit od konarov.

b) oplotenie
Pred samotnou vysadbou bude plocha zabezpeena do¢asnym oplotenim proti zveri. Oplotena bude lesnickym
oplétkovym pletivom s vySkou 2,20 m, pomocou agatovych kolov (vySska 3m a vzdialenost kolov 3,0 m).
Celkovéa dizka oplotenia je 441,18 m a vyska plota bude 240 cm. Spristupnenie plochy bude zabezpe&ené
stabilnymi rebrikmi ponad pletivo.

c) umelé zalozenie porastu

Vyber vhodnych druhov drevin vychadza z cielového zloZenia drevin, ktoré je o¢akavané na prislusnom HSLT
v rubnom v susednych porastoch, z pédnych pomerov a zo Specifik daného Uzemia (poziadavky ochrany
prirody). Pre vysadbu navrhujeme pouzit 3 ro¢né sadenice (ruéna vysadba), v nasledovnej druhovej skladbe
a poctoch :

- topof Cierny a topof biely — 40 % (1 100 ks/ha)

- dubletny - 30 % (8 000 ks/ha)

- jasen Stihly - 20 % (5 000 ks/ha)

- ostatné listnace: brest pofny, hrab oby€ajny, lipa malolista, javor polny, topol osikovy, brest vazovy,

vfba biela — 10% (7 000 ks/ha).

Celkovy pocet jednoro€nych sadenic na zaloZenie porastu je 2 150 ks.
Porast bude zalozeny rucne.

Nakolko nemoZno odakavat 100% uUspeSnost zalesnenia, treba predpokladat opakované zalesfovanie
(doplfiovanie) v nasledujucich dvoch rokoch po vysadbe (30 % v prvom roku, 15 % v druhom roku po vysadbe).

Zalesnené plochy bude potrebné minimalne 5 rokov po vysadbe oSetrovat proti burine okopavanim
a vyzinanim, az do fazy ,zabezpecenia“ lesného porastu.
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d) osetrovanie porastu az po ,,zabezpecenie“ (do 5 rokov)

Okopavanie je planované v prvom roku 1-krat za rok, v druhom a tretom roku po vysadbe 2-krat roéne ruénym
okopavanim motykou v pasoch s prekopanim pody do 10 cm, v Stvrtom a piatom roku okopavanim pédy rucne
motykou 1-krat roéne. Okopavanim sa, okrem odstranenia buriny, zlepS$ia aj p6dne pomery okolo sadenic ¢o je
délezité najma pri nedostatku pédnej viahy.

Celkovo bude plocha okopana 7-krat celoplo$ne

VyZihanie mladych lesnych porastov proti burine a pred moznym zalahnutim buriny na sadenice v zime pri
snehovej prikryvke, bude vykonana ru€ne, vyzinanim kosakom okolo kazdej sadenice 1-krat ro€ne (na jesen)
v druhom az piatom roku. Alternativhe mozno tieto prace vykonat vhodnou mechanizaciou.

Celkovo bude plocha vyzata 4-krat celoplo$ne.

e) odovzdanie zalesnenych (,,zabezpeéenych®) pléch do uzivania obhospodarovatela - SOP SR

Zalesnené plochy budu odovzdané obhospodarovatelovi lesnych pozemkov po ich ,zabezpeceni“ (spravidla
do 5 rokov po vysadbe).

061-00 Nahradna vysadba

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Gzemie:  Dolny Bar, Horny Stal, Dolny Stal, Dolné Topolniky, Oko&, Opatovsky
Sokolec, Kolarovo, Neded

Spravca objektu: Obce urené rozhodnutim organu ochrany prirody

V ramci pripravy Uzemia na stavbu rychlostnej cesty R7 v useku Dolny Bar - Zemné déjde k vyrubu velkého
mnozstva drevin, rasticich mimo les (plochy mimo lesné pozemky), na ktoré sa vztahuju ustanovenia zakona
0 ochrane prirody a krajiny (Tretia hlava, Prava a povinnosti pri ochrane drevin, § 46-49). Na vyrub dreviny
rastucej mimo les sa vyzaduje suhlas organu ochrany prirody.

Podla zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsSich predpisov, §48 organ ochrany
prirody ulozi Ziadatelovi v suhlase na vyrub dreviny povinnost, aby uskutoénil nahradnd vysadbu drevin
na vopred uréenom mieste, a to na naklady Ziadatela, uprednostriuje pri tom geograficky pévodné a tradi¢né
druhy. Ak nemozno ulozit nahradnu vysadbu, organ ochrany prirody ulozi finanénd nahradu do vysky
spolo¢enskej hodnoty dreviny (§ 95). Finan¢na nahrada je prijmom obce, na Uzemi ktorej sa vyrub uskuto€nuje;
obec je povinna tieto prijmy vyluéne pouzit na uhradu nakladov spojenych s (podla zakona 240/2017 Z.z.,
ktorym sa meni a dopifa zakon &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov).
Organ ochrany prirody v rozhodnuti o suhlase s vyrubom drevin rastucich mimo les rozhodne o spdsobe
nahradnej vysadby, resp. o vySke finanénej nahrady za likvidované dreviny.

Nahradnu vysadbu a starostlivost 0 nahradnu drevinu na pozemku, ktory nie je vo vlastnictve ziadatela o vyrub
dreviny, mozno ulozit' len s predchadzajucim suhlasom vlastnika dotknutého pozemku.Obce su povinné viest
evidenciu pozemkov vhodnych na nahradnu vysadbu vo svojom tzemnom obvode.

Usek stavby rychlostnej cesty R7 Dolny Bar - Zemné prechédza cez katastralne uzemia obci: Dolny Bar, Horny
Stal, Dolny Stal, Dolné Topolniky, Oko&, Opatovsky Sokolec, Kolarovo, Neded. V ramci prilohy Inventarizécia
a spoloenské ohodnotenie drevin bolo terénnym prieskumom zistené nasledovné mnozstvo drevin rasticich
mimo les, na ktorych vyrub sa vyzaduje suhlas organu ochrany prirody, cestného spravneho organu a organu
Statnej vodnej spravy:
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S ) o stromy kriky spolocenska hodnota

S K.0. <3 - - -

) 5 9 vSetky had 40 cm vsetky nad 20m? stromy kriky spolu

L1 |Neded cestna 79 ks 26 ks 45 m? m? 19 765,50 € - € 19 765,50 €
L2 [Neded brehova 52 ks 4 ks 100 m? 35 m? 3 880,89 € 995,67 € 4 876,56 €
L3 |Neded 0s. zelen 3 ks 3 ks 25 m? 25 m? 9120,00 € 600,30 € 9720,30 €
L4 |Kolarovo brehova 41 ks 6 ks 550 m? 550 m? 5132,01 € 14 854,32 € 19 986,33 €
L5 |Kolarovo os.zelen | 33 ks 9 ks 220 m? 220 m? 14 564,30 € 4 595,40 € 19 159,70 €
L6 |Koldrovo brehova 4 ks 1 ks 20 m? m? 764,19 € - € 764,19 €
L7 |Okoc 0s. zelen 164 139 ks 60 m? m? 111 763,38 € - € 111 763,38 €
L8 |Okoc os.zelen [ 229 ks 67 ks 220 m? 220 m? 61 253,50 € 4 595,40 € 65 848,90 €
19 |Okoc os.zelen | 148 ks 148 ks 375 m? 375 m? 88 637,50 € 7 803,90 € 96 441,40 €
L10|Okoc¢ brehova ks ks 150 m? 150 m? - € 4090,32 € 4 090,32 €
L11|Okoc os.zelen [ 120 ks 120 ks 60 m? 60 m? 117 903,10 € 1283,40 € 119 186,50 €
L12 |Okoc¢ os.zelen [ 186 ks 91 ks 385 m? 385 m? 71763,20 € 8 010,90 € 79 774,10 €
L13|Okoc os.zelen | 238 ks 66 ks 990 m? 990 m? 86 536,20 € 20 534,40 € 107 070,60 €
L14|Dol.Topolhiky |cestnd 116 ks | 116 ks 75 m? 75 m? 69 804,20 € 1835,10 € 71639,30 €
L15|Dol. Topolniky |cestna 29 ks 3 ks 8 m? m? 3 593,00 € SE 3 593,00 €
116 |Dol. Stal os.zelen [ 62 ks 13 ks 165 m? 100 m? 10 573,20 € 2 028,60 € 12 601,80 €
L17|Hor. Stal 0s. zelen 11 ks 11 ks 50 m? 50 m? 6 424,00 € 1076,40 € 7 500,40 €
118 |Hor. Stal cestna 110 ks | 110 ks 210 m? 210 m? 82 226,22 € 4512,60 € 86 738,82 €
L19|Hor. Stal os. zeler 1 ks ks 50 m? 50 m? - £ 1 076,40 € 1076,40 €
120 |Hor. Stal cestnd 21 ks ks m? m? - £ - € - €
SPOLU 1647 ks| 933ks| 3758 m?[ 3495m?| 763704,39¢€ 77 893,11 € 841 597,50 €

Celkova spolocenska hodnota drevin, na ktoré sa vztahuju suhlasy réznych organov predstavuje sumu
841 597,50 Eur.

Spolo¢enska hodnota drevin, na vyrub ktorych je potrebny suhlas cestného spravneho organu predstavuje
sumu 94 997,80 eur.

Spolo¢enska hodnota drevin, na vyrub ktorych je potrebny suhlas organu $tatnej vodnej spravy predstavuje
sumu 29 717,40 Eur.

Spolo€enska hodnota drevin, na vyrub ktorych je potrebny suhlas organu ochrany prirody a krajiny predstavuje
sumu 716 882,30 Eur.

081-00 Uprava ciest Il. a lll. triedy v Trnavskom kraji (po ukonéeni vystavby)

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Dolny Stal, Dolné Topolniky
Spravca objektu: Trnavsky samospravny kraj

Pocas vystavby rychlostnej cesty R7 budu pre staveniskovu dopravu vyuzivane existujuce cesty Il. a lll. triedy:
- cesta lll/1400 (buduce ozn. I1/211), v useku Topolniky az Dolny Stal
- cesta ll/561 v useku Topolniky a Opatovsky Sokolec

Hoci ich parametre a unosnost by mala zodpovedat narokom staveniskovej dopravy, podla doterajSich
skusenosti s vystavbou ciest dochadza k poskodeniam vozoviek vplyvom staveniskovej premavky.

Z tohto dévodu su v tomto stavebnom objekte navrhnuté Upravy ciest Il. a lll. triedy po ukon&eni vystavby,
v pripade potreby i po€as vystavby rychlostnej cesty. Ich rozsah sa v tomto $tadiu da len predpokladat, preto je
potrebné vykonat monitoring technického stavu dotknutych ciest Il. a lll triedy pred zahajenim vystavby a po jej
ukonceni (obhliadkou a fotodokumentaciou) a na zaklade vysledku monitoringu spresnit’ navrhovany rozsah
prac uprav.

Cesta 111/1400 v Useku Topolniky aZ Dolny Stal

Dolny Stal
v obci Topolniky
v obci Dolny Stal

Katastralne Uzemie :
Zaciatok useku —
Koniec Useku —

Uprava vozovky je navrhnuta na dizke 5900 m na ploche 20 650 m?2
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Cesta 1l/561 v useku Topolniky a Opatovsky Sokolec

Katastralne uzemie : Topolniky,
Zaciatok useku — v obci Topofniky
Koniec Useku — Opatovsky Sokolec

Uprava vozovky je navrhnuta na dizke 7800 m na ploche 27 300 m2.

Rozsah poskodenia dotknutych Usekov ciest bude treba po vystavbe rychlostnej cesty kvalifikovane posudit
a podfla rozsahu poskodenia u presnit konkrétne Upravy pre obnovenie technického stavu dotknutych usekov
ciest. VSetky popisané Useky su v suCasnosti spevnené asfaltovym krytom, preto sa uvazuje pri ich Uprave
s nasledovnymi pracami:

- frézovanie vozovky hr. 50 mm,

- zriadenie novej obrusnej vrstvy vozovky ACo 11-11 50 mm.

Smerovo a vysSkovo bude predmetna uprava kopirovat povodnu niveletu vozovky ako aj jej Sirku.

Konstrukcia upravy vozovky:

Asfaltovy betén ACo 11-11 STN EN 13108-1 50 mm
Asfaltovy spojovaci postrek PS; A STN 73 6129 0,5 kg/m?
Vycistena existujuca vozovka s opravenymi vytlkmi SPOLU 50 mm

082-00 Uprava ciest Il. a lll. triedy v Nitrianskom kraji (po ukonéeni vystavby)

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Neded, Zemné, Kolarovo
Spravca objektu: Nitriansky samospravny kraj

Pocas vystavby rychlostnej cesty R7 budu pre staveniskovu dopravu vyuzivané existujuce cesty Il. a lll. triedy:
- cesta ll/573 v useku Neded az Dedina Mladeze
- cesta lll/1478v useku Dedina Mladeze az Velky ostrov

Hoci ich parametre a unosnost by mala zodpovedat narokom staveniskovej dopravy, podla doterajSich
skusenosti s vystavbou ciest dochadza k poSkodeniam vozoviek vplyvom staveniskovej premavky.

Z tohto dbévodu su v tomto stavebnom objekte navrhnuté upravy ciest Il. a Ill. triedy po ukoncéeni vystavby,
v pripade potreby i po€as vystavby rychlostnej cesty. Ich rozsah sa v tomto Stadiu da len predpokladat, preto je
potrebné vykonat monitoring technického stavu dotknutych ciest Il. a Il triedy pred zahajenim vystavby a po jej
ukonceni (obhliadkou a fotodokumentaciou) a na zaklade vysledku monitoringu spresnit navrhovany rozsah
prac uprav.

Cesta 11/573 v Useku Neded az Dedina Mladeze

Katastralne Uzemie : Neded, Zemné
Zaciatok useku — v obci Neded
Koniec useku — v obci Dedina Mladeze

Uprava vozovky je navrhnuta na dizke 9300 m na ploche 32 550 mz2.

Cesta lll/1478 v useku Dedina Mladeze az Velky ostrov

Katastralne uzemie : Zemné, Kolarovo
Zaciatok useku — v obci Dedina Mladeze
Koniec useku — v obci Velky ostrov

Uprava vozovky je navrhnuta na dizke 9500 m na ploche 33 250 m?2

Rozsah poskodenia dotknutych Usekov ciest bude treba po vystavbe rychlostnej cesty kvalifikovane posudit
a podla rozsahu poskodenia u presnit konkrétne Upravy pre obnovenie technického stavu dotknutych Usekov
ciest. VSetky popisané Useky su v suCasnosti spevnené asfaltovym krytom, preto sa uvazuje pri ich Uprave
s nasledovnymi pracami:

- frézovanie vozovky hr. 50 mm,

- zriadenie novej obrusnej vrstvy vozovky ACo 11-11 50 mm.
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Smerovo a vySkovo bude predmetna Uprava kopirovat pévodnu niveletu vozovky ako aj jej Sirku.

Konstrukcia upravy vozovky:

Asfaltovy betén ACo 11-11 STN EN 13108-1 50 mm
Asfaltovy spojovaci postrek PS; A STN 73 6129 0,5 ka/m?
Vycistena existujuca vozovka s opravenymi vytlkmi SPOLU 50 mm

CESTNE OBJEKTY

101-00 Rychlostna cesta R7

Identifikacné (daje objektu

Katastralne uzemie:  polny Bar, Horny $tal, Dolny $tal, Dolné Toporniky, Oko&, Opatovsky
Sokolec, Kolarovo, Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Zakladné udaje

Kategoria: R 24,5/120 v poloviénom profile
Celkova dizka trasy: 22,307202 km
DlZka mostov: 1,52928 km

Dizka cestného telesa:  20,777922 km

Smerové obluky (m): 3500, 4000, 5000, 4000, 4000, 7000

Vyskoveé obluky (m): Ru = 200000, 26000, 16000, 150000, 30000, 36000, 160000, 100000, 25000, 110000,
60000, 24500
Rv = 120000, 16000, 36260, 50000, 36260, 38000, 36260, 36260

Pozdizny sklon: 0,3%, 0,25%, 0,03%, 1,8%, 0,2%, 0,0%, 1,1%, 1,3%, 0,2%, 0,0%, 0,4%, 1,15%,
0,41%, 0,62%, 0,8%, 0,6%, 0,5%, 2,65%
Krizovatky: 1

Sirkové usporiadanie:  kategédria R 24,5/120 v poloviénom profile — pravy pas
(dvojpruh s obojsmernou premavkou)

Smerové a vySkové vedenie

Rychlostna cesta R7 zadina za mimouroviiovou krizovatkou MUK Dolny Bar severozapadne od obce Dolny
Stal, pricom zohladfiuje smerové a vyskové vedenie predchéadzajiceho Useku stavby ,Rychlostna cesta R7
Mliedany — Dolny Bar“. Trasa R7 obch&dza obec Dolny Stal vo vzdialenosti cca 314 m od severovychodného
okraja planovanej buducej zastavby IBV obce (podla UPD obce Dolny Stal), mimoudroviiovo (podcestim) krizuje
preloZku cesty 111/1400 (buduca c.l1/211) a pokraCuje vychodnym smerom cez pofnohospodarsky vyuZivané
Uzemie. Mimouroviovo (nadcestim) krizuje Zel. trat Komarno — Dunajska Streda, TU 2863 (zkm 39,963), polnu
cestu a Belsky kandl. V k.u. Dolné Topolniky podcestim krizuje preloZku cesty 11/561 a mostnym objektom
Chotarny kanal a kanal Aséd-Cergov. V zmysle odporuéani ZS MZP SR a zaverov z rokovania diia 16.10.2019
krizuje R7 rieku Maly Dunaj (chranené Gzemie NATURA 2000 SKUEV0822) a jeho inunda&né Gzemie dvoma
mostnymi objektami o celkovej dizke 0,82382 km. V k.u. Kolarovo je trasa R7 vedena severne od obce Velky
Ostrov, kde mostnym objektom krizuje Studiensky kanal a existujucu cestu k hospodarskemu dvoru Cévanyos,
mostnym objektom kriZuje Horny kanal a dalsim mostom Kolarovsky kanal. Koniec predmetného useku R7 je
juzne od obce Neded, v mieste mimouroviiového kriZzovania s cestou 11/573, v MUK Zemné. Pokragovanie
rychlostnej cesty R7 smerom na Nové Zamky je predmetom nadvazujuceho useku ,Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové Zamky"“.

Vzhladom na rovinaté Gizemie a malé rozdiely pozdiznych sklonov st polomery vyskovych oblukov navrhnuté o
najvacsie. Nacelej dizke trasy R7 bude pridefinitivnom usporiadani (4-pruh) zabezpe&eny rozhlad
na zastavenie i na predbiehanie. Obdobne bude zabezpec&eny aj pri poloviénom profile R7 (2-pruh), z vynimkou
kratkeho Useku pri mimouroviiovom krizovani Zel. trate Komarno — Dunajska Streda, kde v 1. Etape nebude
zabezpeceny rozhlad na predbiehanie (bude tu zédkaz predbiehania). Rozhlad na predbiehanie bude v 1. Etape
zabezpe&eny na 97,1% celej dizky trasy rychlostnej cesty R7.
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Krizovatky

Na konci Gseku je navrhnutd mimourovriova krizovatka MUK Zemné — krizovatka R7 s cestou 11/573 (Neded —
Kolarovo), v tvare deltovitej krizovatky. Krizovatka je su€astou objektu

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie asfaltobetdénovej vozovky bol vykonany v zmysle TP 033 Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek.

Konstrukcia asfaltobeténovej vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 110, | 40 mm

- spojovaci postrek PS, CBP 0,50 kg/m?

- asfaltovy betén AC161L,I 70 mm

- spojovaci postrek PS, CBP 0,50 kg/m?

- asfaltovy betén AC22P, |, 70 mm

- infiltraény postrek PI, CBP 0,80 kg/m?

- cementom stmelena zmes CBGM Csss 180mm

- Strkodrvina SD 31,5 Ge 220 mm
Spolu 580 mm

Navrh a posudenie konstrukcie vozovky je zdokladovany na konci tejto spravy.

Podfa TP 04 hlavnym kritériom na rozhodovanie o vofbe krytu vozovky vo volnej trase je trieda dopravného
zatazenia, predovSetkym priemerny poc¢et nakladnych vozidiel za 24 hod v oboch smeroch cestnej komunikéacie
pocas navrhového obdobia. Podla dopravnej prognézy sa vo vyhladovom obdobi roku 2046 predpoklada
v rieSenom useku R7 cca 1409 nakladnych vozidiel za 24 hod v oboch smeroch, ¢o je menej ako 4000 - 8500,
kedy je priestor na sutaz medzi technolégiami vozovky s asfaltovym krytom a vozovkou s cementobeténovym
krytom. Nakolko toto kritérium v rieSenom uUseku R7 nie je splnené, neuvaZuje sa s pouzitim vozovky
s cementobetonovym krytom.

Bezpecénostné zariadenia

V mieste pevnych prekazok (zakladov portalov dopravného znacenia, prvkov ISD,...), ako aj v usekoch
s vy8Simi nasypmi budu osadené zvodidla. Bezpecnostné zariadenia a uroven zachytenia bezpecénostnych
zariadeni budu rieSené v dalSom stupni PD (v DSP) v zmysle TP 1/2005, STN 73 6101 a ostatnych predpisov.

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace®. Zemné prace pozostavaju
z odhumusovania existujuceho terénu, zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov, Upravy podloZia,
vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati
STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.“ Navrhové unosnost podloZia vozovky pre dialhice
sa odporu€a urobit na dosiahnutie unosnosti Epn=90MPa. Svahy nasypov su navrhnuté v sklone 1:2,5
(do vysky 3m) a 1:2 (pri vy8ke nad 3m), zarezov je v sklone 1:2. Uprava podloZia pod cestnym telesom je
zrejma z nasledujucej tabulky:
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USEK (km) NAVRHOVANA UPRAVA POPIS

0,0-0,2 Odhumusovanie, odobranie vrstvy zeminy s | Dominuju zeminy F5-ML, MI, ktoré su
hrubkou 1,5m, separatna  geotextilia, | podmienecne vhodné do podlozia.
Strkodrva s hrabkou 1,5m Upozorfiujeme aj na kypré piesky v podlozi

0,1-0,7 | odhumusovanie, hydraulické pojivo_hr. 0,5m | sudrznej  skryvky. ~ Lokalne  pritomnost
v mieste vyskytu organickych poldh vymena | Organickych zloziek (nutnost vymeny).

0,7- 0,9 podlozia do hibky 1,50 m, separaéna
geotextilia a Strkodrvina hr. 1,50 m
Po odstraneni ornice chemicka Uprava

09-15 vhodnym hydraulickym spojivom hrabky 0,50
m (F5)

15-1,6 Po odstraneni ornice chemicka Uprava Dominuju zeminy S3-S-F, ktoré su vhodné do
vhodnym hydraulickym spojivom hrubky 0,50 podloZia. Upozorfiujeme v$ak na to, ze su
m (S3) a vrstva Strkodrvy hr. 0,30 m kypré.

Po odstraneni ornice chemicka uprava Dominuju zeminy F5-ML, Ml a F3-MS1, ktoré
vhodnym hydraulickym spojivom hrubky 0,50 sl podmieneéne vhodné do podloZia.

16-41 |M (S3) a vrstva strkodrvy hr. 0,30 m Upozorfiujeme aj miestami na kypré piesky

' ' v podlozi sudrznej skryvky. Na upravenu
zeminu navrhujeme polozit separacnu
geotextiliu.

41-4.3 Po odstraneni ornice, separacna geotextilia, Dominuju zeminy G2-GP, alebo G3-F-F,
vybudovanie geodosky s hrubkou 0,75m, ktoré st vhodné do podlozia. Upozorfiujeme
trojosa vystuzna geomreza v8ak na ich slabsiu konsolidovanost.

Po odstraneni ornice, separacna geotextilia, Dominuju  zeminy G5-GC, ktoré su
vybudovanie geodosky s hrubkou 0,75m, podmienecéne vhodné do podlozia.

43-5,0 | trojosa vystuzna geomreza Upozoriiujeme viak na to, Ze st kypreé.

50-5,2 Po odstraneni ornice chemicka dprava | Dominuji  zeminy F3-MS1, ktoré su
vhodnym hydraulickym spojivom hrabky 0,50 | podmienecne vhodné do podlozia.
m (F3). V mieste vyskytu organickych poléh | Upozorfiujeme aj miestami na kypré piesky
odhumusovanie, odobranie vrstvy s hrubkou | v podlozi sudrznej skryvky. V oblasti sondy
1,5m, separatna geotextilia, Strkodrva s | T-25 upozorfiujeme aj na organické
hribkou 1,5m, trojosa geomreza sedimenty od hibky 22 m. Lokéalne

52-5.3 odhumusovanie, separacna geotextilia, | pritomnost  organickych zloziek (nutnost

vybudovanie geodosky s hrubkou 0,75m,
trojosa vystuzna geomreza

vymeny)
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USEK (km) NAVRHOVANA UPRAVA POPIS
Po odstraneni ornice chemicka udprava | Dominuju zeminy F5-ML a F3-MS1, ktoré su
vhodnym hydraulickym spojivom hrubky 0,50 | podmienecne vhodné do podloZzia.

53-6,2 L . o <
m (F5, F3) Upozorfiujeme aj na kypré piesky v podlozi

sudrznej skryvky
Odhumusovanie, hydraulické pojivo 0,5m + Dominuju zeminy S3-S-F, ktoré su vhodné do
0,3m Strkodrva podlozia. Upozorfiujeme vSak na to, Ze su
6,2—6,5 kypre.
Odhumusovanie, hydraulické pojivo 0,5m + Dominuja zeminy F5-ML, F3-MS1, lokalne aj
0,3m Strkodrva F6-CL, ktoré su podmienecne vhodné do

6,5-72 podloZia. Upozorfiujeme aj na kypré piesky

v podlozi sudrznej skryvky.

Pomerna unosnost CBR pre nizkoplastické

ily typu F6-CL (T-36 v hibke 1,4 m p.t.,)

dosahuje hodnoty v rozsahu 4,9-5,4%
Odhumusovanie, hydraulické pojivo 0,5m + Dominuju zeminy F6-ClI, ktoré su nevhodné
0,3m Strkodrva do podlozia bez uUpravy. Su nebezpecne

72-8,1 namfzavé avyznaCuju sa aj objemovou

nestalostou.

8,1-84 Odhumusovanie, separacna geotextilia, Dominuju  zeminy  S5-SC, ktoré su
vybudovanie geodosky s hrubkou 0,75m, podmieneéne vhodné do podloZia. Su iba
trojosa vystuzna geomreza v slab%ej miere stredne ulahnuté. Lokalne

pritomnost organickych zloziek (nutnost
vymeny). Riziko nerovhomerného sadania
V miestach s vy$Simi nasypmi s napojenim na | nasypovych telies.
mostné objekty Strkové piliere a geodoska

8,4-9,1 odhumusovanie, separacna geotextilia, Dominujd  zeminy F6-CI,CL ktoré su
Strkodrva s hrabkou 0,5, vybudovanie nevhodné do podlozia bez upravy. Su
Strkovych pilierov, gvojosa geomreza, nebezpeCne namizavé avyznaCuju sa aj
Strkodrva 0,25m objemovou nestalostou. Na upravenu zeminu

navrhujeme polozit separanu geotextiliu.
Riziko nerovnomerného sadania nasypovych
telies.

9,1-9,3 Odhumusovanie, separacna geotextilia, Dominuju  zeminy F6-CI,CL ktoré su
vybudovanie geodosky s hrabkou 0,75m, nevhodné do podloZia bez Upravy. Su
trojosa vystuzna geomreza nebezpedne namfzavé a vyznaduji sa aj

objemovou nestalostou.

93-98 Odhumusovanie, hydraulické pojivo cca 0,5m

+ 0,3 Strkodrva
V miestach s vy88imi ndsypmi s napojenim na
mostné objekty Strkové piliere a geodoska

Riziko nerovnomerného sadania nasypovych
telies.
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Odhumusovanie, hydraulické pojivo 0,5m + | Dominuju zeminy S5-SC a F3-MS, ktoré su
0,6 Strkodrva, vystuzna geomreza trojosa podmiene¢ne vhodné do podlozia. Piesky su
9,8-10,1 iba v slabSej miere stredne ufahnuté.
Odhumusovanie, hydraulické pojivo 0,5m + | Dominuju zeminy F6-ClI, ktoré su nevhodné
0,6 Strkodrva, vystuzna geomreza trojosa do podlozia bez uUpravy azeminy F8-CH,
10,1 - 10,9 ktoré su nevhodné. Su nebezpecne
namfzavé avyznaCuju sa aj objemovou
nestalostou.
10,9-11,2 | Po odstraneni ornice chemicka uUprava [ Dominujd zeminy S5-SC, ktoré su
vhodnym hydraulickym spojivom hribky 0,50 | podmiene¢ne vhodné do podlozia. Su iba
m (S5) + 0,3 Strkodrva v slabSej miere stredne ulahnuté.
Po odstraneni ornice chemickd uprava | Dominuju zeminy F6-Cl, ktoré su nevhodné
vhodnym hydraulickym spojivom hrabky 0,50 | do podlozia bez dpravy azeminy F8-CH,
11,2-11,9 | m(S5) + 0,3 strkodrva ktoré su nevhodné. Su nebezpelne
namfzavé avyznaCuji sa aj objemovou
nestalostou.
11,9-12,1 | Po odstraneni ornice chemicka udprava | Dominuju zeminy F3-MS1, ktoré su
vhodnym hydraulickym spojivom hrubky 0,50 | podmienecne vhodné do podlozia
m (S5) + 0,3 Strkodrva
Odhumusovanie, separacna geotextilia, | Dominuju zeminy F6-Cl, ktoré su nevhodné
vybudovanie geodosky s hrubkou 0,75m, | do podlozZia bez upravy azeminy F8-CH,
12,1 -12,5 |trojosa vystuzna geomreza. V miestach [ ktoré su nevhodné. SO nebezpectne
s vy88imi nasypmi s napojenim na mostné | namfzavé avyznalujui sa aj objemovou
objekty Strkové piliere a geodoska nestalostou. Riziko nerovhomerného sadania
nasypovych telies.
Odhumusovanie, separacna geotextilia, | Dominuji  zeminy F3-MS1, ktoré su
Strkodrva s hrubkou 0,5m, vybudovanie | podmieneéne vhodné do podlozia. Riziko
12,5-12,9 | Strkovych  pilierov, dvojosa  geomreza, [ nerovnomerného sadania nasypovych telies.
Strkodrva  0,25m. V miestach s vySSimi
nasypmi s napojenim na mostné objekty
Strkové piliere a geodoska
12,9 -13,5 | Odhumusovanie, separacna geotextilia, | Dominuju zeminy F6-C, CI, ktoré su
vybudovanie geodosky s hrabkou 0,75m, | nevhodné do podlozia bez Uupravy. Su
trojosa vystuzna geomreza nebezpecne namizavé a z Casti sa vyznacuju
aj objemovou nestalostou
13,5-13,8 | Odhumusovanie, separacna geotextilia, | Dominujd  zeminy F6-C, CI, ktoré su
Strkodrva s hriubkou 0,5m, vybudovanie | nevhodné do podlozia bez udpravy. Su
Strkovych  pilierov, dvojosa geomreza, | nebezpetne namfzavé a z Casti sa vyznacuju
Strkodrva 0,25m aj objemovou nestalostou
Odhumusovanie, separaéna geotextilia, | Dominuja  zeminy F6-C, CI, ktoré su
Strkodrva s hrubkou 0,5m, vybudovanie | nevhodné do podloZia bez upravy. Su
13,8 -15,1 | Strkovych  pilierov, dvojosa geomreza, | nebezpetne namizavé a z Casti sa vyznacuju
Strkodrva  0,25m. V miestach s vy3Simi | aj objemovou nestalostou.
nasypmi s napojenim na mostné objekty
Strkové piliere a geodoska
15,1 — 15,7 | Odhumusovanie, separa¢na geotextilia,
vybudovanie geodosky s hrubkou 0,75m,
trojosa vystuzna geomreza
15,7 -16,4 | Odhumusovanie, separacna geotextilia, | Dominuju zeminy S5-SC a F3-MS, ktoré su
Strkodrva s hrubkou 0,5m, vybudovanie | podmienene vhodné do podloZia. Piesky su
Strkovych  pilierov, dvojosé geomrezZa, | iba v slabSej miere stredne ulahnuté.
Strkodrva 0,25m.
16,4 —-17,1 | Odhumusovanie, separacna geotextilia,
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vybudovanie geodosky s hrubkou 0,75m,
trojosa vystuzna geomreza

6. Pomerna unosnost CBR pre
nizkoplastické ily typu F6-Cl (K-6 v hibke 0,3-

17,1 -18,0 | Odhumusovanie, hydraulické pojivo cca 0,5m | 0.6 m p.t.,) dosahuje hodnotu 10,26 %. Bola
+ 0,6 Strkodrva, vystuzna geomreza trojosa vy'poél’tané_ koreléc?ou z modulu pruznosti pri
18,0 - 18,6 | Odhumusovanie, separacna geotextilia, prirodzenej vihkosti.
vybudovanie geodosky s hrubkou 0,75m,
trojosa vystuzna geomreza
Odhumusovanie, separacna geotextilia,
Strkodrva s hrdbkou 0,5, vybudovanie
18,6 —19,2 | Strkovych  pilierov, dvojosa geomreza,
Strkodrva 0,25m
V miestach s vy38imi nasypmi s napojenim na
mostné objekty Strkové piliere a geodoska
USEK (km) | NAVRHOVANA UPRAVA POPIS
19,2 -19,7 | Odhumusovanie, separacna geotextilia, | Dominuju zeminy F6-CL, CI, ktoré su
vybudovanie geodosky s hribkou 0,75m, | nevhodné do podlozia bez upravy. Su
trojosa vystuzna geomreza nebezpeéne namfizavé a z Casti sa vyznaduju
19,7 - 20,3 | Odhumusovanie, hydraulické pojivo cca 0,5m | aj objemovou nestalostou. Zeminy F4-CS1
+ 0,6 Strkodrva, vystuzna geomrezZa trojosa a F3-MS1 su podmiene¢ne vhodné.
20,3-21,0 | Odhumusovanie, separacna geotextilia,
vybudovanie geodosky s hrubkou 0,75m,
trojosa vystuzna geomreza
Odhumusovanie, separatna geotextilia, | Dominuju zeminy F6-Cl, ktoré su nevhodné
vybudovanie geodosky s hrubkou 0,75m, | do podlozia bez dpravy azeminy F8-CH,
21,0 - 21,4 | trojosa vystuzna geomreza ktoré su nevhodné. Su nebezpelne
namizavé avyznaCuji sa aj objemovou
nestalostou.
21,4-21,8 | Odhumusovanie, hydraulické pojivo cca 0,5m | Dominuju  zeminy  F5-ML, ktoré su
+ 0,3m Strkodrva podmienecne vhodné do podlozia.
Upozorniujeme, v ich podlozi od 1,1-1,2 m su
typy zemin F8-CH, CV.
Odhumusovanie, hydraulické pojivo cca 0,5m | Dominuju zeminy F6-ClI, ktoré su nevhodné
+ 0,3m Strkodrva do podloZia bez upravy azeminy F8-CH,
21,8-22,1 ktoré su nevhodné. SuU nebezpelne
namfzavé avyznaCuju sa aj objemovou
nestalostou.
22,1 -22,3 | Odhumusovanie, separana geotextilia, Dominuja  zeminy  F5-ML, ktoré su
vybudovanie geodosky s hrubkou 0,75m, podmieneéne vhodné do podloZia. Na
trojoséa vystuzna geomreza upravenu zeminu navrhujeme  poloZit

separaénu geotextiliu.

Celkovy rozsah zemnych prac je 374 233 m3 vykopov a 1 815 164 m3 nasypov. Zemina ziskana z vykopov sa
po uprave da pouzit do nasypov. Nedostatok vhodnych nasypovych zemin je mozné rieSit dovozom zeminy
z najblizsich lozisk nerastnych surovin. Cast zhrnutej ornice (200 960 m?3) sa pouZije na zahumusovanie svahov
telesa R7. Prebytok ornice sa odvezie na vymedzené pozemky v rdmci prislusného katastra.

Skladba travnej zmesi pre stavbu rychlostnej cesty R7:
30% Festuca rubra commutata (kostrava Cervena trsnata)
30% Festuca ovina (kostrava ovc€ia)
20% Festuca rubra (kostrava Cervena vybeZkatd)
10% Poa pratensis (lipnica lu¢na)
10% Lolium perenne (matonoh trvaci)
Odporuc¢any vysev: 0,03 kg/m2

Odrody navrhovanych druhov trav je potrebné vybrat z listiny povolenych odrdéd a pred vysevom odsuhlasit
s obstaravatelom stavby. Technologicky postup hydroosevu bude urobeny v zmysle platnych predpisov.
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Priepusty

Rychlostna cesta R7 bude liniovou prekazkou, ktora narusi existujuce vztahy v izemi. Pre ich zachovanie je
nevyhnutné okrem mostnych otvorov vytvorit v jej telese aj menSie objekty (priepusty), ktoré umoznia migraciu
zveri a zivoCichov. Priepusty su navrhnuté ramové typu IZM 5/10 a 1ZM 35/10 s dnom vyplnenym zeminou
s navadzajucimi gabionovymi stenami nalievkovito Ustiacich do priepustu. Umiestnenie tychto objektov je
navrhnuté v km 0,350; 1,278; 4,170; 5,380; 8,200; 9,400; 11,700; 13,300; 15,44612; 16,650; 18,100; 19,600;
20,480; 21,250.

Zasady odvodnenia

V Useku chranenej vodohospodarskej oblasti CHVO Zitny ostrov (km 0,000 — 8,737 R7) je odvodnenie vozovky
rychlostnej cesty R7 zabezped&ené prie¢nym a pozdiznym sklonom do prifahlych Zlabov s vpustami zadstenymi
do kanalizacie R7, ustiacej cez odluCovace ropnych latok do podzemnych vsakovacich zariadeni. Pre Cistenie
zrazkovych véd budu na kazdej stoke osadené odluGovace ropnych latok (ORL), ktoré budi umiestnené
v odstavnom pruhu (zélive) rychlostnej cesty R7. VSetky ORL musia spifiat parametre &istenia na vystupe
zo zariadenia na hodnotu NEL £ 0,1 mg.lIl. Svahy telesa rychlostnej cesty R7 su odvodnené do prilahlych
vsakovaco - odparovacich priekop resp. do okolitého terénu.

V Useku mimo CHVO Zitny ostrov (km 8,737 — 13,740 R7) budu zrazkové vody z vozovky rychlostnej cesty R7
odvadzané do zatravnenej vsakovacej priekopy cestného telesa, kde zatravneny porast bude sluzi ako filtra¢na
zlozka.

V useku prechodu rychlostnej cesty R7 dvoma mostami ponad rieku Maly Dunaj a jeho inundaciu (km 13,740 —
17,725) je odvodnenie vozovky rychlostnej cesty R7 zabezpe&ené prieénym a pozdiznym sklonom do prifahlych
Zlabov s vpustami, zaustenymi do odvodriovacieho potrubia mostov, ktoré bude dalej prepojené do kanalizacie
cesty R7. Kanalizacia bude v ramci Cistenia odvadzanych véd prepojena do odluéovacov ropnych latok ORL12
a ORL13, z ktorych budu vycistené vody vyustené do vsakovacich priekop cestného telesa. Priekopa v mieste
vyustenia kanal. potrubia bude spevnena dlazbou z lomového kamefia a upravena ukfudfiovacou Sachtou.

Pre Cistenie zrazkovych vod budu na kazdej stoke osadené odlucovace ropnych latok (ORL), ktoré budu
umiestnené v odstavnom pruhu (zalive) rychlostnej cesty R7. VSetky ORL musia splhat parametre Cistenia
na vystupe zo zariadenia na hodnotu NEL £ 0,1 mg.I".

V Gseku km 17,725 — KU budu zrazkové vody z vozovky rychlostnej cesty R7 odvadzané do zatravnenych
vsakovacich priekop cestného telesa.

V dalSom stupni (DSP) sa preveri kde moZno olakavat vacsSie sustredenie dazdovych vOd na vozovke
a v pripade potreby sa tam doplnia odvodfiovacie beténové Zlaby.

111-00 Dopravné napojenie odpocivadla Zemné

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Neded
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V tesnej blizkosti miesta krizovania navrhovanej rychlostnej cesty R7 s Kolarovskym kanalom, je v k.u. Neded
na rychlostnej ceste R7 navrhnuté jednostranné velké odpocivadlo Zemné, ktoré bude sluzit pre oba dopravné
smery rychlostnej cesty R7. Mimourovhiové dopravné napojenie odpocivadla na R7 je navrhnuté krizovatkovymi
vetvami v tvare ,trubky“. Napojenie odpocCivadla je navrhnuté zo vSetkych smerov a to prostrednictvom dvoch
priamych vetiev, jednej vratnej vetvy a jednej polopriamej vetvy. Vetvy su napojené na rychlostnu cestu R7
resp. na okruznu krizovatku, ktora je su€astou objektu 111-00. Na okruznu krizovatku budu napojené ucelové
komunikacie odpocivadia.

Rychlostna cesta R7 je v mieste odpodivadla vedena nad terénom na mostnom objekte ponad Kolarovsky
kanal, pod mostnym objektom je vedena vetva napojenia odpocivadia.

Krizovatkova vetva (jej obojsmerna Cast) je v zmysle zaverov zrokovania zo dna 12.7.2019 (ohladom
usmernenia MDVaRR SR zo dria 2.4.2013) fyzicky oddelena (betdnovym obojstrannym zvodidlom),
pri usporiadani 1 pruh + 1 pruh (v opacnom smere) s celkovou Sirkou vozovky 17,70 m + rozSirenie v obluku
resp. rozSirenie pre moznost obchadzania vozidiel v pripade potreby (odstavené vozidlo).
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Z&kladné udaje - vetva A"

Spolu s vetvou ,AB* napaja odpocivadlo z rychlostnej cesty zo smeru Nové Zamky. Vetva ,A” je polopriama
krizovatkova vetva, ktora plynulo pokrauje ako vetva ,AB“ (obojsmerna Cast). Vetva ,A“ je navrhnuta ako
jednosmernd, jednopruhova. Odpojenie vetvy ,A“ z rychlostnej cesty je rieSené samostatnym odbocCovacim
pruhom.

Navrhova rychlost : vn=60 km/h
Dizka trasy : 248,40 m (v osi), z toho v ramci obj. 111-00 je 182,03 m
Smerové obluky : Rmin = 160 m
VySkové obluky : RVmin =5 000 m
Pozdizny sklon : min. 0,38 %, max. 2,65 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x3,50m + A$
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 1x0,25m
spevnena krajnica 1x2,25m

Cast nespevnej krajnice
zapocitavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 7,50 + AS

Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke vetvy navrhnuta v $irke 1,50 m pre moznost osadenia zvodidla.

Zakladné udaje - vetva ,AB*

Vetva ,AB“ je polopriama krizovatkova vetva, ktora plynulo pokraCuje v nadvaznosti na jednosmerné vetvy ,A"
a ,B“. Vetva ,AB* je obojsmerna, dvojpruhova, smerovo rozdelena. V obidvoch smeroch je navrhnuty jeden
jazdny pruh, pricom Sirka vozovky obidvoch jazdnych pasov umoziuje obchadzanie vozidiel (v zmysle
STN 73 6102). Smerové oddelenie je rieSené obojstrannym betdnovym zvodidlom na rozSirenej vozovke vetvy.
Vetva ,AB* sa na KU napaja na okruznu krizovatku (vetva ,K*).

Navrhova rychlost : Vn =40 km/h

Dizka trasy : 521,58 m

Smerové obluky : Rmin = 60 m

VySkové obluky : Rumin = 3 000 m, Rvmin = 6 000 m

Pozdizny sklon : min. 0,50 %, max. 2,65 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50m + A3
vodiaci pruzok 4x0,25m
spevnena krajnica 2x2,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
stredny deliaci pas 1x1,70m

(0,70 m pre obojstranné bet. zvodidlo + 2 x 0,50 m cestny gabarit)

Cast nespevnej krajnice
zapodCitavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 15,70 + AS

Stredny deliaci pas (SDP) je rieSeny ako spevneny, neprevySeny, t. z. ze je rieSeny rozSirenim vozovky
0 1,70 m, kde sa umiestni obojstranné prefabrikované beténové zvodidlo v osi SDP. Sirka nespevnenej krajnice
je v celej dizke vetvy navrhnuta v $irke 1,50 m pre moznost osadenia zvodidla.

Z&kladné udaje - vetva ,B*

Spolu s vetvou ,AB* napaja odpocivadlo na rychlostnu cestu smer Bratislava. Vetva ,B* je vratna krizovatkova
vetva, ktora plynulo pokraduje ako vetva ,AB“ (obojsmerna Cast). Vetva ,B* je navrhnuta ako jednosmerna,
jednopruhova. Napojenie vetvy ,B“ na rychlostnu cestu je rieSené samostatnym pripajacim pruhom.
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Navrhové rychlost
Dizka trasy
Smerové obluky
Vyskové obluky
Pozdizny sklon

Sirkové usporiadanie

vn=40 km/h

162,67 m (v osi), z toho v ramci obj. 111-00 je 123,82 m
Rmin =50 m

RVmin =1 500 m

min. 0,49 %, max. 2,65 %

jazdny pruh 1x3,50m+ AS

vodiaci pruzok 2x0,25m

spevnena krajnica 1x0,25m

spevnena krajnica 1x2,25m

Cast nespevnej krajnice
zapoditavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 7,50 + AS

Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke vetvy navrhnuta v $irke 1,50 m pre moznost osadenia zvodidla.

Zakladné udaje - vetva ,C*

Vetva ,C* napaja odpocivadlo z rychlostnej cesty zo smeru Bratislava. Vetva ,C* je priama krizovatkova vetva
a je navrhnuta ako jednosmerna, jednopruhova. Odpojenie vetvy ,,C* z rychlostnej cesty je rieSené samostatnym

odboc€ovacim pruhom.

Navrhova rychlost
Dizka trasy
Smerové obluky
VySkové obluky
Pozdizny sklon

Sirkové usporiadanie

vn=60 km/h

223,42 m (v osi), z toho v rdmci obj. 111-00 je 153,68 m
Rmin =160 m

Rumin = 700 m, RVmin = 1 800 m

min. 0,94 %, max. 6,00 %

jazdny pruh 1x3,50m+ A8
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 1x0,25m
spevnena krajnica 1x2,25m

Cast nespevnej krajnice
zapo itavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 7,50 + AS

Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke vetvy navrhnuta v $irke 1,50 m pre moznost osadenia zvodidla.

Zakladné udaje - vetva ,D“

Vetva ,D“ napaja odpocCivadlo na rychlostnu cestu smer Nové Zamky. Vetva ,D* je priama kriZovatkova vetva
a je navrhnutd ako jednosmerna, jednopruhova. Napojenie vetvy ,D“ na rychlostni cestu je rieSené
samostatnym pripajacim pruhom.

Navrhova rychlost
Dizka trasy
Smerové obluky
Vyskové obluky
Pozdizny sklon

Sirkové usporiadanie

vn=40 km/h

156,14 m (v osi), z toho v ramci obj. 111-00 je 112,72 m
Rmin =50 m

Rumin = 700 m, Rvmin =500 m

min. 0,44 %, max. 6,00 %

jazdny pruh 1x3,50m+ AS
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 1x0,25m
spevnena krajnica 1x2,25m

Cast nespevnej krajnice
zapodCitavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 7,50 + AS

Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke vetvy navrhnuta v $irke 1,50 m pre moznost osadenia zvodidla.
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Konstrukcia vozovky

Na vetvach napojenia odpocivadla je navrhnuta netuha (asfaltova) vozovka rovnakej skladby ako je navrhnuta
na usekoch rieSenej rychlostnej cesty. Vyhladové dopravné zatazZenie je na vetvach niz8ie ako na rychlostnej
ceste, t. z. Ze navrhnuté vozovka vyhovuje aj pre krizovatkové vetvy. Navrhnuta kon$trukcia vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-| 40 mm
- spojovaci postrek PS 0,50 kg/m?
- asfaltovy betén ACL 16-I 70 mm
- spojovaci postrek PS 0,50 kg/m?
- asfaltovy betén ACp 22-| 70 mm
- infiltracny postrek PI, CB 0,80 kg/m?
- cementom stmelena zrnita zmes CBGM Csss 180 mm
- nestmelend vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 Gc_min. 220 mm
spolu min. 580 mm

Upravovana plocha je 13 085 m2. PoZzadovana unosnost na plani vozovky Eder,2 = 90 MPa.

Bezpelnostné zariadenia

Bezpec€nostné zariadenia a uroven zachytenia bezpecnostnych zariadeni budu rieSené v dalSom stupni PD
(v DSP) v zmysle TP 010, TP 037, TP 108, STN 73 6101 a ostatnych predpisov.

Zemné teleso

Po odstraneni ornice v hrubke podla pedologického prieskumu bude nutné vykonat Upravu podlozia vhodnym
hydraulickym spojivom v hrubke 0,50 m, pripadne zosilnenie Strkovou vrstvou a zhutnenie.

Svahy nasypov a zarezov su navrhnuté jednotne v sklone 1:2,5. V dalSom stupni projektovej dokumentécie
bude potrebné preverit stabilitu vysokych nasypov vypoétom podla konkrétneho nasypového materialu.

Celkovy rozsah zemnych prac v ramci obj. 111-00 je 4108 m3 vykopov a 99 524 280 m3 nasypov (vratane
aktivnej zony a dosypavok). Zemina ziskana z vykopov sa da pouzit do vrstevnatych nasypov. Nedostatok
vhodnych nasypovych zemin je mozné rieSit dovozom zeminy z inych stavieb, pri ktorych su prebytky zeminy,
alebo z najblizsich loZisk nerastnych surovin (SP, SD). Zhrnutd ornica (14 564 m3) sa pouzije
na zahumusovanie svahov a ploch v obj. 111-00.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych véd z vozoviek napajacich vetiev odpoéivadla je rieSené ich prieénym a pozdiznym
sklonom do terénu resp. do odparovacich priekop. Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené jej
prie€nym sklonom s vyvedenim na svah cestného telesa, v zarezoch s vyvedenim do cestnych priekop.

112-00 Krizovatka Zemné

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Neded
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Na konci useku R7 je vk.u. Neded navrhnutd mimouroviiova deltovitd krizovatka Zemné. Zabezpedluje
dopravné prepojenie rychlostnej cesty R7 a cesty 11/573. Na ceste 11/573 su navrhnuté dve stykové neriadené
krizovatky so samostatnymi odboCovacimi pruhmi viavo.

Krizovatkové vetvy (obojsmerna Cast) je v zmysle zaverov z rokovania zo dfia 12.7.2019 (ohfadom usmernenia
MDVaRR SR zo dna 2.4.2013) fyzicky oddelena (betdbnovym obojstrannym zvodidlom).

Zakladné udaje - vetva , BS- AA*

Vetva ,, BS- AA” sluzi na vedenie dopravy z Rychlostnej cesty R7 ( smer od Bratislavy) s cestou 11/573. Vetva je
navrhnuta ako jednosmerna, dvojpruhova, ktora plynulo pokraCuje ako vetva ,BS“ (obojsmerna cast).
Odpojenie vetvy ,BS - AA* z rychlostnej cesty je rieSené samostatnym odbo&ovacim pruhom.

Navrhova rychlost : Vvn=60 km/h

Dizka trasy : 260,36 m (v osi), z toho v ramci obj. 101-00 je 72,5 m
Smerové obluky : Rmin = 153,33 m

VyS8kové obluky : RVmin = 2500 m
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Pozdizny sklon : min. 0,59 %, max. -3 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50m+ A8
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m

¢ast nespevnej krajnice
zapocitavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 9,00 + AS

Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke vetvy navrhnuta v $irke 1,50 m pre moznost osadenia zvodidla.

Zakladné udaje - vetva ,BS*

Vetva ,BS “ je krizovatkova vetva, ktora plynulo napdja na jednosmerné vetvy ,SN-AA® a vetvu ,BS-AA". Vetva
.BS* je obojsmerna, trojpruhova, smerovo rozdelena. V. smere z R7 (z Bratislavy) su navrhnuté dva jazdny
pruhy avsmere na R7 je navrhnuty jeden jazdny pruh, pricom Sirka vozovky jazdného pdsu umozriuje
obchadzanie vozidiel (v zmysle STN 73 6102). Smerové oddelenie je rieSené obojstrannym betonovym
zvodidlom. Vetva ,BS“ sa na KU kolmo napaja na stavebny objekt 123-00 — Uprava cesty 11/573 v km 22,373 R7
v krizovatke Zemné. Na vetve ,BS“ je v stani¢eni 0,040 00 navrhnuty lavostranny zjazd do oka krizovatky, ktory
zabezpecuje pristup na udrzbu.

Navrhova rychlost : vn= 60 km/h

Dizka trasy : 126,33 m

Smerové obluky : Rmin = 150 m

VySkové obluky : Rumin =1 200 m,

Pozdizny sklon : min. 3%, max. 3,11 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 3x3,50m + AS
vodiaci pruzok 4x0,25m
spevnena krajnica 1x2,25m
spevnena krajnica 3x0,25m
stredny deliaci pas 1x1,70m

(0,70 m pre obojstranné bet. zvodidlo + 2 x 0,50 m cestny gabarit)
Cast nespevnej krajnice

zapodCitavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m

spolu 17,20 + AS

Stredny deliaci pas (SDP) je rieSeny ako spevneny, neprevyseny, t. z. Ze je rieSeny rozSirenim vozovky o 1,70
m, kde sa umiestni obojstranné prefabrikované beténové zvodidlo v osi SDP. Sirka nespevnenej krajnice je
v celej dizke vetvy navrhnuta v $irke 1,50 m pre moznost osadenia zvodidla.

Zakladné udaje - vetva ,SN-AA*

Vetva ,SN-AA® je vratna krizovatkova vetva, ktora plynulo pokraluje z vetvy ,BS* (obojsmerna &ast). Vetva ,SN-
AA* je navrhnuta ako jednosmernd, jednopruhova. V stani€eni cca 0,080 je navrhnuty lavostranny zjazd
do priestoru medzi krizovatkovymi vetvami, ktory zabezpeci pristup udrzbe komunikacii. Napojenie vetvy
+SN-AA* na rychlostnu cestu je rieSené samostatnym pripajacim pruhom.

Navrhova rychlost : vn=40 km/h

Dizka trasy : 172.29 (v osi), z toho v ramci obj. 101-00 je 41.86 m

Smerové obluky : Rmin = 50 m

VyS8kové obluky : RVmin = 1 500 m, Rumin = 2 000 m,

Pozdizny sklon : min. 2,56 %, max. 3,98 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x3,50m + AS
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 1x0,25m
spevnena krajnica 1x2,25m

Cast nespevnej krajnice
zapodCitavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 7,50 + AS
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Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke vetvy navrhnuta v $irke 1,50 m pre moznost osadenia zvodidla.

Zakladné udaje - vetva ,SB-AA*

Vetva ,SB- AA* je pokraCovanim obojsmernej vetvy ,SB“. Jedna sa o jednosmernu jednopruhovu vetvu. Sluzi
na prepojenie cesty 11/573s R7 smer do Bratislavy. V stani¢eni cca 0,113 je navrhnuty lavostranny zjazd
do priestoru medzi krizovatkovymi vetvami, ktory zabezpeci pristup udrzbe komunikéacii Pripojenie vetvy
~SB-AA" na rychlostnu cestu je rieSené samostatnym pripajacim pruhom.

Navrhova rychlost : vn=60 km/h

Dizka trasy : 264.92 z toho v ramci obj. 101-00 je 61.49 m

Smerové obluky : Rmin =170 m

VySkové obluky : RVmin =2 000 m

Pozdizny sklon : min. 1.18 %, max. 6,00 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x3,50m + AS
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 1x0,25m
spevnena krajnica 1x2,25m

Cast nespevnej krajnice
zapocCitavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 7,50 + AS

Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke vetvy navrhnuta v $irke 1,50 m pre moznost osadenia zvodidla.

Zakladné udaje - vetva ,SB*

Vetva ,SB “ je krizovatkova vetva, ktora plynulo napaja na jednosmerné vetvy ,NS“ a vetvu ,SB-AA". Vetva ,BS*
je obojsmerna, trojpruhova, smerovo rozdelena. V. smere z R7) su navrhnuté dva jazdny pruhy a v smere
na R7 je navrhnuty jeden jazdny pruh, pri¢om Sirka vozovky jazdného pasu umoznuje obchadzanie vozidiel
(v zmysle STN 73 6102). Smerové oddelenie je rieSené obojstrannym beténovym zvodidlom. Vetva ,BS“ sa
na ZU kolmo napaja na stavebny objekt 123-00 — Uprava cesty 11/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné.
Na vetve ,SB* je v stani€eni 0,070 20 navrhnuty favostranny zjazd do oka krizovatky, ktory zabezpecuje pristup
na udrzbu.

Navrhova rychlost : Vn = 60 km/h

Dizka trasy : 81.06 m

Smerové obluky : Rmin = 150 m

Vy8kové obluky : Rumin = 900 m,

Pozdizny sklon : min. 2,50%, max. 3%

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 3x3,50m + AS
vodiaci pruzok 4x0,25m
spevnena krajnica 1x2,25m
spevnena krajnica 3x0,25m
stredny deliaci pas 1x1,70m

(0,70 m pre obojstranné bet. zvodidlo + 2 x 0,50 m cestny gabarit)
Cast nespevnej krajnice

zapodCitavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m

spolu 17,20 + AS

Stredny deliaci pas (SDP) je rieSeny ako spevneny, neprevySeny, t. z. Zze je rieSeny rozSirenim vozovky
0 1,70 m, kde sa umiestni obojstranné prefabrikované beténové zvodidlo v osi SDP. Sirka nespevnenej krajnice
je v celej dizke vetvy navrhnuta v $irke 1,50 m pre moznost osadenia zvodidla.
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Zakladné udaje - vetva ,NS*

Vetva ,NS* je vratna krizovatkova vetva, ktord odboCuje z R7 a pokracuje na vetvu ,SB* (obojsmerna Cast).
Vetva ,NS* je navrhnutda ako jednosmerna, jednopruhova. Odpojenie vetvy ,SN-AA“ z rychlostnej cesty je
rieSené samostatnym odpajacim pruhom.

Navrhova rychlost : vn=40 km/h

Dizka trasy : 184,43 (v osi), z toho v rdmci obj. 101-00 je 55.34 m

Smerové obluky : Rmin = 50 m

VySkové obluky : RVmin = 2 000 m, Rumin =5 000 m,

Pozdizny sklon : min. 2,53 %, max. 4,15 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x3,50m + AS
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 1x0,25m
spevnena krajnica 1x2,25m

Cast nespevnej krajnice
zapocCitavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 7,50 + AS

Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke vetvy navrhnuta v $irke 1,50 m pre moznost osadenia zvodidla.

Konstrukcia vozovky

Na krizovatkovych vetvach je navrhnuta netuha (asfaltova) vozovka rovnakej skladby ako je navrhnuta na
usekoch rieSenej rychlostnej cesty. Vyhladové dopravné zatazenie je na vetvach nizSie ako na rychlostnej
ceste, t. z. Ze navrhnuta vozovka vyhovuje aj pre krizovatkové vetvy. Navrhnuta konstrukcia vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-| 40 mm
- spojovaci postrek PS 0,50 kg/m?
- asfaltovy betén ACL 16-I 70 mm
- spojovaci postrek PS 0,50 kg/m?
- asfaltovy betén ACp 22-| 70 mm
- infiltraény postrek PI, CB 0,80 kg/m?
- cementom stmelena zrnita zmes CBGM Css 180 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 Gc_min. 220 mm
spolu min. 580 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Eger2 = 90 MPa.

Bezpecénostné zariadenia

Bezpelnostné zariadenia a Uroven zachytenia bezpeCnostnych zariadeni budu rieSené v dalSom stupni PD
(v DSP) v zmysle TP 010, TP 037, TP 108, STN 73 6101 a ostatnych predpisov.

Zemné teleso

Pod nasypmi cestného telesa bude nutné vykonat po odhumusovani Upravu podloZia vhodnym hydraulickym
spojivom. Svahy nasypov a zérezov suU navrhnuté jednotné v sklone 1:2,5. V dalSom stupni projektovej
dokumentacie bude potrebné preverit stabilitu vysokych nasypov vypoétom podla konkrétneho nasypového
materiélu.
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(DUR)

USEK (km)

NAVRHOVANA UPRAVA

POPIS

Pre useky v zareze
a nasyp do vysky 2m

Po odstraneni ornice chemicka uprava
vhodnym hydraulickym spojivom hrubky 0,5
m a zosilnenie Strkovou vrstvou hrubky 0,3
m a zhutnenie.

Strkodrvina fr. 0-63 mm hr. 0,3 m

zemina upravend hydraulickym spojivom hr.
0,5m

Pre useky v nasype

Po odstraneni ornice vybudovanie

Dominuju zeminy F6-Cl, ktoré su
nevhodné do podlozia bez uUpravy
a zeminy F8-CH, ktoré su nevhodné.
Su nebezpectne namfzavé
avyznaCuji sa aj objemovou
nestalostou.

vySky nad 2m geodosky.

Strkodrvina fr. 0-63 mm hr. 0,25 m
trojosa geomreza

Strkodrvina fr. 0-63 mm hr. 0,5 m

separacna geotextilia

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych véd z vozoviek napéjacich vetiev odpoéivadla je rieené ich prieénym a pozdiznym
sklonom do terénu resp. do odparovacich priekop. Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené jej
prie€nym sklonom s vyvedenim na svah cestného telesa, v zarezoch s vyvedenim do cestnych priekop.

V dalSom stupni (DSP) sa preveri kde mozno oCakavat vacsSie sustredenie dazdovych véd na vozovke
a v pripade potreby sa tam doplnia odvodriovacie beténové zlaby.

121-00 Prelozka cesty 11/1400 v km 1,805 R7

IdentifikaCné udaje objektu
Katastralne tzemie: ~ Horny Stal
Spravca objektu: VUC Trnavsky samospravny kraj

Z doévodu vystavby rychlostnej cesty R7 je potrebné vybudovat’ prelozku cesty 111/1400 (budiuce ozn. 11/211),
medzi obcami Dolny Stal a Topolniky. Prelozka c. 11/1400 je vedena ponad rychlostni cestu R7 tak, aby
v mieste krizovania s rychlostnou cestou R7 bola na R7 zabezpeCena min. vySka priechodného prierezu
5,20 m. Cesta je navrhnuta v kategérii C 7,5/70. Dizka upravovaného Useku je 610,00 m.

Zakladné udaje

Kategoria: C 7,5/70
Navrhova rychlost Vvn= 70 km/h
Celkové dizka trasy:  0,61000 km
Smerovy obluk: priama
Vy8kové obluky: RVmin = 2 500 m
Rumin =2 000 m
Pozdizny sklon: min. 0,07 %
max.4,50 %
Sirkové usporiadanie:  jazdny pruh 2x3,00m
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
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nespevnena krajnica

2 x 0,50 m (zapocitavana do volnej
Sirky 2 x 0,25 m)

spolu

7,50 m
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Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke prelozky cesty 11/1400 navrhnuta v Sirke 1,25 m pre moznost
osadenia zvodidla.

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TP033 ,Navrhovanie netuhych a polotuhych
vozoviek®, pricom boli zohfadnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia, klimatické podmienky
a deformacné charakteristiky zemin v podlozi.

KonStrukcia vozovky:

- asfaltovy betédn modifikovany AC110;I; PMB 40 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek modifikovany PS; PMB; 0,5 kg/m?2 STN 73 6129

- asfaltovy betén modifikovany AC16L;I;PMB 60 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek modifikovany PS; PMB; 0,5 kg/m?2 STN 73 6129
- asfaltovy beton AC22P; | 60 mm STN EN 13108-1

- infiltraény postrek PIl; CB 0,8 kg/m?2 STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Css 160 mm STN 73 6124-1,TKP Cast' 5

- Strkodrvina UM SD; 31,5 Gc___min. 200 mm__ STN 73 6126, TKP &ast 5
Spolu min. 520 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky je Ederz = 90 MPa a Edef2/Eders < 2,5.
Upravovana plocha je 4011 m2.

Hospodarske zjazdy

Na ceste 111/1400 vkm 0,02500 vpravo, vkm 0,106 753 vliavo avkm 0,547 336 vlavo su navrhnuté
hospodarske zjazdy na zabezpeCenie pristupu na parcely v k. U. Horny Stal a Dolny Stal. Tieto zjazdy su
rieSené v ramci objektu 181-00 Pristupy na parcely v k. 4. Horny Stal a Dolny Stal.

Bezpecnostné zariadenia

Bezpec€nostné zariadenia a uroverni zachytenia bezpeénostnych zariadeni budu rieSené v dalSom stupni PD
(v DSP) v zmysle platnych noriem a technickych predpisov.

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace pozostavaju
z odhumusovania existujuceho terénu, zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov, Upravy podlozia,
vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati
STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii“. Navrhova unosnost podlozia vozovky sa
odporuca urobit na dosiahnutie unosnosti Ep,n =2 45MPa. V pripade, ak navrhova unosnost podlozia je menSia,
ako je uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnat Gpravu (zlepSenie) podlozia.

V pripade, ak navrhova unosnost podlozia je mensia, ako je uvedené pre Standardné podmienky, je potrebneé
navrhnut Upravu (zlepSenie) podloZia. Uprava podloZia pod cestnym telesom je nasledovna:

Gprava podlozia v km 0,000-0,200 a 0,500-KU

- zemina upravena hydraulickym spojivom - hrubky 0,5 m
uprava podlozia v km 0,200-0,500

- trojosé vystuzna geomreza

- geodoska - hrabky 0,75 m

- separac¢na geotextilia

Svahy nasypov su navrhnuté v sklone 1:2,5 (do vysky nasypu 3 m) a v sklone 1:2 (€ast nasypu od vysky 3 m).
Svahy zarezov su navrhnuté v sklone 1:2,5. Zemné prace na ploche buducej cesty pozostavaju
z odhumusovania podla pedologického prieskumu v hr. 0,35 m, z vykopov a nasypov, dosypavok krajnic
a spatného zahumusovania svahov.
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Rozsah zemnych prac predstavuje :

odhumusovanie 1956 m3
zahumusovanie 1236 m3
vykop 5369 m3
nasyp 38035 m?3
zemina upravena hydraulickym spojivom 2337 m?3
geodoska 4641 m3
dosypavka krajnic 129 m?3

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikacie je zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom vozovky. Zo svahov telesa
komunikacie je dazdova voda odvedena do cestnych nespevnenych priekop, v pripade vhodnej konfiguracie do
prilahlého terénu. Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené prieCnym sklonom s vyvedenim na svah
cestného telesa.

122-00 Prelozka cesty 11/561 v km 7,876 R7

Identifikacné (daje objektu
Katastralne Uzemie: ~ Dolné Topolniky
Spravca objektu: VUC Trnavsky samospravny kraj

Z dévodu krizovania cesty 11/561 a rychlostnej cesty R7 je potrebné vybudovat prelozku cesty 11/561. Prelozka
cesty 1I/561 pozostava zo zmeny vyskového vedenia existujicej cesty 11/561 tak, aby v mieste krizovania
s rychlostnou cestou R7 bola zabezpeCena min. vySka priechodného prierezu 5,20 m. Cesta je navrhnuta
v kategérii C 7,5/70. Dizka upravovaného Useku je 612,58 m.

Zakladné udaje

Kategoria: C 7,5/70
Navrhova rychlost: Vn= 70 km/h
Celkova dizka trasy:  0,61258 km

Smerovy obluk: Rmin = 1 500 m,
VySkové obluky: Rvmin = 2 500,
Rumin = 2 500 m

Pozdizny sklon: min. 0,04 %

max.4,50 %

Sirkové usporiadanie:  jazdny pruh 2x3,00m
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x 0,50 m (zapocitavana do volnej

Sirky 2 x 0,25 m)
spolu 7,50 m

Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke prelozky cesty 11/561 navrhnuta v $irke 1,25 m pre moznost
osadenia zvodidla.

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TP033 ,Navrhovanie netuhych a polotuhych
vozoviek®, priom boli zohfadnené kritéria vyhladového dopravného =zatazenia, klimatické podmienky
a deformacné charakteristiky zemin v podlozi.
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KonS$trukcia vozovky:

- asfaltovy betén modifikovany AC110;1;PMB 40 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek modifikovany PS; PMB; 0,5 kg/m2 STN 73 6129

- asfaltovy betén modifikovany AC16L;I;PMB 60 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek modifikovany PS; PMB; 0,5 kg/m?2 STN 73 6129

- asfaltovy beton AC22P; | 60 mm STN EN 13108-1

- infiltracny postrek Pl; CB 0,8 kg/m?2 STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Cs6 22 160 mm STN 73 6124-1, TKP &ast' 5
- Strkodrvina UM SD; 31,5 Gc___min. 200 mm__ STN 73 6126, TKP &ast 5
Spolu min. 520 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky je Eder2 = 90 MPa a Eder2/Eders < 2,5. Upravovana plocha je 4392 m2.

Krizovatky

Na ceste 11/561 v km 0.14468 vlavo je navrhnuta stykova krizovatka s ucelovou komunikaciou. Tato cesta je
rieSena v ramci objektu 144 Prelozka cesty v km 7,900 R7.

Bezpecénostné zariadenia

Bezpec€nostné zariadenia a uroverni zachytenia bezpeénostnych zariadeni budu rieSené v dalSom stupni PD
(v DSP) v zmysle platnych noriem a technickych predpisov.

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace®. Zemné prace pozostavaju
z odhumusovania existujuceho terénu, zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov, Upravy podloZia,
vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati
STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii“. Navrhova unosnost podlozZia vozovky sa
odporuca urobit na dosiahnutie inosnosti Ep,n = 45MPa. V pripade, ak navrhova unosnost podlozia je menSia,
ako je uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut Upravu (zlepSenie) podlozia. Svahy nasypov
su navrhnuté v sklone 1:2,5 (do vySky nasypu 3 m) a v sklone 1:2 (Cast’ nasypu od vySky 3 m). Svahy zarezov
su navrhnuté v sklone 1:2. Zemné prace na ploche budlcej cesty pozostavaju z odhumusovania podla
pedologického prieskumu v hr. 0,30 m, z vykopov a nasypov, dosypavok krajnic a spatného zahumusovania
svahov.

Rozsah zemnych prac predstavuije :

odhumusovanie 2147 m3
zahumusovanie 1391 m3
vykop 850 m?3
nasyp 40185 m?3
dosypavka krajnic 172 m3
USEK (km) NAVRHOVANA UPRAVA PODLOZIA POPIS PODLOZIA

Po odstraneni ornice chemicka uprava

vhodnym hydraulickym  spojivom

hrabky 0,5 m.

- zemina upravena  hydraulickym
spojivom hr. 0,5 m

ZU - km 0.100
km 0.500 - KU

Po odstraneni ornice chemicka uprava | Dominuju zeminy F6-Cl, ktoré su

vhodnym  hydraulickym  spojivom | nevhodné do podlozia bez upravy. Su

hrabky 0,5 m a zosilnenie Strkovou | nebezpecne namfzavé a vyznacuju

vrstvou hrubky 0,3 m a zhutnenie. sa aj objemovou nestalostou.

- Strkodrvina fr. 0-63 mm hr. 0,3 m

- zemina  upravena  hydraulickym
spojivom hr. 0,5 m

km 0.100 — 0.200
km 0.400 - 0.500

Po odstraneni ornice vybudovanie

km 0.200 - 0.400 Strkovych pildt a geodosky.
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- Strkodrvina fr. 0-63 mm hr. 0,25 m

- dvojosa geomreza

- Strkodrvina fr. 0-63 mm hr. 0,5 m

- separaCna geotextilia

- Strkové pildty, trojuholnikovy raster
(3=2m,L=cca10 m, J=0,6 m)

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikacie je zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom vozovky. Zo svahov telesa
komunikacie je dazdova voda odvedena do cestnych nespevnenych priekop, v pripade vhodnej konfiguracie
do prilahlého terénu. Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené prie€nym sklonom s vyvedenim na svah
cestného telesa.

123-00 Uprava cesty 11/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné

Identifikacné (daje objektu
Katastralne Uzemie: ~ Neded
Spravca objektu: VUC Nitriansky samospravny kraj

V ramci budovania rychlostnej cesty R7 bude upravena jestvujica cesta [1/573 v mieste navrhovanej MUK
Zemné. Tato mimourovriova krizovatka zabezpeci prepojenie cesty 11/573 s R7. Navrhnuta je v tvare deltovitej
krizovatky. Na ceste 11/573 su navrhnuté uroviiové stykové neriadené krizovatky so samostatnymi odbocovacimi
pruhmi vlavo. Odpojenie a pripojenie krizovatkovych vetiev je pomocou samostatnych odbocovacich
a pripajacich pruhov.

Zakladné udaje

Navrhova rychlost : vn=70 km/h

Kategoria cesty : C 9.5/70

Dizka trasy : 681,525

Smerové obluky : Rmin = 153,33 m

VySkové obluky : RVmin = 25 000 m, Rumin = 20 000 m

Pozdizny sklon : min. 0,08 %, max. -0.24 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50m+ A8
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,50m

Cast nespevnej krajnice
zapoditavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 9,50 + AS

Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke vetvy navrhnuta v Sirke 1,50 m pre moznost osadenia zvodidla.

Konstrukcia vozovky

Na ceste 11/573 je navrhnuta konstrukcia vozovky:

- asfaltovy betén modifikovany AC1101PMB 40 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek modifikovany PS, PMB 0,50 kg/m?2 STN 73 6129

- asfaltovy betén modifikovany ACL 16-IL | PMB 60 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek modifikovany PS, PMB 0,30 kg/m?2 STN 73 6129

- asfaltovy beton ACp 22-| 60 mm STN EN 13108-1

- infiltragny postrek Pl, CB 0,80 kg/m? STN 73 6129

- cementom stmelena zrnita zmes CBGM Cse 160 mmSTN 73 6124-1, TKP Cast' 5
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 0/31,5 Ge min. 200 mm_STN 73 6126, TKP &ast 5

spolu min. 520 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Eder2 = 50 MPa.
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Bezpecénostné zariadenia

Bezpelnostné zariadenia a uroveni zachytenia bezpeCnostnych zariadeni budu rieSené v dalSom stupni PD
(v DSP) v zmysle TP 010, TP 037, TP 108, STN 73 6101 a ostatnych predpisov.

Zemné teleso

Pod nasypmi cestného telesa bude nutné vykonat po odhumusovani Upravu podlozia vhodnym hydraulickym
spojivom. Svahy nasypov a zarezov sU navrhnuté jednotné v sklone 1:2,5. V dalSom stupni projektovej
dokumentacie bude potrebné preverit stabilitu vysokych nasypov vypo¢tom podla konkrétneho nasypového
materialu.

USEK (km) NAVRHOVANA UPRAVA POPIS

0,000 -KU Po odstraneni ornice avykopu hf. 0.3m | Dominuju zeminy F6-Cl, ktoré su
chemicka uprava vhodnym hydraulickym | nevhodné do podlozia bez upravy
spojivom hrubky 0,5 m a zosilnenie | a zeminy F8-CH, ktoré su nevhodné.
Strkovou vrstvou hrabky 0,3 m a zhutnenie. | Su nebezpecne namfzavé
" . avyznaCuju sa aj objemovou
Strkodrvina fr. 0-63 mm hr. 0,3 m nestalostou.

zemina upravend hydraulickym spojivom hr.
0,5m

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych véd z vozoviek napéjacich vetiev odpogivadia je rieSené ich prieénym a pozdiznym
sklonom do terénu resp. do odparovacich priekop. Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené jej
prie€nym sklonom s vyvedenim na svah cestného telesa, v zarezoch s vyvedenim do cestnych priekop.

141-00 Polna cesta v km 0,000 R7 vlavo

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Dolny Bar
Spravca objektu: OcU Dolny Bar

Polna cesta je navrhnutd z dévodu zabezpelenia pristupu k polnohospodarsky vyuZivanym pozemkom po
vystavbe rychlostnej cesty R7. Je navrhnutd v kategoérii P4/20 s celkovou Sirkou vozovky 3,0 m. Vo faze
vystavby R7 sa v ramci objektu 141 vybuduje len vrstva zo Strkodrviny a objekt bude vyuzivany ako pristupova
cesta na stavenisko. V zavere realizacie R7 sa vrstva zo Strkodrviny upravi a dobuduju sa zvy3né vrstvy objektu
141-00.

Zakladné udaje

Kategoria P4/20
Navrhova rychlost’ vn=20 km/h
Dizka trasy: 1048,557 m
Smerové obluky: Rmin = 12,5 M, Rmax = 280 m
Vy8kové obluky: Ry =300 m, Ry = 200
Pozdizny sklon: min. 0,16 %

max. 3,92 %
Sirkové usporiadanie:
jazdny pruh 2x1,50m + AS
nespevnena krajnica 1x0,50,1x0,50m
volna Sirka min. 4,00 m + AS

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany tak, aby boli zohfadnené kritéria vyhladového dopravného
zataZenia, klimatické podmienky a deformaéné charakteristiky zemin v podlozi.

B.Technicka sprava 91




Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné (DUR)

Konstrukcia vozovky:

- asfaltovy beton AC16 O; I STN EN 13108-1 40 mm

- spojovaci postrek PS; CB STN 73 6129 0,50 kg/m?

- asfaltovy beton AC16L; Il STN EN 13108-1 50 mm

- infiltraCny postrek Pl; CB STN 73 6129 0,80 kg/m?

- cementom stmelena zrnitd zmes CBGM Cse STN 73 6124-1, TKP ¢ast' 5 150 mm

- $trkodrvina SD; 0/31,5 STN 73 6126 160 mm
Spolu 400 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Egef,2 = min. 50 MPa

Zemné teleso

Zemné prace pozostavaju z odhumusovania hr. 0,35 m, budovania nasypov, vykopov, dosypavok krajnic, ako aj
spatného zahumusovania. Svahy nasypov a zarezov su navrhnuté jednotné v sklone 1:2,5.

Rozsah zemnych prac predstavuje :

odhumusovanie 2721 m?3

zahumusovanie 599 m3

vykop 425 m?

nasyp 3745 m3

dosypavka krajnic 724 m3

USEK (km) NAVRHOVANA UPRAVA PODLOZIA POPIS PODLOZIA

Po odstraneni ornice uprava vrstvou | Dominuju zeminy F5-ML, MI, ktoré su

20U - KU Strkodrviny hrubky 0,25 m. podmiene¢ne vhodné do podlozia.
- 8trkodrvina hr. 0,25 m Upozorfiujeme aj na Kkypré piesky

v podlozi sudrznej skryvky.

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikacie je rieSené do prilahlého terénu. Cestna plan bude odvodnena prie€nym sklonom 3%
s vyvedenim na svah cestného telesa.

142-00 Cyklisticka cesticka pri ceste 111/1400 v km 1,805 R7

IdentifikaCné udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Horny Stal
Spravca objektu: Dolny Stal

Z dévodu vystavby rychlostnej cesty R7 je potrebné vybudovat prelozku cyklistickej cesticky pri ceste 111/1400
(buddce ozn. 11/211), medzi obcami Dolny Stal a Topolniky ponad rychlostnu cestu R7.

Cyklisticka cestitka je navrhnuta pozdiz SO 121 Prelozka cesty 111/1400 v km 1,805 R7 na spolo&nom cestnom
telese. Cyklisticka cestiCka je na zaciatku a na konci Useku napojena na existujucu cyklotrasu. Celkova dizka
cyklistickej cesticky je 610,00 m.

Zakladné udaje

Celkova dizka trasy:  0,610000 km

Smerovy obluk: priama

Vyskové obluky: Rvmin = 2 500
Rumin =2 000 m

Pozdizny sklon: min. 0,07 %
max.4,50 %

Sirkové usporiadanie:  jazdny pruh 2x1,50m
RozSirenie 2x0,125
bezpe&nostny odstup 2x0,25m
spolu 3,75m

Sirka nespevnenej krajnice je 0,50 m.
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Konstrukcia vozovky

- asfaltovy betén modifikovany AC110;1;PMB 40 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; A 0,6 kg/m2 STN 73 6129

- asfaltovy betén modifikovany AC16L;I;PMB 40 mm STN EN 13108-1

- infiltraény postrek PSI 0,6 kg/m?2 STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Css 120 mm STN 73 6124-1, TKP Cast 5
- Strkodrvina UM SD; 31,5 Gc 200 mm STN 73 6126, TKP gast' 5
Spolu 400 mm

- Strkodrvina UM SD; 31,5Gc___min. 140 mm__ STN 73 6126, TKP &ast 5

Pozadovana unosnost na plani vozovky je Eder = 30 MPa a Eder2/Eders < 2,5.
Upravovana plocha je 1976 m2.

Bezpeclnostné zariadenia

Pozdiz cyklistickej cesti¢ky viavo, je navrhnuté ocelové zabradlie.
Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace®. Zemné prace pozostavaju
z odhumusovania existujuceho terénu, zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov, Upravy podlozia,
vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati
STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii“. Navrhova unosnost podlozia vozovky sa
odporuca urobit na dosiahnutie Unosnosti Ep,n = 45MPa. V pripade, ak navrhova unosnost podloZia je menSia,
ako je uvedené pre $tandardné podmienky, je potrebné navrhnut Gpravu (zlep$enie) podlozia. Uprava podloZia
pod cestnym telesom je nasledovna:

Gprava podlozia v km 0,000-0,200 a 0,500-KU
- zemina upravena hydraulickym spojivom - hrabky 0,5 m

uprava podlozia v km 0,200-0,500
- trojosa vystuzna geomreza

- geodoska - hrabky 0,75 m

- separac¢na geotextilia

Svahy nasypov su navrhnuté v sklone 1:2,5 (do vysky nasypu 3 m) a v sklone 1:2 (€ast nasypu od vysky 3 m).
Svahy zarezov su navrhnuté v sklone 1:2,5. Zemné prace na ploche buducej cesty pozostavaju
z odhumusovania podla pedologického prieskumu v hr. 0,35 m, z vykopov a nasypov, dosypavok krajnic
a spatného zahumusovania svahov.

Rozsah zemnych prac predstavuije :

odhumusovanie 1931 ms
zahumusovanie 1220 m3
vykop 5369 m3
nasyp 26 912 m3
zemina upravena hydraulickym spojivom 1550 m3
geodoska 3643 m?3
dosypavka krajnic 41 m3

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikacie je zabezpe&ené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky. Zo svahov telesa
komunikéacie je dazdova voda odvedena do cestnych nespevnenych priekop, v pripade vhodnej konfiguracie
do prifahlého terénu. Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené prieCnym sklonom s vyvedenim na svah
cestného telesa.
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143-00 Prelozka pol'nej cesty v km 4,917 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Dolny Stal
Spravca objektu: Obec Dolny Stal

Prelozka polnej cesty je navrhnuta v kategérii P4/30 s celkovou Sirkou vozovky 3,0 m. Vystavba prelozky je
potrebna z dévodu vystavby rychlostnej cesty R7, mostného objektu 204-00 a zabezpecCenia pristupu na

pozemky po vybudovani rychlostnej cesty.

Zakladné udaje

Kategoria: P4/30
Navrhové rychlost: vn=30 km/h
Dizka trasy: 133,682 m
Smerové OblL'Jky Rmin = 25 m, Rmax=25m
Vy€k0Vé OblL’Jky Rumin = 300 m, Rumax = 500 m
Pozdizny sklon: min. 0,00 %
max. 1,34 %
Sirkové usporiadanie:
jazdny pruh 2x1,50m + A8
nespevnena krajnica 2x0,50m

volna Sirka min. 4,00 m + AS
Konstrukcia vozovky
- §trkodrvina 3D; 0/31,5
- §trkodrvina 8D; 0/31,5
- tkana separaéna geotextilia

Spolu

Pozadovana unosnost na plani vozovky Edefr,2 = min. 50 MPa.

Celkova plocha vozovky je 614 m2.

Zemné teleso

STN 73 6126 150 mm
STN 73 6126 180 mm
350 mm

Zemné prace pozostavaju z odhumusovania podla pedologického prieskumu v hr. 0,35 m, z vykopov
a nasypov, dosypavok krajnic a spatného zahumusovania svahov. Svahy nasypov a zarezov sU navrhnuté

jednotné v sklone 1:2,5.

Rozsah zemnych prac predstavuije :
odhumusovanie
zahumusovanie
vykop
nasyp
dosypavka krajnic

340 m3
49 m3
4 m3
207 m3
32ms

USEK (km) NAVRHOVANA UPRAVA PODLOZIA POPIS PODLOZIA
Po odstraneni ornice Uprava vrstvou Dominuju zeminy F3-MS1, ktoré su
Strkodrviny hrabky 0,25 m. podmieneéne vhodné do podloZia.
- Strkodrvina hr. 0,25 m Upozorfiujeme aj miestami na kypré
zU - KU piesky v podloZi sudrznej skryvky.

Voblasti sondy T-25 upozoriiujeme aj
na organické sedimenty od hibky 2,2
m.

Zasady odvodnenia

Odvodnenie povrchu komunikacie bude zabezpecené jej konstrukciou. Voda sa Ciastoéne odpari a Ciasto¢ne

vsiakne
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144-00 Prelozka cesty v km 7,900 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Dolné Topolniky
Spravca objektu: Obec Topolniky

Z dévodu mimourovhového krizovania cesty 11/561 a rychlostnej cesty R7 je potrebné vybudovat v k.u. Dolné
Topolniky prelozku cesty v km 7,900 R7 tak, aby bolo zachované napojenie na cestu 11/561. Cesta je navrhnuta
v kategorii C 7,5/50. DiIzka upravovaného useku je 205,8 m.

Zakladné udaje

Kategoria: C 7,5/50
Navrhova rychlost: vn=50 km/h
Celkova dizka trasy: ~ 0,205848 km

Smerovy obluk: Rmin = 250 m,
VySkové obluky: RVmin =1 500 m
Rumin = 3 000 m

Pozdizny sklon: min. 0,59 %

max. 3,74 %

Sirkové usporiadanie:  jazdny pruh 2x3,00m
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x 0,50 m (zapocitavana do volnej

8irky 2 x 0,25 m)
spolu 7,50m

Sirka nespevnenej krajnice v Useku so zvodidlom je navrhnuta v Sirke 1,25 m.

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konStrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TP033 ,Navrhovanie netuhych a polotuhych
vozoviek®, priom boli zohfadnené kritéria vyhladového dopravného =zatazenia, klimatické podmienky
a deformacné charakteristiky zemin v podlozi.

Konstrukcia vozovky:

- asfaltovy betén modifikovany AC110;1;PMB 40 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek modifikovany PS; PMB,; 0,5 kg/m2 STN 73 6129

- asfaltovy betén modifikovany AC16L;I;PMB 60 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek modifikovany PS; PMB,; 0,5 kg/m2 STN 73 6129

- asfaltovy beton AC22P; | 60 mm STN EN 13108-1

- infiltragny postrek Pl; CB 0,8 kg/m? STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Cs6 22 160 mm STN 73 6124-1,TKP &ast' 5
- $trkodrvina UM SD; 31,5 Gc___min. 200 mm__ STN 73 6126, TKP &ast 5
Spolu min. 520 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky je Eder2 = 90 MPa a Eder2/Egers < 2,5. Upravovana plocha je 1513 m2.

Krizovatky

Prelozka cesty sa na konci Useku stykovo napaja na prelozku cesty 11/561 (objekt 122). V km 0,00400 vfavo je
navrhnuty hospodarsky zjazd.

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace pozostavaju
z odhumusovania existujuceho terénu, zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov, Upravy podloZia,
vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati
STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii“. Navrhova unosnost podlozia vozovky sa
odporuca urobit na dosiahnutie unosnosti Ep,n = 45MPa. V pripade, ak navrhova unosnost podloZia je menSia,
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ako je uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut Upravu (zlepSenie) podloZia. Svahy nasypov
su navrhnuté v sklone 1:2,5 (do vy$ky nasypu 3 m) a v sklone 1:2 (East' nasypu od vy8ky 3 m). Svahy zérezov
st navrhnuté v sklone 1:2. Zemné prace na ploche budulcej cesty pozostavaju z odhumusovania podla
pedologického prieskumu v hr. 0,30 m, z vykopov a nasypov, dosypavok krajnic a spatného zahumusovania
svahov.

Rozsah zemnych prac predstavuje :

odhumusovanie 1114 m3
zahumusovanie 547 m3
vykop 446 m3
nasyp 6378 m3
dosypavka krajnic 76 m3
USEK (km) NAVRHOVANA UPRAVA PODLOZIA POPIS PODLOZIA
Po odstraneni ornice zosilnenie | Dominuju zeminy F6-Cl, ktoré su
ZU — KU étrvkovou vlrstvou hrubky 0,25 m. nevhodn(vé do podlqiia pez L’Jpravy.vS_L”J
- Strkodrvina fr. 0-63 mm hr. 0,25 m nebezpeéne namfzavé a vyznacuju
sa aj objemovou nestalostou.

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikacie je zabezpedené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky. Zo svahov telesa
komunikacie je dazdova voda odvedena do cestnych nespevnenych priekop, v pripade vhodnej konfiguracie
do prilahlého terénu. Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené prie€nym sklonom s vyvedenim na svah
cestného telesa.

145-00 Cyklisticka cesticka pri ceste 11/561 v km 7,876 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Dolné Topolniky
Spravca objektu: obec Dolné Topolniky Obec

Z dévodu vystavby mimouroviiového krizovania cesty 11/561 s rychlostnou cestou R7 je potrebné vybudovat
v k.u. Dolné Topolniky vybudovat cyklisticki cestiCku pri ceste II/561 na spoloénom cestnom nasype.
Cyklisticka cestiCka bude na zadiatku a na konci uUseku napojend na planovanu cyklotrasu (projekt DSP
,Cyklotrasy bez hranic a plany mikroregién Klatovské rameno“ z 08.2018, &ast’ Topolniky — Oko€ usek 3 a 4).
Celkova dizka navrhovanej cyklistickej cesticky je 612,4 m.

Zakladné udaje
Celkova dizka trasy:  0,612385 km

Smerovy obluk: Rmin =22 m,
Vy8kové obluky: Rvmin = 2 500,
Rumin = 800 m
Pozdizny sklon: min. 0,94 %
max.4,50 %
Sirkové usporiadanie:  jazdny pruh 2x1,50m
bezpefnostny odstup 2x0,25m
spolu 3,50 m

Sirka nespevnenej krajnice je 0,25 m. V Useku so zabradlim, $irka nespevnenej krajnice je 0,50 m.

Konstrukcia vozovky

- asfaltovy betén modifikovany AC 11 O; I; PMB 40 mm STN EN 13108-1
- spojovaci postrek modifikovany PS; PMB; 0,5 kg/m?2 STN 73 6129
- asfaltovy betén modifikovany AC 16 L;l; PMB 40 mm STN EN 13108-1
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- infiltraCny postrek PI; CB 0,8 kg/m? STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Cs522 120 mm STN 73 6124-1,TKP ¢ast' 5
- Strkodrvina UM 8D; 31,5 Gc__min. 200 mm__ STN 73 6126, TKP ¢ast 5
Spolu min. 400 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky je Ederr = 30 MPa a Edef2/Edens < 2,5.

Upravovana plocha je 1970 m2.

Bezpeclnostné zariadenia

Pozdiz cyklistickej cesti¢ky vlavo, je navrhnuté ocelové zabradlie.
Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace®. Zemné prace pozostavaju
z odhumusovania existujuceho terénu, zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov, Upravy podlozia,
vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati
STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii“. Navrhova unosnost podlozia vozovky sa
odporuca urobit na dosiahnutie unosnosti Ep,n = 45MPa. V pripade, ak navrhova unosnost podlozia je mensia,
ako je uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut Upravu (zlepSenie) podlozia. Svahy nasypov
su navrhnuté v sklone 1:2,5 (do vySky nasypu 3 m) a v sklone 1:2 (Cast’ nasypu od vySky 3 m). Svahy zérezov
st navrhnuté v sklone 1:2. Zemné prace na ploche buducej cesty pozostavaju z odhumusovania podla
pedologického prieskumu v hr. 0,30 m, z vykopov a nasypov, dosypavok krajnic a spatného zahumusovania
svahov.

Rozsah zemnych prac predstavuje :

odhumusovanie 2361 m3
zahumusovanie 1279 m3
vykop 132 m3
nasyp 28084 m3
dosypavka krajnic 42 m3

USEK (km) NAVRHOVANA UPRAVA PODLOZIA POPIS PODLOZIA
Po odstraneni ornice chemicka uprava
ZU — km 0.100 vhf)dnym hydraulickym spojivom
: hrabky 0,5 m.
km 0.500 - KU g . -
- zemina  upravend  hydraulickym

spojivom hr. 0,5 m

Po odstraneni ornice chemicka uprava
vhodnym hydraulickym  spojivom
hrabky 0,5 m a zosilnenie Strkovou

km 0.100 — 0.200 ..
ktoré su

km 0.400 — 0.500

vrstvou hrubky 0,3 m a zhutnenie.

- Strkodrvina fr. 0-63 mm hr. 0,3 m

- zemina upravena  hydraulickym
spojivom hr. 0,5 m

km 0.200 — 0.400

Po odstraneni ornice vybudovanie

Strkovych pilét a geodosky.

- Strkodrvina fr. 0-63 mm hr. 0,25 m

- dvojosa geomreza

- 8trkodrvina fr. 0-63 mm hr. 0,5 m

- separa€na geotextilia

- Strkové piléty, trojuholnikovy raster
(4=2m,L=cca10m, @=0,6 m)

Dominuju zeminy F6-Cl,
nevhodné do podlozia bez Upravy. Su
nebezpetne namfzavé a vyznaduju
sa aj objemovou nestalostou.

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikacie je zabezpe&ené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky. Zo svahov telesa
komunikacie je dazdova voda odvedena do cestnych nespevnenych priekop, v pripade vhodnej konfiguracie
do prifahlého terénu. Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené prieCnym sklonom s vyvedenim na svah
cestného telesa.
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146-00 Hospodarsky zjazd na hradzi Chotarneho kanala v km 8,701 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Dolné Topolniky, Oko¢
Spravca objektu: Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p.

Pre zabezpecenie prejazdu vozidiel udrzby spravcu (SVP, $.p.) popod mostnym objektom 207 Most na R7
v km 8,779 nad Chotarnym kanalom je potrebné pozdiz hradze vybudovat hospodarsky zjazd v km 8,701 R7.
Existujuca hradza bude zachovana, t.j. nebude stavbou dotknuta. Podchodna vySka v mieste hospodarskeho
zjazdu bude min.4,60 m.

Zakladné udaje

Kategoria: P4/30
Navrhova rychlost’: vn=30 km/h
Dizka trasy: 209,433 m
Smerové obluky: Rmin = 40 M, Rmax = 60 m
VY§kOVé Obmky Rumin = 200 M, Rumax =200 m
Pozdizny sklon: min. 0,18 %
max. 7,30 %

Sirkové usporiadanie:
jazdny pruh 2x1,50m + AS
nespevnena krajnica 2x050m
volna Sirka min. 4,00 m + A3
Konstrukcia vozovky
- asfaltovy betén AC16 O; I STN EN 13108-1 40 mm
- spojovaci postrek PS; CB STN 73 6129 0,50 kg/m?
- asfaltovy betén AC16L; Il STN EN 13108-1 50 mm
- infiltracny postrek Pl; CB STN 73 6129 0,80 kg/m2
- cementom stmelena zrnitd zmes CBGM Csse STN 73 6124-1, TKP &ast' 5 150 mm
- Strkodrvina SD; 0/31,5 STN736126 160 mm

Spolu 400 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Egef,2 = min. 50 MPa
Celkova plocha vozovky je 789 m2.
Zemné teleso

Zemné prace pozostavaju z odstranenia vrstvy ruderalneho porastu 0,2 m, z vykopov a nasypov, dosypavok
krajnic a spatného zahumusovania svahov. Svahy nasypov a zarezov su navrhnuté jednotné v sklone 1:2,5.

Rozsah zemnych prac predstavuije :

odstranenie ruderalneho porastu 375 md
zahumusovanie 203 m3
vykop 63 m3
nasyp 731 m3
dosypavka krajnic 43 m3

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikéacie je rieSené do prilahlého terénu. Cestna plan bude odvodnena prie€nym sklonom 3%
s vyvedenim na svah cestného telesa.
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147-00 Hospodarske zjazdy na hradzach Malého Dunaja v km 13,895 a v km 14,678 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Oko¢, Kolarovo
Spravca objektu: Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p.

147 VETVA ,,A*

Pre zabezpecenie prejazdu vozidiel udrzby spravcu (SVP, $.p.) popod mostnym objektom 209 Most na R7 v km
14,182 nad inundéciou Malého Dunaja je potrebné pozdiz hradze vybudovat hospodarsky zjazd v km 13,895
R7. Existujuca hradza bude zachovana, tj. nebude stavbou dotknuta. Podchodna vyska v mieste
hospodarskeho zjazdu bude min. 4,60 m.

Zakladné udaje

Kategoria: P4/30
Navrhova rychlost’: vn=30 km/h
Dizka trasy: 202,440 m
Smerové obluky: Rmin =30 M, Rmax =40 m
VysSkové obluky: Rv =200 m, Ru =500
Pozdizny sklon: min. 0,05 %
max. 6,52 %
Sirkové usporiadanie:
jazdny pruh 2x1,50m + AS
nespevnena krajnica 2x150m
volna Sirka min. 4,00 m + A3

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany tak, aby boli zohlfadnené kritéria vyhfadového dopravného
zatazenia, klimatické podmienky a deformacéné charakteristiky zemin v podlozi.

Navrhnuta konstrukcia vozovky:

- asfaltovy betén AC16 O; I STN EN 13108-1 40 mm

- spojovaci postrek PS; CB STN 73 6129 0,50 kg/m?

- asfaltovy betén AC16L; Il STN EN 13108-1 50 mm

- infiltracny postrek Pl; CB STN 73 6129 0,80 kg/m2

- cementom stmelena zrnitd zmes CBGM Csss STN 73 6124-1, TKP &ast' 5 150 mm

- Strkodrvina SD; 0/31,5 STN 736126 160 mm
Spolu 400 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Egef,2 = min. 50 MPa

147 VETVA ,,B“

Pre zabezpecenie prejazdu vozidiel udrzby spravcu (SVP, $.p.) popod mostnym objektom 210 Most na R7
v km 14,580 nad Malym Dunajom je potrebné pozdiz hradze vybudovat hospodarske zjazdy v km 14,678 R7.
Existujuca hradza bude zachovana, t.j. nebude stavbou dotknuta. Podchodna vyska v mieste hospodarskeho
zjazdu bude min. 4,60 m.

Zakladné udaje

Kategodria: P4/30
Navrhova rychlost’ vn=30 km/h
Dizka trasy: 110,747 m
Smerové obluky: Rmin = 100 m, Rmax = 100 m
Vy8kové obluky: Ry =200 m, Ry = 200
Pozdizny sklon: min. 0,51 %

max. 9,88 %
Sirkové usporiadanie:
jazdny pruh 2x1,50m + AS
nespevnena krajnica 1x0,50,1x150m
volna Sirka min. 4,00 m + AS
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Konstrukcia vozovky

- asfaltovy betén AC 16 O; I STN EN 13108-1 40 mm

- spojovaci postrek PS; CB STN 73 6129 0,50 kg/m?

- asfaltovy betén AC16L; 1l STN EN 13108-1 50 mm

- infiltraCny postrek Pl; CB STN 73 6129 0,80 kg/m?

- cementom stmelena zrnitd zmes CBGM Csss STN 73 6124-1, TKP Cast' 5 150 mm

- $trkodrvina SD; 0/31,5 STN 73 6126 160 mm
Spolu 400 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Egef,2 = min. 50 MPa

147 VETVA ,,C“

Pre zabezpecenie prejazdu vozidiel udrzby spravcu (SVP, $.p.) popod mostnym objektom 210 Most na R7
v km 14,580 nad Malym Dunajom je potrebné pozdiz hradze vybudovat hospodarske zjazdy v km 14,678 R7.
Existujuca hradza bude zachovana, t.j. nebude stavbou dotknuta. Podchodna vySka v mieste hospodarskeho
zjazdu bude min. 4,60 m.

Zakladné udaje

Kategoria P4/30
Navrhova rychlost: vn=30 km/h
Dizka trasy: 104,298 m
Smerové obluky: Rmin = 100 m, Rmax = 100 m
Vyskové obluky: Rv =200 m, Ru =200
Pozdizny sklon: min. 0,01 %
max. 9,35 %
Sirkové usporiadanie:
jazdny pruh 2x1,50m + AS
nespevnena krajnica 1x0,50,1x150m
volna Sirka min. 4,00 m + A3
Kons$trukcia vozovky
- asfaltovy betén AC 16 O; I STN EN 13108-1 40 mm
- spojovaci postrek PS; CB STN 73 6129 0,50 kg/m?
- asfaltovy betén AC16L; 1l STN EN 13108-1 50 mm
- infiltracny postrek Pl; CB STN 73 6129 0,80 kg/m?
- cementom stmelena zrnitd zmes CBGM Csse STN 73 6124-1, TKP Cast' 5 150 mm
- $trkodrvina SD; 0/31,5 STN 73 6126 160 mm
Spolu 400 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Egefr2 = min. 50 MPa
Zemné teleso

Zemné prace na v8etkych vetvach pozostavaju z odstranenia vrstvy ruderalneho porastu hr. 0,2 m, z vykopov
a nasypov, dosypavok krajnic, ako aj spatného zahumusovania. Svahy nasypov a zdrezov su navrhnuté
jednotné v sklone 1:2,5.

Rozsah zemnych prac predstavuje :

odstranenie ruderalneho porastu 780 m3
zahumusovanie 449 m3
vykop 213 md
nasyp 1347 m3
dosypavka krajnic 43 m3

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikacii vSetkych vetiev objektu je rieSené do prifahlého terénu. Cestna plan bude odvodnena
prieCnym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa.
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148-00 Prelozka polnej cesty v km 12,200 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Oko¢&, Opatovsky Sokolec
Spravca objektu: obec Oko¢

Vystavbou rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné bude preruSena existujuca betdnova polna cesta
v km 11,800 R7. Na zaklade poziadavky obce Oko¢ je navrhnutd prelozka tejto cesty v km 12,200 R7.

Prelozka je navrhnuta v subehu s R7 (na pravej strane), s mimouroviiovym krizovanim R7 v km 12,200 R7,
pod navrhovanym mostnym objektom 215-00. V mieste krizovania s rychlostnou cestou R7 bude zabezpecena
min. vySka priechodného prierezu 4,20 m. Polna cesta je navrhnuta v kategérii P6/30. V km 0,361 850 vpravo je
navrhnuty hospodarsky zjazd pre zabezpe&enie pristupu na parcely v k. U. Opatovsky Sokolec. Celkova dizka
prelozky je 627,17 m.

Zakladné udaje

Kategoria: P6/30
Navrhova rychlost: vn=30 km/h
Dizka trasy: 627,17 m
Smerové OblUky Rmin = 25 M, Rmax =5 000 m
VySkové obluky: RVmin =5 000 m
Rumin = 6 000 M
Sirkové usporiadanie:
jazdny pruh 2x2,50m
nespevnena krajnica 1x0,50,1x050m
volna Sirka 6,00 m

Konstrukcia vozovky

- nevystuzeny CB kryt cBlll STN 73 6123 180 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD; 0/31,5 Ge STN 73 6126 220 mm
Spolu 400 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Egef,2 = min. 50 MPa
Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace®. Zemné prace pozostavaju
z odhumusovania existujuceho terénu hr. 0,30 m, budovania nasypov, vykopov, Upravy podlozia, ako aj
spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych
komunikacii“. Navrhova unosnost podlozia vozovky sa odporuc¢a urobit na dosiahnutie inosnosti Epn = 30 MPa.
V pripade, ak navrhova unosnost podlozia je mensSia, ako je uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné
navrhnut Upravu (zlepSenie) podlozia.

Uprava podloZia pod cestnym telesom je nasledovna:
- Strkodrvina fr. 0-63 mm - hribky 0,25 m

Svahy nasypov su navrhnuté v sklone 1:2,5. Svahy zarezov su navrhnuté v sklone 1:2,5.

Rozsah zemnych prac predstavuije :

odhumusovanie 2 408 m3
zahumusovanie 647 m3
Uprava podlozia Strkodrvinou fr. 0-63 mm 1279 ms
vykop 7 439 m3
nasyp 1064 m3

Zasady odvodnenia

Odvodnenie polnej cesty je zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom vozovky. Zo svahov telesa
komunikacie je dazdova voda odvedena do cestnych priekop. Priekopy su navrhnuté v ¢o najvacSej moznej
miere s nulovym resp. minimalnym pozdiZnym sklonom ako vsakovacie (so $trkovou ryhou pod dnom priekopy).
Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené prie€nym sklonom s vyvedenim na svah cestného telesa.
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Pre prevedenie zachytenych vod z pravostrannej priekopy popod hospodarsky zjazd v km 0,361 850 je
navrhnuty rarovy priepust DN 600 dizky 6 m.

181-00 Pristupy na parcely v k.4. Horny Stal a Dolny Stal

Identifikacne tdaje objektu 3
Katastralne Uzemie:  Horny Stal, Dolny Stal
Spravca objektu: Obec Dolny Stal

Pre zabezped&enie pristupu na jednotlivé parcely v k.4. Horny Stal a Dolny Stal, ktoré budu stavbou rychlostne;
cesty R7 predelené, sa vo vybranych usekoch vykupia od stuéasnych vlastnikov 3 m $iroké pasy pozdiz R7.
Na zagiatku a na konci novovytvorené parcely nadvazuju na existujuce parcely v sprave obce Dolny Stal, alebo
v sprave SPF (Statu). Tieto pasy ostanu bez stavebnych Uprav, t.z. vykupia sa, v ramci DSP sa urobi vynatie
z PP a po zrealizovani stavby sa odovzdaju do spravy obce Dolny Stal. Celkova dizka tychto pasov je 629 m.

Tri pristupové cesty pri prelozke cesty I11/1400 su navrhnuté ako spevnené. Prva sa nachadza vpravo,
v km 0,025 SO 121-00. Dizka upravy je 20 m. Druha sa nachadza vlavo, v km 0,106 753 SO 121-00. Dizka
upravy je 23 m. Tretia vedie pozdiz prelozky (SO 121-00) vlavo so zakon&enim na existujucej polnej ceste.
Dizka upravy je 64,173 m.

Konstrukcia vozovky

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny $D; 0/31,5 Ge STN 73 6126 250 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD; 0/31,5 Ge STN 73 6126 200 mm
Spolu 450 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Egef,2 = min. 50 MPa
Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace®. Zemné prace pozostavaju
z odhumusovania existujuceho terénu hr. 0,35 m, odstranenia ruderalneho povrchu hr. 0,20 m budovania
nasypov, vykopov, Upravy podlozia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati STN
73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii“. Navrhova unosnost podlozia vozovky sa odporuca
urobit na dosiahnutie unosnosti Ep,n = 30 MPa. V pripade, ak navrhova unosnost podlozia je mensSia, ako je
uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut Upravu (zlepSenie) podlozia. Svahy nasypov su
navrhnuté v sklone 1:2,5. Svahy zarezov su navrhnuté v sklone 1:2,5.

Rozsah zemnych prac predstavuje :

odhumusovanie 302 md
odstranenie ruderalneho povrchu 45 m3
zahumusovanie 103 md
vykop 292 m3
nasyp 574 m3

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikacii je zabezpe&ené prieénym a pozdiznym sklonom vozovky. Zo svahov telesa
komunikacie je dazdova voda odvedena do prifahlého terénu. Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené
prieCnym sklonom s vyvedenim na svah cestného telesa.

182-00 Pristupy na parcely v k.u. Oko¢ a v k.u. Opatovsky Sokolec

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: = Oko&, Opatovsky Sokolec
Spravca objektu: Obec Okot

Pre zabezpelenie pristupu na jednotlivé parcely v k.u. Oko€ a Opatovsky Sokolec, ktoré budu stavbou
rychlostnej cesty R7 predelené, sa vo vybranych Usekoch vykupia od su€asnych vlastnikov 3 m Siroké pasy
pozdiz R7. Na zadiatku a na konci novovytvorené parcely nadvézuji na existujuce parcely v sprave obce Okog,
alebo v sprave SPF (3tatu). Tieto pasy ostanu bez stavebnych uprav, t.z. vykupia sa, v ramci DSP sa urobi
vyfatie z PP a po zrealizovani stavby sa odovzdaju do spravy obce Okog. Celkova dizka tychto pasov je
2901 m.
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183-00 Pristupy na parcely v k.u. Kolarovo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Kolarovo
Spravca objektu: Mesto Kolarovo

Pre zabezpedenie pristupu na jednotlivé parcely v k.u. Kolarovo, ktoré budu stavbou rychlostnej cesty R7
predelené, sa vo vybranych Usekoch vykupia od sti¢asnych vlastnikov 3 m $iroké pasy pozdiz R7. Na zadiatku
a na konci novovytvorené parcely nadvazuju na existujuce parcely v sprave mesta Kolarovo, alebo v sprave
SPF (Statu). Tieto pasy ostanu bez stavebnych uprav, t.z. vykupia sa, v ramci DSP sa urobi vynatie z PP a po
zrealizovani stavby sa odovzdaju do spravy mesta Kolarovo. Celkova dizka tychto pasov je 2089 m.

184-00 Pristupy na parcely v k.u. Neded

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Neded
Spravca objektu: Obec Neded

Pre zabezpeclenie pristupu na jednotlivé parcely v k.U. Neded, ktoré budu stavbou rychlostnej cesty R7
predelené, sa vo vybranych Usekoch vykupia od stéasnych vlastnikov 3 m $iroké pasy pozdiz R7. Na zagiatku
a na konci novovytvorené parcely nadvazuju na existujuce parcely v sprave obce Neded, alebo v sprave SPF
(Statu). Tieto pasy ostanu bez stavebnych Uprav, t.z. vykupia sa, v ramci DSP sa urobi vynatie z PP a po
zrealizovani stavby sa odovzdaju do spravy obce Neded. Celkova dizka tychto pasov je 359 m.

MOSTNE OBJEKTY

201-00  Most na R7 v km 0,809 pre zver

Identifikacné (daje objektu

Katastralne Uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.
Okres: Dunajska Streda
Projektant objektu: DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia I,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Zodpovedny projektant: Ing. Dusan DURIS, PhD.
Bod krizenia : os rychlostnej cesty R7
stanienie na osi dialnice km 0,800 900
Uhol krizenia : os rychlostnej cesty R7 100 g
Podchodna vyska : min. 3,80 m + 0,15 m

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

al na pozemnej komunikacii i/ smerovo v priamej a vySkovom obluku
b/ - il kolmy

c/ most pre migrujucu zver k/ s normovou zatazitefnostou

d/ most s jednym otvorom I/ masivny

e/ jednopodlazny m/ plnostenny

f/ s hornou mostovkou n/ ramovy

o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany

h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : 13,00 m

Dizka mosta : 34,61 m

Sikmost mosta : kolmy

Sirka medzi zvodidlami : 11,25 m

Sirka nosnej konstrukcie : 13,60 m

Sirka mosta: 14,10 m

SluZobny chodnik: 0,75 m
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Vyska mosta: 4,94 m
Stavebna vyska: 1,45m
Plocha mosta: 14,10*13,00 = 183,30 m2
(8irka mosta * dizka premostenia)
Zatazenie mosta: uvazované modely LM1, LM2, LM3 podla STN EN 1991-2 a podla

oprav a narodnych priloh tejto normy
Kateg. sucinitele dopravy aqi= 1,0, aqi= 1,0

Ucel mosta a poZiadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom uzemi Horny Stal. Mostny objekt zabezpedi
mimouroviovy prechod zveri popod rychlostnud cestu R7 a sUCasne aj prevedenie povrchovej vody z jednej
strany na druhu v obdobiach jej vyskytu. Okolity terén je rovinaty z Casti zatravneny, z ¢asti zalesneny meander
byvalého vodného toku.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Zakladné Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty R7 je navrhnuta v poloviénom profile kategérie R 24,5/120.
V mieste mostného objektu je R7 vedena v priamej s volnou Sirkou cesty 11,25 m a s prie€nym jednostrannym
pravym sklonom 2.50 %. Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte vedena priamo a vo vySkovom
obliku R=120000m.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie konstrukcii na seizmicku
odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného
SpiCkového seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade seizmického prieskumu vypracovaného Koral
s.r.o. 12/2019 sa zaujmové Uzemie zaraduje do negativnych jednotiek rovin a nizin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zaklade zaverednej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podloZie tvori holocénny pokryv
sudrznych sedimentov siahajuci do hibok 2,7-4,3 m p.t. V sedimentaénej facialnej zéne starého, pochovaného
rieéneho meandru zo zadiatku dominuji organické sedimenty — raseliny, ktoré siahali do hibok 0,6 az 3,2 m p.t.
Posledny aktivny tok v ramci tejto zony bol v jej vychodnom okraiji, kde raseliny mézu zasahovat aj do hibky
4 mp.t.

V ich podlozi este vystupovali aj makké piescité silty F3-MS a pies¢ité ily F4-CS, resp v nadlozZi Strkov edte aj
striedavo stredne ulahnuté a kypré piesky s roznym obsahom jemnozrnnej zloZky (S4-SM, S3-S-F).

Fluvidlne $trky (G2-GP) v tomto useku zadinali od hibok 3,5 — 4,3 m. na lokalite za réznej zrnitosti a stavu
konsolidovanosti. V danom fluvialnom sedimentacnom komplexe prevladaju najma kypré Strky, nanajvy$
s ten8imi stredne ufahnutymi polohami.

Z prieskumnych sond vykonanych pddochemickych rozborov z vyluhov zemin ani agresivhe CO2 nebolo
detekované. Analyza potvrdila velmi vysoku koncentraciu siranov (1980 mg-1-1), ktora v zmysle STN 731215 .
Betdnové konstrukcie. Klasifikacia agresivnych prostredi uZ predstavuje vysoku siranovu agresivitu voci beténu
(XA2).

Hladina podzemnej vody bola narazena v raseline uz od hibok 0,1-0,2 m p.t. (kéta 110,6 m n.m.) . Maximalna
hladina je tu na kéte 111,61 m n.m — az 1 m nad urovfiou terénu.

Odporuc¢anie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia IG litologického zloZenia zakladovej pédy podla
vftanych sond, laboratérnych skiSok a DPS mozZno konstatovat, Ze dany mostny objekt bude mozné zalozit len
hibkovym spésobom.

Volba konstrukcie mosta

Most je jednopolova otvorena zZelezobeténova ramova konstrukcia zalozena hlbinne na velkopriemerovych
pilétach ¢$900.

B.Technicka sprava 104




Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné (DUR)

Popis konStrukcie mosta

Nosna konstrukcia mosta je tvorena z monolitickej otvorenej ramovej Zelezobeténovej konstrukcie s jednym
polom o rozpéati 13,70 m. DiZka nosnej konstrukcie je 14,40 m a $irka nosnej konstrukcie je 13,65 m. Roznos
zatazenia do spodnej stavby bude realizovany pomocou roznaSacieho prahu Sirky 1,50 m a vysky 1,25 m.
Vystavba nosnej konstrukcie je rozdelena pracovnymi Skarami na pildty, roznasaci prah, steny ramu a hornu
dosku. Zakladanie je hibinné na velkopriemerovych pilétach $900.. Podchodna vySka pod nosnou konstrukciou
mosta je min. 3,80 m + 0,15 m.

Prie€ny sklon dosky je 2,5%, ktory je rovnobezny s povrchom vozovky. V mieste osi odvodnenia je rozhranie
protispadov, kde protispad ma sklon 4,0%.

Viybavenost’ mosta

Antikorézna ochrana

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prddov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kordézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat' opatrenia pre ,Stupefl 4% t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+A1 a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch
kon&trukcie.

Odvodnenie : povrchova voda sa odvedie pomocou drazky v NK s vlozenym profilom s min.
pozdiznym sklonom 0,5% za mostny objekt, kde sa napoji na kanalizaciu R7

Vozovka : Ziviéna hr. 90 mm

LoZiska -

Dilatacia : rezana Skéara vo vozovke

Rimsy : monolitické Zelezobeténové s rozptylenou vystuzou s prefabrikovanym &elom

(rimsové prefabrikaty)
Bezpelnostné zariadenia : Lava rimsa — schvalené mostné ocelové zabradfové zvodidlo - drovern zachytenia

H2
Prava rimsa — schvalené mostné ocelové zvodidlo - Uroveri zachytenia H2
Vedenie na moste : Informacny systém R7 (SO 801-00), PHS (SO 320-00)
Schodiska : Na zaciatku mosta (v kazdom smere jazdy) budud umiestnené revizne

schodiska s kompozitnym zabradlim s pevhym madlom vySky 1,1 m, ktoré budu
ukon&ené az na pate nasypov kuzelov opbr.

Revizne schodiska budu navrhnuté s maximalnym po&tom 18 schodov,

nasledne bude zrealizovana medzi podesta.

PoZiadavky na meranie v priebehu vystavby a poéas prevadzky

Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pilét. Po¢as vystavby je potrebné
venovat pozornost vytyCeniu spodnej stavby a nosnej konstrukcie, geodetickej kontrole vysSkovej urovne
jednotlivych Casti mostnej konstrukcie. PoCas betonaze je potrebné sledovat priestorovi polohu a deformacie
debnenia a podpernej skruze. V zmysle STN 73 6201 na mostnych objektoch s rozpatim poli do 20.00 m sa
nemusia umiesthovat znaCky na sledovanie trvalych pretvoreni nosnej konsStrukcie. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej zivotnosti.

Zvlastne zariadenia na moste
PoZiadavky na zabudovanie zvladtneho staleho zariadenia na moste sa preveruju az v stupni DSP.
Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

Pristup k mostu bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty R7.
Postup vystavby suvisi s vystavbou suvisiacich objektov a obsahuje nasledovné:
* prelozky vSetkych inZinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom
+ vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zacatim stavebnych prac
na mostnom objekte
» zrealizovanie vytyCovacej siete, vytyCenie objektu
+ zrealizovanie vykopovych prac,
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zrealizovanie mostnej kon$trukcie, kridiel a prechodovej oblasti

zrealizovanie celoploSnej izolacie, ochrannej izolacie, umiestnenie drenazi za stenami i kridlami
postupné zasypavanie konstrukcie

zrealizovanie rims, cestného telesa

zrealizovanie spevnenych Uprav, obsluzné schodiska, montaz zabradlia

Vztah k tzemiu

Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit. Na zaklade inziniersko-
geologického prieskumu je mozné konstatovat, Ze most sa nenachadza v zosuvnom uzemi.

Suvisiace objekty:

040-00 Spatna rekultivacia dogasnych zaberov v k.u. Horny Stal
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7

181-00 Pristupy na parcely v k.u. Horny Stal a Dolny Stal
301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

320-00 Protihlukova stena v km 0,200 — 1,500 R7 vpravo
501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

801-00 Informacny systém R7 - stavebna Cast’
801-80 Informalny systém R7 - technologicka Cast

202-00  Most na ceste 111/1400 v km 1,805 nad R7

Identifikacné (daje objektu

Katastralne Uzemie: Horny Stal

Spravca objektu: VUC TSK

Okres: Dunajska Streda

Projektant objektu: DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia I,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Dusan DURIS, PhD.

Bod krizenia : os prelozky cesty 111/1400 s rychlostnou cestou R7
stanienie na osi dialnice km 1,787 277
staniCenie na prelozke cesty 111/1400  km 0,325 735

Uhol krizenia : os prelozky cesty 111/1400 s rychlostnou cestou R7 66,6 g

Podchodna vyska : min. 5,20 m + 0,15 m

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

a/ na pozemnej komunikacii i/ vySkovom obluku

b/ - il Sikmy

c/ most cez rychlostnu cestu k/ s normovou zatazitefnostou
d/ most s dvomi polami I/ masivny

e/ jednopodlazny m/ plnostenny

f/ s hornou mostovkou n/ tramovy

o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany

h/ trvaly p/ s neobmedzenou volhou vySkou
Dizka premostenia : 39,07 m

Dizka mosta : 51,07 m

Sikmost mosta : prava, a=66,6 g

Sirka medzi zvodidlami : 75m

Sirka nosnej konstrukcie : 13,31 m

Sirka mosta : 13,95 m

Cyklochodnik: 35m

Vyska mosta: 8,63 m

Stavebna vyska: 2,384 m

Plocha mosta: 39,07*13,95 = 545,03 m2
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(dizka premostenia * $irka mosta)

Zatazenie mosta: uvazované modely LM1, LM2 podla STN EN 1991-2 a podla oprav a
) narodnych priloh tejto normy
Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Most prevadza cestu 111/1400 a cyklochodnik. Okolity terén je rovinaty a vyuziva sa prevazne
na polnohospodarske ucely.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Mostny objekt bude premostovat rychlostnu cestu R7. Niveleta rychlostnej cesty R7 je v mieste mosta smerovo
v prechodnici a vySkovo v klesani 0.25%. Rychlostna cesta R7 je v mieste mosta v miernom nasype.

Smerové vedenie mosta je v priamej. VySkovo je niveleta mosta vedena vo vrcholovom obluku s polomerom
R=2500 m so sklonom polygénu +4,50% a -4,50%. Priecny sklon mosta je strechovity hodnoty 2,5%.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Podfa STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie konsStrukcii na seizmicku
odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného
Spickového seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zé&klade seizmického prieskumu vypracovaného Koral
s.r.o. 12/2019 sa zaujmové Uzemie zaraduje do negativnych jednotiek rovin a nizin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zaklade zavereénej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podlozie tvori holocénny pokryv
sudrznych sedimentov - silty pies&ité a nizkoplastické, pevné (F5-ML, F3-MS) tu siaha do hibok 1,4-2,0 m p.t.,
z ¢oho pbédny horizont mal hrubku 0,6 m. V ich podlozi uz vystupovali iba fluvialne Strky (G2-GP) r6znej zrnitosti
a stavu konsolidovanosti. V danom fluvialnom sedimentacnom komplexe sa striedali kypré a stredne ufahnuté
polohy Strkov.

Hladina podzemnej vody bola narazena s volnou hladinou v $trkoch v hibkach 1,8-2,5 m p.t. podla vy$kopisne;
niveleta danej sondy (kéta 110,00 m n.m.) . Maximalna hladina je tu na kéte 111,61 m n.m.

Odporucanie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia IG litologického zlozenia zakladovej pddy podla
vitanych sond, laboratérnych skisok a DPS mozno konstatovat, Ze dany mostny objekt na §t. ceste 111/1400
pravdepodobne bude mozZné zaloZit aj ploSnym spésobom. Vykop k vytvoreniu zakladovej Skary navrhujeme
minimalne do hibky 2,5 m p.t. po povrch stredne ufahnutych $trkov G2, odkial potom navrhujeme vybudovat
vrstevne zhutneny kameninovy vankus do vySky 2 m p.t., kde sa vytvori zakladova Skara pre Sirokoplosné
z&klady. Druhou alternativou su plavajuce pildty s €o najvy$Sim koeficientom plastového trenia.

Volba konStrukcie mosta
Navrhnuta je dvojpolova prefabrikovana nosna konstrukcia z ty€ovych prefabrikatov.

Popis konStrukcie mosta

Nosna konStrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych vopred predpatych nosnikov a spriahajucej
Zelezobetonovej dosky minimalnej hribky 200 mm s rozpatiami 20,1m + 20,im. Ide o dvojpolovu
prefabrikovani nosnu konsStrukciu. Nosniky su vysoké 1400 mm. Nosniky su votknuté do prie€nikov. Na
medzilahlych podperach su priedniky spojené so spodnou stavbou vrubovym kibom, na koncoch mosta su
nosniky votknuté do opér. Podchodna vySka pod nosnou konstrukciou mosta rychlostnu cestu R7 je minimélne
520 m+ 0,15 m.

Spriahajuca doska je zhotovena z monolitického Zelezobetonu C30/37. PrieCny sklon dosky v kolmom smere je
strechovity hodnoty 2,5% a je rovnobeZny s povrchom vozovky. V mieste osi odvodnenia je rozhranie
protispadov, kde protispad ma sklon 4,0% na pravej rimse a 2,5% na lavej rimse. Os odvodnenia je vzdialena
od vnutornej hrany rimsy 250 mm.

Spodna stavba mosta je tvorena dvomi krajnymi oporami a jednou podperou. Opory su navrhnuté ako ulozné
prahy poloZené na cestnom nasype, zalozené hibkovo na velkopriemerovych vitanych pilétach. Sposob
zaloZenia resp. dizka pilét bude spresnena v dalich stupfioch dokumentacie. Podpera mosta je tvorena trojicou
kruhovych stojok priemeru @0,90m, ktoré su votknuté do zakladovej patky zalozenej ploSne na Strkovom
vankusi.
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Viybavenost mosta

Antikorézna ochrana a opatrenia proti bludnym priadom na moste

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prddov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kordézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat opatrenia pre ,Stupen 3% t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+A1 a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 bez prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch
konstrukcie.

Odvodnenie : povrchova voda sa odvedie pomocou systémového potrubného odvodnenia
s pozdIZznou odvodriovacou rdrou umiestnenou medzi nosnikmi s napojenim na
kanalizaciu R7 SO 501-00

Vozovka : Ziviena hr. 90 mm

Loziska D -

Dilatacia : rezana Skara vo vozovke

Rimsy : monolitické Zelezobetonové s prefabrikovanym Celom

Bezpec€nostné zariadenia : lava rimsa
Schvalené mostné ocelové zvodidlo - Uroveri zachytenia H3
mostné ocelové zabradlie s vypolfiou proti padu snehu vysky 1,1 m
rozdelenie cesty a cyklochodnika: schvalené mostné beténové zvodidlo
prava rimsa mostné ocelové zabradlie s vyplfiou proti padu snehu vySky 1,3 m
Vedenie na moste -
Schodiska : Na zacCiatku mosta (v kazdom smere jazdy) budu umiestnené revizne
schodiskéa s kompozitnym zdbradlim s pevnym madlom vysky 1,1 m, ktoré budu
ukon€ené az na pate nasypov kuzefov opdr. Revizne schodiska budu navrhnuté
s maximalnym poc¢tom 18 schodov,nésledne bude zrealizovand medzi podesta.

Poziadavky na meranie v priebehu vystavby a polas prevadzky

Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pilét. Na podperach sa uskutoéni
pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych meracskych znac¢kach. Tieto znacky musia byt osadené
po dokonc&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim vystavby nosnej konstrukcie. Meranie horného povrchu
nosnej konstrukcie, pred realizaciou prislusenstva - meranie sa vyuzije na vyhodnotenie nerovnosti povrchu
nosnej konstrukcie. Kontrolou merani vyskovej polohy nosnej konstrukcie sa preveri celkové spravanie sa
mosta pocéas vystavby. V pripade, Ze vysledky merani neprekro€ia limitné hodnoty je moZné pristupit
k zataZovacej skudke mosta. Po ukon&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka
zataZovacia skuska. V ramci statickej zataZzovacej skudky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie
(vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zatazovacej skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta. Po uvedeni mosta do
prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta tak,
aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej zivotnosti. DIhodobé sledovanie a merania mosta sa
uskuto€nia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych
podmienkach:

TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty.

TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach 1., Il. A lll. triedy,
Dodatok €. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie mosta pred
uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie “. Z vysledkov nameranych v nultom merani projektant
prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, ur€i hodnoty aktualnych diferencialnych sadani mosta a
stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé ¢asti mosta (spodna stavba, nosna konstrukcia).

Zvlastne zariadenia na moste
PoZiadavky na zabudovanie zvladtneho staleho zariadenia na moste sa preveruju az v stupni DSP.
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Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

Pristup k mostu bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty R7. ZaloZenie op6r mosta sa predpoklada
hlbkové na velkopriemerovych pilétach. Podpera sa predpoklada zalozena ploSne na Strkovom vankusi
v otvorenej stavebnej jame. Ulozenie ty€ovych prefabrikatov sa predpoklada kolesovym Zeriavom.

Vztah k dzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete preloZit.

Suvisiace objekty:

SO 032-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.U. Horny stal

SO 052-00 Vegetacné upravy na ceste I11/1400 v km 1,805 R7

SO 101-00 Rychlostna cesta R7

SO 121-00 Prelozka cesty 111/1400 v km 1,805 R7

SO 142-00 Cyklisticka cesticka pri ceste 111/1400 v km 1,805 R7

SO 301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

SO 320-00 Protihlukova stena v km 0,200 — 1,760 R7 vpravo

SO 501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

SO 572-00 Prelozka zavlahového potrubia dn150, vetva "A" v km 1,708 R7
SO 573-00 Prelozka zavlahového potrubia dn200, vetva "H" v km 1,840 R7
SO 661-00 Prelozka metalického kabla Slovak Telekom v km 1,750 R7

SO 801-00 Informacény systém R7 - stavebna ¢ast

SO 801-80 Informacny systém R7 - technologicka ¢ast

SO 920-00 Obchadzka na ceste 111/1400 v km 1,805 R7

203-00 __Most na R7 v km 4,677 nad tratou ZSR Komarno - Dunajska Streda v zkm 39,963

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie:
Spravca objektu:

Okres:

Projektant objektu:

Dolny Stal

Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s.
Dunajska Streda
DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia |,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Dusan DURIS, PhD.

Bod krizenia : os rychlostnej cesty R7 s tratou ZSR Bratislava - Komarno
stani¢enie na osi dialnice km 4,685 697
Uhol krizenia : os rychlostnej cesty R7 s tratou ZSR 84,03 g

Podchodna vyska : min. 7,0 m+ 0,15 m

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

al na pozemnej komunikacii i/ smerovo v priamej a vo vySkovom obluku
b/ - il Sikmy

c/ most cez Zelezni¢énu trat k/ s normovou zatazitefnostou

d/ most s jednym otvorom I/ masivny

e/ jednopodlazny m/ plnostenny

f/ s hornou mostovkou n/ tramovy

o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany

h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnhou vyskou
Dizka premostenia : 28,26 m

Dizka mosta : 54,26 m

Sikmost mosta : a=84,03 g

Sirka medzi zvodidlami : 11,25 m

Sirka nosnej konstrukcie : 13,35 m

Sirka mosta: 13,85 m
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SluZobny chodnik: 0,75 m
Vy8ka mosta: 9,23 m
Stavebna vyska: 1,95m
Plocha mosta: 13,85*28,26 = 391,40 m2

(8irka mosta * dizka premostenia)

ZataZenie mosta: uvazované modely LM1, LM2, LM3 podla STN EN 1991-2 a podla
oprav a narodnych priloh tejto normy
Kateg. sucinitele dopravy aqi= 1,0, aqi= 1,0

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom uzemi Dolny Stal, v ochrannom pasme Zelezni¢nej
trate Komarno — Dunajska Streda (TU 2863) v zkm 39,94476 — zkm 39,07243. Okolity terén je rovinaty
a vyuziva sa prevazne na polnohospodarske ucely.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Mostny objekt bude premostovat Zelezniénu trat Komarno — Dunajska Streda. Postup vystavby je zavisly
od vybavenia dodavatefa. VSetky postupy prac v ochrannom pasme Zeleznice pred vystavbou mostného
objektu je potrebné prerokovat a odsuhlasit so ZSR. Smerové vedenie mosta je v priamej. VySkovo je niveleta
mosta vedena vo vrcholovom obluku s polomerom R=16000 m so sklonom polygénu +1,80% a -1,80%. PrieCny
sklon jednotlivych mostov je jednostranny hodnoty 2,5%. Na rozhrani osi odvodnenia je protspad 4,0%.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie konstrukcii na seizmicku
odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného
SpiCkového seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade seizmického prieskumu vypracovaného Koral
s.r.o. 12/2019 sa zaujmové Uzemie zaraduje do negativnych jednotiek rovin a nizin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zéklade zaverednej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podloZie tvori holocénny pokryv
sudrznych sedimentov — silty, silty piesCité a ily piesCité , nizkoplasticke, tuhe, pevné az tvrdé (F5-ML, F3-MS,
F4-CS) tu siahal do hlbok 1,1-1,7 m p.t. Z toho pédny horizont mal hrabku 0,4-0,6 m.

Vich podlozi najprv vystupovali jemnozrnné, fluvidlne piesky s primesou jemnozrnnej zeminy (S3-S-F), ktoré
siahali do 2,7-3,1 m a na zaklade vysledkov DPS boli stredne ufahnuté. Potom uZ nasledovali fluvidlne Strky
(G2-GP) najprv drobnozrnné (val. 0,5-2,0 cm) potom okolo 6-9 m aj s va€simi val. — 1-3-5 cm. Podla vysledkov
DPS sku$ok boli v celom svojom preskimanom profile kypré.

Hladina podzemnej vody bola narazena s volnou hladinou v $trkoch v hibkach 2,0-2,2 m p.t. (kéta 109,35 m
n.m.) . Maximalna hladina je tu na kéte 110,91 m n.m.

Odporuc¢anie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia |G litologického zloZenia zakladovej pédy podla
vitanych sond, laboratérnych skiSok a DPS mozno konstatovat, Ze pre dany mostny objekt je odporucané
vyuzit plavajuce piloty s vysokym koeficientom plastového trenia. Vzhladom na dominanciu kyprych Strkov sa
odportéa uprednostnit technolégiu realizacie pil6t pomocou hibkového vibraéného zhutnenia alebo
injektovanymi $trkovymi vibrostipmi.

Volba konStrukcie mosta
Navrhnuta je jednopolova prefabrikovana nosna konstrukcia z ty€ovych prefabrikatov.

Popis konStrukcie mosta

Nosna konstrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych, vopred predpatych nosnikov a spriahajlcej
Zelezobetonovej dosky minimalnej hrubky 200 mm. Ide o jednopolovu prefabrikovani nosnu konStrukciu.
Nosniky su vysoké 1400 mm. Kazdy nosnik je uloZzeny na dvojici elastomerovych loZisk. Prie€ne su nosniky
ulozené vodorovne. Podchodna vyska pod nosnou konétrukciou mosta pre trat ZSR je 7,0 m + 0,15 m.
Rozpatie mosta je navrhnuté tak, aby bolo mozné v buducnosti urobit modernizaciu zelezni¢nej trate:
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e ALT. 1, zdvojkolajnenie a elektrifikacia zel. trate v jej suCasnej polohe. RozSirenie zel. trate o jednu
kofaj je umoZnené vlavo od existujucej kolaje tym, Ze je navrhnuté pole s va&Sim rozpatim,

e Alt. 2, pripadne s Upravou smerovych parametrov na tratovu rychlost 160 km/hod (alebo mensou),
zdvojkolajnenie a elektrifikacia zel. trate.

V predmetnom rieSeni sa neuvazuje s ochranou proti dotyku Zzivych c&asti, nakolko v suCasnosti nie je
predmetna trat’ elektrifikovana. V pripade elektrifikacie zel. trate v buducnosti bude nutné protidotykovu ochranu
dorobit.

Spriahajuca doska je zhotovena z monolitického Zelezobetonu C30/37. PrieCny sklon dosky v kolmom smere je
2,5%, ktory je rovnobezny s povrchom vozovky. V mieste osi odvodnenia je rozhranie protispadov, kde
protispad ma sklon 4,0%. Os odvodnenia je vzdialena od okraja nosnej konstrukcie 1650 mm.

Spodna stavba mosta je tvorend dvomi krajnymi oporami. ZaloZenie je navrhnuté hibkovo na
velkopriemerovych pildtach. Spdsob zaloZenia resp. dizka pilé6t bude spresnena v daldich stupfioch
dokumentacie. Opory su navrhnuté ako gravitacné ku ktorym sa pripajaju kridla, ktoré st podopreté zakladmi na
pilétach. Pre lavy a pravy most sa vybuduju samostatné opory. Zaverny murik na oporach je navrhnuty Sirky
600 mm. V zavernom mure je potrebné vynechat otvory pre odvodriovacie potrubie a ISRC. Opora ¢.4 je od osi
existujucej kolaje vzdialena v najblizSom bode min. 5,0 m. Opora ¢.2 je vzdialena od osi existujicej kolaje
v najblizsom mieste 20,44 m.

Vybavenost mosta

Antikorézna ochrana a opatrenia proti bludnym priadom na moste

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prudov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kordézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat opatrenia pre ,Stupen 3% t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+Al a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 bez prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch
kon&trukcie.

Odvodnenie : povrchova voda sa odvedie pomocou systémového potrubného odvodnenia
s pozdlznou odvodfiovacou rurou umiestnenou medzi nosnikmi s napojenim na
kanalizaciu R7 SO 501-00

Vozovka : ziviéna hr. 90 mm

Loziska : elastomérové

Dilatacia : mechanické mostné zavery s nizkohluénou Upravou s celkovym dilatacnym
pohybom 60 mm

Rimsy : monolitické Zelezobetdnové s rozptylenou vystuzou s prefabrikovanym ¢elom

(rimsové prefabrikaty)
Bezpelnostné zariadenia : Lava rimsa — schvalené mostné ocefové zabradlové zvodidlo - urovert zachytenia
H3 s vypliou proti padu snehu
Pravéa rimsa — schvalené mostné ocelové zvodidlo - uroveri zachytenia H3
- mostné oelové zabradlie vySky 1,1 m
Vedenie na moste : Informaény systém R7 (SO 801-00),
Schodiska : Na zacCiatku mosta (v kazdom smere jazdy) budu umiestnené revizne
schodiska s kompozitnym zabradlim s pevnym madlom vysky 1,1 m, ktoré budu
ukon€ené az na pate nasypov kuzefov opdr. Revizne schodiska budu navrhnuté
s maximalnym poc¢tom 18 schodov, nasledne bude zrealizovana medzi podesta.

Poziadavky na meranie v priebehu vystavby a pocas prevadzky

Po realizacii pilot sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pilét. Na oporach sa uskutoéni
pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych mera&skych znackach. Tieto znacky musia byt osadené
po dokoné&eni vystavby prislusnej opory pred zacatim vystavby nosnej konStrukcie. Meranie horného povrchu
nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva - meranie sa vyuzije na vyhodnotenie nerovnosti povrchu
nosnej konstrukcie. Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej konsStrukcie sa preveri celkové spravanie sa
mosta pocéas vystavby. V pripade, Ze vysledky merani neprekro€ia limitné hodnoty je mozZné pristupit
k zataZovacej skuske mosta. Po ukon&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka
zataZovacia skuska. V ramci statickej zatazovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie
(vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zatazovacej skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta. Po uvedeni mosta
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do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej Zivotnosti. DIhodobé sledovanie a merania mosta sa
uskutoénia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych
podmienkach:

TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach 1., Il. A lll. triedy,
Dodatok €. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie mosta pred
uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie “. Z vysledkov nameranych v nultom merani projektant
prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencialnych sadani mosta a
stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé ¢asti mosta (spodna stavba, nosna konstrukcia).

Zvlastne zariadenia na moste

Poziadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju az v stupni DSP.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

Pristup pocas vystavby mosta bude z existujucej Strkovej polnej cesty v km 3,435 R7, dalej po trase budovanej
R7. Z druhej strany z polnej cesty v km 4,917 R7 od obce Topolniky a po trase budovanej rychlostnej cesty R7.
Postup vystavby je zavisly od vybavenia dodavatela. VSetky postupy prac v ochrannom pasme Zzeleznic pred
vystavbou mostného objektu je potrebné prerokovat a odsuhlasit so ZSR.

Zalozenie mosta sa predpoklada hibkové na velkopriemerovych pildtach v &iastoéne pazenych stavebnych
jamach. Pazenie S$tetovnicovou stenou je nutné pri opore €.2, ato z dovodu pritomnosti dialkového kabla
(DK+DOK) v sprave ZSR, ktory sa musi pred zagatim vystavby ochranit. Pred zarazanim $tetovnic je nutné
tento dialkovy kabel vytyCit a nasledne ochranit cestnymi panelmi uloZzenymi do Strkopieskového 16zka.

Vystavba objektu 203-00 v zkm 39,963 ovplyvni prevadzku zZelezni¢nej trate len minimalne (predpokladaju sa
len kratkodobé vyluky - ulozenie tyCovych prefabrikatov hornej stavby kolesovym Zeriavom). Konkrétne naroky
na mnozstvo vyluk sa mézu definovat’ az po vybrati zhotovitela stavby.

Vztah k uzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inZinierskych sieti a kolidujuce siete preloZit.

Suvisiace objekty:

033-00 Spatna rekultivacia dogasnych zaberov v k.u. Dolny Stal
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7

181-00 Pristupy na parcely v k.u. Horny Stal a Dolny Stal
301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

501-00 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R7 a ORL

801-00 Informac&ny systém R7 - stavebna Cast
801-80 Informacny systém R7 - technologicka Cast

204-00 Most na R7 v km 4,917 nad polnou cestou

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Dolny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Okres: Dunajska Streda
Projektant objektu: Dopravoprojekt, a.s.

Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Zodpovedny projektant: Ing. Dusan Duri$, PhD.
Bod kriZenia : os rychlostnej cesty R7

stani¢enie na osi dialnice km 4.917 883
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Uhol kriZenia : 0s rychlostnej cesty R7 1009
Podchodna vyska : min. 420 m + 0.15m

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

a/ na pozemnej komunikacii i/ smerovo i vySkovo v priamej
b/ - il kolmy
c/ most cez polnu cestu
a migrujucu zver k/ s normovou zatazitefnostou
d/ most s jednym otvorom I/ masivny
e/ jednopodlazny m/ plnostenny
f/ s presypavkou n/ ramovy
o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany
h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : 10.40 m
Dizka mosta : 14.60 m
Sikmost mosta : kolmy
Sirka medzi zvodidlami : 11.25m
Sirka nosnej konstrukcie : 22.50 m
Sirka mosta: 23.00 m
Sluzobny chodnik: bez sluzobného chodnika
VySka mosta: 5.52 m bez presypavky; 8.32 m s presypavkou
Stavebna vyska: 3.57m (vratane presypavky)
Plocha mosta: 23.00 * 10.40 = 239.20 m? (3irka mosta * diZzka premostenia)
Plocha nosnej kostrukcie: 22.50 * 11.60 = 261.00 m? ($irka * dizka nosnej konstrukcie)
Zatazenie mosta: uvazované modely LM1, LM2, LM3 podlfa STN EN 1991-2 a podla

oprav a narodnych priloh tejto normy; kategorizacné sucinitele pre
zatazenie od dopravy agi = 1.0; agi = 1.0

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt zabezpeduje prechod polnohospodarskej techniky a su€asne bude sluzit aj pre prechod zveri,
pripadne peSich, s vySkou priechodu min.4,20 +0.15 m.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Zakladné Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty R7 je v polovienom profile R 24,5/120. V useku mostného
objektu je R7 smerovo vedend v priamej so Sirkou cesty 11,25 m a s prieCnym jednostrannym pravym sklonom
2.50 %. Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte vedena priamo a to v smere staniCenia klesa
v 1.80 % sklone. Prekazku tvori preloZka polnej cesty, ktora je v danom uUseku v kategérii P4/30 s celkovou
Sirkou nestmelenej vozovky 3.00 m. Cesta je vedena smerovo ako i vySkovo v priame;.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Podlfa STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie konS$trukcii na seizmicku
odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného
Spickoveého seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade seizmického prieskumu vypracovaného Koral
s.r.o. 12/2019 sa zaujmové Uzemie zaraduje do negativnych jednotiek rovin a niZin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom Uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zaklade zaverednej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podloZie tvori holocénny pokryv
sudrznych sedimentov — ily a silty, strednoplastickeé a silty nizkoplasticke, tuhé a pevné (F5-MI, ML, F6-CI) tu
siahal do hibok 1.70 - 2.40 m p.t. Z toho pédny horizont mal hrabku 0.30 m.V ich podlozi na strane sondy M-8
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najprv vystupovali jemnozrnné, fluvialne piesky s primesou jemnozrnnej zeminy (S3-S-F), ktoré siahali do 2.20
m a na zaklade vysledkov DPS boli kypré. Na strane sondy M-7 uz pod sudrznou skryvkou nasledovali
fluvialne Strky (G2-GP) réznej zrnitosti v rdmci overeného komplexu. Podla vysledkov DPS skuSok zo zaciatku
do hibky 5.00 m boli viav-menej stredne ulahnuté, potom uz v celom svojom preskimanom profile iba kypré.

Hladina podzemnej vody bola narazena s volnou az mierne napatou hladinou na baze pieskov, resp. pri
nastupe Strkov v hibkach 2.10 -2.20 m p.t. (kéta 109.30 m n.m.) . Maximalna hladina je tu na kéte 110.91 m
n.m.

Odporucanie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia IG litologického zloZenia zakladovej pédy podia
vitanych sond, laboratérnych skiSok a DPS mozno konstatovat, Ze dany mostny objekt na polnej ceste
pravdepodobne bude mozné zalozit' aj ploSnym spdsobom. Vykop k vytvoreniu zakladovej $kary navrhujeme
minimalne do hibky 2.50 m p.t. po povrch stredne ulahnutych $trkov G2, odkial potom navrhujeme vybudovat
vrstevne zhutneny kameninovy vankus do vysky 2.00 m p.t., kde sa vytvori zdkladové Skéra pre Sirokoplosné
zaklady. Druhou alternativou su plavajuce pildty s €o najvy$Sim koeficientom plastového trenia.

Volba konStrukcie mosta
Most je jednopolova ramova plnostenna zelezobeténova konstrukcia s presypavkou, zalozeny hlbinne.

Popis konStrukcie mosta

Nosna konstrukcia mosta je tvorena z monolitickej otvorenej ramovej zelezobeténovej konstrukcie s jednym
polom o rozpati 11.00 m. DIZka nosnej konstrukcie je 11.60 m a Sirka nosnej konstrukcie je 22.50 m.
Konstrukcia po geometrickej stranke patri medzi naroCnejSie konStrukcie. Z pohladu vystavby nosnej
konStrukcie je rozdelena pracovnymi Skarami na zakladové pasy, steny ramu a na hornu dosku. Zakladanie je
hibinné na velkopriemerovych vitanych Zelezobetonovych pilétach.

Vybavenost mosta

Antikorézna ochrana

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych pridov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prddov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kor6zneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat opatrenia pre ,Stupen 3% t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+Al a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 bez prepojenia vystuze a vyvedenia vystuZze na povrch
konstrukcie.

Odvodnenie : povrchova voda sa odvadza vyspadovanou hornou doskou a odvadzanie
drenaznou rdrkou umiestnenou za rubom kons$trukcie v prechodovej oblasti.

Vozovka : asfaltova (sucast rychlostnej cesty R7, SO 101-00)

Presypavka : cestné teleso (sucast rychlostnej cesty R7, SO 101-00)

LoZiska : bez loZisk

Dilatacia : rezna 8kéara vo vozovke

Rimsy : monolitické Zelezobeténové s rozptylenou vystuzou

Bezpec€nostné zariadenia : na ceste schvalené cestné ocelové zvodidla
na rimsach — kompozitné zabradlie vysSky 1,1 m

Vedenie na moste : Informaény systém R7 (SO 801-00), kanalizacia R7 (501-00)

Schodiska : Na konci mosta (v kazdom smere jazdy) budu umiestnené revizne
schodiska s kompozitnym zabradlim s pevnym madlom vysky 1,1 m, ktoré budu
ukon€ené az na pate nasypov kuzefov opdr. Revizne schodiska budu navrhnuté
s maximalnym poc¢tom 18 schodov, nasledne bude zrealizovana medzi podesta.

Poziadavky na meranie v priebehu vystavby a pocas prevadzky

Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pilét. Po¢as vystavby je potrebné
venovat pozornost vytyCeniu spodnej stavby a nosnej konsStrukcie, geodetickej kontrole vysSkovej urovne
jednotlivych Casti mostnej konstrukcie. PoCas betonaze je potrebné sledovat priestorovi polohu a deformacie
debnenia a podpernej skruze. V zmysle STN 73 6201 na mostnych objektoch s rozpatim poli do 20.00 m sa
nemusia umiestiovat znaCky na sledovanie trvalych pretvoreni nosnej konsStrukcie. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat' kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej Zivotnosti.
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Zvlastne zariadenia na moste

PozZiadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju az v stupni DSP.

Podmieriujace predpoklady, realizacia mosta

Postup vystavby suvisi s vystavbou suvisiacich objektov a obsahuje nasledovné:

prelozky v8etkych inzinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom

vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zac¢atim stavebnych prac na
mostnom objekte

zrealizovanie vytyCovacej siete, vytyCenie objektu

zrealizovanie vykopovych prac

realizacia hibkového zakladania

zrealizovanie a vyhodnotenie statickej zataZzovacej skudky systémovej piloty

zrealizovanie zakladovych pasov

zrealizovanie stien ramu

zrealizovanie hornej dosky

zrealizovanie mostnych kridiel su¢asne s prechodovou oblastou

zrealizovanie celoplo3nej izolacie, ochrannej izolacie, umiestnenie drenazi za stenami i kridlami
postupné zasypavanie konstrukcie, zrealizovanie izolacie hornej dosky a prechodovych dosiek
zrealizovanie rims, cestného telesa

zrealizovanie spevnenych Uprav, obsluzné schodiska, montaz zabradlia

Vztah k dzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.

Suvisiace objekty:

032-00 Spatna rekultivacia dodasnych zaberov v k.u. Dolny Stal
033-00 Spatna rekultivacia doGasnych zaberov v k.u. Oko¢
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7

143-00 PreloZka polnej cesty v km 4.917

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

501-00 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R7 a ORL

801-00 Informac&ny systém R7

801-80 Informalny systém R7 - technologicka ¢ast

205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kandlom

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Dolny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Okres: Dunajska Streda
Projektant objektu: DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia I,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Zodpovedny projektant: Ing. Dugan Duri§, PhD.
Bod kriZenia osi rychlostnej cesty : s osou Belského kanala km 5,026 300 R7
Uhol krizenia osi rychlostnej cesty : s osou Belského kanala 91,34¢g
Podchodna vyska : min. 4,60 m+ 0,15 m

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

a/
b/
c/

na pozemnej komunikacii i/ Vv priestorovej priamej
- il Sikmy
ponad Belsky kanal k/ s normovou zatazitefnostou
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d/ most s tromi pofami I/ masivny

el jednopodlazny m/ plnostenny

f/ s hornou mostovkou n/ tramovy

o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany

h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia : 38,32 m

Dizka mosta : 47,92 m

Sikmost mosta : prava, a=91,11 g

Sirka medzi zvodidlami : 11,25 m

Sirka nosnej konstrukcie : 13,20 m

Sirka mosta : 13,70 m

Sluzobny chodnik: 0,75 m

VySka mosta: 8,77 m

Stavebna vyska: 1,81 m

Plocha mosta: 38,32%13,70 = 524,984 m2 (dizka premostenia * $irka mosta)
Zatazenie mosta: uvazované modely LM1, LM2, LM3 podla STN EN 1991-2 a podla

oprav a narodnych priloh tejto normy
Kategoriza¢né sucinitele dopravy agi= 1,0, aqi= 1,0

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom Gzemi Dolny Stal. Most preklenuje Belsky kanal
a jeho postranné hradze. Okolity terén je rovinaty.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prekazku tvori Belsky kandl s jeho pravostrannou a lavostrannou hradzou. Minimalna podjazdna vyska pod
mostom po hradzi je 4,60m+0,15m. Mostny objekt prevadza rychlostnu cestu R7. Niveleta rychlostnej cesty R7
je v mieste mosta smerovo v priamej a v klesani -1,80%.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie konstrukcii na seizmicku
odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného
SpiCkového seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade seizmického prieskumu vypracovaného Koral
s.r.o. 12/2019 sa zaujmové uzemie zaraduje do negativnych jednotiek rovin a niZin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom Uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zaklade zavereénej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podloZie tvori holocénny pokryv
sudrznych sedimentov — ily a silty, strednoplasticke a silty nizkoplastické, tuhé a pevne (F5-MI, ML, F6-Cl) tu
siahal do hlbok 1,7-2,4 m p.t. Z toho pddny horizont mal hrabku 0,3 m.

Vich podlozi na strane sondy M-8 najprv vystupovali jemnozrnné, fluvidlne piesky s primesou jemnozrnnej
zeminy (S3-S-F), ktoré siahali do 2,2 m a na zaklade vysledkov DPS boli kypré. Na strane sondy M-7 uz pod
sudrznou skryvkou nasledovali fluvidlne 3trky (G2-GP) réznej zrnitosti v rdmci overeného komplexu. Podla
vysledkov DPS skudok zo zagiatku do hibky 5 m boli viac-menej stredne ufahnuté, potom uz v celom svojom
preskimanom profile iba kypré. Z hladiska agresivity zemin podla vysledkov chemického rozboru z M-9
z hibky 1,9 m konstatujeme, Ze prostredie danych pieskov mé alkalicku (pH = 7,82) a obsahuje agresivhe CO2
na Zelezo (2,58 mg-l-1) v danej relativne priepustnej HG Strukture.

Hladina podzemnej vody bola vo vrtoch narazena s volnou hladinou v jemnozrnnych pieskoch v hibkach 1,8-2,2
m p.t. (kéta 109,18 m n.m.) . Maximalna hladina je tu na kéte 110,91 m n.m.

Odporucanie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia IG litologického zlozenia zakladovej pddy podla
vitanych sond, laboratornych geotechnickych skusok a DPS mozno konStatovat, Ze dany mostny objekt
cez Belsky kanal bude mozné zalozit len hibkovym spdsobom.

Odporucané su plavajuce pildty s vysokym koeficientom plastoveho trenia. Vzhfadom na dominanciu kyprych
Strkov sa odporuca uprednostnit’ technologiu realizacie pilét pomocou hlbkového vibracného zhutnenia, alebo
injektovanymi Strkovymi vibrostlpmi.
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Volba konStrukcie mosta
Navrhnuta je trojpolova prefabrikovana nosna konstrukcia z ty€ovych prefabrikatov.

Popis konStrukcie mosta

Nosna konS$trukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych vopred predpatych nosnikov a spriahajucej
Zelezobetonovej dosky minimalnej hrabky 220 mm s rozpatiami 12,1m + 15,4m + 12,1m. Ide o trojpofovu
prefabrikovani nosnu konstrukciu. Nosniky su vysoké 750 mm. Nosniky su votknuté do prieCnikov. Na
medzilahlych podperach st prieéniky spojené so spodnou stavbou vrubovym kibom, na koncoch mosta su
nosniky votknuté do opér. Podchodna vyska pod nosnou konstrukciou mosta je min. 4,60 m + 0,15 m.

Spriahajuca doska je zhotovena z monolitického zelezobeténu C30/37. Prie¢ny sklon dosky v kolmom smere je
jednostranny 2,5% a je rovnobezny s povrchom vozovky. V mieste osi odvodnenia je rozhranie protispadov, kde
protispad ma sklon 4,0%. Os odvodnenia je vzdialena od vnutornej hrany rimsy 250 mm.

Spodna stavba mosta je tvorena dvomi krajnymi oporami a dvoma podperami. Opory su navrhnuté ako ulozné
prahy zaloZené hibkovo na velkopriemerovych vitanych pilétach. Spdsob zaloZenia resp. dizka pilét bude
spresnena v dalSich stupfioch dokumentacie. Podpery mosta st tvorené dvojicou obdiZnikovych stojok
0,8mx2,5m, ktoré su votknuté do zakladovej patky hibkovo na velopriemerovych pilétach.

Viybavenost’ mosta

Antikorézna ochrana

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych priddov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych priudov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade korézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) je pre mostny objekt
potrebné vykonat opatrenia pre ,Stupen 4 t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+A1
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a vyvedenia
vystuze na povrch konStrukcie.

Odvodnenie : povrchova voda sa odvedie pomocou systémového potrubného odvodnenia
s pozdIznou odvodfiovacou rdrou umiestnenou medzi nosnikmi s napojenim na
kanalizaciu R7 SO 501-00

Vozovka : Ziviéna hr. 90 mm
Loziska D -
Dilatacia : rezana Skara vo vozovke
Rimsy : monolitické Zelezobeténové s prefabrikovanym ¢elom
Bezpelnostné zariadenia : lava rimsa - schvalené mostné ocelové zabradlové zvodidlo

uroven zachytenia H2

prava rimsa - schvalené mostné ocelové zvodidlo uroven

zachytenia H2 + mostné ocelové zabradlie vysky 1,1 m
Vedenie na moste - ISRC R7 (SO 801-00)
Schodiska : Na zaciatku mosta (v kazdom smere jazdy) budi umiestnené revizne schodiska

s kompozitnym zébradlim s pevnym madlom vySky 1,1 m, ktoré budu ukonéené az
na pate nasypov kuZefov opér. V schodiskovom ramene bude maximalne 18
schodov potom bude zriadena medzipodesta.

Poziadavky na meranie v priebehu vystavby a pocas prevadzky

Po realizacii pilot sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pilét. Na oporach sa uskutoéni
pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych meraéskych znackach. Tieto zna¢ky musia byt osadené
po dokoné&eni vystavby prislusnej opory pred zacatim vystavby nosnej konstrukcie. Meranie horného povrchu
nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva - meranie sa vyuzije na vyhodnotenie nerovnosti povrchu
nosnej konstrukcie. Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej konstrukcie sa preveri celkové spravanie sa
mosta pocéas vystavby. V pripade, Ze vysledky merani neprekro€ia limitné hodnoty je mozZné pristupit
k zataZovacej skuske mosta. Po ukon&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka
zatazovacia skuska. V ramci statickej zatazovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie
(vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoenie podpier. Pred vykonanim zataZzovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zataZovacej skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat' kontrolu, resp. opravy mosta
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tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej Zivotnosti. DIhodobé sledovanie a merania mosta sa
uskutoénia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych
podmienkach:

TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialfniciach, rychlostnych cestach a cestach 1., 1l. A lll. triedy,
Dodatok €. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie mosta pred
uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie “. Z vysledkov nameranych v nultom merani projektant
prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencialnych sadani mosta a
stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé ¢asti mosta (spodna stavba, nosna konstrukcia).

Zvlastne zariadenia na moste
PoZiadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju v stupni DSP.

Podmieriujice predpoklady, realizacia mosta

Pristup k mostu bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty R7. ZaloZenie op6r a podpier mosta sa
predpoklada hibkové na velkopriemerovych pilétach. UloZenie tycovych prefabrikatov sa predpoklada
kolesovym Zeriavom.

Vztah k dzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.

Suvisiace objekty:

032-00 Spatna rekultivacia dodasnych zaberov v k.G. Dolny Stal
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

801-00 Informacny systém R7 - stavebna ¢ast

801-80 Informacny systém R7 - technologicka Cast

206-00 Most na ceste 11/561 v km 7,876 nad R7

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Horny Stal

Sprévca objektu: VUC TSK

Okres: Dunajska Streda

Projektant objektu: DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia |,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Dusan Duri$, PhD.

Bod kriZenia : os prelozky cesty 11/561 s rychlostnou cestou R7
stanienie na osi dialnice km 7,876 270
stani¢enie na prelozke cesty 11/561 km 0,303 673

Uhol krizenia : os prelozky cesty 11/561 s rychlostnou cestou R7 94,2 g

Podchodna vyska : min. 5.20 m + 0.15 m

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

a/ na pozemnej komunikacii i/ vySkovom obluku
b/ - il Sikmy
c/ most cez rychlostnu cestu k/ s normovou zatazitefnostou
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(DUR)

d/ most s dvomi polami I/ masivny

el jednopodlazny m/ plnostenny

f/ s hornou mostovkou n/ tramovy

o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany
h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : 32,19 m

Dizka mosta : 41,21m

Sikmost mosta : fava, 0=94,2 g

Sirka medzi zvodidlami : 75m

Sirka nosnej konstrukcie : 12,60 m

Sirka mosta : 13,10 m

Cyklochodnik: 3,50 m

VySka mosta: 7,55 m

Stavebna vyska: 2,23 m

Plocha mosta: 32,19*13,10 = 421,69 m2
(dlzka premostenia * Sirka mosta)
uvazované modely LM1, LM2 podla STN EN 1991-2 a podla oprav a

narodnych priloh tejto normy

Zatazenie mosta:

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Most prevadza cestu 11/561 a cyklochodnik ponad rychlostni cestu R7. Okolity terén je rovinaty a vyuziva sa
prevazne na polnohospodarske ucely.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Mostny objekt bude premostovat rychlostnu cestu R7. Niveleta rychlostnej cesty R7 je v mieste mosta smerovo
v prechodnici a vySkovo v stupani 0.73%. Rychlostna cesta R7 je v mieste mosta v miernom nasype.

Smerové vedenie mosta je v priamej. VySkovo je niveleta mosta vedena vo vrcholovom obluku s polomerom
R=2500 m so sklonom polygénu +4,35% a -4,50%. Priecny sklon mosta je strechovity hodnoty 2,5%.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Podfa STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie konS$trukcii na seizmicku
odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného
Spitkového seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade seizmického prieskumu vypracovaného Koral
s.r.o. 12/2019 sa zaujmové uzemie zaraduje do negativnhych jednotiek rovin a niZin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom Uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zaklade zavereénej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podloZie tvori holocénny pokryv
sudrznych sedimentov — ily a silty, strednoplasticke a silty nizkoplastické, tuhé a pevné (F5-MI, ML, F6-Cl) tu
siahal do hlbok 1,7-2,4 m p.t. Z toho pddny horizont mal hrubku 0,3 m.

Vich podlozi na strane sondy M-8 najprv vystupovali jemnozrnné, fluvidlne piesky s primesou jemnozrnnej
zeminy (S5-SC, S3-S-F), ktoré siahali do 2,2 m a na zaklade vysledkov DPS boli kypré. Na strane sondy M-7
uz pod sudrznou skryvkou nasledovali fluvialne Strky (G2-GP) réznej zrnitosti v ramci overeného komplexu.
Podla vysledkov DPS skusok zo zagiatku do hibky 5 m boli viac-menej stredne ulahnuté, potom uz v celom
svojom preskumanom profile iba kypré. Z hladiska agresivity zemin podfa vysledkov chemického rozboru
z M-12 — z hibky 5-12 m konstatujeme, Ze prostredie danych fluvidlnych sedimentov ma alkalicki (pH = 7,68)
a obsahuje agresivne CO2 podla Heyera (3,5 mg-1-1) v danej priepustnej HG Strukture.

Hladina podzemnej vody bola vo vrtoch narazena s napatou hladinou pri nastupe jemnozrnnych pieskov
v hibkach 2,3 a 2,4 m p.t. Ustalené hladiny potom boli zdokumentované v hlbkach 2,0-2,2 m p.t. (k6ta 108 m
n.m.) . Maximalna hladina je tu na kéte 110,24 m n.m.

Odporucanie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia IG litologického zlozenia zakladovej pddy podla
vftanych sond, laboratérnych geotechnickych skisok a DPS je odportéany hibkovy spésob zakladania daného
mostného objektu pozdiz &t. cesty 11/561. Je mozné k tomu vyuzit stredne ulahnuté piesky, ktoré zadinaju okolo
2 m p.t. a pretrvavaju do 6 m.

B.Technicka sprava 119




Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné (DUR)

Odporucaju sa plavajuce piloty s vysokym koeficientom plastoveho trenia. Vzhlfadom na dominanciu kyprych
Strkov v ich podlozi odporuCame uprednostnit technologiu realizacie pilét pomocou hlbkového vibracného
zhutnenia alebo injektovanymi Strkovymi vibrostlpmi.

Volba konStrukcie mosta
Navrhnuta je dvojpolova prefabrikovana nosna konstrukcia z ty€ovych prefabrikatov.
Popis konStrukcie mosta

Nosna konstrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych vopred predpatych nosnikov a spriahajucej
zelezobetonovej dosky minimalnej hrubky 250 mm s rozpatiami 20,1m + 20,1m. Ide o dvojpolovu
prefabrikovani nosnu konstrukciu. Nosniky su vysoké 1200 mm. Nosniky su votknuté do prie¢nikov. Na
medzilahlych podperach su prieéniky spojené so spodnou stavbou vrubovym kibom, na koncoch mosta su
nosniky votknuté do opdr. Podchodna vyska pod nosnou kons$trukciou mosta rychlostnd cestu R7je minimalne
5,20 m + 0,15 m.

Spriahajuca doska je zhotovena z monolitického Zelezobetonu C30/37. Priecny sklon dosky v kolmom smere je
strechovity hodnoty 2,5% a je rovnobezny s povrchom vozovky. V mieste osi odvodnenia je rozhranie
protispadov, kde protispad ma sklon 4,0%. Os odvodnenia je vzdialena od vnutornej hrany rimsy 250 mm.

Spodna stavba mosta je tvorena dvomi krajnymi oporami a jednou podperou. Opory su navrhnuté ako ulozné
prahy poloZené na cestnom nasype, zalozené hibkovo na velkopriemerovych vftanych pilétach. Spdsob
zaloZzenia resp. dizka pil6t bude spresnena v dal$ich stupfioch dokumentacie. Podpera mosta je tvorena trojicou
stojok obdiznikového prierezu s rozmermi 0,80m x 2,00m, ktoré su votknuté do zakladovej patky zaloZenej
ploSne.

Vybavenost mosta

Antikorézna ochrana

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych pradov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prddov na mostné objekty pozemnych komunikacii)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kor6zneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat opatrenia pre ,Stupen 4 t.. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+A1 a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch
konstrukcie.

Odvodnenie ;povrchova voda sa na moste odvedie pomocou systémového potrubného
odvodnenia s pozdiznou odvodfiovacou rdrou cez uliény vpust do kanalizaénej
Sachty a nasledne so zvedenim cez beténovy Zlab do vsaku pre telese c.Il/561.
Priestor vyustenia bet. Zlabu bude spevneny dlazbou zlomového kamena
a upraveny ukludriovacou Sachtou.

Vozovka : Ziviéna hr. 90 mm

Loziska D-

Dilatacia : rezana Skara vo vozovke

Rimsy : monolitické Zelezobeténové s prefabrikovanym &elom

Bezpec€nostné zariadenia : lava rimsa
Schvalené mostné ocelové zabradlové zvodidlo s vyplfiou proti padu snehu -
uroven zachytenia H3
rozdelenie cesty a cyklochodnika:

Schvalené mostné beténové zvodidlo — Urover zachytenia H2
prava rimsa

mostné ocelové zabradlie s vyplfiou proti padu snehu vySky 1,4 m

Vedenie na moste -

Schodiska : Na zaciatku mosta (v kazdom smere jazdy) budu umiestnené revizne schodiska
s kompozitnym zabradlim s pevnym madlom vysky 1,1 m, ktoré budd ukon&ené v
urovni reviznych chodnikov pri oporach. Revizne schodiska budd navrhnuté
s maximalnym poctom 18 schodov, nasledne bude zrealizovana medzi podesta.

PoZiadavky na meranie v priebehu vystavby a poCas prevadzky

Po realizacii pilot sa vykonaju skudky integrity a zataZovacie skusky uréenych pilét. Na oporach sa uskutoéni
pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych mera&skych znackach. Tieto znacky musia byt osadené
po dokoné&eni vystavby prislusnej opory pred zacatim vystavby nosnej konstrukcie. Meranie horného povrchu
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nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisludenstva - meranie sa vyuzije na vyhodnotenie nerovnosti povrchu
nosnej konstrukcie. Kontrolou merani vy8kovej polohy nosnej konS$trukcie sa preveri celkové spravanie sa
mosta pocas vystavby. V pripade, ze vysledky merani neprekro€ia limitné hodnoty je mozné pristupit
k zatazovacej skuske mosta. Po ukon&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka
zatazovacia skuska. V ramci statickej zatazovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie
(vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim zataZovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zatazovacej skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej zivotnosti. DIhodobé sledovanie a merania mosta sa
uskuto¢nia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych
podmienkach:

TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialfniciach, rychlostnych cestach a cestach 1., 1l. A lll. triedy,
Dodatok €. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie mosta pred
uvedenim do prevadzky predstavuje , nulté meranie “. Z vysledkov nameranych v nultom merani projektant
prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencidlnych sadani mosta a
stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé ¢asti mosta (spodna stavba, nosna konstrukcia).

Zvlastne zariadenia na moste
Poziadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju v stupni DSP.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

Pristup k mostu bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty R7. ZaloZenie op6r mosta sa predpoklada
hibkové na velkopriemerovych pilétach. Podpera sa predpoklada zalozena ploSne v otvorenej stavebnej jame.
Ulozenie ty¢ovych prefabrikatov sa predpoklada kolesovym Zeriavom.

Vztah k dzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.

Suvisiace objekty:

SO 032-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.u. Horny &tal

SO 053-00 Vegetacné upravy na ceste 11/561 v km 7,876 R7

SO 101-00 Rychlostna cesta R7

SO 122-00 Prelozka cesty 11/561 v km 7,876 R7

SO 145-00 Cyklisticka cesticka pri ceste 11/561 v km 7,876 R7

SO 301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

SO 501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

SO 580-00 Prelozka zavlahového potrubia dn250, vetva "A11" v km 7,850 R7
SO 662-00 PreloZka optickych a metalickych ké&blov Slovak Telekom v km 7,850 r7
SO 801-00 Informaény systém R7 - stavebna &ast’

SO 801-80 Informaény systém R7 - technologicka &ast’

SO 901-00 Uprava pléch pre zariadenie staveniska

207-00  Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kanalom

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Dolné Topolniky, Oko&

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.
Obec: Dolné Topolniky, Oko¢&

Okres: Dunajska Streda

Projektant objektu: DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia I,

Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
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Zodpovedny projektant: Ing. Dusan Durig, PhD.

Bod krizenia s hospodarskym zjazdom (S0O146-00) na hradzi Chotarneho kanala:
Stani¢enie na hospodarskom zjazde: km 0,110 438

Stani¢enie na rychlostnej ceste R7: km 8,701 628

Uhol kriZzenia: 35,079

Podchodna vyska: min. 4,60 m + 0,15 m

Bod krizenia s Chotarnym kanalom:

Stani€enie na rychlostnej ceste R7: km 8,779 808

Uhol krizenia: 33,529

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

al cestny i/ v pddorysnom a vySkovom obluku
b/ - il Sikmy
c/ most nad cestou a kanalom k/ s normovou zatazitelnostou
d/ most s viacerymi otvormi I/ masivny
el jednopodlazny m/ plnostenny
f/ s hornou mostovkou n/ tramovy
o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany
h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dlzka premostenia : 150,17 m
Dizka mosta : 177,60 m
Sikmost mosta : 33,52g
Sirka medzi zvodidlami : 11,25 m
Sirka medzi zabradliami : 13,80 m (od PHS po zabradlie)
Sluzobny chodnik : 2x0,75 m
VySka mosta : 9,20 m
Stavebna vySka : 2,82m
Plocha mosta : 150,17 x 13,80 = 2072,35 m?
(dizka premostenia x $irka medzi zabradliami)
Zatazenie mosta : uvazované modely LM1, LM2, LM3 podfa STN EN

1991-2 a podla oprav a narodnych priloh tejto normy
Kateg. sucinitele dopravy aqi=1,0, aqi=1,0
Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt prevadza rychlostnu cestu R7 v polovicénom profile kategérie R 24,5/120 — pravy pas (dvojpruh
s obojsmernou premavkou) ponad hospodarsky zjazd na hradzi Chotarneho kanala a ponad Chotarny kanal.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prekazku tvori Chotarny kanal a hospodarsky zjazd na hradzi. Minimalna vySka prejazdného prierezu
pod mostom je 4,60 + 0,15 m. Na mostnom objekte je volna Sirka medzi zvodidlami 11,25 m. Prie€ny sklon
na moste je jednostranny 2,5%. Rychlostna cesta R7 v trase mosta je pédorysne v prechodnici lavostranného
obluka R=4000 m a vo vySkovom obluku R= 36260m.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Podfa STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie konS$trukcii na seizmicku
odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného
Spickoveého seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade seizmického prieskumu vypracovaného Koral
s.r.o. 12/2019 sa zaujmové Uzemie zaraduje do negativnych jednotiek rovin a nizin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom Uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zéklade zaverednej spravy IGHP vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podloZie tejto &iastkovej lokality
medzi dvoma stranami kandlu ma pomerne velké rozdiely v litologickej stavbe zakladovej pdédy. Na strane
sondy M13 holocénny pokryv sudrznych sedimentov — ily, piescité ily a silty, strednoplastické, tuhé a pevné (F3-
MS, F4-CS, F6-Cl) tu siaha do hibky 3,3 m p.t. Z toho pédny horizont mal hrabku 0,6 m. Na opaénej strane
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usondy M14 pod pdéddnym horizontom najprv vystupuju jemnozrnné piesky (eolicky pdvod s naslednym
fluvidlnym transportom). V ich podlozi potom od 3 m p.t. uz aj tu pokracuju holocénne naplavy sudrznych
zemin, ako pevné, nizkoplastické ily a piescité ily F6-CL, F4-CS, ktoré hlbSie vystriedaju tuhé az makke,
vysokoplastické silty F7-MH s organickou primesou (0,98 %).

V podlozZi holocénneho sedimentaného komplexu na strane M-13 najprv vystupovali jemnozrnné, fluvialne
piesky ilovité a s primesou jemnozrnnej zeminy (S3-S-F), ktoré siahali do 5 m a na zaklade vysledkov DPS boli
ulahnuté. Na strane sondy M-14 pod plastickymi siltmi boli zdokumentované jemnozrnné zle zrnené piesky
S2-SP.

Vo fluviainom sedimentanom suvrstvi sa striedali zony Strkov G2-GP, pieskov s primesou $trku, polohovo aj
jemnozrnnych zemin, alebo zle zrnené piesky S2-SP. Celoplosny vyskyt Strkov zacina az od hibok 15,2-15,4 m
p.t. Podla vysledkov DPS skuSok piesky S2 boli prevazne stredne ulahnuté a Strky v ich podlozi uz najma
kypré.

Hladina podzemnej vody bola vo vrtoch narazena s volnou hladinou jednak v jemnozrnnych pieskoch v hibke
4,4 m ajednak s mierne napatou hladinou pri narazeni jemnozrnnych pieskov v hibke 3,1 m p.t. s naslednym
vystupom do 2,8 m (kéta 108,48 m n.m.) ajednak pri nastupe bahnitych vysoko plastickych siltov v hibke 4,4
m. Maximalna hladina je tu na kéte 110,24 m n.m.

Odporucanie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia IG litologického zlozenia zakladovej pddy podla
vitanych sond, laboratérnych geotechnickych ski$sok a DPS mozno konstatovat, Ze dany mostny objekt
cez Chotarny kanal bude mozné zalozit len hibkovym spdsobom. Odporuéaju sa plavajuce piléty s vysokym
koeficientom plastového trenia. Vzhladom na dominanciu kyprych $trkov a tekutych pieskov odpori¢ame
uprednostnit technoldgiu realizacie pilét pomocou hibkového vibraéného zhutnenia alebo injektovanymi
trkovymi vibrostipmi.

Volba konstrukcie mosta

Navrhnuta je Stvorpolova prefabrikovana nosna konstrukcia z ty€ovych prefabrikatov.

Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt tvori Stvorpofovy most z ty€ovych prefabrikovanych nosnikov so spriahnutou Zelezobeténovou
doskou hribky 200 mm, s rozpéatiami poli 34,0+2x42,5+34,0 m. Vy8ka NK je 2,0+0,2 = 2,20 m. Nosna
konstrukcia je ulozenda na hrncovych loziskach. Medzilahlé podpery mosta budld zalozené
na velkopriemerovych pildétach. Krajnu oporu &.1P tvori ulozny prah polozeny na cestnom nasype, zalozeny
na pilétach, krajna opora €.5P tvori masivna Zelezobeténova opora zaloZzena do povodného terénu na pilétach.
Podpery mosta su tvorené trojicou kruhovych stojok priemeru @1,50m, ktoré su votknuté do zakladovej patky
zaloZenej na pilétach.

Vybavenost mosta

Antikorézna ochrana

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prudov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prudov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kordézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat opatrenia pre ,Stupen 4% t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+Al a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch
konstrukcie.

Odvodnenie : povrchova voda sa odvedie pomocou systémového potrubného odvodnenia
s pozdiznou odvodiovacou rdrou umiestnenou medzi nosnikmi za oporou &.1P
sa napoji na kanalizaciu R7 (SO 501-00) a za oporou ¢.5P sa napoji do Sachty
a odtial betonovym sklzom do vsakovacej jamy v pate nasypového telesa R7

Vozovka : Ziviéna hr. 90 mm

LoZiska : hrncové

Dilatacia : mechanické mostné zavery s nizkohlu€nou Upravou s celkovym dilataénym
pohybom 160 mm

Rimsy : monolitické Zelezobeténové s rozptylenou vystuzou

Bezpelnostné zariadenia : lava rimsa - schvalené mostné ocelocé zvodidlo - urover zachytenia H2
prava rimsa - schvalené mostné ocelové zvodidlo - urover zachytenia H2

Vedenie na moste . Informacny systém R7(SO 801-00), protihlukova stena (SO 321-00)

Schodiska : Pristup pod most bude zabezpeceny reviznymi schodiskami s kompozitnym
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zdbradlim s pevnym madlom vySky 1,1 m umiestnenymi na zaciatku mosta (v
kazdom smere jazdy). Schodiska, ktoré budu ukon&ené az na pate nasypov kuzelov
opdr. Revizne schodiskd budi navrhnuté s maximalnym poctom 18 schodov,
nasledne bude zrealizovana medzipodesta.

Poziadavky na meranie v priebehu vystavby a poéas prevadzky

Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pilét. Na podperach sa uskutoéni
pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych meraéskych znackach. Tieto znacky musia byt osadené
po dokonéeni vystavby prislusnej opory pred zacatim vystavby nosnej konstrukcie. Meranie horného povrchu
nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluS§enstva - meranie sa vyuzije na vyhodnotenie nerovnosti povrchu
nosnej konstrukcie. Kontrolou merani vyskovej polohy nosnej konstrukcie sa preveri celkové spravanie sa
mosta pocas vystavby. V pripade, Zze vysledky merani neprekro€ia limitné hodnoty je mozné pristupit
k zatazovacej skiske mosta. Po ukon&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka
zatazovacia skuSka. V ramci statickej zatazovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie
(vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim zataZovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zatazovacej skusky, ktoru odsuhlasi projektant mosta. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej zivotnosti. DIhodobé sledovanie a merania mosta sa
uskutoénia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych
podmienkach:

TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach 1., Il. A Ill. triedy,
Dodatok €. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie mosta pred
uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie “. Z vysledkov nameranych v nultom merani projektant
prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencialnych sadani mosta a
stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé ¢asti mosta (spodna stavba, nosna konstrukcia).

Zvlastne zariadenia na moste

Poziadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju v stupni DSP.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta sa predpoklad4 hibkové na velkopriemerovych pilétach v otvorenych stavebnych jaméch.
Ulozenie ty¢ovych prefabrikatov sa predpoklada kolesovym Zeriavom.

Vztah k uzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inZinierskych sieti a kolidujuce siete preloZit.

Suvisiace objekty:

051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7

146-00 Hospodarsky zjazd na hradzi Chotarneho kanala v km 8,701 R7
321-00 Protihlukova stena v km 8,000 — 8,950 R7 vlavo

501-00 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R7 a ORL
801-00 Informacny systém R7 - stavebna Cast
801-80 Informalny systém R7 - technologicka ¢ast

208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kanalom As6d-Cergov

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Opatovky Sokolec, Okod&

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.
Okres: Dunajska Streda

Projektant objektu: DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia |,
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Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Dugan Duri§, PhD.

Bod kriZenia osi rychlostnej cesty : s osou kanala Aséd-Cergov km 12,665 297 R7
s polnou cestou km 12,678 381 R7
vofna vy8ka nad hradzou min. 3,4 m+0,15m

Uhol krizenia osi rychlostnej cesty : s osou kanala As6d-Cergov 98,01¢g
s pofnou cestou 98,13 g

Podchodna vyska : min. 3,40 m + 0,15 m

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

a/ na pozemnej komunikacii i/ smerovo v lavostrannej prechodnici
a vyskovo vo vrcholovom obluku
b/ - il kolmy
c/ ponad kanal Aséd-Cergov k/ s normovou zatazitelnostou
d/ most s tromi polami I/ masivny
el jednopodlazny m/ plnostenny
f/ s hornou mostovkou n/ tramovy
o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany
h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : 64,03 m
Dizka mosta : 75,43 m
Sikmost mosta : kolmy most
Sirka medzi zvodidlami : 11,25 m
Sirka nosnej konstrukcie : 13,20 m
Sirka mosta : 13,70 m
Sluzobny chodnik: 0,75 m
Vyska mosta: 8,52 m
Stavebna vyska: 2,26 m
Plocha mosta: 64,03*13,70 = 877,211 m2 (dizka premostenia * $irka mosta)
Zatazenie mosta: uvazované modely LM1, LM2, LM3 podlfa STN EN 1991-2 a podla

oprav a narodnych priloh tejto normy
Kategoriza¢né sucinitele dopravy agi= 1,0, aq=1,0

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom uzemi Opatovsky Sokolec a Okoc€. Most preklenuje
kanal Aséd-Cergov a jeho hradzu, premostenie bude sluZit aj pre migraciu zveri. Okolity terén je rovinaty.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prekazku tvori kanal Aséd-Cergov s jeho hradzou. Minimalna podjazdna vyska pod mostom po hradzi je
3,40m+0,15m. Mostny objekt prevadza rychlostni cestu R7. Niveleta rychlostnej cesty R7 je v mieste mosta
smerovo v favostrannej prechodnici a vo vySkovo vo vrcholovom obluku R=50000m so sklonmi polygdnu 0,40%
a -0,40%. Prie¢ny sklon jednotlivych mostov je jednostranny hodnoty 2,5%.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Podfa STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie kon$trukcii na seizmicku
odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného
Spic¢kového seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade seizmického prieskumu vypracovaného Koral
s.r.o. 12/2019 sa zaujmové uUzemie zaraduje do negativnych jednotiek rovin a niZin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom Uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zéklade zaverednej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podloZie tvori holocénny pokryv
sudrznych sedimentov — pevné stredno-vysokoplastické ily, pieséité (F6-Cl, F8-CH, F4-CS) tu siahal do hibok
1,3-1,4 m p.t. Z toho pddny horizont mal hrabku 0,3-0,4 m. V podlozi holocénneho sedimentacného komplexu
najprv vystupovali jemnozrnné, fluvialne piesky ilovité a s primesou jemnozrnnej zeminy (S5-SC, S3-S-F), ktoré
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siahali do 2 a 4,2 m a na zéklade vysledkov DPS do hibky cca 2,5 m p.t. boli kypré, potom uz stredne
ufahnuté. Vo fluvidlnom sedimentanom suvrstvi sa striedali zény Strkov G2-GP, pieskov s primesou $trku,
polohovo aj bez $trku - S2-SP. Celoplosny vyskyt Strkov zadina az od hibky 15,8 m p.t. Podla vysledkov DPS
skusok fluvialne piesky S2-SP uz boli prevazne stredne ulahnuté, polohovo az ufahnuté a Strky v ich podlozi
do hibky 8,5 m kypré, potom ulahnuté az velmi ulahnuté.

Z hladiska agresivity podzemnych véd podla vysledkov chemického rozboru z HGM-4 konstatujeme, Ze
podzemna voda je relativne vy$Sie mineralizovana (RL105 = 990 mg-I-1). Reakcia vody bola mierne alkalicka
(pH = 7,28). Neobsahuje agresivne CO2, ale v danej relativne vysoko priepustnej hydrogeologickej Strukture
v zmysle ST SEV 2440-80 —Betdonové konstrukcie. Klasifikacia agresivnych prostredi - uz predstavuje nizku
siranovu agresivitu voci beténu (342 mg-1-1).

Hladina podzemnej vody bola vo vrtoch narazena s volnou hladinou v jemnozrnnych pieskoch v hibke 1,7-2,0 m
(kéta 107,7 m n.m.) Maximalna hladina je tu na kéte 109,49 m n.m.

Odporucanie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia IG litologického zloZenia zakladovej pédy podfa
vitanych sond, laboratérnych geotechnickych skigok a DPS sa odporuéa hibkovy spésob zakladania mostného
objektu cez kanal Aséd-Cergov. Pod holocénnym pokryvom plastickych ilov pokraduju kypré piesky S5-SC,
S3-S-F aunosna zéna vich komplexe zacina az od 2,5 m p.t. Odporu€aju sa plavajuce pildty s vysokym
koeficientom plastového trenia. Vzhladom na dominanciu kyprych Strkov a tekutych pieskov sa odporuca
uprednostnit technoldgiu realizacie pilét pomocou hibkového vibraéného zhutnenia alebo injektovanymi
trkovymi vibrostipmi.

Volba konStrukcie mosta
Navrhnuta je trojpolova prefabrikovana nosna konstrukcia z ty¢ovych prefabrikatov.

Popis konS§trukcie mosta

Nosna konstrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych vopred predpatych nosnikov a spriahajucej
Zelezobetonovej dosky minimalnej hrabky 200 mm s rozpatiami 16,69m + 32,45m + 16,69m. Ide o trojpofovu
prefabrikovani nosnu konstrukciu. Nosniky su vysoké 1200 mm. Nosniky su votknuté do priecnikov.
Na oporach su prie€niky ulozené na loziska, na medzifahlych podperach su prie¢niky spojené so spodnou
stavbou vrubovym kibom. Podchodna vy$ka pod nosnou konstrukciou mosta je min. 3,40 m + 0,15 m.

Spriahajuca doska je zhotovena z monolitického Zelezobetdnu. Prie€ny sklon dosky v kolmom smere je
jednostranny 2,5% a je rovnobezny s povrchom vozovky. V mieste osi odvodnenia je rozhranie protispadov, kde
protispad ma sklon 4,0%. Os odvodnenia je vzdialena od vnutornej hrany rimsy 250 mm.

Spodna stavba mosta je tvorena dvomi krajnymi oporami a dvoma podperami. Opory su navrhnuté ako ulozné
prahy zaloZené hibkovo na velkopriemerovych vitanych pilétach. Spdsob zaloZenia resp. dizka pilét bude
spresnena v dalSich stupfioch dokumentacie. Podpery mosta s tvorené dvojicou obdiZnikovych stojok
0,8mx2,5m, ktoré su votknuté do zakladovej patky zaloZenej hibkovo na velopriemerovych pilétach.

Vybavenost mosta
Antikor6zna ochrana

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prudov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kordézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat opatrenia pre ,Stupen 3% t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+A1 a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 bez prepojenia vystuZe a vyvedenia vystuZze na povrch
kon&trukcie.

Odvodnenie . povrchova voda sa na moste odvedie pomocou systémového potrubného
odvodnenia s pozdiznou odvodfiovacou rirou umiestnenou medzi nosnikmi, so
zvedenim cez betdnovy Zlab vyustenym do vsakovacich priekop cestného telesa
R7. Priekopa v mieste vyustenia bet. zfabu bude spevnena dlazbou z lomového
kamena a upravena ukludrovacou Sachtou.

Vozovka : ziviéna hr. 90 mm

Loziska : hrncové loziska

Dilatacia : mechanické mostné zavery s nizkohlu¢nou Upravou
Rimsy : monolitické Zelezobeténové s prefabrikovanym celom

B.Technicka sprava 126



https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_081.pdf
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_081.pdf

Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné (DUR)

Bezpecnostné zariadenia :fava rimsa - schvalené mostné ocelové zabradlové zvodidlo uroven zachytenia
H2
prava rimsa - schvalené mostné ocelové zvodidlo Uroveri zachytenia H2
- mostné ocelové zabradlie vysky 1,1 m
Vedenie na moste . Informacény systém R7(SO 801-00)
Schodiska : Na zaciatku mosta (v kazdom smere jazdy) budud umiestnené revizne schodiska
s kompozitnym zabradlim s pevnym madlom vysky 1,1 m, ktoré budu ukonéené az
na pate nasypov kuzelov opbr. Schodiska, ktoré budu ukonéené az na pate nasypov
kuzelov opér. Revizne schodiska budu navrhnuté s maximalnym poctom 18
schodov, nasledne bude zrealizovana medzipodesta.

PozZiadavky na meranie v priebehu vystavby a poéas prevadzky

Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pilét. Na podperach sa uskutoéni
pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych mera¢skych znackach. Tieto znacky musia byt osadené
po dokoné&eni vystavby prislusnej opory pred zacatim vystavby nosnej konstrukcie. Meranie horného povrchu
nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva - meranie sa vyuzije na vyhodnotenie nerovnosti povrchu
nosnej konstrukcie. Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej konStrukcie sa preveri celkové spravanie sa
mosta pocas vystavby. V pripade, zZe vysledky merani neprekro€ia limitné hodnoty je mozné pristupit
k zatazovacej skiske mosta. Po ukon&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka
zatazovacia skuska. V ramci statickej zatazovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie
(vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zatazZovace] skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej zivotnosti. DIhodobé sledovanie a merania mosta sa
uskutoénia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych
podmienkach:

TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach 1., Il. A lll. triedy,
Dodatok ¢&. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie mosta pred
uvedenim do prevadzky predstavuje , nulté meranie “. Z vysledkov nameranych v nultom merani projektant
prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, ur€i hodnoty aktualnych diferencialnych sadani mosta a
stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé ¢asti mosta (spodna stavba, nosna konstrukcia).

Zvlastne zariadenia na moste
Poziadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju v stupni DSP.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

Pristup k mostu bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty R7. Zalozenie opdr a podpier mosta sa
predpoklada hlbkové na velkopriemerovych pilétach. UloZenie tyCovych prefabrikatov sa predpoklada
kolesovym Zeriavom.

Vztah k dzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.

Suvisiace objekty:

SO 035-00 Spatna rekultivacia do€asnych zaberov v k.U. Oko¢

SO 036-00 Spatna rekultivacia do€asnych zaberov v k.U. Opatovsky Sokolec
SO 051-00 Vegetané upravy rychlostnej cesty R7

SO 101-00 Rychlostna cesta R7

SO 182-00 Pristupy na parcely v k.u. Oko¢ a v k.u. Opatovsky Sokolec

SO 301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

SO 501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

SO 619-00 Kablova pripojka VN 22kV pre ISRC v km 12,023 R7

B.Technicka sprava 127




Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné

(DUR)

SO 801-00
SO 801-80

209-00

Informacny systém R7 - stavebna ¢ast
Informacny systém R7 - technologicka ¢ast

Most na R7 v km 14,182 nad inundaciou Malého Dunaja

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie:
Spravca objektu:

Okres:

Projektant objektu:

Zodpovedny projektant:
Bod krizenia :

Uhol krizenia :
Podchodna vyska :

Oko¢

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Dunajska Streda

DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia |,

Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava

Ing. Dusan Duri$, PhD.

os rychlostnej cesty R7 s osou protipovodnovej hradze
stanienie na osi dialnice: km 13,911 568

os rychlostnej cesty R7 s osou SO147-00: km 13,895 384

os rychlostnej cesty R7 s osou protipovodnovej hradze 83,11 g
min. 3,40 m + 0,15 m
Os S0147-00: 4,6 m + 2,16 m (celkovo 6,76 m)

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)

Charakteristika mosta

al na pozemnej komunikacii

b/ —

c/ most cez inundaéné Uzemie
d/ most s devatnastimi otvormi
e/ jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

o/ nepohyblivy

h/ trvaly

Dizka premostenia :
Dizka mosta :

Sikmost mosta :

Sirka medzi zvodidlami :
Sirka nosnej konétrukcie :
Sirka mosta:

Sluzobny chodnik:

Vyska mosta:

Stavebna vyska:

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:

i/ smerovo v priamej a vo vySkovom obluku
il kolmy

k/ s normovou zatazitefnostou

I/ masivny

m/ plno stenny

n/ tramovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vySkou

605,70 m

612,90 m

2=100,00 g

11,25 m

13,45-14,75m

13,95 m

0,75 m + 0,75 — 1,3 na dizke 97,2 m od konca mosta
11,20 m

245 m

13,95%605,70 = 8449,52 m2
(Sirka mosta * dlZka premostenia)

uvazované modely LM1, LM2, LM3 podla STN EN 1991-2 a podla
oprav a narodnych priloh tejto normy
Kateg. sucinitele dopravy agi= 1,0, aqi= 1,0

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom Uzemi Oko€. Most prechadza ponad inundacné
uzemie Malého Dunaja. Okolity terén je rovinaty a vyuziva sa z Casti na polnohospodarske ucely a z ¢asti sa tu

nachadza hospodarsky les.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Mostny objekt bude premostovat inundaéné tuzemie Malého Dunaja. Postup vystavby je zavisly od vybavenia
dodavatela. VSetky postupy prac bude treba prispésobit tak, aby €o najmenej bolo naruSené pdvodné
prostredie, ktoré sa nachadza v tesnej blizkosti chraneného Uzemia NATURA 2000 (rieka maly Dunaj).
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Predmetny most je navrhnuty na zaklade odporugania ZS MZP SR — ,v inundagnom Gzemi Malého Dunaja
navrhnat most (nie nasypy)“.

Smerové vedenie mosta je v priamej. VySkovo je niveleta mosta vedena vo vrcholovom obluku s polomerom
R=36260 m so sklonom polygénu +1,15% a -1,15%. Prie€ny sklon jednotlivych mostov je jednostranny hodnoty
2,5%.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie konStrukcii na seizmicku
odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného
Spickového seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade seizmického prieskumu vypracovaného Koral
s.r.o. 12/2019 sa zaujmové Uzemie zaraduje do negativnych jednotiek rovin a nizin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom Uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zaklade zavereCnej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podlozZie tejto Giastkovej lokalite tvori
holocénny pokryv sudrznych sedimentov do hlbok 0,9-1,7 m, av8ak podla geofyzikalnych rezov v blizkosti
vodného toku v ramci inundacénej zony predpokladame aj hibsi zasah cca do 3-4 m.

V ramci holocénnej sedimentacnej zény sa vyskytuju vSetky typické zeminy pre tuto oblast, ako nizko-stredno-
vysokoplastické ily (F6-CL,Cl, F8-CH), pies¢ité silty a ily (F3-MS, F4-CS) tu siahal do hibok 1,3-1,4 m p.t. Tie,
nakolko nesiahali velmi hlboko mali prevazne pevnu konzistenciu. V blizkom inundaénom pasme toku vSak
nevyluCujeme ani vyskyt hibSie siahajucich organickych siltov s horSimi konzistenénymi stavmi od podopretého
kapilarneho vzlinania z hladiny podzemnej vody.

V podlozi holocénneho sedimentaného komplexu najprv vystupovali jemnozrnné, fluvidlne jemnozrnné piesky
s rdznou primesou jemnozrnnej zlozky. Zo zadiatku, nie vSak celoploSne, ale previadali ilovité piesky (S5-SC),
ktoré potom v réznych hibkach v ramci Useku v8ade vystriedali piesky s primesou jemnozrnnej zeminy (S3-S-F)
a neskor aj zle zrnené piesky S2-SP. Tie polohovo obsahovali aj valuny Strku. Podla vysledkov DPS piesky eSte
pred hradzou u M-17 boli stredne ulahnuté prakticky v celom preskimanom vertikalnom profile.Medzi hradzou
a okrajom lesa v ramci inundacného pasma v linii sond M-18, M-19 piesky boli prevazne kypré so stredne
ulahnutymi polohami a na druhej strane rieky u sond M-20, M-21 uz boli opat prevazne stredne ulahnuté aj
s ulahnutymi polohami. Zagiatok $trkov G2-GP v tomto Useku vykazuje velké hibkové rozdiely, &o sa pohybuje
od 6,2 az do 15,4 m p.t. niek de vytvaraju iba SoSovky v ramci piescitého komplexu. Podla vysledkov DPS
skusok fluvialne Strky G2-GP boli v celom ich overenom vertikalnom profile kypré, polohovo az velmi kypré.

Z hladiska agresivity podzemnych véd podla vysledkov chemického rozboru z vrtov HGM-5 a HG-17
konstatujeme, Ze podzemna voda je relativne stredne mineralizovana (RL105 = 726-834 mg-l-1). Reakcia
vody bola mierne alkalicka (pH = 7,16-7,52). Neobsahuje agresivne CO2 a v zmysle ST SEV 2440-80 —
Betonové konstrukcie. Klasifikacia agresivnych prostredi - nepredstavuje ani siranova, €i ind agresivitu vodi
betonu.

Hladina podzemnej vody bola vo vrtoch narazena s volnou hladinou v jemnozrnnych pieskoch v hibkach 2,0-3,0
m p.t. — podla vy8ky daného miesta - (kéta 107,2-107,7 m n.m. — s narastom k rieke) Maximélna hladina je tu
na kéte 109,80 m n.m.

Odporuc¢anie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia |G litologického zloZenia zakladovej pédy podla
vftanych sond, laboratérnych geotechnickych skuSok a DPS sa odporuga hibkovy spésob zakladania
mostného objektu cez Maly Dunaj. Odporuéaju sa plavajuce pildty s vysokym koeficientom plastoveho trenia.
Vzhladom na dominanciu kyprych Strkov a tekutych pieskov sa odporuéa uprednostnit' technolégiu realizacie
pilét pomocou hibkového vibraéného zhutnenia alebo injektovanymi $trkovymi vibrostipmi.

Volba konstrukcie mosta

Navrhnuta je devatnastpolova prefabrikovana nosna konstrukcia z tyCovych prefabrikatov. Prvé pole ma
rozpatie 24,1 m, ostatné polia maju rovnako 32,4 m rozpatie a posledné pole ma rozpatie 31,9 m. Most kon¢i
na spoloc¢nom pilieri €.20-1 s mostom 210-00, kde je navrhnuta spolo¢na dilatacia (mostny zaver).

Popis konS$trukcie mosta

Nosna konStrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych vopred predpéatych nosnikov a spriahajucej
Zelezobetdnovej dosky minimalnej hrabky 200 mm. Ide o devatnastpolovu prefabrikovant nosnu konstrukeiu,
ktoru tvoria dva dilatatné celky. DIZka prvého dilataéného celku je 315,65 m a dlZka druhého dilataéného celku
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je 291,10 m. Nosniky su vysoké 1400 mm. Nosniky su uloZené na prefabrikovanych prie€nikoch vySky 500 mm.
Prie¢ne su nosniky uloZzené vodorovne. Nosniky v pozdiZnom smere po spriahnuti s monolitickym prieénikom
a spriahujicou doskou pésobia ako spojity nosnik. Podchodna vySka pod nosnou konstrukciou mosta pre
udrzbu na pravostrannej protipovodfiovej hradzi je 3,4 m + 0,15 m. PozdiZ protipovodriovej hradze sa nachadza
pofna cesta, ktora bude v mieste mosta preruSena, kedZe v tomto mieste je navrhnuty pilier mosta. Tato polna
cesta sa na uUseku mosta prelozi tak ze sa obide navrhovany pilier mosta. Podchodna vySka v mieste
prekladanej polnej cesty (SO 147-00) je 6,76 m.

Spriahajuca doska je zhotovena z monolitického Zelezobetonu C30/37 a je hrabky 200 mm. Prie¢ny sklon dosky
v kolmom smere je 2,5%, ktory je rovnobezny s povrchom vozovky. V mieste osi odvodnenia je rozhranie
protispadov, kde protispad ma sklon 4,0%. Os odvodnenia je vzdialena od okraja nosnej konstrukcie 1500 mm.
Navrhuje sa pouzit systémové potrubné odvodnenie.

Spodna stavba mosta je tvorena jednou krajnou oporou, jednym spolo€nym pilierom pre mosty 209-00 a 210-00
a osemnastimi medzilahlymi podperami. ZaloZenie je navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych vitanych
pilétach. Spdsob zaloZenia resp. dizka pilét bude spresnena v dal$ich stuprioch dokumentécie. Opora je
navrhnuta ako ulozny prah uloZzeny na veflkopriemerovych pildtach ohrani€eny murom z vystuzenej zeminy.
Pre favy a pravy most sa vybuduju samostatné opory. Zaverny murik na opore je navrhnuty Sirky 800 mm.
V zavernom mure je potrebné vynechat otvory pre odvodnovacie potrubie a ISRC. Spolo¢na podpera ¢.20-1 je
navrhnuta ako stenova podpera vytvarovana do prudnicového tvaru Sirky 2,0 m podopreta zakladovym blokom
na pilétach. Zakladovy blok ma rozmery 12,8 x 7,0 m a vysSku 2,5 m. Na vrchu pilierov je navrhnuty ulozny prah
kde sa ulozia prefabrikované nosniky inundaéného mosta a zaroven ocelova nosna konstrukcia mosta SO
210-00. Tu je navrhnuta dilatacia. Dal$ie mostné zavery su navrhnuté pri opore &.1 a pri pilieri 6.11. Medzilahlé
podpery su navrhnuté ako ¢lenena podpera s tromi kruhovymi piliermi priemeru 1,0 m podopreté zakladovym
blokom rozmerov 4,5x13,2x1,5 m. Medzilahlé podpery su zaloZené hibkovo na velkopriemerovych pilétach.
Na pilieri .11 je navrhnuty mostny zaver, kedze v tomto mieste je nosna konStrukcia rozdelend na dva
dilatacné celky. Tato podpera je navrhnuta obdobne ako medzilahlé piliere, s tym rozdielom, ze priemer
kruhovych stojok je 1,5 m.

Viybavenost’ mosta

Antikorézna ochrana

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych pridov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych priudov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kordézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat opatrenia pre ,Stupen 4% t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+A1 a pripadnej
sekundarnej ochrany podfa kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a vyvedenia vystuZe na povrch
kon&trukcie.

Odvodnenie : povrchové voda sa odvedie pomocou systémového potrubného odvodnenia
s pozdiznou odvodriovacou rirou umiestnenou medzi nosnikmi do kanalizacie
(objekt 501-00), cez ORL, s vyustenim do vsakovacich priekop cestného telesa.
Priekopa v mieste vyustenia kanal. potrubia bude spevnena dlazbou z lomového
kamena a upravena ukludfiovacou Sachtou.

Vozovka : ziviéna hr. 90 mm

Loziska : hrncové

Dilatacia : mechanické mostné zavery s celkovym dilatanym pohybom 450 mm s nizko
hlu€¢nou Upravou

Rimsy : monolitické Zelezobeténové s rozptylenou vystuzou s prefabrikovanym ¢elom

(rimsové prefabrikaty)

Bezpelnostné zariadenia : prava rimsa: schvalené jednostranné mostné ocelové zvodidlo - Uroven zachytenia
H3, na konci rimsy zabradlie vySky 1,1 m
: fava rimsa mimo rozS8irenia: schvalené jednostranné mostné ocefové zabradlové
zvodidlo — uroveh zachytenia H3,
: fava rimsa v rozSireni: schvalené jednostranné mostné ocelové zvodidlo — uroven
zachytenia H3

Vedenie na moste : Informacény systém R7(SO 801-00),

Schodiska : Na zaciatku mosta bude umiestnené revizne
schodisko s kompozitnym zabradlim s pevnym madlom vysSky 1,1 m, ktoré bude
ukon€ené az na pate nasypov kuzelov opér. Revizne schodisko bude navrhnuté
s maximalnym podtom 18 schodov, nasledne bude zrealizovana medzi podesta.
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PoZiadavky na meranie v priebehu vystavby a pocas prevadzky

Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pilét. Na podperach sa uskutoéni
pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych mera¢skych znackach. Tieto znacky musia byt osadené
po dokoné&eni vystavby prislusnej opory pred zacatim vystavby nosnej konstrukcie. Meranie horného povrchu
nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva - meranie sa vyuzije na vyhodnotenie nerovnosti povrchu
nosnej konstrukcie. Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej kons$trukcie sa preveri celkové spravanie sa
mosta pocas vystavby. V pripade, Zze vysledky merani neprekro€ia limitné hodnoty je mozné pristupit
k zatazovacej skiske mosta. Po ukon&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka
zatazovacia skuska. V ramci statickej zatazovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie
(vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natocenie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zatazovacej skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej zivotnosti. DIhodobé sledovanie a merania mosta sa
uskutoénia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych
podmienkach:

TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach 1., Il. A lll. triedy,
Dodatok ¢&. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie mosta pred
uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie “. Z vysledkov nameranych v nultom merani projektant
prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencialnych sadani mosta a
stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé ¢asti mosta (spodna stavba, nosna konstrukcia).

Zvlastne zariadenia na moste

Poziadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju v stupni DSP.

Podmieriujice predpoklady, realizacia mosta

Pristup k mostu bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty R7 a cez pristupovu cestu na stavenisko
(objekt 931-00). Mostny objekt 209-00 bude premostovat inundaéné uUzemie rieky Maly Dunaj v blizkosti
chraneného uzemia NATURA 2000. Tym padom je nutné zvolenie takych postupov budovania, ktoré zasiahnu
do zivotného prostredia ¢o najmenej. Odporuca sa pouzitie zavazacej drahy pre prefabrikované predpaté tyCové
prefabrikaty. ZaloZenie mosta sa predpoklada hibkové na velkopriemerovych pilétach v otvorenych stavebnych
jamach. PazZenie Stetovnicovou stenou je nutné pri pilieri €.3, ato z dévodu blizkosti protipovodriovej hradze,
ktora sa musi ochranit.

Vztah k dzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.

Suvisiace objekty:

035-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.U. Oko&

051-00 Vegetatné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7

147-00 Hospodarske zjazdy na hrddzach Malého Dunaja v km 13,895 a v km 14,678 R7
182-00 Pristupy na parcely v k.u. Oko¢ a v k.u. Opatovsky Sokolec
210-00 Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

323-00 Protihlukova stena v km 14,476-14,683 R7 vlavo

324-00 Protihlukova stena v km 14,476-14,683 R7 vpravo

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

614-00 Prelozka NN vzdusného vedenia v km 14,680 R7

801-00 Informac&ny systém R7 - stavebna Cast
801-80 Informacny systém R7 - technologicka Cast
931-00 Pristupové cesty na stavenisko v km 13,930-14,850 R7
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210-00 Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Kolarovo, Oko¢&
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Okres: Dunajska Streda, Komarno
Projektant objektu: DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia I,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Zodpovedny projektant: Ing. Dusan DURIS, PhD.
Bod krizenia : os rychlostnej cesty R7 s riekou Maly Dunaj km 14,559 297
Os R7 s protipovodriovou hradzou km 14,664 848
Uhol krizenia : os rychlostnej cesty R7 s riekou Maly Dunaj 73,30 g
os rychlostnej cesty R7 s protipovodfiovou hradzou: 80,95 g
Podchodna vyska : na protipovodriovej hradzi: min. 3,40 m + 0,15 m
Na zjazde vedla hradze: 4,6 m + 2,19 m (celkovo 6,79 m)
Vy8ka hladiny Quoo : 114,00 m n.m.
Vyska hladiny Qo0 + 0,5 : 114,50 m n.m.

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

a/ na pozemnej komunikacii i/ smerovo v priamej a vo vySkovom obluku
b/ - il kolmy

c/ most ponad rieku Maly Dunaj k/ s normovou zatazitelnostou

d/ most so Styrmi otvormi I/ ocelovy

el jednopodlazny m/ oblukovy (langer)

f/ s hornou mostovkou n/ tramovy

o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany

h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : 204,30 m

Dizka mosta : 210,92 m

Sikmost mosta : =100,00 g

Sirka medzi zvodidlami : 11,25 m

Sirka nosnej konstrukcie : 15,65 m

Sirka mosta: 15,65 m

SluZobny chodnik: 2x0,75 m

Vy8ka mosta: 11,07 m

Stavebna vyska: 1,35 m

Plocha mosta: 15,65*204,30 = 3197,30 m2

(8irka mosta * dizka premostenia)

ZataZenie mosta: uvazované modely LM1, LM2, LM3 podla STN EN 1991-2 a podla
oprav a narodnych priloh tejto normy
Kateg. sucinitele dopravy agi= 1,0, aqi= 1,0

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom Gzemi Oko¢ a Kolarovo. Most prechadza ponad rieku
Maly Dunaj a jeho inundacné uzemie. Okolity terén je rovinaty a tvori inunda&né uzemie Malého Dunaja. Rieka
Maly Dunaj patri do chraneného Gzemia NATURA 2000 SKUEV 0822.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prekazkou je rieka Maly Dunaj, lavostrannu, Cast inundaéného Uzemia a lavostranna hradza vodného toku.
Postup vystavby je zavisly od vybavenia dodavatefa. V3etky postupy prac treba prispésobit tak, aby ¢€o
najmenej bolo narusené pdévodné prostredie, ktoré tvori chranené uzemie NATURA 2000.

Smerové vedenie mosta je v priamej. VySkovo je niveleta mosta vedena vo vrcholovom obluku s polomerom
R=36260 m so sklonom polygénu -1,15%. V useku mosta niveleta v smere staniCenia klesa so sklonom
dotyénice 1,5 %. Prie€ny sklon mosta je jednostranny hodnoty 2,5%. Pred mostom v km 14,350 je realizované
rozSirenie stredného deliaceho pasu a to z dévodu, Ze cez Maly Dunaj je navrhnuty oblukovy most. RozSirenie
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je velkosti 1,0 m. Zavesy oblukového mosta je nutné chranit zvodidlom a zavesy nemé6zu byt umiestnené
v deformaénej hibke zvodidla. Roz$irenie zadina v km 14,350 (na SO 209-00) a plnd hodnotu nabera v km
14,470 aod km 14,700 sa zaCina spatné zuzovanie SDP do pdvodnej polohy a v km 14,820 je uz pdvodna
Sirka stredného deliaceho pasu.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie konStrukcii na seizmicku
odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného
SpiCkového seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade seizmického prieskumu vypracovaného Koral
s.r.o. 12/2019 sa zaujmové Uzemie zaraduje do negativnych jednotiek rovin a nizin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom Uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zaklade zavereCnej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podlozie tvori holocénny pokryv
sudrznych sedimentov, ktoré sa vrtmi konfiguruju do hibok 0,9-1,7 m, avSak na vrtnou supravou nedostupnych
podla geofyzikalnych rezov v blizkosti vodného toku v ramci inundacnej zény predpokladame aj hibsi zasah cca
do 3-4 m.

V ramci holocénnej sedimentacnej zény sa vyskytuju vSetky typické zeminy pre tuto oblast, ako nizko-stredno-
vysokoplastické ily (F6-CL,Cl, F8-CH), piesgité silty a ily (F3-MS, F4-CS) tu siahal do hibok 1,3-1,4 m p.t. Tie,
nakolko nesiahali velmi hlboko mali prevazne pevnu konzistenciu. V blizkom inundaénom pasme toku vSak
nevylu€ujeme ani vyskyt hibSie siahajucich organickych siltov s horSimi konzistenénymi stavmi od podopretého
kapilarneho vzlinania z hladiny podzemnej vody.

V podlozi holocénneho sedimentacného komplexu najprv vystupovali jemnozrnné, fluvidlne jemnozrnné piesky
s rbznou primesou jemnozrnnej zlozky. Zo zaciatku, nie v8ak celoplosne, ale prevladali ilovité piesky (S5-SC),
ktoré potom v réznych hibkach v ramci useku vSade vystriedali piesky s primesou jemnozrnnej zeminy (S3-S-F)
a neskér aj zle zrnené piesky S2-SP. Tie polohovo obsahovali aj valuny Strku. U sond M-20, M-21 uz boli
prevazne stredne ulahnuté aj s ulahnutymi polohami.

Zadiatok $trkov G2-GP v tomto Useku vykazuje velké hibkové rozdiely, o sa pohybuje od 6,2 aZ do 15,4 m p.t.
niekde vytvaraju iba $oSovky v ramci piescitého komplexu. Podla vysledkov DPS skusok fluvialne strky G2-GP
boli v celom ich overenom vertikalnom profile kypré, polohovo az velmi kypré.

Z hladiska agresivity podzemnych vod podla vysledkov chemického rozboru z vrtov HGM-5 a HG-17
kon&tatujeme, Ze podzemna voda je relativhe stredne mineralizovana (RL105 = 726-834 mg-l-1). Reakcia
vody bola mierne alkalickda (pH = 7,16-7,52). Neobsahuje agresivne CO2 a v zmysle ST SEV 2440-80 —
Betonové konstrukcie. Klasifikacia agresivnych prostredi - nepredstavuje ani siranovu, €i inu agresivitu voci
betonu.

Zo sond M-17, M-18, M-19, M-20 a M-21 vykonanych pddochemickych rozborov z vyluhu zemin agresivne
CO2 bolo detekované len v sondach M-18 (5,3 mg-l-1), M-19 (3,5 mg-l-1) a M-21 (0,88 mg-l-1), ktoré este
nepredstavuju vysoké agresivne vlastnosti voci beténu a zelezu.

Hladina podzemnej vody bola vo vrtoch narazena s volnou hladinou v jemnozrnnych pieskoch v hibkach 2,0-3,0
m p.t. — podla vy8ky daného miesta - (kéta 107,2-107,7 m n.m. — s narastom k rieke) Maximalna hladina je tu
na kéte 109,80 m n.m.

Odporuc¢anie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia |G litologického zloZenia zakladovej pddy podla
vftanych sond, laboratérnych geotechnickych skusok a DPS sa preferuje hibkovy spésob zakladania mostného
objektu cez Maly Dunaj. Navrhuju sa plavajuce pildty s vysokym koeficientom pladtového trenia. Vzhfadom na
dominanciu kyprych Strkov a tekutych pieskov odporuéame uprednostnit’ technolégiu realizacie pilét pomocou
hibkového vibragného zhutnenia alebo injektovanymi $trkovymi vibrostipmi.

Volba konstrukcie mosta

Navrhnuta je Stvorpolova spriahnuta nosna konsStrukcia s hornymi oblukmi v druhom poli. KonStrukcia je
navrhnuta ako spojita s tym, Ze zacina na spoloc¢nom pilieri €.20-1 s mostom 209-00. Rozpatia poli st 45,0 m +
80,0 m (oblukovy most) + 45,0 m + 36,0 m. VySka nosnej konstrukcie (hlavné nosniky) je 1,6 m. VySka obluka
od osi nosného tramu po os horného pasu je 13,0 m.
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Popis konStrukcie mosta

Nosna konstrukcia hornej stavby je navrhnutd ako spriahnutd ocefobetdénova spojita konstrukcia vystuzena
hornymi oblukmi v druhom poli (rozpatie 80,0 m). Rozpatia poli su 45,0+80,0+45,0+36,0 m. Obluky v druhom
poli mosta su navrhnuté ako zvarované uzavreté prierezy vysky 1,2 m a Sirky 1,0 m. Na obluky su napojené
zavesy, ktoré drzia hlavné nosniky mosta. Hlavné nosniky maju konstantnu vySku 1,6 m a na tie su napojené
hlavné a medzilahlé prie¢niky. Na prie¢nikoch su navrhnuté filigranové dosky, ktoré slizia vo faze vystavby ako
debnenie ale aj ako nosny prvok. Na filigranové dosky sa dobeténuje doska, ktory tvori podklad pre vozovku.
Na prie¢nikoch je nutné navrhnuat spriahovacie trne, ktoré zabezpedia spriahnutie s betdbnovou doskou. Celkova
hrubka beténovej dosky je 200 mm. Spriahajuca doska je navrhnuta z beténu C35/45. Priecny sklon dosky je
totozny so sklonom vozovky ato 2,5 % jednostranne. V mieste osi odvodnenia je rozhranie sklonov atu je
navrhnuty protispad, ktory ma sklon 4,0 %. Odvodnenie je navrhnuté systémové potrubné, ktoré je vyustené
do odlu¢ovaca ropnych latok, ktoré sa nachadza za oporou €.5. Z odlu€ovaca ropnych latok je precCistena voda
vypustana do vsakovacej priekopy vedla cestného nasypu rychlostnej cesty R7.

Spodna stavba mosta je tvorena jednou krajnou oporou, jednym spolo&nym pilierom pre mosty 209-00 a 210-00
a tromi medzilahlymi podperami. ZaloZenie je navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych vitanych pilétach.
Sposob zaloZenia resp. dizka pilét bude spresnena v dal$ich stupfioch dokumentéacie. Opora je navrhnuta ako
ulozny prah uloZeny na velkopriemerovych pilétach ohrani¢eny murom z vystuzenej zeminy.  Pre lfavy a pravy
most sa vybuduju samostatné opory. Zaverny murik na opore je navrhnuty Sirky 600 mm. V zavernom
mure je potrebné vynechat otvory pre odvodriovacie potrubie a ISRC. Spolo¢na podpera ¢.20-1 je navrhnuta
ako Clenena podpera s driekom piliera v tvare prudnice Sirky 2,0 m podopreta zakladovym blokom na pilétach.
Zakladovy blok ma rozmery 12,8 x 7,0 m a vysku 2,5 m. V hornej Casti piliera je navrhnuty ulozny prah kde sa
ulozia prefabrikované nosniky inundaéného mosta a zaroven ocelova nosna konstrukcia mosta SO210-00.
V tomto mieste je navrhnuta dilatacia. Medzilahlé podpery (€.2,3,4) su navrhnuté ako stenové piliere
v prudnicovom tvare so Sirkou drieku piliera 2,5 m pre podpery ¢.2 a3 a 2,0 m pre podperu ¢.4. Zakladové
bloky pilierov ¢.2 a3 maju rozmery 8x12,8 m avysku 2,5 m. Rozmery zakladu ¢.4 su 7x12,8x2,5 m.
Na driekoch medzifahlych pilierov su navrhnuté udlozné prahy vysky 2,5 m. Rozmery podpier a spésob
zakladanie je ale nutné navrhnut a preverit v dalSich stuprioch dokumentacie.

Viybavenost’ mosta

Antikorézna ochrana a opatrenia proti bludnym pridom na moste

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych pradov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prddov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kordézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat' opatrenia pre ,Stupefl 4% t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+A1 a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch
konstrukcie.

Odvodnenie : povrchova voda sa odvedie pomocou systémového potrubného odvodnenia
s pozdiznou odvodriovacou rdrou umiestnenou pod nosnou konstrukciou do
kanalizacie (objekt 501-00), cez ORL, s vyustenim do vsakovacich priekop cestného
telesa. Priekopa v mieste vyustenia kanal. potrubia bude spevnené dlazbou
z lomového kameria a upravena ukfudhovacou Sachtou.

Vozovka : Ziviéna hr. 90 mm

LoZiska : hrncové

Dilatacia : mechanické mostné zavery s celkovym dilatanym pohybom 450 mm
s nizkohlu€énou Upravou

Rimsy : monolitické Zelezobeténové s rozptylenou vystuzou

Bezpecnostné zariadenia : fava rimsa: schvalené ocefové mostné zvodidlo - uroven zachytenia H3,
: prava rimsa: schvalené ocelové mostné zvodidlo - Urover zachytenia H3,

Vedenie na moste : Informacny systém R7 (SO 801-00), protiosiniva a protihlukova stena (SO323-00,
S0324-00)
Schodiska : Na konci mosta bude umiestnené revizne

schodisko s kompozitnym zabradlim s pevnym madlom vy3ky 1,1 m, ktoré bude
ukonlené aZz na pate nasypového kuzZela opory. Revizne schodiska budu
navrhnuté s maximalnym pocétom 18 schodov, nasledne bude zrealizovand medzi
podesta.
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PoZiadavky na meranie v priebehu vystavby a pocas prevadzky

Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pilét. Na podperach sa uskutoéni
pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych mera¢skych znackach. Tieto znacky musia byt osadené
po dokoné&eni vystavby prislusnej opory pred zacatim vystavby nosnej konstrukcie. Meranie horného povrchu
nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva - meranie sa vyuzije na vyhodnotenie nerovnosti povrchu
nosnej konstrukcie. Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej kons$trukcie sa preveri celkové spravanie sa
mosta pocas vystavby. V pripade, Zze vysledky merani neprekro€ia limitné hodnoty je mozné pristupit
k zatazovacej skiske mosta. Po ukon&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka
zatazovacia skuska. V ramci statickej zatazovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie
(vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natocenie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zatazovacej skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej zivotnosti. DIhodobé sledovanie a merania mosta sa
uskutoénia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych
podmienkach:

TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty
TP 061 Katalég porich mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I., Il. A lll. triedy,
Dodatok €. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie mosta pred
uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie “. Z vysledkov nameranych v nultom merani projektant
prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencialnych sadani mosta a
stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé ¢asti mosta (spodna stavba, nosna konstrukcia).

Zvlastne zariadenia na moste

Poziadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju az v stupni DSP.

Podmieriujice predpoklady, realizacia mosta

Pristup k mostu bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty R7 a cez pristupovu cestu na stavenisko
(objekt 931-00). Z dévodu existencie chraneného uzemia NATURA 2000 (riecka Maly Dunaj) je nutné zvolenie
takych postupov budovania, ktoré zasahuju do zivotného prostredia ¢o najmenej. Odporuca sa pouzitie
technolégie vysuvania od opory &5 smerom k toku. ZaloZenie mosta sa predpoklada hibkové
na velkopriemerovych pilétach v otvorenych stavebnych jamach. Pazenie Stetovnicovou stenou je nutné pri
pilieri &.4, a to z dévodu blizkosti protipovodiiovej hradze, ktora sa musi ochranit. Dalej z éasti pazena stavebna
jama sa musi vyhotovit' pri pilieri &.2 zo strany rieky Maly Dunaj. Spdsob zakladania ale musi byt preverené
v dalSich stupfioch dokumentacie.

Vztah k dzemiu

Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.
Suvisiace objekty:

035-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov pozemkov v k.u. Okoé&

051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7

147-00 Hospodarske zjazdy na hradzach Malého Dunaja v km 13,895 a v km 14,678 R7
182-00 Pristupy na parcely v k.u. Oko€ a v k.u. Opatovsky Sokolec

209-00 Most na R7 v km 14,182 nad inundaciou Malého Dunaja

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

323-00 Protihlukova stena v km 14,476-14,683 R7 vlavo

324-00 Protihlukova stena v km 14,476-14,683 R7 vpravo

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

614-00 PreloZzka NN vzdusného vedenia v km 14,680 R7

801-00 Informac&ny systém R7 - stavebna Cast
801-80 Informalny systém R7 - technologicka Cast
931-00 Pristupové cesty na stavenisko v km 13,930-14,850 R7
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211-00 Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kanalom

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Kolarovo
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Okres: Komarno
Projektant objektu: DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia |,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Zodpovedny projektant: Ing. Dusan DURIS, PhD.
Bod kriZenia rychlostnej cesty : so Studienskym kanalom km 16,004 600 R7
s polnou cestou km 16,013 022 R7
Uhol kriZenia rychlostnej cesty : so Studienskym kanalom 96,75 g
S polnou cestou 96,65 g
Podchodna vyska : min. 4,20 m + 0,15 m

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

a/ na pozemnej komunikacii i/ v smerovom a vySkovom obluku
b/ - il Sikmy
c/ most cez polnu cestu a kanal  k/ s normovou zatazitelnostou
d/ most s jednym polom I/ masivny
e/ jednopodlazny m/ plnostenny
f/ s hornou mostovkou n/ tramovy
o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany
h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : 24,50 m
Dizka mosta : 34,90 m
Sikmost mosta : opora €. 1 prava, a=96,9¢g
opora €. 2 prava a=96,4¢g
Sirka medzi zvodidlami : 11,25 m
Sirka nosnej konstrukcie : 13,39 m
Sirka mosta : 14,20 m
Vy8ka mosta: 8,38 m
SluZobny chodnik: 0,75 m
Stavebna vyska: 1,79 m
Plocha mosta: 24,5*14,20=347,900m2

(dizka premostenia * $irka mosta)

Zatazenie mosta: uvazované modely LM1, LM2, LM3 podla STN EN 1991-2 a podla
oprav a narodnych priloh tejto normy
Kateg. sucinitele dopravy agi= 1,0, aqi= 1,0

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt prevadza rychlostnu cestu R7 v poloviénom profile kategorie R 24,5/120 — pravy pas (dvojpruh
s obojsmernou premavkou) ponad Studiensky kanal a cestu k hospodarskemu dvoru Cévanyos.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prekazku tvori Studiensky kanal acesta, ktora sluzi ako pristupova komunikacia k miestnemu
polhohospodarskemu dvoru Cévanyos. Minimalna podjazdna vySka pod mostom na ceste je 4,2m.

Niveleta rychlostnej cesty R7 je v mieste mosta smerovo v pravostrannom obluku R=4000m a vySkovo
vo vrcholovom obluku R=38000m so sklonmi polygénu 0,41% a -0,62%. Rychlostna cesta R7 je v mieste mosta
VvV nasype.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie konstrukcii na seizmicku
odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného
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Spic¢kového seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade seizmického prieskumu vypracovaného Koral
s.r.o. 12/2019 sa zaujmové Uzemie zaraduje do negativnych jednotiek rovin a niZin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom Uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zaklade zaverednej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podloZie tvori holocénny pokryv
sudrznych sedimentov — stredno-vysokoplastické ily a piescité ily, pevné (F6-Cl, F8-CH, F4-CS) tu siahal
do hibok 1,4-2,3 m p.t. Z toho na strane sondy M-22 pddny horizont mal hrubku 0,5 m. Na strane sondy M-23
vedla polnej cesty eSte boli navazky — hrubka 0,6 m — piesc€ito-Strkovité zeminy. V ich podlozi v holocénom
komplexe na strane sondy M-22 najprv vystupovali pevné, strednoplastické ily F6-Cl, kym na opacnej strane uz
vysokoplastické ily F8-CH s piescCitymi ilmi F4-CS na ich baze. Fluvialna sedimentécia zacina ilovitymi pieskami
S5-SC, ktoré na strane M-22 do cca 1,9 m este boli kypré, potom uz stredne ufahnuté. na strane M-23 ilovité
piesky boli ulahnuté. V ich pokragovani su jednak jemnozrnné piesky S3-S-F a jednak S2-SP, ktoré do hibok
4,0-4,5 m boli ufahnuté az velmi ulahnuté. Piesky S2-SP pokracovali v stredne ufahnutom stave do 7,4-9,2 m
po nastup fluvialnych Strkov G2-GP, ktoré na z&klade vysledkov DPS skusok uz boli iba kypré. Zo sondy M-23
vykonaného pddochemického rozboru z vyluhu piescitej zeminy agresivne CO2 bolo detekované len v nizke;j
koncentracii (2,6 mg-1-1), ktora este nepredstavuje agresivne vlastnosti voci beténu a zelezu.

Hladina podzemnej vody bola narazena s hladinou v jemnozrnnych pieskoch v hibke 2,8 m p.t. (kéta 107,40 m
n.m.) . Maximalna hladina je tu na koéte 109,8 m n.m.

Odporucanie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia IG litologického zlozenia zakladovej pddy podla
vitanych sond, laboratérnych skusok a DPS mozno konstatovat, Zze dany mostny objekt cez Uzky Studiensky
kanal a pozd|z polnej cesty pravdepodobne bude mozné zalozit' aj plosSnym spdsobom.

Vykop k vytvoreniu zakladovej $kary sa navrhuje minimalne do hibky 2,5 m p.t. po ufahnuté ilovité , resp. zle
zrnené piesky, ich povrch dohutnit a stabilizovat cementom a separacnou geotextiliou, odkial sa potom
navrhuje vybudovat vrstevne zhutneny kameninovy vanku$ do vySky 2 m p.t., kde sa vytvori zakladova Skara
pre SirokoploSné zaklady. Druhou alternativou su plavajuce pildty s €o najvysSim koeficientom plastového
trenia.

Volba konstrukcie mosta

Navrhnuta je jednopolova prefabrikovana nosna konstrukcia z ty€ovych prefabrikatov.

Popis konS$trukcie mosta

Nosna konstrukcia hornej stavby sa skladd z prefabrikovanych vopred predpatych nosnikov a spriahajucej
Zelezobetdnovej dosky minimélnej hrubky 200 mm s rozpéatim 25,5m. Ide o jednopolovu prefabrikovanu nosnu
kon&trukciu. Nosniky su vysoké 1200 mm. Na koncoch mosta su nosniky votknuté do opér. Podchodna vySka
pod nosnou kon&trukciou je min. 4,20+0,15 m.

Spriahajuca doska je zhotovena z monolitického Zelezobetdonu. Prie€ny sklon dosky v kolmom smere je
jednostranny hodnoty 2,5% a je rovnobezny s povrchom vozovky. V mieste osi odvodnenia je rozhranie
protispadov, kde protispad ma sklon 4,0%. Os odvodnenia je vzdialena od vnutornej hrany rimsy 250 mm.

Spodna stavba mosta je tvorena dvomi krajnymi oporami. Opory st navrhnuté ako ulozné prahy poloZené na
cestnom nasype, zaloZené hlbkovo na velkopriemerovych vitanych pilétach. Spdsob zalozenia resp. dizka pil6t
bude spresnena v dalSich stupfioch dokumentacie.

Viybavenost mosta

Antikorézna ochrana

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prudov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kordézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat opatrenia pre ,Stupen 4% t.. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+A1 a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch
konstrukcie.

Odvodnenie : povrchova voda sa odvedie odvodhovacmi pri obrubnikoch potrubim do
vsakovacich $acht
Vozovka : ziviéna hr. 90 mm
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Loziska -
Dilatacia : rezana Skara vo vozovke
Rimsy : monolitické Zelezobetonové

Bezpelnostné zariadenia : fava rimsa - schvélené mostné ocelové zvodidlo - Uroveri zachytenia H2
prava rimsa — schvalené mostné ocelové zvodidlo - Urover zachytenia H2

Vedenie na moste . Informacény systém R7 (SO 801-00), PHS(SO 325-00, SO326-00)

Schodiska : Na zaciatku mosta (v kazdom smere jazdy) budd umiestnené revizne
schodiska s kompozitnym zabradlim s pevnym madlom vySky 1,1m, ktoré budu
ukonCené az na pate nasypov kuzelov opdr. Revizne schodiska budu navrhnuté
s maximalnym poctom 18 schodov, nasledne bude zrealizovana medzi podesta.

Poziadavky na meranie v priebehu vystavby a poéas prevadzky

Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pilét. Na podperach sa uskutoéni
pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych mera¢skych znackach. Tieto zna¢ky musia byt osadené
po dokonc&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim vystavby nosnej konstrukcie. Meranie horného povrchu
nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva - meranie sa vyuzije na vyhodnotenie nerovnosti povrchu
nosnej konstrukcie. Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej konStrukcie sa preveri celkové spravanie sa
mosta poc€as vystavby. V pripade, Ze vysledky merani neprekro€ia limitné hodnoty je mozné pristupit
k zatazovacej skuske mosta. Po ukon&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka
zatazovacia skuska. V ramci statickej zatazovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie
(vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zatazZovace] skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej zivotnosti. DIhodobé sledovanie a merania mosta sa
uskutoénia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych
podmienkach:

TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty
TP 061 Katalég porich mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I., Il. A lll. triedy,
Dodatok €. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie mosta pred
uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie “. Z vysledkov nameranych v nultom merani projektant
prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencialnych sadani mosta a
stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé ¢asti mosta (spodna stavba, nosna konstrukcia).

Zviadtne zariadenia na moste
Poziadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju v stupni DSP.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

Pristup k mostu bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty R7. ZaloZenie op6r mosta sa predpoklada
hibkové na velkopriemerovych pilétach. UloZenie ty€ovych prefabrikatov sa predpoklada kolesovym Zeriavom.

Vztah k dzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.

Suvisiace objekty:

037-00 Spatna rekultivacia doCasnych zaberov v k.U. Kolarovo
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

325-00 Protihlukova stena v km 15,250 — 16,400 R7 vlavo
326-00 Protihlukova stena v km 15,250 — 16,945 R7 vpravo
501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

510-00 Prelozka vodovodu DN100 v km 16,030 R7

801-00 Informac&ny systém R7 - stavebna Cast

801-80 Informalny systém R7 - technologicka Cast
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212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kanalom

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Kolarovo

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Okres: Komarno

Projektant objektu: DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia |,
Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Dusan Duri$, PhD.

Bod krizenia : os rychlostnej cesty R7 s osou preloZzky Horného kanala
stanienie na osi dialnice km 18,478 343

Uhol krizenia : os rychlostnej cesty R7 100 g

Podchodna vyska : min. 3,00 m + 0,15 m

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

al na pozemnej komunikacii i/ smerovo v priamej a vo vySkovom obluku
b/ - il kolmy

c/ most ponad vodny kanal k/ s normovou zatazitefnostou

d/ most s jednym otvorom I/ masivny

e/ jednopodlazny m/ plnostenny

f/ s hornou mostovkou n/ ramovy

o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany

h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : 13,00 m

Dizka mosta : 33,48 m

Sikmost mosta : kolmy

Dizka nosnej konstrukcie : 15,00 m

Sirka nosnej konstrukcie : 26,50 m

Sirka mosta: 27,00 m

Sluzobny chodnik: nie je

VySka mosta: 7,48 m

Stavebna vyska: 3,21m

Plocha mosta: 15,00 x 27,00 = 405,00 m2

(dizka NK x $irka mosta)

Zatazenie mosta: uvazované modely LM1, LM2, LM3 podla STN EN 1991-2 a podla
oprav a narodnych priloh tejto normy. Kategorizacné sucinitele aqi =
1,0, aqi = 1,0.

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom uzemi mesta Kolarovo. Mostny objekt bude prevadzat
rychlostnu cestu R7 ponad prelozku Horného kanéla (SO 371-00). Okolity terén je rovinaty a vyuZiva sa
prevazne na pofnohospodarske ucely.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prekazku tvori koryto melioracného Horného kanala. Minimalna podchodna vyska pod mostom je 3,00 m. Na
moste bude Sirka medzi zvodidlami 15,00 m. PrieCny sklon na objekte 212 bude jednosmerny 2,5%. Rychlostna
cesta R7 v trase mosta bude pddorysne v priamej a vo vyskovom obluku R= 36260,00 m a v stupani 0,80%.

Uzemné podmienky

Mostny objekt sa bude nachadzat v extravilane, severozapadne od mesta Kolarovo, severovychodne
od miestnej ¢asti Velky Ostrov. Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost,
sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného Spi¢kového
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seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade seizmického prieskumu vypracovaného Koral s.r.o.
12/2019 sa zaujmové Uzemie zaraduje do negativnych jednotiek rovin a niZin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom Uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zaklade zavereénej spravy, vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019, podloZie tvori holocénny pokryv
sudrznych sedimentov — prakticky iba pédny horizont a strednoplastické ily, pevné (F6-CI) tu siahali iba
do hibok 0,7-0,9 m p.t. Z toho pdédny horizont mal hrabku 0,4 — 0,7 m. V ich podloZzi najprv vystupovali suché,
jemnozrnné ilovité piesky S5-SC, ktoré na strane M-24 siahali iba do 1,8 m a eSte boli kypré, potom uz stredne
ulahnuté. na strane M-23 ilovité piesky boli ulahnuté. V ich pokra¢ovani su jednak jemnozrnné piesky S3-S-F
ajednak S2-SP, ktoré do hibok 4,0-4,5 m boli ufahnuté az velmi ulahnuté. Piesky S2-SP pokradovali v stredne
ulahnutom stave do 7,4-9,2 m po nastup fluvialnych Strkov G2-GP, ktoré na zaklade vysledkov DPS sku$ok uz
boli iba kypré. Zo sondy M-24 vykonaného pddochemického rozboru z vyluhu piescitej zeminy agresivne CO2
bolo detekované len v nizkej koncentracii (0,44 mg-l-1), ktora eSte nepredstavuje agresivne vlastnosti voci
beténu a Zelezu.

Hladina podzemnej vody bola narazena s hladinou v jemnozrnnych pieskoch v hibkach 1,7-2,0 m p.t. (kéta
107,20 m n.m.) . Maximalna hladina je tu na kéte 108,9 m n.m.

Odporucanie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia IG litologického zloZenia zakladovej pédy podia
vitanych sond, laboratérnych skusok a DPS mozno konstatovat, Ze dany mostny objekt cez tzky Horny kanal
pravdepodobne bude mozné zalozit aj ploSnym spésobom.

Vykop k vytvoreniu zakladovej $kary sa navrhuje minimalne do hibky 2,0 m p.t. po ulahnuté ilovité piesky S5-
SC, resp. piesky s primesou jemnozrnnej zeminy. Ich povrch sa navrhuje dozhutnit’ a stabilizovat cementom
a separaénou geotextiliou, odkial sa potom navrhuje vybudovat vrstevne zhutneny kameninovy vankus,
na ktorom sa vytvori zédkladova Skara pre Sirokoplosné zaklady.

Druhou alternativou su plavajuce piloty s o najvy$sim koeficientom plastového trenia.

Volba konstrukcie mosta

Most je jednopolova otvorena ramova Zelezobetonova konstrukcia s presypavkou zalozena hibkovo
na velkopriemerovych pilétach.

Popis konS$trukcie mosta

Nosna konstrukcia mosta je tvorend z monolitickej otvorenej ramovej Zelezobeténovej konstrukcie s jednym
polom s rozpatim 14,0 m. Ramova konstrukcia je po $irke rozdelena na 3 &asti dilatadnymi Skarami. Sirka
nosnej konstrukcie je 26,50 m. Hrubka stropnej dosky je 0,60 m, steny maju hrubku 1,00 m. Svetlost otvoru
konstrukcie je 13,00 m. Sucastou objektu su kridla. Mostné kridla su navrhnuté ako vystuzené horninové
konstrukcie (panely + vystuzena zemina).

Vybavenost’ mosta

Antikorézna ochrana

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych pridov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prddov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kordézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat' opatrenia pre ,Stupefl 4% t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+A1 a pripadnej
sekundarnej ochrany podfa kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a vyvedenia vystuZe na povrch
konstrukcie.

Vozovka : Ziviéna hr. 90 mm (sucast rychlostnej cesty R7 — SO 101)

Presypavka : cestné teleso (sucast rychlostnej cesty R7 — SO 101) a ochranny zasyp

Izolacia : drendzna geotextilia, pasova izolacia, penetraény a asfaltovy nater

Odvodnenie : odvodnenie svahov cestného telesa v priestore mosta je navrhnuté pomocou

odvodriovacich beténovych tvarnic osadenych pozdiz rims. Odvodfiovacie Zlaby
budi zadstené do vsakovacej priekopy R7.
Loziska D-

B.Technicka sprava 140



https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_081.pdf
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_081.pdf

Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné (DUR)

Dilatacia D-

Rimsy : monolitické Zelezobetonové

Bezpelnostné zariadenia : na ceste schvalené cestné ocelové zvodidla
na rimsach — kompozitné zdbradlie s pevnym madlom vySky 1,1 m

Vedenie na moste . Informacény systém R7 (SO 801-00) v nasype rychlostnej cesty

Schodiska : Na zacdiatku mosta (v kazdom smere jazdy) budd umiestnené revizne
schodiska s kompozitnym zabradlim s pevhym madlom vySky 1,1 m, ktoré budu
ukonCené az na pate nasypov. Revizne schodiska budu navrhnuté s maximalnym
poc¢tom 18 schodov, nasledne bude zrealizovana medzi podesta.

PozZiadavky na meranie v priebehu vystavby a poéas prevadzky

Po realiz&cii pilot sa vykonaju skusky integrity a zataZzovacie skusky uréenych pilét. Po€as vystavby je potrebné
venovat pozornost vytyCeniu spodnej stavby a nosnej konStrukcie, geodetickej kontrole vysSkovej urovne
jednotlivych Casti mostnej konstrukcie. Poas betonaze je potrebné sledovat priestorovi polohu a deformacie
debnenia a podpernej skruze. V zmysle STN 73 6201 na mostnych objektoch s rozpéatim poli do 20.00 m sa
nemusia umiestiiovat znacky na sledovanie trvalych pretvoreni nosnej konStrukcie. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej zivotnosti.

Zvlastne zariadenia na moste

Poziadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju v stupni DSP.

Podmieriujice predpoklady, realizacia mosta

Pristup k mostu bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty R7 a po pristupovej ceste na stavenisko
(objekt 932-00). Vystavbu mosta je potrebné skoordinovat s vystavbou suvisiacich objektov (SO 371-00
Prelozka melioraného Horného kanala).
Postup vystavby suvisi s vystavbou suvisiacich objektov a obsahuje nasledovné:

* prelozky v8etkych inzinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom

» zrealizovanie vytyCovacej siete, vytyCenie objektu

» zrealizovanie vykopovych prac,

+  zrealizovanie hibkového zakladania,

» zrealizovanie a vyhodnotenie statickej zatazovacej skusky systémovych pilét

* zrealizovanie zakladov

* zrealizovanie stien rdmu

* zrealizovanie hornej dosky rému

» zrealizovanie mostnych kridiel

+ zrealizovanie celoplo3nej izolacie, ochrannej izolacie, umiestnenie drenazi za stenami i kridlami

» zrealizovanie prechodovej oblasti a postupné zasypavanie konstrukcie

» zrealizovanie rims, cestného telesa

+ zrealizovanie spevnenych Uprav, obsluzné schodiska, montaz zabradlia

Vztah k uzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inZinierskych sieti a kolidujuce siete preloZit.

Suvisiace objekty:

037-00 Spatna rekultivacia doCasnych zaberov v k.u. Kolarovo
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

371-00 Prelozka melioraéného Horného kanala v km 18.478 R7
501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

801-00 Informacny systém R7 - stavebna Cast
932-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 18,600 R7
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213-00 Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpocivadla Zemné

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:
Spravca objektu:

Okres:

Projektant objektu:

Kolarovo, Neded

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Komarno, Sala
DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia I,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Ing. Dusan Duris, PhD.
s osou polnej cesty

s osou Kolarovského kanala km 18,834 115

s osou polnej cesty km 18,848 657

s osou napojenia odpoc€ivadla, objekt 111-00 vetva A
stani¢enie na osi R7  km 18,867 874

Zodpovedny projektant:

Bod kriZenia osi rychlostnej cesty : km 18,819 247

staniCenie na osi 111-00 km 0,239 426
Uhol krizenia osi rychlostnej cesty : s osou pofnej cesty 59,41 ¢

s osou Kolarovského kandla 59,91 g

s osou polnej cesty 56,39 ¢

S 0sou napojenia odpocivadla 56,80 g
objekt 111-00 min. 5,20 m + 0,15 m
polné cesty min. 4,20 m + 0,15 m

Podchodna vyska :

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

a/ na pozemnej komunikacii i/ v prechodnici i vySkovom obluku
b/ - il Sikmy
c/ ponad kolarovsky kanal a
napojenie odpocivadla Neded k/ s normovou zatazitefnostou
d/ most s tromi pofami I/ masivny
e/ jednopodlazny m/ plnostenny
f/ s hornou mostovkou n/ tramovy
o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany
h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : lavy most 91,90 m
pravy most 91,90 m
Dizka mosta : lavy most 112,00 m
pravy most 106,70 m
Sikmost mosta : lavy most prava 57,8g
pravy most prava 57,8g
Sirka medzi zvodidlami : lavy most 12,75 m
pravy most 12,75 m
Sirka nosnej konstrukcie : lavy most 14,70 m
pravy most 14,70 m
Sirka mosta : favy most 15,35 m
pravy most 15,35 m
SluZobny chodnik: lavy most 0,75 m
pravy most 0,75 m
Vyska mosta: 9,282 m
Stavebna vyska: 2,65m
Plocha mosta: lavy most 91,9*15,35 = 1410,66 m2
pravy most 91,9*15,35 = 1410,66 m2

(dizka premostenia * $irka mosta)

uvazované modely LM1, LM2, LM3 podla STN EN 1991-2 a podla
oprav a narodnych priloh tejto normy

Kategoriza¢né sucinitele dopravy aqi= 1,0, aq= 1,0

Zatazenie mosta:
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Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravildne, v katastralnom uzemi Kolarovo a Neded. Most preklenuje Kolarovsky
kanal, jeho postranné hradze a dopravné napojenie odpocivadla Zemné. Most umozni aj migraciu zveri. Okolity
terén je rovinaty.

Charakter prekaZky a prevadzana komunikacia

Prekazku tvori Kolarovsky kanal s jeho hradzami a vetvou ,,A“ odpo€ivadla Neded. Minimalna podjazdna vyska
pod mostom na vetve ,A” je 5,20m+0,15m. Mostny objekt prevadza rychlostnu cestu R7 na useku Dolny Bar-
Zemné. Niveleta rychlostnej cesty R7 je v mieste mosta smerovo v prechodnici lavostranného oblika a vySkovo
vo vrcholovom obluku R=36260m so sklonmi polygénu 0,80% a -0,80%. Priecny sklon na moste je strechovity
2,50%.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Podfa STN EN 1998-1/NA/Z2 — Navrhovanie konstrukcii na seizmicku
odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika, s hodnotou referenéného
Spickového seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade seizmického prieskumu vypracovaného Koral
s.r.o. 12/2019 sa zaujmové Uzemie zaraduje do negativnych jednotiek rovin a nizin s negativnym pohybom
tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa v zaujmovom uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych
pohybov resp. zemetrasenie vplyvom morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zaklade zaveregnej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podlozie tvori holocénny pokryv
sudrznych sedimentov — ily a piesgité ily (F6-CLp a F4-CSp) tu siahal do hibok 0,4 - 0,7 m p.t. Z toho pédny
horizont mal hrabku 0,3-0,5 m. Vich podlozi vystupovali jemnozrnné, fluvialne ilovité piesky (S5-SC), ktoré
siahali do 1,8 - 2,6 m p.t. a na zaklade vysledkov DPS boli na obidvoch stranach kanalu ufahnuté. Pod ilovitymi
pieskami su tekuté piesky s primesou jemnozrnnej zeminy (S3-S-F), ktoré boli stredne ulahnuté. V ich podlozi
od hibok 2,5 - 3,3 m p.t. zadinali &isté, zle zrnené piesky (S2-SP), tekuté, jemnozrnné a stredne ulahnuté.
Od hibok 6,2 - 7,3 m p.t. uz pokraduju zle zrnené piesky s primesou $trku, ktoré boli tieZ stredne ufahnuté.
Pri sonde M-27 v hibkovom intervale 11,5-12,5 m p.t. sa nachadza $oSovka z piesku s primesou jemnozrnne;
zeminy, ktora najprv bola stredne ulahnuta, a potom od hibky 11,9 m p.t. bola ufahnuta. V jej podloZi od hibky
12,5 m p.t. pokradovali piesky zle zenené s primesou $trku. V podlozi pieskov od hibok 17,0 - 17,2 m p.t. uz
celoplo$ne vystupuju zle zrnené Strky (G2-GP) s valinmi 1-2 cm. Fluvialne $trky pri sonde M-26 do hibky 19,0
m p.t. boli kypré, potom od tejto hibky stredne ulahnuté az do hibky preskimania. Strky v mieste prieskumnej
sondy M-27 boli stredne ufahnuté.

Z hladiska agresivity podzemnych véd podla vysledkov chemického rozboru z monitorovacieho vrtu HG-15
konstatujeme, ze podzemna voda je relativne stredne mineralizovana (RL105 = 682 mg-l-1). Reakcia vody
bola takmer neutralna (pH = 6,97). Neobsahuje agresivne CO2 a v zmysle ST SEV 2440-80 —Betdnové
konstrukcie. Klasifikacia agresivnych prostredi - nepredstavuje ani siranovud, &i inu agresivitu voéi betonu.
Zo sondy M-27 vykonaného pédochemického rozboru z vyluhu zemin ani agresivne CO2 a ani zvySené
mnozstva siranov neboli detekované. Podzemna voda na tejto Ciastkovej lokalite nema agresivne vlastnosti
voCi betdnu a zelezu.

Hladina podzemnej vody bola vo vrtoch narazena s vofnou hladinou v jemnozrnnych ilovitych pieskoch
v hibkach 1,7/1,75 m p.t. (kéta 107,1 m n.m.) Maximalna hladina je tu na kéte 108,98 m n.m.

Odporucanie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia IG litologického zloZenia zakladovej pody podia
vftanych sond, laboratérnych geotechnickych skuSok a DPS sa preferuje hlbkovy spdsob zakladania tohto
mostného objektu.

Navrhuju sa plavajuce piléty s vysokym koeficientom plastového trenia. Vzhladom na dominanciu stredne
ufahnutych pieskov a viac-menej i Strkov s tensimi polohami kyprych zén sa odportca uprednostnit’ technologiu
realizacie pilét pomocou hibkového vibraéného zhutnenia alebo injektovanymi Strkovymi vibrostlpmi.

Volba konstrukcie mosta

Navrhnuta je trojpolova prefabrikovana nosna konstrukcia z ty€ovych prefabrikatov.

Popis konS$trukcie mosta

Nosna konstrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych vopred predpatych nosnikov a spriahajucej
Zelezobetonovej dosky minimalnej hrabky 220 mm s rozpatiami 27,28m + 33,16m + 33,16m. Ide o trojpolovu
prefabrikovani nosnu konstrukciu. Nosniky su vysoké 1400 mm. Nosniky su votknuté do prie€nikov.
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Na oporach a podperach su prie€niky uloZzené na loZiska. Podchodna vyska pod nosnou konstrukciou mosta je
min. 5,20 m + 0,15 m.

Spriahajuca doska je zhotovena z monolitického Zelezobetdnu. Prie€ny sklon dosky v kolmom smere je
jednostranny 2,5% a je rovnobezny s povrchom vozovky. V mieste osi odvodnenia je rozhranie protispadov, kde
protispad ma sklon 4,0%. Os odvodnenia je vzdialend od vnutornej hrany rimsy 250 mm.

Spodna stavba mosta je tvorena dvomi krajnymi oporami a dvoma podperami pre kazdy most. Opory su
navrhnuté ako uUlozné prahy zalozené hibkovo na velkopriemerovych vitanych pilétach. Podpery mosta su
tvorené trojicou kruhovych stojok @1,4m, ktoré su votknuté do zékladovej péatky zalozenej hibkovo
na velopriemerovych pildtach. Sposob zaloZenia resp. dizka pil6t bude spresnena v dal$ich stupfioch
dokumentacie.

Vybavenost mosta

Antikorézna ochrana

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych priudov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade korézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) su zakladné ochranné
opatrenia uvazované pre ,Stupen 4% t.j. kombinacia primarnej ochrany podfa STN EN 206+A1 a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a jej vyvedenia na povrch
konsStrukcie.

Odvodnenie . povrchova voda sa na moste odvedie pomocou systémového potrubného
odvodnenia s pozdiznou odvodifiovacou rirou, so zvedenim cez betdnovy Zlab
vyustenym do vsakovacich priekop cestného telesa R7. Priekopa v mieste
vyustenia bet. Zlabu bude spevnena dlazbou z lomového kamefia a upravena
ukludriovacou $achtou.

Vozovka : Ziviéna hr. 90 mm
LoZiska : hrncové loZiska
Dilatacia : mechanické mostné zavery s nizkohlu€nou upravou
Rimsy : monolitické zelezobeténové
Bezpecnostné zariadenia : na oboch mostoch
vnutorna rimsa - schvalené mostné ocelové zabradlové zvodidlo urover
zachytenia H2
vonkajSia rimsa - schvalené mostné ocefové zvodidlo Uroven zachytenia H3 +
zabradlie vysky 1,10 m s vyplfiou proti padu snehu
Vedenie na moste : Informaény systém R7 (SO 801-00)
Schodiska : Na zadiatku mosta (v kazdom smere jazdy) budu umiestnené revizne

schodiskd s kompozithym zdbradlim s pevnym madlom vySky 1,1m, ktoré budu
ukon&ené az na pate nasypov kuzelov opbr. Revizne schodiska budu navrhnuté
s maximalnym po&tom 18 schodov, nasledne bude zrealizovana medzi podesta.

PoZiadavky na meranie v priebehu vystavby a poéas prevadzky

Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pilét. Na podperach sa uskutoéni
pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych meraéskych znackach. Tieto znacky musia byt osadené
po dokonc&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim vystavby nosnej konstrukcie. Meranie horného povrchu
nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva - meranie sa vyuzije na vyhodnotenie nerovnosti povrchu
nosnej konstrukcie. Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej konstrukcie sa preveri celkové spravanie sa
mosta pocas vystavby. V pripade, Ze vysledky merani neprekroc€ia limitné hodnoty je mozné pristupit
k zatazovacej skiske mosta. Po ukon&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka
zataZovacia skuska. V rdmci statickej zatazovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie
(vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoenie podpier. Pred vykonanim zataZzovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zataZovacej skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat' kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celt dobu planovanej Zivotnosti. DIhodobé sledovanie a merania mosta sa
uskuto€nia minimalne v &ase hlavnych prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych
podmienkach:

TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty
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TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na diafniciach, rychlostnych cestach a cestéach 1., 1l. A lll. triedy,
Dodatok €. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie mosta pred
uvedenim do prevadzky predstavuje , nulté meranie “. Z vysledkov nameranych v nultom merani projektant
prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktudlnych diferencidlnych sadani mosta a
stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé ¢asti mosta (spodna stavba, nosna konstrukcia).

Zvlastne zariadenia na moste
PoZiadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju v stupni DSP.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

Pristup k mostu bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty R7. Zalozenie opdr a podpier mosta sa
predpoklada hlbkové na velkopriemerovych pildtach. Ulozenie tyCovych prefabrikatov sa predpoklada
kolesovym Zeriavom.

Vztah k dzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.

Suvisiace objekty:

035-00 Spatna rekultivacia doCasnych zaberov v k.U. Kolarovo
036-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.u. Neded
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7

111-00 Napojenie odpocivadla Zemné

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

801-00 Informacny systém R7 - stavebna ¢ast

801-80 Informalny systém R7 - technologicka Cast

932-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 18,600 R7

214-00 Most na R7 v km 20,866 pre zver

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Neded
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Okres: Sala
Projektant objektu: DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia I,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Zodpovedny projektant: Ing. Dusan DURIS, PhD.
Bod kriZenia: osi rychlostnej cesty s meliorahym kanalom (SO 372-00)

km 20,870 051 na R7
km 0,108 635 na prelozke melioraéného kanala

Uhol kriZenia: osi rychlostnej cesty s melioranym kanalom (SO 372-00)
99,80 g
Podchodné vyska : min. 29 m+ 0,15 m

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

a/ na pozemnej komunikacii i/ Vv smerovom a vy$kovom obluku
b/ - il Sikmy

c/ most cez meliora¢ny kanal k/ s normovou zatazitelnostou

d/ most s jednym polom I/ masivny

el jednopodlazny m/ plnostenny

f/ s hornou mostovkou n/ tramovy
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o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany

h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : 22,54 m

Dlzka mosta : 40,785 m

Sikmost mosta : opora &. 1 prava, 0=99,9g

opora €. 2 prava a=99,8¢g
Sirka medzi zvodidlami : 11,25 m
Sirka nosnej konstrukcie : 12,48 m
Sirka mosta : 13,00 m
VySka mosta: 5,89 m
Stavebna vyska: 1,766 m

Plocha mosta: 22,54*13,00=293,02m2

(dizka premostenia * §irka mosta)
ZataZenie mosta: uvazované modely LM1, LM2, LM3 podla STN EN 1991-2 a podla
oprav a narodnych priloh tejto normy
Kateg. sucinitele dopravy aqi= 1,0, aqi= 1,0

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt prevadza rychlostnu cestu R7 v poloviénom profile kategorie R 24,5/120 — pravy pas (dvojpruh
s obojsmernou premavkou) ponad meliora¢ny kanal Kurtagyur, zaroven bude sluzit’ pre migraciu zveri.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prekazku tvori prelozka melioraCného kanala (SO 372-00 a migra¢ny tah zveri. Minimalna podchodna vyska
pod mostom je 2,9m+0,15m. Niveleta rychlostnej cesty R7 je v mieste mosta smerovo v lavostrannom obluku
R=7000m a vyskovo vo vrcholovom obluku R=36260m so sklonmi polygénu 0,60% a -0,50%. Rychlostna cesta
R7 je v mieste mosta v nasype. PrieCny sklon na moste je jednostranny 2,50%.

Uzemné podmienky

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom Uzemi Neded. Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 —
Navrhovanie kons&trukcii na seizmickd odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti
seizmického rizika, s hodnotou referenéného $pickového seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na zaklade
seizmického prieskumu vypracovaného Koral s.r.o. 12/2019 sa zaujmové Uzemie zaraduje do negativnych
jednotiek rovin a nizin s negativnym pohybom tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa
Vv zaujmovom Uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych pohybov resp. zemetrasenie vplyvom
morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Na zéklade zaverednej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podloZie tvori holocénny pokryv
sudrznych sedimentov — ily stredno-vysokoplastické a pieséité pevné (F8-CH, F6-Cl, F4-CS) tu siahal do hibok
1,5-1,6 m p.t. Ztoho pddny horizont mal hrabku 0,3-0,4 m. Vich podlozi vystupovali jemnozrnné, fluvidlne
ilovité piesky (S5-SC), ktoré siahali do 2,3-2,7 m p.t. a na zaklade vysledkov DPS boli na strane sondy M-28
boli kypré a u sondy M-29 uz stredne ulahnuté. Na strane sondy M-28 pod ilovitymi pieskami su tekuté piesky
s primesou jemnozrnnej zeminy (S3-S-F), ktoré boli najprv kypré a od hibky 3,0 m p.t. potom stredne ufahnuté
podla vysledkov penetraénej skusky. Vich podloZi od hibky 4,5 m p.t. si zle zrnené piesky (S2-SP),
jemnozrnné, tekuté a stredne ulahnuté. U prieskumnej sondy M-29 uz pod ilovitymi pieskami nasledovali zle
zrnené piesky, tekuté, stredne ulahnuté a od hibky 5,9 m p.t. boli ulahnuté. V ich podloZi u obidvoch sond
od hibok 9,6-10,0 m p.t. pokradovali zle zrnené piesky, ktoré st uz s primesou $trku. Tie piesky na zaklade
dynamickych penetracnych skuSok u sondy M-28 boli stredne ufahnuté. Pri sonde M-29 boli stredne ulahnuté,
potom od hibky 11,4 m p.t. kypré a od hibky 14,0 m p.t. znova stredne ulahnuté. Od hibky 15,4-15,5 m p.t.
nasledovali zle zrnené $trky (G2-GP) s valunmi 1-2 cm, ktoré do hibok 16,4-16,8 m p.t. boli kypré, potom uz
stredne ulahnuté aZ do hibky preskimania.

Z hladiska agresivity podzemnych véd podla vysledkov chemického rozboru z M-29 konStatujeme, Ze
podzemna voda je relativnhe nizko mineralizovana - (RL105 244 mg--1). Reakcia vody bola alkalicka
(pH = 7,6). Neobsahuje agresivne CO2 aani po stranke siranov v danej relativhe vysoko priepustnej
hydrogeologickej Struktire v zmysle ST SEV 2440-80 — Beténové konstrukcie. Klasifikacia agresivnych
prostredi - nepredstavuje agresivitu voci beténu. /STN 03 8375 — Ochrana kovovych potrubi ulozenych v pbde
alebo vo vode proti korozii/.

B.Technicka sprava 146




Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné (DUR)

Hladina podzemnej vody bola vo vrtoch narazena s volnou hladinou jednak v jemnozrnnych ilovitych pieskoch
v hibkach 1,6-2,0 m (kéta 107,9 m n.m.) Maximélna hladina je tu na kéte 110,14 m n.m. Maximalna hladina je tu
na kéte 108,98 m n.m.

Odporucanie pre zakladanie: Na zaklade vyhodnotenia IG litologického zlozenia zakladovej pody podia
vitanych sond, laboratérnych geotechnickych skusSok a DPS sa preferuje zakladaie mostu hlbkovym spdsobom.

Navrhuju sa plavajuce pildty s vysokym koeficientom plastoveho trenia. Vzhfadom na striedanie sa kyprych
a stredne ufahnutych vrstiev pieskov sa odporuca uprednostnit’ technolégiu realizacie pilét pomocou hibkoveho
vibraného zhutnenia alebo injektovanymi Strkovymi vibrostlpmi.

Nevylu€uje sa ani moznost plosného spbésobu zakladania stavby, v tomto pripade sa v8ak odporu¢a vymena
podlozia do hibky min. 2,5 m p.t. za vrstevne zhutneny kameninovy vanku$ so stabilizovanym povrchom.
Vzhladom na relativne vysoku hladinu podzemnych véd dant hibku navrhovaného vykopu je mozné dosiahnit
len pazenim a odvodiiovanim stavebnej jamy.

Volba konStrukcie mosta
Navrhnuta je jednopolova prefabrikovana nosna konstrukcia z ty€ovych prefabrikatov.
Popis konstrukcie mosta

Nosna konStrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych vopred predpatych nosnikov a spriahajucej
Zelezobetonovej dosky minimalnej hrubky 200 mm s rozpatim 23,4m. Ide o jednopolovu prefabrikovanu nosnu
konStrukciu. Nosniky su vysoké 1200 mm. Kazdy nosnik je ulozeny na dvojici elastomerovych lozisk.
Spriahajuca doska je zhotovena z monolitického Zelezobetdnu. Prieény sklon dosky v kolmom smere je
jedostranny hodnoty 2,5% a je rovnobezny s povrchom vozovky. V mieste osi odvodnenia je rozhranie
protispadov, kde protispad ma sklon 4,0%. Os odvodnenia je vzdialena od vnutornej hrany rimsy 250 mm.
Spodna stavba mosta je tvorena dvomi krajnymi oporami, ktoré su monoliticky spojené s rovnobeznymi
kridlami. Opory su navrhnuté ako vysoké opory so zakladom. Zaverny murik na oporach je navrhnuty Sirky
600 mm. V zavernom mure je potrebné vynechat otvory pre odvodriovacie potrubie a ISRC. Zalozené su plosne
na zhutnenom Strkovom vankusi s mocnostou, ktora sa stanovi v dalSom stupni dokumentacie.

Vybavenost mosta

Antikorézna ochrana

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych pridov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych priudov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kordézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat' opatrenia pre ,Stupefl 4% t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+A1 a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch
kon&trukcie.

Odvodnenie . povrchova voda sa na moste odvedie pomocou systémového potrubného
odvodnenia s pozdiznou odvodiovacou rurou, so zvedenim cez betdnovy Zlab
vyustenym do vsakovacich priekop cestného telesa R7. Priekopa v mieste
vyustenia bet. Zlabu bude spevnena dlazbou zlomového kamera a upravend
ukfudriovacou Sachtou.

Vozovka : Zziviéna hr. 90 mm

Loziska . elastomerové

Dilatacia : mechanické mostné zavery s nizkohlu€¢nou Upravou s celkovym dilatacnym
pohybom 60 mm

Rimsy : monolitické Zelezobeténové s rozptylenou vystuzou s prefabrikovanym &elom

(rimsové prefabrikaty)
Bezpelnostné zariadenia : lava rimsa — schvalené mostné zabradlové zvodidlo- uroveri zachytenia H2
prava rimsa —schvalené mostné zabradlové zvodidlo-uroveh zachytenia H2
Vedenie na moste . Informaény systém R7 (SO 801-00)
Schodiska : Na zadiatku mosta (v kazdom smere jazdy) budu umiestnené revizne
schodiskd s kompozithym zabradlim s pevnym madlom vySky 1,1m, ktoré budu
ukongené az na pate nasypov kuzelov opér. Revizne schodiska budu navrhnuté
s maximalnym poc¢tom 18 schodov, nasledne bude zrealizovana medzi podesta.
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PoZiadavky na meranie v priebehu vystavby a pocas prevadzky

Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pilét. Na podperach sa uskutoéni
pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych mera¢skych znackach. Tieto znacky musia byt osadené
po dokonc&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim vystavby nosnej konstrukcie. Meranie horného povrchu
nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva - meranie sa vyuzije na vyhodnotenie nerovnosti povrchu
nosnej konstrukcie. Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej kons$trukcie sa preveri celkové spravanie sa
mosta pocas vystavby. V pripade, Zze vysledky merani neprekro€ia limitné hodnoty je mozné pristupit
k zatazovacej skiske mosta. Po ukon&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka
zatazovacia skuska. V ramci statickej zatazovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie
(vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natocenie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zatazovacej skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej zivotnosti. DIhodobé sledovanie a merania mosta sa
uskutoénia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych
podmienkach:

TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach 1., Il. A lll. triedy,
Dodatok ¢&. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie mosta pred
uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie “. Z vysledkov nameranych v nultom merani projektant
prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencialnych sadani mosta a
stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé ¢asti mosta (spodna stavba, nosna konstrukcia).

Zvlastne zariadenia na moste
Poziadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju v stupni DSP.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

Pristup k mostu bude mozny po pristupovej ceste na stavenisko SO 933-00 a po trase budovanej rychlostnej
cesty R7. Zalozenie opdr mosta sa predpoklada plosné na Strkovom vankusi. UloZenie tycovych prefabrikatov
sa predpoklada kolesovym Zeriavom.

Vztah k uzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inZinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.
Suvisiace objekty:

SO 038-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.u. Neded

SO 051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

SO 101-00 Rychlostna cesta R7

SO 372-00 PreloZzka meliora¢ného kanala Kurtagyur a Tészader v km 20.870 R7
SO 801-00 Informaény systém R7 - stavebna &ast’

SO 801-80 Informaény systém R7 - technologicka &ast

SO 933-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 20,800 R7

215-00 Most na R7 v km 12,200 nad polnou cestou

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Opatovsky Sokolec

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Okres: Dunajska Streda

Projektant objektu: DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia I,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Dusan DURIS, PhD.

Bod krizenia : os rychlostnej cesty R7
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staniCenie na osi rychlostnej cesty km 12,200 000
stani¢enie na SO 148-00 km 0,535 628
Uhol krizenia : os rychlostnej cesty R7 100 g
Podchodna vyska : min. 4,20 m + 0,15 m

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

a/ na pozemnej komunikacii i/ Vv smerovom obluku a v stupani
b/ - il kolmy
c/ most nad polnou cestou k/ s normovou zatazitefnostou
d/ most s jednym otvorom I/ masivny
el jednopodlazny m/ plnostenny
f/ s hornou mostovkou n/ ramovy
o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany
h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : 6,00 m
Dizka mosta : 28,98 m
Sikmost mosta : kolmy
Sirka medzi zvodidlami : 11,25 m
Sirka nosnej konétrukcie : 12,50 m
Sirka mosta: 13,00 m
Sluzobny chodnik: -
VySka mosta: 536 m
Stavebna vyska: 0,85 m
Plocha mosta: 13,00*6,00 = 78,00 m2
(8irka mosta * dizka premostenia)
Zatazenie mosta: uvazované modely LM1, LM2, LM3 podla STN EN 1991-2 a podla

oprav a narodnych priloh tejto normy
Kateg. sucinitele dopravy aqi= 1,0, aqi= 1,0

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastrdlnom uzemi Opatovsky Sokolec. Mostny objekt premostuje
preloZku pofnej cesty v km 12,200 000 R7, su€asne sluzi ako prechod pofnohospodarskej techniky s vySkou
priechodu min. 4,20 m. Okolity terén je rovinaty a vyuziva sa prevazne na pofnohospodarske ucely.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Zakladné Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty R7 je navrhnuté v polovicnom profile kategérie C24.5/120.
V useku mostného objektu je rychlostna cesta R7 smerovo vedena v lavostrannom obluku so Sirkovym
usporiadanim s volnou Sirkou cesty 11.25 m a s prieCnym jednostrannym pravym sklonom 2.50 %. Niveleta
rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte vedena v obluku R=4000m a v stipani 0,40 %.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravildne v katastralnom Uzemi Opatovsky Sokolec. Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 —
Navrhovanie konS&trukcii na seizmickd odolnost, sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti
seizmického rizika, s hodnotou referenéného Spi¢kového seizmického zrychlenia agR=0.40 m.s-2. Na z&klade
seizmického prieskumu vypracovaného Koral s.r.o. 12/2019 sa zaujmové uzemie zaraduje do negativnych
jednotiek rovin anizin s negativnym pohybom tektonickych blokov. Mostny objekt nachadzajuci sa
v zaujmovom Uzemi, v ktorom nehrozi spustenie svahovych pohybov resp. zemetrasenie vplyvom
morfologickych tvarov povrchu zeme.

Geologické podmienky

Opis geologickych podmienok pre tento most bol prebraty z najblizSieho mosta a opisu prieskumnych vrtov
(M-15) vzdialenych cca 420m od objektu SO 215-00. D6vodom su dodatoéné poziadavky na umiestnenie tohto
objektu a realizacie projektu v neskorSom obdobi, ako boli stanovené umiestnenia prieskumnych vrtov
Orientacného geologického prieskumu.
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Na zéklade zaverednej spravy vypracovanej DPP Zilina s.r.o. 12/2019 podloZie holocénny pokryv sudrznych
sedimentov — pevné stredno- vysokoplastické ily, pies&ité (F6-Cl, F8-CH, F4-CS) tu siahal do hibok 1,3-1,4 m
p.t. Z toho pbédny horizont mal hribku 0,3-0,4 m. V podlozi holocénneho sedimentatného komplexu najprv
vystupovali jemnozrnné, fluvidlne piesky ilovité a s primesou jemnozrnnej zeminy (S5-SC, S3-S-F), ktoré siahali
do 2 a 4,2 m a na zéklade vysledkov DPS do hibky cca 2,5 m p.t. boli kypré, potom uZ stredne ulahnuté.
Vo fluvidlnom sedimentaénom suvrstvi sa striedali zény strkov G2-GP, pieskov s primesou $trku, polohovo aj
bez $trku - S2-SP. Celoplosny vyskyt Strkov zadina az od hibky 15,8 m p.t. Podla vysledkov DPS skusok
fluvialne piesky S2-SP uz boli prevazne stredne ulahnuté, polohovo az ulahnuté a $trky v ich podlozi do hibky
8,5 m kypré, potom ulahnuté az velmi ufahnuté.

Z hladiska agresivity podzemnych voéd podla vysledkov chemického rozboru z HGM-4 kon$tatujeme, ze
podzemnd voda je relativne vy$Sie mineralizovana (RL105 = 990 mg-I-1). Reakcia vody bola mierne alkalicka
(pH = 7,28). Neobsahuje agresivne CO2, ale v danej relativne vysoko priepustnej hydrogeologickej Strukture
v zmysle ST SEV 2440-80 —Betonové konstrukcie. Klasifikacia agresivnych prostredi - uz predstavuje nizku
siranovu agresivitu voc€i beténu (342 mg-1-1).

Hladina podzemnej vody v max. hladine je tu na kéte 107,705 m n.m — az 1 m nad urovfiou terénu.

Odporucanie pre zakladanie: Na zdklade vyhodnotenia IG litologického zloZenia zakladovej pddy podla
vitanych sond, laboratérnych skusok a DPS mozno konstatovat, Zze dany mostny objekt sa odporuca zalozit len
hibkovym spésobom.

V dalsom stupni PD odporu¢ame doplnit minimalne 1 prieskumny vrt aj pre tento objekt.
Volba konStrukcie mosta

Most je jednopolova otvorena Zelezobetdénova ramova konstrukcia zalozena hlbinne na velkopriemerovych
pilétach ¢$900.

Popis konS$trukcie mosta

Nosna konstrukcia mosta je tvorena z monolitickej otvorenej ramovej zelezobeténovej konstrukcie s jednym
polom o rozpati 6,60 m. Dizka nosnej konstrukcie je 7,20 m a $irka nosnej konstrukcie je 12,50 m. Roznos
zatazenia do spodnej stavby bude realizovany pomocou roznaSacieho prahu Sirky 1,50 m a vysky 1,25 m.
Vystavba nosnej konstrukcie je rozdelena pracovnymi Skarami na pildty, roznasaci prah, steny ramu a hornu
dosku. Zakladanie je hlbinné na velkopriemerovych pilétach $900.. Podchodna vyska pod nosnou konstrukciou
mosta je min. 4,20 m + 0,15 m.

PrieCny sklon dosky je 2,5%, ktory je rovnobezny s povrchom vozovky. V mieste osi odvodnenia je rozhranie
protispadov, kde protispad ma sklon 4,0%.

Vybavenost mosta
Antikor6zna ochrana a opatrenia proti bludnym pridom na moste

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat TP081 (“Zakladné
ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prudov na mostné objekty pozemnych komunikacii®)
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Na zaklade kordézneho a geoelektrického prieskumu (APKO SERVIS Poprad z 12/2019) pre mostny objekt
vykonat opatrenia pre ,Stupen 3% t.. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+A1 a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081.

Odvodnenie . povrchovd voda sa odvedie pomocou drazky v NK s vloZzenym profilom s min.
pozdiznym sklonom 0,5% volnym odtokom za mostny objekt

Vozovka : Ziviéna hr. 90 mm

LoZiska -

Dilatacia : rezana Skéara vo vozovke

Rimsy : monolitické Zelezobeténové s rozptylenou vystuzou

Bezpelnostné zariadenia : Lava rimsa — schvalené mostné ocelové zabradlové zvodidlo - roven zachytenia
H2
Prava rimsa — schvalené mostné ocelové zabradlové zvodidlo - Uroveri zachytenia
H2

Vedenie na moste . Informacny systém R7 (SO 801-00),

Schodiska : Na zacCiatku mosta (v kazdom smere jazdy) budu umiestnené revizne

schodiskd s kompozitnym zabradlim s pevnym madlom vySky 1,1 m, ktoré budu
ukon&ené az na pate nasypov kuzelov opbr. Revizne schodiska budu navrhnuté
s maximalnym po&tom 18 schodov, nasledne bude zrealizovana medzi podesta.
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PoZiadavky na meranie v priebehu vystavby a pocas prevadzky

Po realiz&cii pilot sa vykonaju skusky integrity a zataZzovacie skusky uréenych pilét. Po€as vystavby je potrebné
venovat pozornost vytyCeniu spodnej stavby a nosnej konStrukcie, geodetickej kontrole vyskovej urovne
jednotlivych Casti mostnej konstrukcie. Poas betonaze je potrebné sledovat priestorovi polohu a deformacie
debnenia a podpernej skruze. V zmysle STN 73 6201 na mostnych objektoch s rozpatim poli do 20.00 m sa
nemusia umiesthovat znacky na sledovanie trvalych pretvoreni nosnej konstrukcie. Po uvedeni mosta
do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta
tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej Zivotnosti.

Zvlastne zariadenia na moste

Poziadavky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia na moste sa preveruju az v stupni DSP.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

Pristup k mostu bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty R7.
Postup vystavby suvisi s vystavbou suvisiacich objektov a obsahuje nasledovné:

* prelozky v8etkych inzinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom

» vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zaCatim stavebnych prac
na mostnom objekte

» zrealizovanie vytyCovacej siete, vytyCenie objektu

» zrealizovanie hlbinného zakladanie, odkop zakladovej Skary, odburanie pilét

» zrealizovanie roznasacich prahov, mostnej konstrukcie, kridiel a prechodovej oblasti

+ zrealizovanie celoplo3nej izolacie, ochrannej izolacie, umiestnenie drenazi za stenami i kridlami

* postupné zasypavanie konstrukcie

+ zrealizovanie rims, cestného telesa

» zrealizovanie spevnenych Uprav, obsluzné schodiska, montaz zabradlia

Vztah k dzemiu
Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.

Suvisiace objekty:

036-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.u. Opatovsky Sokolec
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7

148-00 PreloZka polnej cesty v km 12,200 R7

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

619-00 Kablova pripojka VN 22kV pre ISRC v km 12,023 R7

801-00 Informacny systém R7 - stavebna Cast
801-80 Informalny systém R7 - technologicka Cast

OPLOTENIE, PHS, UPRAVY VODNYCH TOKQOV

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

Identifikacné udaje objektu 3 ;

Katastralne uzemie:  Dolny Bar, Horny Stal, Dolny Stal, Topolniky, Oko&, Opatovsky Sokolec,
Kolarovo, Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Teleso rychlostnej cesty R7 bude oplotené za ucelom zabranenia stretu zveri a drobného zivociSstva s cestnou
premavkou. Oplotenie bude umiestnené na hranici trvalého zaberu, t.j. 0,60 m od paty nasypu, resp. hrany
zarezu, alebo hrany priekopy. V mieste mostnych objektov na rychlostnej ceste bude oplotenie vedené
prevazne okolo paty kuzelov nasypu, resp. bude privedené ku krajnym oporam mosta. V oblasti krizovatky bude
oplotenie umiestnené na hranici trvalého zaberu, t.j. 0,60 m od paty nasypu vetiev krizovatky.

Oplotenie bude celkovej vysky 2,0 m. Pletivo sa zapusti 0,20 m pod Uroven upraveného terénu z dévodu
nepodhrabania oplotenia zverou. Oplotenie bude zo sietoviny pozinkovaného pletiva a z ocelovych stlpikov
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vy$ky 2,5 m, ktoré budu osadzané vo vzdialenostiach po cca 3,0 m. Stipiky budu instalované do vyvitanych
beténovych zékladov, alebo do beténovych patiek.

PROTIHLUKOVE STENY

V predmetnej stavbe rychlostnej cesty R7 sa podla hlukovej Studie predpoklada prekracovanie hluku
v niekolkych lokalitach, kde navrhujeme objekty protihlukovych stien.

objekt nizov dizka/vySka | povrch lokalita
[m] bariéry
320-00 Protihlukova stena na R7 v km 0,200 — 1,760 1560/3 odrazivy Dolny Stal
(vpravo)
321-00 | Protihlukova stena na R7 v km 8,000 — 8,950 (vl'avo) 950/3 pohltivy Topolniky
Protihlukova stena na R7 v km 7,900 — 8,450 . -
322-00 (Vpravo) 550/3 pohltivy Topolniky
323-00 Protihlukova a protisvetelna bariéra na R7 v km 207/2 nepriehl’a SKUEV 0822 Maly
14,476 — 14,683 (vl'avo) na ochranu zveri dny Dunaj
324-00 Protihlukova a protisvetelna bariéra na R7 v km 207/2 nepriechla SKUEV 0822 Maly
14,476 — 14,683 (vpravo) na ochranu zveri dny Dunaj
325-00 Protihlukova stena na 1’{7 v km 15,250 — 16,400 1150/3 pohltivy Velky Ostrov
(vlavo)
326-00 Protihlukova stena r(l\e;;;\,\(]) )km 15,250 — 16,945 1695/3 pohltivy Velky Ostrov

Spolu je navrhovanych 5 905 m protihlukovych stien a 414 m protihlukovej a protisvetelnej bariéry pri prechode
chranenym uzemim NATURA 2000. Parametre protihlukovych stien vychadzaju z hlukovej Studie pre tuto
stavbu. Uréené su staniCenia zaciatkov a koncov protihlukovych stien, ich vySka od nivelety rychlostnej cesty.
Protihlukové steny budu spifiat’ kategériu B3 vzduchovej nepriezvuénosti (DLR > 24 dB), v pripade pohltivych
stien aj kategoriu A3 zvukovej pohltivosti (DLa od 8 do 11 dB).

V prie€nom usporiadani diafnice su protihlukove steny osadené subezne so zvodidlami za ich deformacnou
hlbkou. Zakladna konstrukcia protihlukovych stien je tvorena nosnymi ocelovymi stlpmi tvaru H, do ktorych sa
zasuvaju vypliiové panely — v styku so zemnym telesom betdnové parapetné panely a na ne vyplfiové pohltivé
panely.

Zakladové konstrukcie su tvorené Zelezobetdnovymi pilétami ukonéenymi hlavicou na ukotvenie ocelovych
stipov.

Na mostnych objektoch su stipy kotvené do rimsy mosta. Vyplfiové panely su z hlinikovych parapetnych
panelov a transparentnych vypliovych panelov v hlinikovom rame. Konstrukcie protihlukovych stien musia
spliat parametre vzduchovej nepriezvuénosti a hlukovej pohltivosti ako jeden certifikovany celok.

320-00 Protihlukova stena v km 0,200 — 1,500 R7 vpravo

Identifikacné udaje objektu 3
Katastralne uzemie:  Dolny Bar, Dolny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

321-00 Protihlukova stena v km 8,000 — 8,950 R7 vlavo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Dolné Topolniky, Oko&
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

322-00 Protihlukova stena v km 7,900 — 8,450 R7 vpravo

Identifikacné daje objektu
Katastralne uzemie:  Dolné Topolniky
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
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323-00 Protihlukova stena v km 14,476 — 14,683 R7 vlavo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Oko¢, Kolarovo
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V km 14,476 — 14,683 R7 vlavo je na zaklade odpori¢ania ZS MZP SR navrhnutd multifunkéna bariéra
na ochranu proti hluku a proti oslneniu zveri *. Tato je navrhnuta nepriehfadna z hlinikovej konstrukcie, vysky
2 m, dlzky 207 m, na moste nad Malym Dunajom.

*sparametrizované poziadavky pre protihlukové steny na ochranu zveri nie su v si¢asnej dobe zadefinované
v Ziadnych predpisoch.

324-00 Protihlukova stena v km 14,476 — 14,683 R7 vpravo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Okoc¢, Kolarovo
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V km 14,476 — 14,683 R7 vpravo je na zéklade odporigania ZS MZP SR navrhnutd multifunkéna bariéra
na ochranu proti hluku a proti oslneniu zveri *. Tato je navrhnuta nepriehfadna z hlinikovej konstrukcie, vysky
2 m, dlzky 207 m, na moste nad Malym Dunajom.

325-00 Protihlukova stena v km 15,250 — 16,400 R7 vlavo

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Kolarovo
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

326-00 Protihlukova stena v km 15,250 — 16,945 R7 vpravo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Kolarovo
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

UPRAVY VODNYCH TOKOV

371-00 Prelozka melioracného Horného kanala v km 18.478 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Kolarovo
Spravca objektu: Hydromelioracie, §.p.

Z dévodu vystavby rychlostnej cesty R7, v mieste existujuceho koryta Horného melioraéného kanéla, je
v nevyhnutnom rozsahu navrhnuta preloZka tohto kanala. Koryto navrhovanej prelozky re$pektuje ako Sirkove,
tak aj prietokové parametre existujuceho koryta, tzn. Ze je jednoduchého lichobeZnikového tvaru so Sirkou
v dne 2,40 m, sklon svahov 1:2. Lavy breh je tvoreny sypanou hradzou Sirky v korune 2,00 m, so sklonom
svahov 1:2, vy8ka je 0,70 — 1,00 m.

Koryto pod mostnym objektom 212-00 bude opevnené kamennou dlazbou z lomového kamefa hr. 200 mm
z vySparovanim. Dlazba sa uloZi do zavihnutého 16Zka z prostého beténu hr. 100 mm. Na oboch stranach su
navrhnuté pod mostom opevnené bermy pre prechod zveri a pracovnikov spravcu toku.

Na zaciatku a konci preloZzky a tiez v miestach prechodu na opevnenie bude koryto stabilizované prie€nymi
prahmi z lomového kamefa. Vzhladom na to, Ze aj v si&asnosti ma koryto minimalny pozdizny sklon, je aj
pozdizny sklon navrhovanej prelozky pomerne maly — 0.3 %o.

V rkm 0.028 bude z lava do koryta prelozeného kanéla zalstena cestna priekopa. Dizka prelozky je 233,67 m.
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372-00 Prelozka melioraéného kanala Kurtagyur a Téoszader v km 20.870 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Neded
Spravca objektu: Hydromelioracie, $.p.

Z dovodu vystavby rychlostnej cesty R7, v mieste sutoku existujucich melioraénych kanalov Kurtagyur
a Tészader, je v nevyhnutnom rozsahu navrhnuta prelozka kanala Kurtagyur s napojenim kanala Tdészader
do nového koryta.

Koryto navrhovanej prelozky reSpektuje ako Sirkové tak aj prietokové parametre existujuceho koryta, tzn. ze je
jednoduchého lichobeznikového tvaru so Sirkou v dne 0,80 m, sklon svahov 1:1.5.

V mieste planovaného brodu je sklon brehov 1:5, koryto bude opevnené kamennou dlazbou z lomového
kamena hr. 200 mm z vySparovanim. Dlazba sa ulozi do zavihnutého I6Zka z prostého beténu hr. 100 mm. Toto
opevnenie bude pokracovat az pod mostny objekt 214-00. Prechod zveri a pracovnikov spravcu toku
pracovnikov spravcu toku bude umozneny na brehoch toku pod mostnym objektom

Na zaciatku a konci prelozky a tiez v miestach prechodu na opevnenie bude koryto stabilizované prie€nymi
prahmi z lomového kamefa. Vzhladom na to, Ze aj v sugasnosti ma koryto minimalny pozdizny sklon, je aj
pozdizny sklon navrhovanej prelozky pomerne maly — 0.7 %o.

V rkm 0,120 bude z prava do koryta preloZzeného kanala Kurtagyur zaustena kratka uprava kanala Tészader.
Dizka prelozky je 206,21 m.

MALE ODPOCIVADLO DOLNY STAL PRAVE

430-10 Odpoéivadlo Dolny Stal pravé, Komunikacie a spevnené plochy

Identifikacné (daje objektu .
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Vystavba nového arealu odpodivadla R7 si z hladiska dopravy vyziada vybudovanie arealovych komunikacii,
spevnenych pléch a chodnikov v priestore arealu odpodivadla. Z toho dbévodu je navrhnuty stavebny objekt
430-10. Areal odpocivadla je dopravne napojeny na rychlostnu cestu R7 odboCovacim / zaradovacim pruhom.
Prevadzka v arealy je navrhnuta ako jednosmerna. Jednotlivé druhy dopravy su rozdistribuované v ramci vjazdu
na odpocivadlo. Samostatne su vedené OA a samostatne A + NA, tato organizacia dopravy plati pre cely areal
az po samotny vyjazd. Odstavné plochy pre osobné automobily, autobusy a oddychova zéna su situované
na Casti odpocivadla odvratenej od rychlostnej cesty. Odstavné plochy pre nakladnu dopravu su situované na
Casti odpocivadla prifahlej k rychlostnej ceste.

Zakladné udaje

Vjazd avyjazd do arealu je navrhovany odbocovacim / zaradovacim pruhom z R7 na navrhovu rychlost
40km/h. Celkova dizka v osi je 0,443954m.

Zakladny prieény sklon v samotnom arealy je navrhovany 2,0%. Pozdizny sklon je navrhovany v 0,5%.

Komunikacie su navrhované ako jednopruhové. Komunikacie zabezpedujuce obsluhu odstavnych stojisk pre
osobné automobily su navrhované v Sirke 6,0m, pre nakladné automobily, autobusy su navrhované v Sirke
8,0m. Odstavné stojiska su navrhované so Sikmym radenim pod 45° uhlom, v Sirke pre OA 2,5m, imobilni 3,5m,
NA 3,5m, A 4,0m. Zakladna $irka chodnikov je 3,0 resp. 1,50m. Sirkové usporiadanie jednotlivych spevnenych
pléch zodpoveda ich funkénému vyuzitiu.

Bilancie odstavnych stojisk:

odstavné plochy pre OA 30
odstavné plochy pre OA - imobilni 2
odstavné plochy pre OA - elektro 4
odstavné plochy pre A 5
odstavné plochy pre NA 20
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Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TP033 ,Navrhovanie netuhych a polotuhych
vozoviek®, priom boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia, klimatické podmienky a
deformaéné charakteristiky zemin v podloZi.

KonStrukcia asfaltobetonovej vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PmB 40 mm STN EN 13108-5
- spojovaci postrek modifikovany PS; PMB; 0,5 kg/m?2 STN 73 6129

- asfaltovy betén modifikovany AC16L;I; PMB 70 mm STN EN 13108-1
- spojovaci postrek modifikovany PS; PMB; 0,5 kg/m?2 STN 73 6129

- asfaltovy beton AC 22 P; | 70 mm STN EN 13108-1
- infiltracny postrek Pl; CB 0,8 kg/m?2 STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Csss 180 mm STN 73 6124-1

- Strkodrvina UM SD; 31,5 Ge 250 mm STN 73 6126
Spolu min. 610 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky je Ederz = 90 MPa a Eder2/Eders < 2,5.

KonStrukcia cemento-betonovej vozovKy:

- dvojvrstvovy nevystuzeny cemento-beténovy kryt* CBI 240 mm STN 73 6123

- cementom stmelena zrnita zmes CBGM C5/6 180 mm STN EN 14227-1

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 Ge 200 mm_ STN 73 6126
Spolu min. 620 mm

PoZadovana unosnost na plani vozovky je Ederz = 90 MPa a Edef2/Eders < 2,5.

Konstrukcia vozovky pre stojiska OA

- beténova zamkova dlazba DL 80 mm STN EN 1338

- kamenna drvina frakcie 4 — 8 mm L; 4/8 40 mm STN EN 13242

- podkladny betén Bl 150 mm STN 73 6124

- §trkodrvina frakcie SD 31,5 Ge 200 mm STN 73 6126
Spolu 470 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky je Ederz = 90 MPa a Eder2/Eder1 < 2,5.

Konstrukcia chodnikov a ostrovcéekov

- beténova zamkova dlazba — siva DL 60 mm STN EN 1338
- kamenna drvina frakcie 4 - 8 mm L; 4/8 40 mm STN EN 13242
- Strkodrvina frakcie 8D 31,5 Gc 200 mm STN 73 6126
Spolu 300 mm

PoZadovana unosnost na plani vozovky Eder2 = min. 50 MPa a Edef2/Eden1 < 2,5.

Bezpednostné zariadenia

Bezpelnostné zariadenia a uroveh zachytenia bezpelnostnych zariadeni budu rieSené v dalSom stupni PD
(v DSP) v zmysle platnych noriem a technickych predpisov.

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace®. Zemné prace pozostavaju
z odhumusovania existujuceho terénu podla pedologického prieskumu v hr. 0,35 m, budovania nasypov,
vykopov, Upravy podlozia, vybudovania odvodnenia, ako aj spdtného zahumusovania. Pre budovanie cestného
telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii®.

Areal odpodivadla je vySkovo osadeny z €asti v miernom zareze a z €asti v miernom nasype, priCom zohladfuje
napojenie na rychlostnu cestu R7, navrhovany spésob odvodnenia (vsakovacie zariadenia, minimalne sklony
z titulu odvodnenia) ako aj samotnu naro€nost zemnych prac.

Na z&klade zaverov z IGHP je potrebné pre dosiahnutie poZadovanej unosnosti na plani vozovky ako aj
v podlozi nasypu navrhnut Upravu (zlepSenie) podloZia. Jednou z moznsoti je po odhumusovani v nasype resp.
po odkope do urovne 0,3 m pod Uroveri zemnej plane spodnej podkladnej vrstvy v zareze, zeminu
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o mocnosti 0,5 m upravit hydraulickym pojivom, nasledne na upravenu a zhutnend zeminu rozprestriet
Strkodrvinu fr. 0-63 mm - hrabky 0,3 m.

Svahy nasypov su navrhnuté v sklone 1:2,5. Svahy zarezov su navrhnuté v sklone 1:2,5.

Rozsah zemnych prac predstavuje :

odhumusovanie 10392 m3
zahumusovanie 4225 md
vykop 22 954 m3
nasyp+aktivna zéna 35 804 m?
uprava podlozia hr.0,5 m hydraulic. pojivom 22 705 m?

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikacii, spevnenych pléch a chodnikov je zabezpe&ené prieénym a pozdiznym sklonom,
vody su zvedené do odvodriovacich zariadeni a dalej do dazdovej kanalizacie.

Odvodnenie plane vozovky je zabezpe&ené pozdiznym a prieénym sklonom vyustenim na svah resp.
do pozdiznej drenaze, ktora je zaustena do vpustov odvodiovacich zariadeni. Po obvode odpoégivadla je
navrhnuta vsakovacia resp. odparovacia priekopa , ktora zachytava pripadné vody z okolitého terénu tak aby
nedochadzalo k zatazovaniu navrhovaného odvodriovacieho systému kanalizacii a ORL.

430-30 Odpoéivadlo Dolny Stal pravé, Sadovnicke Upravy

Identifikacné (daje objektu .
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Objekt rieSi vysadbu na vSetkych plochach zelene na odpocivadle. Na zaklade posudenia pddnych
a klimatickych podmienok budu pre vysadby vytipované nenaro¢né druhy drevin prevazne domaceho pbvodu.
Dekorativne druhy domacich ale aj introdukovanych krikov budu vyuzité len na vnatornych plochach, ktoré su
obklopené spevnenymi plochami. V zelenom pase medzi rychlostnou cestou a odpodivadlom budu ploSne
vysadené skupiny krikov tak, aby vytvorili suvisly celok. V deliacich ostrovéekoch medzi parkovacimi miestami
budu vysadené listnaté stromy, s ciefom zabezpe it v lete potrebny tien. Ostatné plochy budu vysadené
stromovou a krikovou zelefiou podla priestorovych moznosti a v sulade s inStalovanymi prvkami drobnej
architektury. MenSie ostrov€eky zelene sa vysadia nizkymi listnatymi a ihli€natymi krikmi. Na vac&sich plochach
sa vysadia listnaté stromy s podrastom krikov. Stromy s podrastom krikov sa vysadia aj po obvode odpocivadia.
VSetky vysadby stromov a krikov musia re$pektovat’ polohu podzemnych inZinierskych sieti a ich ochrannych
pasiem, vratane vsakovacich zariadeni, nadzemnych sieti a ich ochrannych pasiem a kamerového systému.
Na vysadby sa pouZije rastlinny material |. akostnej triedy. Dreviny budd domaceho pdvodu, len na plochy
ohraniené spevnenymi plochami sa mdZu pouzit osved&ené nepdvodné druhy. Vysadby sa vykonaju
v primeranom agrotechnickom termine a pri vysadbe sa dodrzia vSetky predpisané technolégie v zmysle TP
035. Po skon&eni vysadby drevin sa na zvy3nych plochach vykona zatravnenie. Pre uspeSnost vysadby je
rozhodujuca intenzita oSetrovania, ktora sa navrhuje 2x roéne po dobu troch rokov vzdy v agrotechnickych
terminoch. Orientaéna druhova skladba: javor polny, javor mlieény, Ceredia vtacia, jasen Stihly, jablof, topol
Cierny, topol osika, lipa malolista, brest, hrab, dub letny, hloh, viba, svib krvavy, lieska oby€ajna, brslen
eurdpsky, vtaéi zob obylajny, zemolez oby€ajny, slivka trnkovd, ruza Sipova, tavolnik prostredny, kalina,
plamienok plotovy, bre¢tan popinavy, skalnik, natrznik.

Plocha sadovnickych uprav cca : 5 352 m?

431-00 Odpoéivadlo Dolny Stal pravé, Drobna architektiira

Identifikacné daje objektu }
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Drobna architektura slizi na dotvorenie odpocivadla prvkami drobnej architektury a to lavickami samostatne
stojacimi, lavicami so stolmi a prekrytim, odpadkovymi koSmi a informacnymi tabulami. Umiestnenie
jednotlivych prvkov drobnej architektury reSpektuje organizaciu odpocivadla a jeho funkéné Clenenie. Vsetky
prvky drobnej architektiry su umiestnené v Castiach odpocivadla ur¢enych na odpocinok, v blizkosti zelene
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a v priestoroch, ktoré su vyuZivané cestujucimi z osobnych automobilov, z autobusov a z nakladnych 4ut.
Pri vybere prvkov osadenych na odpocivadle boli reSpektované poziadavky spravcu na vzhlad prvkov, ako aj
poziadavky na dlha Zivotnost, funk&nost a nenaro¢nu udrzbu.

Pocet prvkov drobnej architektury

Lavice so stolmi a prekrytim — 11 ks
Lavicky — 35 ks

Odpadkové koSe malé — 22 ks

K&s na psie exkrementy — 1 ks
PristreSok na kontajnery — 2 ks
Velkokapacitné kontajnery — 4 ks

Prvky v korporatnom dizajne NDS — 6 ks

432-00 Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Objekt sluzieb

Identifikacné (daje objektu ]
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Na odpocivadlach je umoznené okrem pasivneho a aktivheho oddychu aj pouzitie verejnych toaliet. Toalety su
umiestnené v samostatnom objekte, ktory sa nachadza v strednej Casti odpocivadla, ktora je dobre dostupna
z parkovisk pre osobné auta, pre autobusy aj pre nakladné auta.

Objekt je prizemny, nepodpivni€eny, s pultovou strechou. Vstupy do jednotlivych €asti, v ktorych sa nachadzaju
WC pre zeny, WC pre muzov, WC pre osoby s obmedzenou schopnostou a technické zazemie su navzajom
oddelené. Cast objektu s prestreSenim je mozné vyuzit aj v pripade nepriaznivého poé&asia, v tejto Sasti objektu
je mozné umiestnit automaty s obCerstvenim.

Ugelové jednotky :

Uzitkova plocha 136,84 m2
Zastavana plocha 196,60 m2
Obostavany priestor 1 105,80 m3

Objekt je navrhnuty z klasickych murovanych konstrukcii a tvarnic, vyber stavebnych materialov zodpoveda
beznému Standardu. Objekt je napojeny na inzinierske siete. Technické vybavenie objektu pozostava
zo zdravotno-technickych  inStalacii,  vykurovania, vzduchotechnickych inStalacii a slaboprudovych
a silnoprudovych rozvodov.

Zdravotno-technické instalacie rieSia rozvody pitnej a uzitkovej vody a odkanalizovanie objektu splaskovou
a dazdovou kanalizaciou. Potreba studenej vody pre pitné a hygienické ucely zamestnancov a navstevnikov
bola vypocCitana v sulade s vyhlaskou 684 Ministerstva zivotného zo 11/2006. Mnozstvo odvadzanych
splaskovych véd je zhodné so spotrebou studenej pitnej a uzitkovej vody.

Vykurovanie v jednotlivych miestnostiach objektu okrem miestnosti upratovacky a technickej miestnosti bude
rieSené elektrickym priamo vyhrevnym podlahovym vykurovanim s vyhrevnymi elektrickymi odporovymi
termokablami s vykonovou regulaciou a podlahovymi snimacmi. Tepelna pohoda v miestnostiach pre
upratovaCku a v technickej miestnosti) bude rieSené elektrickymi priamo vyhrevnymi konvektormi
s elektronickym termostatom.

Tepelna bilancia

Potreba tepla pre krytie tepelnych strat objektu bola stanovena podla normy STN EN 12831 a prilohy A normy
STN 730540-3 pre vonkajSiu vypoctovu teplotu Be = -11°C, teplotnu oblast, veternu oblast’ 2.

Vo vypoctoch boli bilanéne zahrnuté poziadavky na tepelno-technické vlastnosti stavebnych konstrukcii
v zmysle STN 73 0540-2 + Z1 + Z2: 2019. Ro¢na potreba tepla na vykurovanie bola vypocitana v zmysle STN
38 3350 pre priemernu vonkajSiu teplotu vo vykurovacom obdobi tzp = + 3,9°C a pocet vykurovacich dni 205.

Potrebny tepelny vykon :

- na vykurovanie 6,5 kw
Roc¢na spotreba tepla :

- na vykurovanie 10,5 MWh/rok
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Elektroindtalacia zabezpeduje pripojenie el. zariadeni z rozvadzaCa RS, ktory bude umiestneny v technickej
miestnosti. Z tohto rozvadzaca budu pripojené vsetky elektrické zariadenia objektu. Pre osvetlenie vnatornych
priestorov budi navrhnuté prevazne svietidla s LED technolégiou upevnené na stenach a strope resp.
v podhlade. Nudzové unikové osvetlenie bude rieSené svietidlami so zabudovanym hermetickym
akumulatorom. V ramci silnoprudovych rozvodov budu navrhnuté jednofédzové a trojfazové zasuvkové okruhy
pre el. spotrebice , ktoré budu prevazne pripajané pohyblivym privodom zo zasuvkovych rozvodov. Ovladanie
elektrického vykurovania a regulaciu bude zabezpec€ovat programovatelny termostat.

Energeticka bilancia:

28,0 kW
20,0 kW

InStalovany prikon
Max. su€asny prikon

1D

Bleskozvody a uzemnenie

Bleskozvody budu rieSené v zmysle suboru noriem STN EN 62 305. Bleskozvodna sustava bude vytvorena
zachytavacim vedenim FeZn D8 mm doplnena zachytavacimi ty€ami. V stanovenych vzdialenostiach bude
zachytavacia sustava pripojena cez skuSobné svorky na uzemrovaciu sustavu. Uzemnenie bude navrhnuté ako
zakladovy uzemrioval podfa STN 332000-5-54. Uzemriovacia sustava objektu sa prepoji s uzemnenim
ostatnych objektov a vonkajsieho osvetlenia.

437-10 Odpoéivadlo Dolny Stal pravé, Dazdova kanalizacia a ORL

Identifikacné udaje objektu }
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Sugastou vystavby pravostranného odpogivadla Dolny Stal je navrh na vybudovanie potrubného rozvodu
kanalizacie, ktorym budu odvadzané iba zrazkové vody z povrchového odtoku parkovacich pléch a prijazdovych
komunikacii.

V sucasnosti platné predpisy na ochranu zivotného prostredia, najma povrchovych a podzemnych vod (Zakon
0 vodach €.364 z r. 2004, STN 75 6101 Stokové siete a kanalizacné pripojky), klasifikuju zrazkové vody
zachytené na spevnenych parkovacich plochach ako znedistené, ktoré musia byt pred vypustanim do terénu
a do podzemnych vad predcistené v odlu¢ovacoch ropnych latok.

Zrazkové vody z povrchu vozovky a parkovacich pléch budu odvadzané do uli€nych vpustov umiestnenych
v pozdiZznych beténovych rigoloch, prip. cez odvodiovacie $trbinové Zfaby, z ktorych budu kratke pripojky
prepojené do navrhovanej kanalizacie. Uli€né vpusty budi osadené na krajoch arealovej komunikacie podla
prieCneho sklonu, resp. v parkovacich plochach odpoc€ivadla budu umiestnené odvodnovacie Strbinové Zlaby.

Smerové a vyskové vedenie navrhovanej kanalizacie je rozdelené na useky tak, aby bol dosiahnuty gravitacny
odtok zrazkovych véd.

Profily potrubia budu prispbsobené sklonu a pozadovanej kapacite, a musia byt navrhnuté v sulade
s STN 73 6101 a STN 756101 podla ktorej sa pri navrhu odvodfiovacieho zariadenia uvazuje s 15-minutovym
dazdom (ombrograficka stanica Bratislava) pre periodicitu p= 0,5 (1x za 2 roky) a intenzitu dazda q15= 142
I/s/ha.

odpocivadla, kde je navrhnuté precistenie odvadzanych véd v odluCovaci ropnych latok, ¢im sa zabrani
znecisteniu povrchovych a podzemnych véd. Po predisteni na pozadovanu uroven budu zrazkové vody
odvedené kanalizanym potrubim do vsakovacieho zariadenia.

Na vhodnych miestach budu pravidelne rozmiestnené Cistiace otvory (revizne Sachty) pre pripad Cistenia, resp.
nutnosti zasahu pri poruchach a pod.. Tieto Sachty budi umiestnené aj v miestach, kde bude dochadzat
k zmene smerovych pomerov na stoke.

Navrh dazdovej kanalizacie je vypracovany v sulade s poziadavkou NDS a.s., s ohladom na geologické
podmienky rieSeného Uzemia. KanalizaCné potrubie, ako aj vSetky odvodriovacie zariadenia umiestnené
na odpocivadle su navrhnuté s kapacitnou rezervou 25 %.

Pozn.: udrzba parkovacich pléch v zimnom obdobi musi byt mechanicka (pluhom), t. j. bez chemického
posypového materialu
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Potrubny rozvod:

Potrubny rozvod kanalizacie navrhujeme v celom rozsahu zrealizovat z plastovych rar (PVC, PP)
korugovanych, v dimenziach DN300 az DN400 mm. Pripojky od cestnych vpustov budu vybudované z PVC/PP
rar hladkych v dimenzii DN 200 mm. Material potrubia musi byt vodotesny, na ktorom musia byt vykonané
skusky vodotesnosti kanalizacie v zmysle STN EN 1610 - 756910, ciefom ktorej je preukazat nepriepustnost
sték, aby sa zabranilo prenikaniu znecistenych odpadovych véd do okolitého terénu, alebo prenikaniu
podzemnych vod do stok.

Celkové dizky potrubnych rozvodov :
- DN200 mm ........... 505 m
- DN300,400 mm ..... 680 m

Potrubie kanalizacie bude uloZzené v otvorenej vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom [6zku. Po montazi
kanalizacie bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp zo Strkopiesku a zvySok ryhy sa zasype Strkodrvou
do nivelety paraplane komunikacie a spevnenych ploch, resp. v zatravnenej ploche sa zasype vykopanou
zeminou so zhutnenim a povrchovou Upravou.

Odluc¢ovac ropnych latok :

V zmysle platnych predpisov na ochranu zZivotného prostredia musi byt potrubny rozvod kanalizacie v ramci
preCistenia odpadovych voéd zausteny do odlu¢ovaca ropnych latok (dalej ORL), ktory je urCeny k Cisteniu
a zachyteniu ropnych latok lahSich ako voda, spravidla kvapalnych uhlovodikov (oleje, benzin, nafta). Tuhé

TP

necistoty tazsie ako voda sa usadzuju v kalovej nadrzi tohto zariadenia.

Stuperi odlu¢enia ropnych latok bude stanoveny na vystupnd hodnotu z ORL nizSiu alebo rovnu ako 0,1 mg.I-
NEL a je dany charakterom vystrojenia odlu¢ovaca, ¢o zodpoveda triede Cistenia stanovenej nariadenim vlady
Slovenskej republiky €. 269/2010 Z.z. v zneni NV ¢.398/2012 Z.z., ktorym sa stanovuju ukazovatele pripustného
stupria znecistenia vod.

Na zaklade hydrotechnickych vypoltov mnozstva odvadzanych zrazkovych vod bude pre Cistenie na trase
kanalizacie osadeny 1 ks odlu€ovac ropnych latok s prietokom Q = 250 I/s.

Odlucovag je navrhnuty v typovom vyhotoveni z dielcov vodostavebného Zelezobeténu, v plnoprietokovom
prevedeni. ORL bude ulozeny vo vykopovej jame na Zelezobetdnovej doske a Strkovom 16zku. Odluovac RL
pozostava z jednotlivych nadrzi podla velkosti prietoku, z ktorych prva nadrz sluzi ako kalojem na zachytavanie
hrubych splavenin. Ostatné nadrze sluzia na Cistenie cez koalescenény a sorpény filter. Zariadenie je
Standartne vybavené automatickym plavakovym uzaverom. Vstupy do nadrzi budu vybavené Sachtovymi
kominmi, opatrené poklopmi z kompozitu. Prevadzka navrhovaného ORL je plnoautomaticka bez potreby
zasahu obsluhy do technologického procesu. Obsluha pozostava z obcCasnej vizualnej kontroly c&innosti
prevadzky, merania vySky usadenych kalov a vrstvy odlu€enych ropnych latok, ako aj pravidelnej servisnej
kontroly filtracného zariadenia.

Vydistené zrazkové vody budu z ORL dalej odvadzané potrubnym rozvodom do vsakovacieho zariadenia
umiestneného v zatravnenej ploche.

Vsakovacie zariadenie :

Pre sustredovanie a nasledné odvadzanie zrazkovych véd do podzemnych vod je navrhnuté osadenie
vsakovacieho zariadenia, ktoré bude pozostavat z polyetylénovych blokov so Specialnou perforaciou, ktorych
objem je navrhnuty podla vypoctov na jednotlivé odvodriované plochy. Cely systém bude osadeny v Strkovom
obsype, obalené geotextiliou, ktora funguje ako filtraCna geotextilia a zabezpeCuje funkénost telesa. Pre
kontrolu a Cistenie vsakovacieho systému budu na zariadeni osadené kontrolné (PP) Sachty, ku ktorym musi
byt zabezpeceny pristup Cistiaceho mechanizmu.

Pre navrh velkosti vsakovacieho systému bola uvazovana periodicita dazda P = 0,2 (5-ro¢ny kriticky dazd) pre
danu oblast.

Kanalizaéné Sachty :

Na trasach kanalizacie budu vybudované vstupné - revizne kanalizatné Sachty, pre Cistenie a kontrolu
potrubného systému kanalizacie. Sachty budu navrhnuté v typovom vyhotoveni z prefabrikovanych beténovych
skruzi vnutorného priemeru g 1000 mm, a so Sachtovym dnom s vytvorenou kynetou. Vstupny otvor do Sachty
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bude opatreny poklopom z kompozitu s triedou zatazenia podla umiestnenia Sachty — v cestnom telese D400,
v zatravnenej ploche A15 s odvetranim.

Uliéné vpusty :

Odvodnenie komunikacie bude rieSené cez ulicné (cestné) vpusty, ktoré budu vyskladané z prefabrikovanych
beténovych dielcov s otvorom pre odtokové potrubie DN200 mm, opatrené zachytnym koSom hrubych necistét
a mrezovym poklopom triedy zatazenia D400.

Bilancie odvadzanych zrazkovych véd :

Hydrotechnicky vypocet je spracovany v sulade s STN 75 6101, podla ktorého sa pri navrhu odvodrovaného
Uzemia uvazuje s periodicitou dazda p = 0,5 pri trvani dazda 15 min, a intenzitou pre danu oblast’ Bratislava je
g =142 l/s.ha™.

F = velkost odvodriovanych spevnenych ploéch = 15 270 m?
k = koeficient odtoku

Celkové mnozstvo dazdovych véd :

Qd=Fxkxq

Qd =1,527 hax 0,9 x 142 I/s.ha

Qd =195,151.s1

VSetky odvadzané zrazkové vody budu zaustené do vsakovacieho zariadenia situovaného v areali odpocivadia.

437-15 Odpoéivadlo Dolny Stal pravé, Dazdova kanalizacia zo striech

Identifikacné udaje objektu }
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Pre odvadzanie zrazkovych véd zo strechy hygienického zariadenia pre navstevnikov parkoviska bude
vybudovany samostatny rozvod dazdovej kanalizacie v dimenzii DN200.

Potrubny rozvod kanalizacie bude napojeny do dnz; reviznej Sachty za objektom ORL (SO 437-10). Od bodu
napojenia bude potrubie trasované v chodniku pozdlz zadnej €asti hygieny, do ktorého budu cez revizne Sachty
napojené lezaté zvody DN125 od dazdovych odpadov.

Potrubny rozvod:

Potrubny rozvod kanalizacie navrhujeme v celom rozsahu zrealizovat z plastovych rur (PVC, PP)
korugovanych, v dimenzii DN200 mm, celkovej dizky 60 m. Na potrubi musia byt vykonané skuSky vodotesnosti
kanalizacie v zmysle STN EN 1610 - 756910.

Potrubie kanalizacie bude ulozené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku. Po montazi potrubia
bude nad jeho povrch zriadeny zhutneny obsyp zo Strkopiesku a zvySok ryhy sa zasype Strkodrvou.

Kanalizaéné Sachty :

Na trase kanalizacie budu vybudované tri vstupné - revizne kanalizacné Sachty, pre Cistenie a kontrolu
potrubného systému kanalizacie. Sachty budd vyhotovené v typovom prevedeni z prefabrikovanych beténovych
skruzi vnutorného priemeru @ 1000 mm, a prefabrikovanym dnom s vytvorenou kynetou. Vstupny otvor
do Sachiet bude opatreny poklopom s triedou zatazenia B125, s odvetranim.

Bilancie odvadzanych zrazkovych vod zo strechy objektu:

Hydrotechnicky vypocet je spracovany v sulade s STN 75 6101, podla ktorého sa pri navrhu odvodriovaného
Uzemia uvazuje s periodicitou dazda p = 0,5 pri trvani dazda 15 min, a intenzitou pre danu oblast Bratislava je
g =142 l/s.ha™.

Plocha strechy o velkosti : F = 197 m?2
Celkové mnozstvo dazdovych véd zo strechy:

k = koeficient odtoku
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Qd=Fxkxq
Qd =0,0197 hax 1,0 x 142 I/s.ha?
Qd=281ls?

438-10 Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Splaskova kanalizacia

Identifikacné udaje objektu }
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V priestoroch pravostranného odpocivadla je planovana vystavba objektu hygienického zariadenia
pre navstevnikov parkoviska. Zo sanitarnych predmetov budovy budu splaskové odpad. vody odvadzané
vnutornou kanalizaciou, vyustenou z objektu tromi lezatymi zvodmi.

Pre odvadzanie iba splaskovych v6d zo stavebného objektu pravostranného odpocivadla je rieSeny navrh
na vybudovanie nového rozvodu kanalizacie, do ktorého budu napojené vnutorné rozvody kanalizacie. Potrubie
kanalizacie v dimenzii DN200 s gravitalnym odtokom bude trasované zvac3a v spevnenych (parkovacich)
plochach arealu.

Potrubny rozvod kanalizacie bude zausteny do akumulaénej nadrze odpadovych véd = AN-OV (zumpa), kde
budl odvadzané odpad. vody sustredované, s naslednym pravidelnym odvozom do COV Dunajské& Streda.

Spdsob odvadzania §p|a§kovych vod z objektu hygienického vybavenia je navrhnuty v sulade so stanoviskom
SVP, $.p., t. j. mimo COV a vsakovacieho zariadenia.

Potrubny rozvod:

Potrubny rozvod kanalizacie navrhujeme v celom rozsahu zrealizovat z plastovych rar (PVC, PP)
korugovanych, v dimenziach DN200 mm, ktoré zabezpecuju dokonalu a trvalu vodotesnost.

Celkova dizka potrubného rozvodu ............ 65m

Potrubie kanalizacie bude ulozené v otvorenej vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku. Po montazi
kanalizacie bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp zo Strkopiesku a zvySok ryhy bude v spevnenych
plochach zasypany S$trkodrvou, resp. v zatravnenej ploche sa zasype vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou Upravou podla HTU.

Kanalizaéné Sachty :

Na trase kanalizacie budu vybudované vstupné - revizne kanalizacné Sachty, pre Cistenie a kontrolu potrubného
systému kanalizacie. Sachty v poste cca 5 ks budu vyhotovené v typovom prevedeni z prefabrikovanych
beténovych skruzi vnatorného priemeru @ 1000 mm, so Sachtovym dnom s vytvorenou kynetou. Vstupny otvor
do Sacht bude opatreny poklopom z kompozitu s triedou zatazenia podla umiestnenia Sachty — v spevnenej
ploche D400, v zatravnenej ploche A15, uzamykatelné bez odvetrania.

Bilancie odvadzanych splaskovych vod :

Mnozstvo odvadzanych splaskovych véd je zhodné s predpokladanou potrebou studenej pitnej vody
pre hygienické zariadenia:

- predpokladany pocet zamestnancov a navstevnikov :

1 zamestnanec x 60l/zam = 60 l.den?

navstevnici odpocivadla....... 500 cest. x 6 I/os = 3.000 l.dent

spolu : Qden  =30601/d = 3,06 m3.den?

Priemerna denna potreba pitnej vody : Qpriem = 3,06 m3.deft = 127,5 l.Lhod! = 0,035 I.s!
Maximalna denna potreba pitnej vody : Qdmax = 0,0351s1x1,6 =0,057Ilst

Max. hodinova potreba pitnej vody Qmmax = 0,057 1s1x1,8 =0,1021.s?

Roc¢na spotreba pitnej vody : Qrok = 3,06 m3.dent x 365 dni = 1299,4 m3.rok?
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438-11 Odpoéivadlo Dolny S$tal pravé, Akumulaéna nadrz odpadovych véd

Identifikacné udaje objektu }
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Splaskové odpadové vody z objektu hygienického zariadenia budi odvadzané kanalizatnym rozvodom
(SO 438-10) v dimenzii DN200. Pre sustredovanie a akumulaciu odvadzanych odpadovych véd navrhujeme
vybudovat akumulaénu nadrz odpadovych vod (oznacené v situdcii AN-OV), do ktorej bude zausteny potrubny
rozvod spladkovej kanalizacie.

Nadrz bude umiestnena v zatravnenej ploche popri parkovisku nakladnych vozidiel a nasypom cesty R7.

V nadrzi o predpokladanom objeme Vuz = 60 m3 budu odpadové vody sustredované, s naslednym pravidelnym
vyvazanim fekalnym vozidlom do mestskej COV Dunajska Streda.

Spdsob odvadzania splaskovych vod z objektu hygienického vybavenia je navrhnuty na zaklade stanoviska
SVP, §.p., (t. j. mimo &istenia v COV a prip. odvadzania do vsakovacieho zariadenia).

Akumulaéna nadrz celkovych rozmerov 12,0 m x 3,6 m svySkou hladiny 1,5 m, bude pozostavat
z prefabrikovanych dielcov vodostavebného beténu, ktoré budu vodotesne spojené. Nad nadrze bude polozena
zakrytova doska so vstupnymi otvormi, nad ktorymi sa vybuduje vstupny komin opatreny poklopom z kompozitu
@ 600 mm. Nadrze budu osadené vo vykopovej jame na podkladnej beténovej doske a Strkovom podsype,
po ich uloZeni budu opatrené zhutnenym obsypom vhodnym materidlom.

V nadrzi mbéze byt inStalovany merac hladiny vody (svetelny, zvukovy) na monitorovanie vySky hladiny,
pripadne s prenosom dat do SSUR.

Vypocet velkosti akumulaénej nadrze odpadovych véd :
Mnozstvo odvadzanych splaskovych vod z hygienického zariadenia:
- predpokladany poCet zamestnhancov a navstevnikov :

1 zamestnanec x 60l/zam = 60 l.den?
navstevnici odpocivadla....... 500 cest. x 6 l/os = 3.000 l.den?
spolu : Qden =3 060 l.den?
Denné mnozstvo odvadzanych vod : Qpriem = 3,06 m3.defi!

Vuz = (3060 l.den* x 20 dni) : 1000 = 61,2 m3
Navrh velkosti akumulaénej nadrze : 65,0 m3
Pocletnost' vyvazania : 1x za 20 dni

439-00 Odpoéivadlo Dolny Stal pravé, Vodovodna pripojka

Identifikacné udaje objektu ]
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Dodavka studenej vody pre pitné a hygienické 0Cely zamestnancov a navstevnikov objektov pravého
odpocivadla bude zabezpeena novou vodovodnou pripojkou a tzv. vonkajSim privodnym rozvodom vody
v dimenzii DN80 mm.

Vodovodna pripojka (SO 439-00) bude napojena na ulicny vodovod DN150, vedeny popri miestnej komunikacii
v obci Dolny Stal. Napojenie pripojky bude zrealizované cez navftavaciu supravu DN150/80 s uzaverom DN80
so zemnou supravou. Od bodu napojenia potrubie pripojky krizuje exist. komunikaciu, v mieste ktorej bude
potrubie vedené v pretlacanej chrani¢ke z ocefovych rur DN200. Vo vzdialenosti cca 20 m za miestom
napojenia bude pre meranie odberu vody vybudovana vodomerna Sachta, pre ktoru vykopy budu sluzit ako
Startovacia jama pretlacania chranicky. V Sachte bude realizované meranie odberu vody pre odpocivadio,
vodomerom DN50 opatrenym prislu$nymi armaturami. K dizke pripojky (20 m) bolo zo strany ZsVS a.s. zaujaté
kladné stanovisko.

Z vodomernej Sachty pokracuje privodné potrubie DN80 na odpocivadlo — riesi objekt 439-10.
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Potrubny rozvod

Potrubny rozvod vodovodnej pripojky navrhujeme yybudovat’ z polyetylénovych rar (HDPE) PE-100 SDR17,
pre PN10, v dimenzii DN80 (D90) mm, v celkovej dlzke cca 21 m. V mieste krizovania pripojky s exist. cestou
bude potrubie vedené pretla€anej chranitke z ocelovych bezosvych rdr v dimenzii DN200 mm, dizky 18 m.

Po montézi potrubného rozvodu prelozky, musia byt na potrubi vykonané tlakové skudky v sulade s prislusnymi
predpismi a STN EN 805.

Vodomerna Sachta

Vodovodna pripojka bude ukoncena v novej vodomernej Sachte, v ktorej bude realizované centralne meranie
odberu studenej vody (fakturaény vodomer). Sachta bude vybudovand v typovom vyhotoveni
z prefabrikovanych beténovych dielcov, vnutornych rozmerov 2,1x1,5 m so svetlou vySkou 1,8 m, so z&krytovou
doskou a vstupnym kominom. Sachta bude uloZend vo vykopovej jame na podkladnej beténovej doske
a Strkovom podsype, po jej osadeni opatrena zhutnenym obsypom vhodnym materialom. Vstupny komin
do Sachty sa opatri uzamykatefnym poklopom z kompozitu rozmerov 600x600 mm.

Bilancia potreby studenej vody

Vypodet potreby studenej vody pre pitné a hygienické ugely je zrealizovany v zmysle vyhlasky MZP SR zo dna
14. novembra 2006, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkach na navrh, proj.
dokumentaciu a vystavbu verejnych vodovodov a verejnych kanalizacii.

VSeobecné vztahy pre vypocet potreby vody :

Denna potreba vody Qpr. = nxq (l/den)/ 24 = Qpr I/hod
Max. denna potreba vody Qmax = Qpr. x kd (I/s)

Max. hodinova potreba vody Qhod = (Qmax x kh) (I/s)
Roc¢na potreba vody Qrok = Qpr.xd (m3/rok)

kde :

n = spotrebna jednotka (osoba, zamestnanec, atd.)

q = $pecificka potreba vody na spotrebnu jednotku ( I/os. x den-1)

kd = 1,6 — sucinitel dennej nerovhomernosti

kh = 1,8 — sucinitel hodinovej nerovnomernosti

Predpokladana potreba vody pre zamestnancov a navstevnikov pravého odpocivadla
1 zamestnanec x 60l/zam =  60Il.dent

navstevnici odpocivadla 500 cest. x 6 l/los = 3.000 l.den?

spolu : Qden =3 060 l.def! = 3,06 m3.den! =127,5 |.hod?

Priemerna denna potreba pitnej vody :  Qpriem = 127,5 I.hod? = 0,035 I.s*
Maximalna denna potreba pitnej vody :  Qdmax = 0,0351.s1x 1,6 =0,057 l.s?

Max. hodinova potreba pitnej vody  :  Qnmax = 0,057 I.s1x 1,8 =0,102 |.s?

Ro¢na spotreba pitnej vody : Qrok  =3,56 md.den x 365 dni = 1299,4 m3.rok!
Celkova potreba studenej vody spolu aj pre vyhladovo lavostranné odpodivadio

1 zamestnanec x 60l/zam = 60lldentx2= 120 I.dent

navstevnici odpocivadla cca 500 cest. x 6 I/os = 3.000 l.deri! x 2 = 6.000 l.den?

spolu : Qden =6.120 l.den? = 6,12 m3/den = 255,0 I.hod?

Priem. denna potreba pitnej vody : Qpriem = 255,0 I/hod = 0,071 I.s?

Max. denna potreba pitnej vody : Qdmax = 0,071 1.stx 1,6 =0,1131.s?

Max. hodinova potreba pitnej vody : Qtmax = 0,113 1.s1tx 1,8 =0,204 |.s?

Roc¢na spotreba pitnej vody : Qrok = 6,12 m3.den! x 365 dni = 2233,8 m3.rok*
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439-10 Odpoéivadlo Dolny S$tal pravé, Vonkajsi vodovod

Identifikacné udaje objektu }
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Z vodomernej Sachty zriadenej na objekte vodovodna pripojka (SO 439-10) pokracuje vonkaj$i vodovod
v dimenzii DN80, ktory je trasovany popri ceste 111/1400 (buduce ozn. 11/211) z Dolného Stalu smerom do obce
Topolniky, resp. dalej pokracuje v rastlom teréne popri planovanej rychlostnej ceste R7 a bude privedené
do arealu pravostranného odpocCivadla. Podla vySkového vedenia trasy budu v najvy$Som a najnizSom mieste
osadené podzemné hydranty na odkalenie a odvzdusnenie potrubia.

Potrubie vonkajsieho vodovodu bude ukon&ené v armattirnej $achte AS1, v ktorej bude privodné potrubie DN8O
rozdelené na dve vetvy. Jednou vetvou profilu DN50 bude potrubie privedené k buducemu hygienickému
zariadeniu na pravostrannom odpocCivadle, s prepojenim vnutorného vodovodu rieSeného v ramci
zdravotechniky objektu hygienického vybavenia. Druha vetva profilu DN50 prechadza v chranicke DN100 popod
cestu R7 na lavu stranu R7, kde bude chranicka DN100 a vodovodné potrubie DN50 zaslepené. Tato druha
(zaslepena) vetva sa zatial nebude vyuzivat — bude sluzit ako predpriprava (rezerva) do dalSieho stupna
vystavby.

Potrubny rozvod

Potrubny rozvod privodného vodovodu navrhujeme vybudovat z tlakovych polyetylénovych rur (HDPE),
v dimenziach DN80 (D90) a DN50 (D63) mm.

V mieste krizovania privodného vodovodu s prijazdovou komunikaciou na odpocivadlo, resp. pod cestou R7,
bude potrubie ulozené v chrani¢kach z PE rar profilu D225 mm dizky 15 m, pod R7 profilu D110 mm dizky 40 m.

Po montéazi potrubného rozvodu prelozky, musia byt na potrubi vykonané tlakové skusky v sulade s prislusSnymi
predpismi a STN EN 805.

Celkové dizky potrubnych rozvodov :

-DN50mMm ...55m+40m.......... 95 m

Potrubny rozvod bude ulozeny vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku. Po montazi vodovodu bude
nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp zo Strkopiesku, na ktory sa polozi vystrazna félia pre vodovody. ZvySok
vykopovej ryhy v rastlom teréne sa zasype zeminou z vykopu, pod spevnenymi plochami bude zasyp ryhy
zrealizovany $trkodrvou po HTU.

Objekty na vodovode

Armaturna Sachta bude vybudovana v typovom vyhotoveni z prefabrikovanych beténovych dielcov vnutornych
rozmerov 1200 x 900 x 1800 mm, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. Sachta bude osadena
vo vykopovej jame na podkladnej beténovej doske, po jej osadeni opatrena zhutnenym obsypom vhodnym
materialom. Vstupny komin do 8achty sa opatri uzamykatelnym poklopom z kompozitu rozmerov 600x600 mm.
V Sachte budu na potrubi osadené prisludné uzatvaracie armatury.

Bilancia potreby vody

Vypocet potreby studenej vody pre pitné a hygienické ucely zamestnancov a navstevnikov oboch odpocivadiel
(vyhlfadovo aj pravostranného odpocivadla) je uvedeny v objekte 439-00 OdpocCivadlo Dolny Stal pravé,
Vodovodna pripojka.

442-10 Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Trafostanica TS1

Identifikacné udaje objektu 3
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

Predmetom rieSenia tohto objektu je navrh a dimenzovanie novej kioskovej trafostanice, z ktorej budu
zasobované objekty odpocivadla. Navrhnutd je typova kioskova trafostanica. Trafostanica je rieSena ako
odberatelska v sprave NDS a.s.
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Technické udaje

Prudové a napatové sustavy:
VN: 3 AC 22000V 50Hz, IT
Siet’ s rezonan&ne uzemnenym neutralnym bodom podla 3.4.26 STN EN 50522.

Ochrana pred priamym dotykom STN EN 61936-1 /2011/:
e ochrana krytom
e ochrana zabranou

Ochrana pred nepriamym dotykom STN EN 61936-1/2011/:
e ochrana uzemnenim podla kap. 10

NN : 3/PEN AC 400/230V, 50Hz, TN-C,S

Ochrana v normalnej prevadzke podla STN 332000-4-41:
e zakladna izolacia
e zabrany alebo kryty
o doplnkova izolacia: dielektricky koberec, galose, rukavice

Ochrana pri poruche podla STN 332000-4-41.:
e samocinnym odpojenim v sietach TN
e ochrannym uzemnenim a ochrannym pospajanim
e prudové chranice

Energeticka bilancia

- Vonkajsie osvetlenie odpocivadla 5 kw
- Informacény systém R7 10 kW
- Objekt sluzieb 30 kW
- COV a CS kanalizacie 5 kW
- Nabijanie elektromobilov - rezerva 270 kw

Spolu 320 kw
InStalovany prikon: P = 320 kw
Max. suéasny prikon: Ps = 185 kW

Pre zaistenie poZadovaného odberu bude osadeny transformator o zdanlivom vykone 400 kVA. V pripade
dobudovania odpodivadla v dalSej etape bude mozné osadit’ transformator o vykone az 1000 kVA. Trafostanica
je typova kioskova dvojpriestorova s vnutornym ovladanim, napr. EH6 (Elektro Haramia s.r.o.).

Stupen dolezitosti dodavky elektrickej energie: 3. podla STN 341610.
Rozvodria VN

Typovy zapuzdreny VN rozvadzac pre kablovu slu€¢ku VN a vyvod na transformétor.
Rozvodria NN

Typovy rozvadzal skrifiového vyhotovenia s privodnym a vyvodovym polfom pre buducich odberatefov
vybaveny poistkovymi odpojovaémi. Kompenzacia chodu transformatora naprazdno sa prevedie v prvom poli.

Meranie el. energie

Celkové meranie spotreby elektrickej prace bude rieSené v univerzalnej skrini merania USM. V priebehu
dostavby odpoc¢ivadla bude meranie rieSené samostatne pre kaZzdého z odberatelov v typovom elektromerovom
rozvadzaci USM umiestnenom na trafostanici.

ElektroinStalacia

Trafostanica je vramci elektroindtalacie vybavena umelym osvetlenim a zasuvkovym rozvodom 400/230V
pre udrzbu a revizie.

Uzemnenie

Uzemhovacia sustava trafostanice bude navrhnutd ako spolo€na uzemiiovacia siet pre VN aj NN zariadenia
podla miestnych podmienok. Uzemnenie bude rieSené pasikom FeZn 30x4 mm uloZenym v zemi a doplneny
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uzemnovacimi ty¢ami podla merného odporu zeminy v mieste inStalacie tak, aby hodnota odporu uzemfovaca
zabezpeCovala bezpeénu prevadzku. Na vnutornt uzemnovaciu sustavu sa pripoja vSetky kovové konstrukcie,
skrine rozvadzacov, uzol transformatora, kostra transformatora a pod. Toto uzemnenie sa pripoji cez skasobnu
svorku na vonkajSiu uzemrovaciu siet. Uzemnenie trafostanice bude dalej prepojené s uzemnenim VO
a dalSich stavebnych objektov v ramci areélu.

Pripojka VN

Pripojenie trafostanice z distribuCnej siete VN je rieSené kablovou pripojkou v samostatnom objekte 641-00
Kébelové vedenie VN 22KV pre TS1 odpoc€ivadla Dolny Stal.

Montaz

Osadenie vodotesnej zakladovej vane zo zelezobeténu sa prevedie do vykopu na zhutneny Strkopiesok hr. 200
mm. Okolo trafostanice bude rieSeny okapovy chodnik. Zakladova beténové vana je dodavkou trafostanice
a musi byt rieSena tak, aby zabranila Uniku oleja pri poruche transformatora.

Bleskozvody

Ochrana proti blesku bude rieSena zvodovym vodiom FeZn D8 mm s tyCovym zachytdvaCom uloZenym
na streche, ktory bude sucastou dodavky trafostanice. Bleskozvod bude pripojeny cez skuSobné svorky
na spolo¢nu uzemrovaciu sustavu.

442-20 Odpoéivadlo Dolny Stal pravé, Vonkajsie silnoprudové rozvody

Identifikacné udaje objektu .
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V objekte vonkajsich silnopridovych rozvodov bude rieSené napojenie objektov v sprave NDS a.s. na elektricku
energiu. Pripojenie uvedenych odberov je navrhnuté vyvodom z trafostanice TS1 so samostatnym
elektromerom. Jedna sa o nasledovné silnopriadové prepojenia:

e Pripojenie objektu sluzieb

e Pripojenie Cerpacej stanice splaskovych vod

Rozvody budu rieSené kablami CYKY, ktoré budu vedené podla terénu. Kable budu ulozené v zemi vo vykope
0,8 m hlbokom, v pieskovom [6Zku, zhora zakryté plastovymi doskami a vystraznou foliou, resp.
pod komunikaciami a spevnenymi plochami v chranic¢kach.

Vymer: 120 m  kabel CYKY do 4x25 mm?
40m kabel CYKY do 5x10 mm?

443-00 Odpoéivadlo Dolny Stal pravé, VonkajSie osvetlenie

Identifikacné udaje objektu ]
Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V objekte bude rieSené vonkajsie osvetlenie komunikacii a parkovacich pléch v ramci arealu odpocivadia.

Osvetlenie prijazdovych a vyjazdovych komunikacii je navrhnuté uliénymi svietidlami osadenymi LED zdrojmi
s vykonom 80 az 100 W podla druhu komunikacie. Svietidla budu upevnené pomocou jednoramennych
a dvojramennych vyloznikov na ocelovych pozinkovanych osvetlovacich stoziaroch s vySkou cca 10 m.

Istenie a spinanie VO bude rieSené v rozvadzaci RVO, ktory bude osadeny pri objekte trafostanice. Ovladanie
VO bude mozné volit bud automaticky resp. ruéne. Automatické spinanie bude prevedené pomocou
sumrakového spinaca a Casového relé. Svietidla s modernymi LED zdrojmi vybavenymi riadiacou elektronikou
umoznia aj plynulu regulaciu svetelného toku svietidiel v rozsahu 0+100%.

Kablové rozvody pre VO su navrhnuté v niekolkych vetvach kablami CYKY. Kable budu ulozené v zemi
vo vykope 0,8 m hibokom, v pieskovom 16zku, zhora zakryté plastovymi doskami a vystraznou féliou, resp.
v chrani¢kovych trasach pod komunikaciami.
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Vymer: 1200 m kabel CYKY do 4x10mm?
31 ks osv. stoziar 10m
42 ks svietidlo LED
1 ks rozvadza¢ RVO

VELKE ODPOCIVADLO ZEMNE

445-10 Odpocivadlo Zemné, Komunikacie a spevnené plochy

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Neded
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Vystavba velkého odpocivadla Zemné, nachadzajuceho sa v k.U. Neded, si z hladiska dopravy vyziada
vybudovanie arealovych komunikacii, spevnenych pléch a chodnikov v priestore arealu odpocivadla. Z toho
dévodu je navrhnuty stavebny objekt 445-10. Areal odpocivadla je dopravne napojeny na rychlostnu cestu R7
cez okruznu krizovatku. Prevadzka v arealy odpocivadla je navrhnuta ako jednosmerna. Jednotlivé druhy
dopravy su rozdistribuované v ramci vjazdu na odpocivadlo. Samostatne su vedené OA a samostatne A + NA +
karavany, tato organizacia dopravy plati pre cely areal az po samotny vyjazd. Odstavné plochy pre osobné
automobily, autobusy, karavany a oddychova zéna su situované v nadvaznosti na vyhladovi CSPH na &asti
odpocivadla odvratenej od rychlostnej cesty. Odstavné plochy pre nakladnd dopravu su situované na casti
odpocivadla prifahlej k rychlostnej ceste R7.

V dalSom stupni PD je potrebné v ramci predmetného objektu navrhnut hospodarske zjazdy a priestor pre
zariadenie umozriujuce odstranenie snehu z nakladnych vozidiel:

- zjazdy je potrebné navrhnut do priestoru medzi vetvou D a komunikaciou odpocivadla a do priestoru
medzi komunikaciami odpocivadla (SH 15) za u¢elom vykonavania udrzby. Poloha zjadov bude uréena
na zaklade poziadavky buduceho spravcu (NDS),

- priestor pre zariadenie umozfnujuce odstranenie snehu z nakladnych vozidiel je potrebné navrhnut na
zaklade presného typu a polohy zariadenia uréeneného NDS a MVSR PPZ.

Zakladné udaje
Vjazd a vyjazd do arealu je navrhovany cez okruznu krizovatku dopravného napojenia (SO112-00). Celkova

dizka v osi je 1,061123 km. Zakladny priecny sklon v samotnom aredly je navrhovany 2,0%. Pozdizny sklon je
0,5%.

Komunikacie su navrhované ako jednopruhové. Komunikacie zabezpe&ujuce obsluhu odstavnych stojisk pre
osobné automobily su navrhované v Sirke 5,5m, pre nakladné automobily, autobusy su navrhované v Sirke
8,0m. Odstavné stojiska su navrhované so Sikmym radenim pod 45° uhlom, v Sirke pre OA 2,5m, imobilni 3,5m,
NA 3,5m, A 4,0m. Sirka chodnikov je rozdielna v zavislosti od vyznamu 1,0 aZ 3,0m. Sirkové usporiadanie
jednotlivych spevnenych pléch zodpoveda ich funkénému vyuZitiu.

Bilancie odstavnych stojisk

odstavné plochy pre OA 64
odstavné plochy pre OA - imobilni 4
odstavné plochy pre A 9
karavany 4
odstavné plochy pre NA 55
odstavné plochy pre NA - vaznica 21
Odstavné plochy pre OA - elektro 4

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konStrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TP033 ,Navrhovanie netuhych a polotuhych
vozoviek®, pric¢om boli zohfadnené kritéria vyhladového dopravného zatazZenia, klimatické podmienky
a deformacné charakteristiky zemin v podloZi.
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KonStrukcia asfaltobeténovej vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PmB 40 mm STN EN 13108-5
- spojovaci postrek modifikovany PS; PMB; 0,5 kg/m?2 STN 73 6129

- asfaltovy betén modifikovany AC16L;I; PMB 70 mm STN EN 13108-1
- spojovaci postrek modifikovany PS; PMB; 0,5 kg/m?2 STN 73 6129

- asfaltovy beton AC 22 P; | 70 mm STN EN 13108-1
- infiltracny postrek Pl; CB 0,8 kg/m? STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Css 180 mm STN 73 6124-1

- Strkodrvina UM SD; 31,5 Ge 250 mm STN 73 6126
Spolu min. 610 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky je Ederz = 90 MPa a Eder2/Eders < 2,5.

KonStrukcia cementobeténovej vozovky:

- dvojvrstvovy nevystuzeny cemento-beténovy kryt* CBI 240 mm STN 73 6123

- cementom stmelena zrnita zmes CBGM C5/6 180 mm STN EN 14227-1

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 Ge 200 mm STN 73 6126
Spolu min. 620 mm

PoZadovana unosnost na plani vozovky je Ederz = 90 MPa a Edef2/Eders < 2,5.

KonsStrukcia vozovky pre stojiska OA

- beténova zamkova dlazba DL 80 mm STN EN 1338

- kamenna drvina frakcie 4 — 8 mm L; 4/8 40 mm STN EN 13242

- podkladny beton Bl 150 mm STN 73 6124

- Strkodrvina frakcie 8D 31,5 Ge 200 mm STN 73 6126
Spolu 470 mm

PoZadovana unosnost na plani vozovky je Ederz = 90 MPa a Edef2/Eders < 2,5.

KonsStrukcia chodnikov a ostrovéekov

- beténova zamkova dlazba — siva DL 60 mm STN EN 1338
- kamenna drvina frakcie 4 - 8 mm L; 4/8 40 mm STN EN 13242
- §trkodrvina frakcie SD 31,5 Ge 200 mm STN 73 6126
Spolu 300 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Edef,2 = min. 50 MPa a Eger2/Eqen1 < 2,5.

Bezpecnostné zariadenia

Bezpelnostné zariadenia a uroveh zachytenia bezpelnostnych zariadeni budu rieSené v dalSom stupni PD
(v DSP) v zmysle platnych noriem a technickych predpisov.

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace®. Zemné prace pozostavaju
z odhumusovania existujuceho terénu podla pedologického prieskumu v hr. 0,35 m, budovania nasypov,
vykopov, upravy podloZia, vybudovania odvodnenia, ako aj spdtného zahumusovania. Pre budovanie cestného
telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii®.

Areal odpocivadla je vySkovo osadeny v miernom nasype, priom zohladriuje napojenie na okruznu krizovatku
SO 111-00, navrhovany spdsob odvodnenia (vsakovacie zariadenia, miniméalne sklony z titulu odvodnenia) ako
aj samotnu naro€nost zemnych prac.

Na z&klade zaverov z IGHP je potrebné pre dosiahnutie poZadovanej unosnosti na plani vozovky ako aj
v podlozi nasypu navrhnuat Upravu (zlepSenie) podloZia. Jednou z moZnsoti je po odhumusovani zeminu
o mocnosti 0,5 m upravit hydraulickym pojivom, nasledne na upravenud a zhutnend zeminu rozprestriet
Strkodrvinu fr. 0-63 mm - hrabky 0,3 m.

Svahy nasypov su navrhnuté v sklone 1:2,5. Svahy zarezov su navrhnuté v sklone 1:2,5.

Rozsah zemnych prac predstavuje :
odhumusovanie 23741 m?
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zahumusovanie 5663 m3
vykop 130 m3
nasyp+aktivna zéna 146 473 m?3
uprava podlozia hr.0,5 m hydraulic. pojivom 64 386 m?

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikacii, spevnenych pléch a chodnikov je zabezpe&ené prieénym a pozdiznym sklonom,
vody su zvedené do odvodriovacich zariadeni a dalej do dazdovej kanalizacie.

Odvodngnie plane vozovky je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vyustenim na svah resp.
do pozdlZznej drenaze, ktora je zaustena do vpustov odvodfiovacich zariadeni.

445-40 Odpocivadlo Zemné, Sadovnicke Upravy

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie: Neded
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Objekt riesi vysadbu na vSetkych plochach zelene na odpo€ivadle. Na zaklade posudenia pddnych
a klimatickych podmienok budu pre vysadby vytipované nenaro¢né druhy drevin prevazne domaceho pévodu.
Dekorativne druhy domacich ale aj introdukovanych krikov budu vyuzité len na vnutornych plochach, ktoré su
obklopené spevnenymi plochami. V zelenom pase medzi rychlostnou cestou a odpocivadlom budu plosne
vysadené skupiny krikov tak, aby vytvorili suvisly celok. V deliacich ostrovéekoch medzi parkovacimi miestami
budu vysadené listnaté stromy, s ciefom zabezpecit v lete potrebny tieri. Ostatné plochy budu vysadené
stromovou a krikovou zelefiou podla priestorovych moznosti a v sulade s inStalovanymi prvkami drobnej
architektury. MenSie ostrovéeky zelene sa vysadia nizkymi listnatymi a ihli¢natymi krikmi. Na vacSich plochach
sa vysadia listnaté stromy s podrastom krikov. Stromy s podrastom krikov sa vysadia aj po obvode odpodivadla.
VSetky vysadby stromov a krikov musia reSpektovat’ polohu podzemnych inzinierskych sieti a ich ochrannych
pasiem, nadzemnych sieti a ich ochrannych pasiem a kamerového systému. Na vysadby sa pouzije rastlinny
material |. akostnej triedy. Dreviny budi domaceho pdvodu, len na plochy ohrani¢ené spevnenymi plochami sa
mézu pouzit osvedCené nepdvodné druhy. Vysadby sa vykonaju v primeranom agrotechnickom termine
a pri vysadbe sa dodrzia vSetky predpisané technolégie v zmysle TP 035. Po skonCeni vysadby drevin sa
na zvySnych plochach vykona zatravnenie. Pre Uspesnost vysadby je rozhodujuca intenzita oSetrovania, ktora
sa navrhuje 2x ro¢ne po dobu troch rokov vzdy v agrotechnickych terminoch. Orienta&na druhova skladba: javor
polny, javor mlie€ny, CereSna vtacia, jasen Stihly, jablon, topol Cierny, topol osika, lipa malolista, brest, hrab,
dub letny, hloh, viba, svib krvavy, lieska obyCajna, brSlen eurépsky, vtaci zob obycajny, zemolez obycajny,
slivka trnkova, ruza Sipova, tavolnik prostredny, kalina , plamienok plotovy, bre¢tan popinavy, skalnik, natrznik.

Plocha sadovnickych uprav cca 18 570 m2

446-00 Odpocivadlo Zemné, Drobna architektura

Identifikacné tdaje objektu
Katastralne uzemie: Neded
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

Drobna architektura slizi na dotvorenie odpocivadla prvkami drobnej architektury a to lavickami samostatne
stojacimi, lavicami so stolmi a prekrytim, odpadkovymi kodmi, informa&nymi tabulami a prvkami, umozriujuci
aktivny oddych pre deti a dospelych, ako su prvky detského ihriska a fitnes zény. Umiestnenie jednotlivych
prvkov drobnej architektury reSpektuje organizaciu odpocivadla a jeho funkéné ¢Elenenie. VSetky prvky drobne;j
architektury su umiestnené v &astiach odpocivadla ur€enych na odpocinok, v blizkosti zelene a v priestoroch,
ktoré su vyuzivané cestujucimi z osobnych automobilov, z autobusov a z nakladnych aut. Prvky na pasivny
odpodinok su umiestnené priamo pri parkoviskach, prvky na aktivny odpocinok su umiestnené v blizkosti
Cerpacej stanice a su dobre pristupné aj z parkovacich miest. Pri vybere prvkov osadenych na odpoc€ivadle boli
reSpektované poZiadavky spravcu na vzhfad prvkov, ako aj poziadavky na dlha Zivotnost, funk&nost
a nenaro¢nu udrzbu.

Lavice so stolmi a prekrytim — 14 ks
Lavicky — 60 ks
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Odpadkové koSe malé — 48 ks

K&S na psie exkrementy — 1 ks
PristreSok na kontajnery — 3 ks
Velkokapacitné kontajnery — 6 ks

Prvky v korporatnom dizajne NDS — 7 ks
Herné zariadenia detského ihriska — 5 ks
Relaxacné naradie pre dospelych — 4 ks
Pletivové oplotenie vysky 1 m — 80 m
Bezpec€na dopadova plocha 400 m2

452-10 Odpocivadlo Zemné, Dazd'ova kanalizacia a ORL

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Neded
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Sucastou vystavby odpocivadla Zemné je rieSeny navrh na vybudovanie potrubného rozvodu kanalizacie,
ktorym budi odvadzané iba zrazkové vody z povrchového odtoku z parkovacich a pléch a prijazdovych
komunikacii.

V sucasnosti platné predpisy na ochranu zivotného prostredia, najma povrchovych a podzemnych véd (Zakon
0 vodach €.364 z r. 2004, STN 75 6101 Stokové siete a kanalizacné pripojky), klasifikuju zrazkové vody
zachytené na vozovke ako znecistené, ktoré musia byt pred vypustanim do terénu a podzemnych vod
predCistené v odlu€ovacoch ropnych latok.

Zrazkové vody z povrchu vozovky a parkovacich pléch budu odvadzané cez vpusty do navrhovanej kanalizacie.
Ulicné vpusty budu osadené na krajoch cesty podla prie€neho sklonu, resp. v parkovacich plochach
odpocivadla budu osadené odvodriovacie Strbinové Zlaby. Smerové a vySkové vedenie navrhovanej kanalizacie
je rozdelené na useky tak, aby bol dosiahnuty gravitacny odtok zrazkovych véd.

Profily potrubia budu prispdsobené sklonu a pozadovanej kapacite, a musia byt navrhnuté v silade s STN 73
6101 a STN 756101 pre hodnoty pri trvani 15 - minatového dazda (ombrogr. stanica Nitra) s periodicitou dazda
p = 0,5, a intenzitou pre danu oblast qis = 158 l/s/ha.

odpocivadla, kde je navrhnuté precistenie odvadzanych voéd v odlu€ovali ropnych latok, ¢im sa zabrani
znedisteniu povrchovych a podzemnych vdd. Po precisteni na pozadovanu uroven budu odpadové vody
odvedené do detenc¢nej nadrze s predpokladanym objemom 670 m3, ktora zachyti najvacsi prietok privalového
dazda. Z dna detencnej nadrZze bude vycistena voda odtekat gravitatnym potrubim do pre€erpavacej stanice
vyCistenych vod (SO 453-20 PreCerpavacia stanica vy€istenych véd), z ktorej budu zraZkové vody
s maximalnym prietokom Q=20 |I/s dalej dopravované vytlatnym potrubim DN100 do ukludiovacej Sachty.
Ukludfiovacia Sachta je umiestnena v blizkosti brehu Kolarovského kanala, do ktorého budu dalej zaustené
odvadzané vody gravitacnym potrubim DN300. Prepojenie potrubia do prilahlého kanala bude zrealizované cez
monoliticky vyustny objekt, opatreny spatnou klapkou

Navrh daZdovej kanalizacie je vypracovany s ohfadom na geologické podmienky rieSeného uUzemia.
Kanalizaéné potrubie, ako aj v3etky odvodinovacie zariadenia umiestnené na odpocivadle su navrhnuté
s kapacitnou rezervou 25%.

Pozn.: udrzba parkovacich pléch v zimnom obdobi musi byt mechanicka (pluhom), t. j. bez chemického
posypového materiélu

Potrubny rozvod:

Potrubny rozvod kanalizacie navrhujeme v celom rozsahu zrealizovat z plastovych rar (PVC, PP)
korugovanych, v dimenziach DN300 az DN500 mm. Pripojky od cestnych vpustov (prip. odvodiiovacich zfabov)
budi vybudované z PVC rdr hladkych v dimenzii DN200 mm. Vytlacné potrubie z preCerpavacej stanice
navrhujeme z tlak. polyetylénovych rur (HDPE) PE100 SDR17 profilu DN100 (D110) mm.

Vybudovany rozvod musi byt vodotesny a musia byt na nom vykonané skusky vodotesnosti kanalizacie
v zmysle STN EN 1610 - 756910, cielom ktorych je preukazat nepriepustnost stok, aby sa zabranilo prenikaniu
znecistenych odpadovych vod do okolitého terénu, alebo prenikaniu podzemnych véd do stok.

Celkové predpokladané dizky potrubnych rozvodov :

-DN200 mm ............ cca 840 m
- DN300-500 mm ..... cca 1050 m
- DN100 mm................ cca 100 m
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Potrubie gravitacnej a vytlanej kanalizacie bude uloZené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16Zku.
Po montazi potrubia bude nad jeho povrch zriadeny zhutneny obsyp zo Strkopiesku a zvySok ryhy sa
pod spevnenymi plochami zasype Strkodrvou, resp. v zatravnenej ploche sa zasyp ryhy zrealizuje vykopanou
zeminou so zhutnenim.

Odlucéovac ropnych latok

V zmysle platnych predpisov na ochranu Zivotného prostredia musi byt potrubny rozvod kanalizacie v ramci
preCistenia odpadovych vdd zausteny do odlu€ovaca ropnych latok (dalej ORL), ktory je urCeny k Cisteniu a
zachyteniu ropnych latok fahSich ako voda, spravidla kvapalnych uhlovodikov (oleje, benzin, nafta). Tuhé

necistoty tazsie ako voda sa usadzuju v kalovej nadrzi tohto zariadenia.

Stupen odlucenia ropnych latok je stanoveny do 0,1 mg.I-1 NEL a je dany charakterom vystrojenia odlu¢ovaca,
¢o zodpoveda triede Cistenia stanovenej nariadenim vlady Slovenskej republiky Cislo €. 269/2010 Z.z. v zneni
NV ¢€.398/2012 Z.z., ktorym sa stanovuju ukazovatele pripustného stupnia znecistenia véd. Pre distenie
odvadzanych zrazkovych véd bude na trase kanalizacie osadeny odlu€ovac RL s prietokom Q = 600 I/s.

Odlucovac je navrhnuty v typovom prevedeni z vodostavebného zelezobeténu, v plnoprietokovom vyhotoveni.
ORL bude ulozeny vo vykopovej jame na zZelezobeténovej doske a Strkovom 16Zku. Odlu¢ova¢ RL pozostava
z jednotlivych nadrzi podla velkosti prietoku, z ktorych prva nadrz sluzi ako kalojem na zachytavanie hrubych
splavenin. Ostatné nadrze sluzia na Cistenie cez koalescenCny a sorpCny filter. Zariadenie je Standartne
vybavené automatickym plavakovym uzaverom. Vstupy do nadrzi budud vybavené Sachtovymi kominmi,
opatrené poklopmi z kompozitu. Prevadzka navrhovaného ORL je plnoautomaticka bez potreby zasahu obsluhy
do technologického procesu. Obsluha pozostava z obc&asnej vizualnej kontroly €innosti prevadzky, merania
vySky usadenych kalov a vrstvy odlu¢enych ropnych latok, ako aj pravidelnej servisnej kontroly filtraéného
zariadenia.

Vycistené zrazkové vody budu z ORL dalej odvadzané potrubnym rozvodom do detenénej nadrze, umiestnenej
v zatravnenej ploche.

Detenéna nadrz

Pre sustredovanie a kratkodobé zadrziavanie vacsieho mnozstva vycCistenych véd pocas privalovych dazdov je
navrhnuté osadenie detencnej nadrze (oznacenie v situacii DN), ktora bude vyskladana z jednotlivych
Zelezobetonovych prefabrikovanych dielcov, ktoré budi vodotesne spojené, celkovych rozmerov 61,6 x 5,7 x
3,0 m. Objem detencnej nadrze je navrhnuty podla vypoctov na celkovu odvodriovanu plochu. Detenéna nadrz
je zariadenie, navrhnuté na kratkodobé zadrzanie vacSieho mnozstva vycistenej vody pocas privalovych dazdov
s cielene regulovanym odtokom zadrzanych véd do malo vodnatého recipientu. Zariadenie zabrariuje
neziadicemu zvySeniu hladiny vody v recipiente a vytvoreniu privalovej viny. Na regulaciu mnozstva vytekajuce;j
vody bude do priestoru odtoku z nadrze inStalované potrubie mensej dimenzie ako je dimenzia pritokového
potrubia. Odtokové potrubie z detenénej nadrze (DN) bude zaustené do pre€erpavacej stanice vyc€istenych véd
(SO 453-20 Precerpavacia stanica vycistenych vod).

Kanaliza¢né Sachty

Na trasach kanalizacie budu vybudované vstupné - revizne kanalizaéné Sachty v potrebnom pocte, pre Cistenie
a kontrolu potrubného systému kanalizacie. Sachty budu vyhotovené v typovom prevedeni z prefabrikovanych
beténovych skruzi vnatorného priemeru g 1000 mm, a prefabrikovanym dnom s vytvorenou kynetou. Vstupny
otvor do $acht bude opatreny poklopom z kompozitu, s triedou zataZenia podla umiestnenia Sachty — v cestnom
telese D400, v zatravnenej ploche A15.

Uliéné vpusty

Ulicné vpusty umiestnené v komunikaciach budu vyskladané z prefabrikovanych betdnovych dielcov
s odtokovym kruhovym otvorom DN200 mm, opatrené zachytnym koSom hrubych necistét. Vpusty budu
umiestnené v krajnici cesty prip. v zfaboch parkovacich pléch. Mrezové poklopy na vpustoch budu liatinové,
triedy zatazZenia D.

Vyustny objekt

Vycistené zrazkové vody v ORL budi cez detenénd nadrz a Cerpaciu stanicu nasledne odvadzané
do Kolarovského kanala v povolenom mnozstve danom SVP, §.p.. Prepojenie potrubia do kanala bude
zrealizované cez monoliticky vyustny objekt, ktory bude vybudovany z beténu vodostavebného VC 30/37-XF4.
Vyustny objekt bude s kolmou ¢elnou stenou a jeho tvar bude prispdsobeny brehu kanala. Dno a brehy okolo
vyustného objektu budu upravené vyloZzenim dlazbou z lomového kamerfia, vkladanou do betdénu. Vyustenie
potrubia v objekte bude opatrené spatnou (koncovou) klapkou proti vniknutiu drobnej zveri do potrubnej Easti.
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Bilancie odvadzanych zrazkovych véd

Hydrotechnicky vypocet je spracovany v sulade s STN 75 6101, podla ktorého sa pri navrhu odvodrovaného
Uuzemia uvazuje s periodicitou dazda p = 0,5 pri trvani dazda 15 min, a intenzitou pre danu oblast Nitra je
g = 158 I/s.hal.

Odvadzanie zrazkovych vad je siedmymi vetvami zo spevnenych pléch o velkosti :
F=31692m?

Celkové mnozstvo dazdovych vod :

Qi=Fxkxq

k = koeficient odtoku

Q4 =3,169 ha x 0,9 x 158 I/s.ha!

Q4 =450,6 I.s?

VSetky vycistené vody budu po zadrzani v detenénej nadrzi (DN) zaustené do Kolarovského kanala v prietoku
zredukovanom na hodnotu pozadovanu SVP, §.p. (Q=20 I.s'1).

452-15 Odpocivadlo Zemné, Dazd'ova kanalizacia zo striech

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Neded
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Samostatny objekt v ramci objektovej skladby odpocivadla Zemné je dazdova kanalizacia zo striech
planovaného objektu CSPH. Navrhovana dazdova kanalizacia riesi len pripravenost odpogivadla pre napojenie
dazdovych voéd odvadzanych zo striech buduceho objektu. Potrubny rozvod kanalizacie bude ukoncéeny
v mieste buducej erpacej stanice pohonnych hmét (CSPH), kde bude vybudovanéa revizna $achta v blizkosti
predpokladanej polohy CSPH. Rozvod dazdovej kanalizacie zo striech bude prepojeny do reviznej $achty
navrhnutej na dazdovej kanalizacie (SO452-10) medzi ORL a deten¢nou nadrzou.

Potrubny rozvod

Potrubny rozvod kanalizacie navrhujeme v celom rozsahu zrealizovat z plastovych rur (PVC, PP)
korugovanych, v dimenzii DN200 mm. Vybudovany rozvod musi byt vodotesny a musia byt na fiom vykonané
skusky vodotesnosti kanalizacie v zmysle STN EN 1610 - 756910, cielom ktorych je preukazat nepriepustnost
stdk, aby sa zabranilo prenikaniu znecistenych odpadovych véd do okolitého terénu, alebo prenikaniu
podzemnych vod do stok.

Celkové predpokladana dizka potrubnych rozvodov :
- DN200 mm ............. 60 m

Potrubie kanalizacie bude uloZené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16Z2ku. Po montézi potrubia
bude nad jeho povrch zriadeny zhutneny obsyp zo Strkopiesku a zvySok ryhy sa pod spevnenymi plochami
zasype Strkodrvou, resp. v zatravnenej ploche vykopanou zeminou so zhutnenim.

Kanalizaéné Sachty

Na trase kanalizacie budu vybudované vstupné — revizne (lomové) kanalizatné Sachty v potrebnom pocte,
pre Gistenie a kontrolu potrubného systému kanalizacie. Sachty budli vyhotovené v typovom prevedeni
z prefabrikovanych beténovych skruzi vnutorného priemeru g 1000 mm, a prefabrikovanym dnom s vytvorenou
kynetou. Vstupny otvor do Sacht bude opatreny poklopom z kompozitu s triedou zataZenia podla umiestnenia
Sachty.

Bilancie odvadzanych zrazkovych véd zo striech:

Hydrotechnicky vypocet je spracovany v sulade s STN 75 6101, podla ktorého sa pri navrhu odvodfiovaného
Uzemia uvazuje s periodicitou dazda p = 0,5 pri trvani dazda 15 min, a intenzitou pre danu oblast Nitra je
g = 158 I/s.hal.

Odvéadzanie zraZkovych vad je navrhnuté jednou vetvou zo v3etkych striech o velkosti :

Fespr = 330 + 225 = 555 m? = 0,0555 ha

Celkové mnozstvo dazdovych véd zo strechy:

Qi=Fxkxq

k = koeficient odtoku

Q4 =0,0555hax 1,0x 158 |l.s1.hal
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Qu=8,77 l.st

453-10 Odpocivadlo Zemné, Splaskova kanalizacia

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V priestoroch odpoé&ivadla Zemné je planovana vystavba objektu &erpacej stanice pohonnych hmét (CSPH),
z ktorej budu samostatne odvadzané splaskové odpadové vody a zvlast zrazkové vody zo strechy.

Pre odvadzanie iba splaskovych véd zo stavebného objektu odpocivadla je rieSeny navrh na vybudovanie
nového rozvodu splaskovej kanalizacie profilu DN200 s gravitatnym odtokom. Potrubie kanalizacie bude
vedené z reviznej $achty umiestnenej v blizkosti objektu CSPH, ktoré bude trasované zva&sa v spevnenych
plochach aredlu a v subehu s rozvodom dazdovej kanalizacie zo striech. Potrubny rozvod kanalizacie bude
zausteny do akumulaénej nadrze odpadovych vod = AN-OV (Zumpa), kde budu odvadzané odpad. vody
sustredovang, s naslednym pravidelnym odvozom do COV Nové Zamky.

Spbsob odvadzania splaskovych vod z objektu CSPH je navrhnuty v stlade so stanoviskom SVP, §.p., t. |.
mimo COV a vypustania do prilahlého recipientu.

Potrubny rozvod

Potrubny rozvod kanalizacie navrhujeme v celom rozsahu zrealizovat z plastovych rur (PVC, PP)
korugovanych, v dimenzii DN200 mm. Vybudovany rozvod musi byt vodotesny a musia byt na fiom vykonané
skusky vodotesnosti kanalizacie v zmysle STN EN 1610 - 756910, cielom ktorych je preukazat nepriepustnost
stdk, aby sa zabranilo prenikaniu znecistenych odpadovych véd do okolitého terénu, alebo prenikaniu
podzemnych vod do stok.

Celkova predpokladana dizka potrubného rozvod kanalizacie :
- DN200 mm .............. 46 m

Potrubie kanalizacie bude uloZené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom [6Zku. Po montazi potrubia
bude nad jeho povrch zriadeny zhutneny obsyp zo Strkopiesku a zvySok ryhy sa zasype Strkodrvou
v spevnenych pléch, resp. v zatravnenej ploche vykopanou zeminou so zhutnenim a povrchovou Upravou.

Kanalizaéné Sachty

Na trase kanalizacie budu vybudované vstupné - revizne kanalizacné Sachty v potrebnom pocte, pre Cistenie
a kontrolu potrubného systému kanalizacie. Sachty budd vyhotovené v typovom prevedeni z prefabrikovanych
beténovych skruzi vnatorného priemeru g 1000 mm, a prefabrikovanym dnom s vytvorenou kynetou. Vstupny
otvor do Sacht bude opatreny poklopom z kompozitu, s triedou zataZenia podla umiestnenia 3achty.

Mnozstvo odvadzanych splaskovych véd

MnozZstvo odvadzanych splagkovych vod je zhodné so spotrebou studenej GZitkovej vody pre potreby CSPH
odpocivadla nasledovne :

6 zamestnancov x 80 I/zam = 480 I.dent
2 zamestnanec X 60l/zam = 120 l.deni?
navstevnici CSPH ... 1000 cest. x61/os = 6 000 l.derit

spolu:  Qden = 6600 l.dent=6,6 m3.den?
Priemerna denna potreba pitnej vody :

Qpiiem = 6600 l.def*=275,0 l.hod! = 0,076 I.s*
Maximalna denna potreba pitnej vody :

Qdmax = 0,0761s1x1,6 =0,1221.s?

Max. hodinova potreba pitnej vody

Qnod = 0,1221s1x1,8 =0,2201.s?

Ro¢na spotreba pitnej vody :

Qrok = 6,6 m3.dent x 365 dni = 2409,0 m3.rok?
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453-11 Odpocivadlo Zemné, Akumulaéna nadrz odpadovych vod

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Splaskové odpadové vody z objektu CSPH budu odvadzané kanalizaénym rozvodom (SO 453-10) v dimenzii
DN200. Pre sustredovanie a akumulaciu odvadzanych odpadovych véd navrhujeme vybudovat akumulaénu
nadrz odpadovych vod (oznadené v situacii AN-OV), do ktorej bude zausteny potrubny rozvod splaskovej
kanalizacie.

Nadrz bude umiestnena v zatravnenej ploche popri prijazdovej ceste na parkovisko osobnych vozidiel.

V nadrzi o predpokladanom objeme Vuz = 132 m3 budl odpadové vody sustredované, s naslednym
pravidelnym vyvazanim fekalnym vozidlom do mestskej COV Nové Zamky.

Sposob nakladania so splaskovymi vodami z objektu buduceho objektu CSPH je navrhnuty na zaklade
stanoviska SVP, $.p., (t. j. mimo Cistenia v COV a prip. odvadzania do prilahlého recipientu).

Akumula¢na nadrz celkovych rozmerov 16,8 m x 53 m svySkou hladiny 1,5 m, bude pozostavat
z prefabrikovanych dielcov vodostavebného beténu, ktoré budu vodotesne spojené. Nad nadrzami bude
poloZzena zakrytova doska so vstupnymi otvormi, nad ktorymi sa vybuduje vstupny komin opatreny poklopom
z kompozitu g 600 mm. Nadrze budu osadené vo vykopovej jame na podkladnej betdnovej doske a Strkovom
podsype, po ich montazi bude zariadenie obsypané vhodnym materialom so zhutnenym.

Pre monitorovanie vysky hladiny vody, mdze byt v nadrzi inStalovany merac hladiny (svetelny, zvukovy)
na monitorovanie vysky hladiny s prenosom dat do objektu CSPH.

Vypocet velkosti akumulaénej nadrze odpadovych véd

Mnozstvo odvadzanych splaskovych vad z objektu CSPH :

6 zamestnancov x 80 I/zam = 480 l.dent
2 zamestnanec X 60l/zam = 120 l.dent
navstevnici CSPH 1000 cest. x 6 l/os = 6 000 l.dent

Denné mnozstvo spolu:  Qdes = 6 600 l.defi! = 6,6 m3.den?
Vuz = (6600 l.deri1 x 20 dni) : 1000 = 132 m3

Navrh velkosti akumula¢nej nadrze : 132,0 m3
Pocetnost vyvazania : 1x za 20 dni

453-20 Odpocivadlo Zemné, Precerpavacia stanica vycistenych vod - stavebna cast’

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

Na prekonanie vySkového rozdielu kanalizacie medzi gravitanym odtokom vy¢€istenych vod z detenénej nadrze
(RN) a pritokom do vyustného objektu (Kolarovského kanala), bude na trase dazdovej kanalizacie
za retenénou nadrzou vybudovana prederpavacia stanica vycistenych véd. Cerpacia stanica hibky cca 4,0 m
bude vybudovana ako podzemny objekt z prefabrikovanych Sachtovych skruzi priemeru g 1500 - 2000 mm,
osadenych na podkladnom beténovom dne, do ktorého budu umiestnené technologické zariadenia. Vstup
do Sachty bude opatreny zakrytovou doskou so vstupnym a montaznym otvorom, ktoré budu opatrené poklopmi
z kompozitu. V Sachte bude inStalovana dvojica ponornych kalovych Cerpadiel (1 ks je 100% rezerva), z ktorych
vytlatné potrubie (SO 452-10 Dazdova kanalizacia a ORL) bude zaustené do ukludrfiovacej Sachty pred
navrhovanym monolitickym vyustnym objektom. Technologické zariadenie preCerpavacej stanice je sucastou
samostatného prevadzkového suboru technoldgie.

454-10 Odpocivadlo Zemné, Vonkajsi vodovod

Identifikaéné tdaje objektu

Katastralne uzemie: Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

V areadli odpocCivadla je rieSeny navrh na vybudovanie nového rozvodu vodovodu, ktorym bude zabezpecena
dodavka vody iba pre uzitkové udely objektu CSPH odpoéivadla (prip. potreby kuchyne s adekvatnou Upravou
vody, ktora bude rieSena v samotnom objekte).
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Pre zabezpedenie potrebného mnozstva vody len pre GZitkové Udely objektu CSPH odpogivadla je navrhnuta
vftana studfia s armatdrnou Sachtou a technologickym vystrojenim. Zo studne je vedeny vonkajsi rozvod
uzitkovej vody, ktory bude trasovany zvacsa v zatravnenych plochach arealu.

Potrubny rozvod vonkaj$ieho vodovodu bude pri objekte CSPH ukon&eny v navrhovanej vodomernej $achte VS.
V Sachte bude potrubie ukonené uzaverom s predpripravou pre napojenie vodomernej zostavy
objektu. Vodomerna zostava aj pokracujici rozvod vody k objektu bude Specifikované v dalSom stupni
samostatnou dokumentaciou, podla konkrétnych poziadaviek prevadzky.

Potrubny rozvod

Potrubny rozvod vonkajSieho vodovodu navrhujeme vybudovat z polyetylénovych rur PE-100, SDR17,6
pre PN 10 (HDPE) v dimenzii DN50, celkovej dizky cca 50 m. Nad potrubie bude pripevneny vyhladavaci vodic.
Po montazi potrubného rozvodu vodovodu, musia byt na potrubi vykonané tlakové skusky v sulade s prisluSnymi
predpismi a STN EN 805.

Potrubie vodovodu bude uloZené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16Zku. Po montazi potrubia
bude nad jeho povrch zriadeny zhutneny obsyp zo Strkopiesku, na ktory sa polozi vystrazna félia pre vodovody.
ZvySok vykopovej ryhy bude v zatravnenej ploche zasypany zeminou z vykopu so zhutnenim, pod spevnenymi
plochami bude zasyp ryhy zrealizovany Strkodrvou.

Objekty na vodovode

Vodomerna $achta bude vybudovana v typovom vyhotoveni z prefabrikovanych beténovych dielcov s rozmermi
1500 x 1400 x 1800 mm, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. Sachta bude uloZena vo vykopovej jame
na podkladnej beténovej doske a Strkovom podsype, po jej osadeni bude opatrena zhutnenym obsypom
vhodnym materidlom. Vstupny komin do Sachty sa opatri uzamykatelnym poklopom z kompozitu rozmerov
600x600 mm.

Potreba vody pre objekty odpodivadla

Vypocet potreby studenej vody pre pitné a hygienické ucely zamestnancov a navstevnikov oboch odpocivadiel
(vyhladovo aj pravostranného odpoéivadia) je vypracovany v zmysle vyhlasky MZP SR zo diia 14. novembra
2006, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkach na navrh, projektovi dokumentaciu
a vystavbu verejnych vodovodov a verejnych kanalizacii.

V8eobecné vztahy pre vypocet potreby vody :

- Denna potreba vody Qpr. = nxq (l.deft) /24 = Qpr l.Lhod?
- Max. denna potreba vody Qmax = Qpriem X Ka (I.51)

- Max. hodinova potreba vody Qnod = Qmax X kn (1.5%)

- Ro¢na potreba vody Qrok = Qpr.xd (m3.rok?)

kde :

n = spotrebna jednotka (osoba, zamestnanec, atd.)

g = Specificka potreba vody na spotrebnu jednotku ( I/os. x den?)

ka = 1,6 —sucinitel dennej nerovnomernosti

kn = 1,8 — sucinitel hodinovej nerovhomernosti

Potreba vody pre objekt CSPH na predpokladany poget zamestnancov a navétevnikov :
6 zamestnancov x 80 l/zam = 480 Il.den?

2 zamestnanec x 60l/zam = 120 Il.den?
navstevnici CSPH 1000 cest. x 6 l/os = 6000 l.den?

spolu:  Qden = 6600 lden! =6,6 mé.dent
Priemerna denna potreba pitnej vody :

Qpriem = 6600 l.def! =275,0 .Lhod!=0,076 l.s
Maximalna denna potreba pitnej vody :

Qamax = 0,0761s1x1,6 =0,1221.s?

Max. hodinova potreba pitnej vody

Qnod = 0,1221s1x1,8 =0,2201.s?

Roc¢na spotreba pitnej vody

Qrok = 6,6 mi.derilx 365 dni = 2409,0 m3.rok1
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455-00 Odpocivadlo Zemné, Zdroj uzitkovej vody - stavebna ¢ast’

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Pre vystavbu odpocivadla nie je v su€asnosti v blizkej lokalite zdroj pitnej vody — verejny vodovod, z ktorého by
mohla byt zabezpedena dodavka studenej vody pre pitné a hygienické ucely objektov odpodivadla.

Najblizsi verejny vodovod je dialkovy vodovod DN400 (v sucasnosti nevyuzivany), ktory je vedeny v trase
Kolarovo — Neded. Nakolko sa jedna o dialkovy vodovod v ktorom nie su priaznivé tlakové pomery, ZsVS a.s.
zamieta napojenie vodovodnej pripojky pre odpocivadlo Zemné na tento rozvod vody.

Dal$im zdrojom vody pre napojenie vodovodnej pripojky pre odpogivadlo, je vodovod trasovany v obci Neded,
vzdialeny od miesta planovaného odpocivadla cca 5,5 km. Pre takuto dihd pripojku s malym odberom vody
vodarenska spolo¢nost negarantuje hygienicku kvalitu vody vzhladom k tomu, Ze voda bude v privodnom
potrubi dlhodobo stat.

Z tychto dévodov bude dodavka studenej vody pre planovany objekt odpocCivadla zabezpecena len na uzitkové
ucely, a to navrhom na vybudovanie studne.

Ako zdroj pre dodavku vody na uzitkové ucely bude zriadena vitana studfia pomocou paznice priemeru @200
mm, hibky cca 20 m. Presna hibka bude uréena na zaklade hydrogeologického prieskumu, a po &erpacich
skuskach studne, ktoré bude sucastou vypracovania dalSieho stupfia projektovej dokumentacie. Podfa
vypracovaného hydrogeologického posudku (DPP Zilina, 02/2020) bola vo vrte & O3 (najblizsie k studni)
narazena podzemna voda s volnou hladinou v hibke 1,5-1,6 m (107,4 m n.m.). Podla predbeznych vysledkov
chemického rozboru je podzemna voda stredne mineralizovana, takmer neutralna (pH=6,97) a neobsahuje
agresivne COz. Vysledky z olGHP hovoria o dostato¢nej kapacite podzemnych véd v danej lokalite pre potreby
navrhovaného zdroja uzitkovej vody.

V studni bude osadené ponorné Cerpadlo, z ktorého bude sacie potrubie z pozinkovanych rur prepojené na
vonkajSi vodovod odpoc€ivadla. Nad studfiou bude zriadena armaturna Sachta z prefabrikovanych dielcov so
zakrytovou doskou o rozmeroch 3,0 x 2,5 x 1,8, osadena na podkladovej betonovej doske hribky 100 mm.
Vstup do Sachty sa opatri uzamykatefnym poklopom 800x800 mm vsadenym do ocelového ramu. V armaturne;j
Sachte bude umiestnené technologické zariadenie studne, pozostavajuce z tlakovej nadoby a prislusnych
armatur, ktoré je predmetom samostatného prevadzkového suboru. Studra bude umiestnena v zatravnenej
ploche arealu so zabezpe&enym ochrannym pasmom 10m.

Vzhladom k tomu, ze Cerpana voda bude sluzit aj pre moznu potrebu kuchyne, musi byt pre tieto ucely
dodavana voda adekvatne upravena. Uprava vody bude rieSena v samotnom objekte CSPH.

457-10 Odpocivadlo Zemné, Trafostanica TS2

Identifikacné tdaje objektu
Katastralne uzemie: Neded
Spravca objektu: Zapadoslovenska distribu¢na, a.s.
Predmetom rieSenia tohto objektu je navrh a dimenzovanie novej kioskovej trafostanice, z ktorej budu
zasobované objekty predmetného odpocivadla. Navrhnutd je typova dvojpriestorova kioskova trafostanica
s vnutornym ovladanim. Trafostanica bude riedena ako distribuéna v zmysle vstupného spoloéného rokovania.
Technické udaje
Prudové a napatové sustavy:
VN: 3 AC 22000V 50Hz, IT
Siet’ s rezonanéne uzemnenym neutralnym bodom podla 3.4.26 STN EN 50522.
Ochrana pred priamym dotykom STN EN 61936-1 /2011/:
e ochrana krytom
e ochrana zabranou
Ochrana pred nepriamym dotykom STN EN 61936-1/2011/:
e ochrana uzemnenim podla kap. 10

NN : 3/PEN AC 400/230V, 50Hz, TN-C,S
Ochrana v normalnej prevadzke podla STN 332000-4-41:
e zakladna izolacia
e zabrany alebo kryty
e doplnkova izol4cia: dielektricky koberec, galoSe, rukavice
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Ochrana pri poruche podfa STN 332000-4-41.:
e samodCinnym odpojenim v sietach TN
e ochrannym uzemnenim a ochrannym pospajanim
e prudoveé chraniCe

Energeticka bilancia

- Vonkajsie osvetlenie odpocivadla 10 kW
- Vaha 10 kw
- Informacny systém R7 10 kW
- Zdroj uzitkovej vody (studna) 5 kw
- COV + CS vygistenej vody 13 kW
- Cerpacia stanica PHM s ob&erstvenim - rezerva 180 kw
- Cerpacia stanica CNG - rezerva 100 kw
- Nabijanie elektromobilov - rezerva 270 kw

Spolu 598 kw
InStalovany prikon: Pi = 598 kW
Max. suc¢asny prikon: Ps= 350 kW

Navrhnuta je typova dvojpriestorova kioskova trafostanica s vnutornym ovladanim napr. EH6 (Elektro Haramia
s.r.o.). Pre zaistenie pozadovaného odberu bude v osadeny transformator o vykone 630 kVA. V pripade
rozsSirenia odpocivadla o dalSej sluzby bude mozné v TS osadit transformator az o vykone 1000 kVA.

Stupen dolezitosti dodavky elektrickej energie: 3. podla STN 341610.

Rozvodna VN

Typovy zapuzdreny VN rozvadzac pre kablovu sluc¢ku VN a vyvod na transformator.

Rozvodrna NN

Typovy rozvadzal skrifnového vyhotovenia s privodnym a vyvodovym polom pre buducich odberatelov
vybaveny poistkovymi odpojovaémi. Kompenzacia chodu transformatora naprazdno sa prevedie v prvom poli.

Meranie el. energie

Celkové meranie spotreby elektrickej prace bude rieSené v univerzalnej skrini merania USM umiestnenej
na objekte TS. V priebehu dostavby odpocivadla bude meranie rieSené samostatne pre kazdého z odberatelov
v typovom elektromerovom rozvadzaci RE umiestnenom pri trafostanici podfa skutoéného odoberaného vykonu.

ElektroinStalacia

Trafostanica je v ramci elektroinstalacie vybavena umelym osvetlenim a zasuvkovym rozvodom pre udrzbu
a revizie.

Uzemnenie

Uzemhovacia sustava trafostanice bude navrhnutd ako spolo&na uzemrovacia siet pre VN aj NN zariadenia
podla miestnych podmienok. Uzemnenie bude rieSené pasikom FeZn 30 x4 mm uloZzenym v zemi a doplneny
uzemnovacimi ty€ami podla merného odporu zeminy v mieste inStalacie tak, aby hodnota odporu uzemfiovaca
zabezpecovala bezpelnu prevadzku. Na vnutornu uzemnovaciu sustavu sa pripoja vSetky kovové konstrukcie,
skrine rozvadzacov, uzol transformatora, kostra transformatora a pod. Toto uzemnenie sa pripoji cez skusobnu
svorku na vonkajSiu uzemnovaciu siet. Uzemnenie trafostanice bude dalej prepojené s uzemnenim VO
a dalSich stavebnych objektov v ramci arealu.

Pripojka VN

Pripojenie trafostanice z distribu€nej siete VN je rieSené kablovou pripojkou v samostathnom objekte 642-00
Kabelové vedenie VN 22KV pre TS2 odpocCivadla Zemné.

Montaz

Osadenie vodotesnej z&kladovej vane zo Zelezobetdnu sa prevedie do vykopu na zhutneny Strkopiesok hr. 200
mm. Okolo trafostanice bude rieSeny okapovy chodnik. Zakladovéa beténova vana je dodavkou trafostanice
a musi byt rieSena tak, aby zabranila uniku oleja pri poruche transformatora.

Bleskozvody

Ochrana proti blesku bude rieSena zvodovym vodi¢om FeZn D8 mm s tyCovym zachytavatom JP15 uloZzenym
na streche, ktoryje sucastou dodavky trafostanice. Bleskozvod bude pripojeny cez skusSobné svorky
na spolo¢nu uzemnovaciu sustavu.
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457-20 Odpocivadlo Zemné, VonkajSie silnoprudové rozvody

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V objekte vonkajSich silnoprudovych rozvodov bude rieSené napojenie jednotlivych objektov NDS v ramci arealu
odpocivadla na el. energiu. Jedna sa o nasledovné silnoprudové prepojenia:

e Pripojenie vahy

e Pripojenie CS uzitkovej vody - studna

e Pripojenie COV a CS vycistenej vody

Ostatné odbery - rezerva v NN rozvadzaci TS

Pripojenie ostatnych odberov bude su€astou pripojok jednotlivych odberatelov. Rozvody budu rieSené kablami

CYKY, ktoré budu vedené podla terénu. Kable budu ulozené v zemi vo vykope 0,8m hibokom, v pieskovom
I6Zku, zhora zakryté plastovymi doskami a vystraznou féliou resp. v chrani¢kovych trasach pod komunikaciami.

Vymer: 250 m  kabel CYKY do 4x50 mm?

458-00 Odpocivadlo Zemné, VonkajSie osvetlenie

Identifikaéné (daje objektu

Katastralne uzemie: Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V objekte bude rieSené vonkajsie osvetlenie komunikacii a parkovacich pléch v ramci arealu odpocivadia.

Osvetlenie komunikacii je navrhnuté uli€nymi svietidlami osadenymi LED zdrojmi s vykonom 80 az 100 W podla
druhu komunikacie. Svietidlda budu upevnené pomocou jednoramennych a dvojramennych vyloznikov
na ocelovych pozinkovanych osvetfovacich stoziaroch s vyskou cca 10 m.

Istenie a spinanie VO bude rie$ené v rozvadzaci RVO, ktory bude osadeny pri objekte trafostanice. Ovladanie
VO bude mozné volit bud automaticky resp. ruéne. Automatické spinanie bude prevedené pomocou
sumrakového spinaca a Casového relé. Svietidla s modernymi LED zdrojmi vybavenymi riadiacou elektronikou
umoznia aj plynulld regulaciu svetelného toku svietidiel v rozsahu 0+100%.

Kablové rozvody pre VO su navrhnuté v niekolkych vetvach kablami CYKY. Kable budu uloZzené v zemi
vo vykope 0,8 m hibokom, v pieskovom 16zku, zhora zakryté plastovymi doskami a vystraznou féliou, resp.
v chrani¢kovych trasach pod komunikaciami.

Vymer: 2600 m kabel CYKY do 4x16mm?
84 ks osv. stoziar 10m
121 ks svietidlo LED
1ks rozvadza¢ RVO

KANALIZACIE, VODOVODY A ZAVLAHY
501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Gzemie: Dolny Bar, Horny Stal, Dolny Stal, Dolné Topolniky, Okog

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Pre odvadzanie zrazkovych véd z povrchu vozovky rychlostnej cesty R7 je navrhnuté vybudovanie kanalizacnej
stokovej siete, ktora je uvaZzovana pre dvoj-pruhovu cestu. Navrh cestnej kanaliz4cie je vypracovany v sulade
s poziadavkou NDS a.s., s ohladom na geologické podmienky rieSeného Uzemia.

Odvodnenie cestného telesa R7 kanalizaciou je navrhované v Gseku km 0,000 — 8,737 R7 (CHVO Zitny ostrov)
a v useku km 13,740 — 17,725 R7 (chrdnené uzemie NATURA 2000 — Maly Dunaj). V ostatnych usekoch budu
zrazkové vody z cesty odvadzané do zatravnenej vsakovacej priekopy R7 (zatravneny porast sluzi ako filtracna
Zlozka).

Zrazkové vody z povrchu vozovky budi odvadzané cez uliéné vpusty, umiestnené v pozdiznych beténovych
rigoloch. V priamej trase cesty budud vpusty napojené priamo do potrubného rozvodu kanalizacie, vpusty
osadené v strednom deliacom pruhu - obliku cesty, budu prepojené kratkymi pripojkami do potrubného rozvodu
kanalizacie. Potrubie kanalizacie bude trasované v nespevnenej krajnici vpravo v smere staniCenia R7,
vo vzdialenosti cca 1,35 m za zvodidlom.
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miest rychlostnej cesty. Rozdelenie stok je dané od hibky uloZenia potrubia vzhfadom na max. hladinu
podzemnej vody. Stoky su jednotlivo vyvedené mimo komunikaciu do odstavného zalivu, kde bude realizované
Cistenie odvadzanych zrazkovych véd s moznou kontaminaciou ropnymi latkami.

Vycistené vody v ORL budu nasledne odvadzané do vsakovacieho zariadenia umiestneného pod svahom
rychlostnej cesty, resp. stokou ,F* budu vody cez vyustny objekt vyvedené do prifahlého kanala.

Samostatné stoky (oznacené ,L“ a ,M*) tvoria kanalizacné rozvody odvadzajuce zrazkové vody z mostného
objektu na tokom Maly Dunaj (SO 209), z ktorého bude odvodrovacie potrubie vyvedené do oboch stran mostu
a prepojené do kanalizaCného systému. Potrubie kanalizacie bude v ramci predistenia odvadzanych vod
zaustené do odlucovacov ropnych latok umiestnenych v odstavhom zélive pred a za mostom cesty R7.
Odvadzané zrazkové vody budu po precisteni v ORL vyvedené do cestnej vsakovacej priekopy.

Profily potrubia su prispdsobené kapacitnému prietoku a rychlosti, unasacej sile na dne potrubia a nivelete
komunikacie. Smerové a vySkové parametre navrhovanej komunikacie a mostné objekty delia cestnu
kanalizaciu na useky tak, aby bol dosiahnuty gravitatny odtok zrazkovych vod kanalizaciou, ¢im sa zabrani
znedisteniu povrchovych a podzemnych vod.

Odkanalizovanie rychlostnej cesty je spracovany podfa STN 75 6101, podfa ktorej sa pri navrhu
odvodriovacieho zariadenia v Usekoch cestnych komunikacii uvazuje s 15 - mindtovym dazdom (ombrograficka
stanica Bratislava) pre periodicitu p=0,5 (1x za 2 roky) a intenzitu dazda q15= 142 |/s.ha-1. Pre navrh velkosti
vsakovacich zariadeni bola uvazovana intenzita dazda pre danu oblast q=180 I/s.ha-1.

Kanalizacné potrubie, ako aj vSetky odvodriovacie zariadenia umiestnené na rychlostnej ceste R7 su navrhnuté
s kapacitnou rezervou 25 %.

Potrubny rozvod cestnej kanalizacie navrhujeme z plastovych rur (PP, PVC) korugovanych, v dimenzii DN300
az DN600 pre jednotlivé stoky a hladkych rar v dimenzii DN150 a DN200 pre pripojky z UV. Material potrubia
musi byt vodotesny, na ktorom musia byt vykonané skisky vodotesnosti kanalizacie v zmysle STN EN 1610 -
756910, cielom ktorej je preukazat nepriepustnost’ stok, aby sa zabranilo prenikaniu znedistenych odpadovych
vbd do okolitého terénu, alebo prenikaniu podzemnych véd do stok.

UloZenie potrubia vo vykopovej ryhe bude typizované, s minimalnym krytim 1,2 m pod niveletou komunikacie.

Na vhodnych miestach budu pravidelne rozmiestnené Cistiace otvory (revizne Sachty) pre pripad kontroly,
Cistenia, resp. nutnosti zasahu pri poruchach a pod.. Tieto Sachty budu umiestnené aj v miestach, kde bude
dochadzat k zmene smerovych pomerov na stoke. Sachty navrhujeme v typovom vyhotoveni
z prefabrikovanych betonovych skruzi vnuatorného priemeru @ 1000 mm, s hrdbkou steny 90 mm
a so Sachtovym dnom s vytvorenou kynetou. Vstupny otvor do Sachty bude opatreny poklopom z kompozitu
s triedou zataZenia podla umiestnenia Sachty — v cestnom telese D400, v zatravnenej ploche A15.

Odvodnenie komunikacie bude rieSené cez ulicné (cestné) vpusty, ktoré budu vyskladané z prefabrikovanych
beténovych dielcov s otvorom pre odtokové potrubie DN200mm, opatrené zachytnym koSom hrubych necistét
a mreZzovym poklopom triedy zatazenia D400.

Odvodnenie plane je rieSené jej prieénym sklonom a pozdiZznou drenazou zalstenou do vpustov a odvedenou
do kanalizacie.

Kanalizacia rychlostnej cesty musi byt vybudovana v sulade s prisluSnymi STN a STN EN tak, aby zrazkové
vody zo spevnenych pléch komunikacie boli bezpe¢ne odvedené a vydistené predtym, ako budu vypustené
do prirodného prostredia podla platnej legislativy.

Pre Cistenie zraZkovych véd budu na kazdej stoke osadené odlu€ovale ropnych latok (ORL), ktoré budu
umiestnené v odstavnom pruhu (zélive) rychlostnej cesty R7. VSetky ORL musia spifiat parametre &istenia
na vystupe zo zariadenia na hodnotu NEL < 0,1 mg.l-1.

Kapacita jednotlivych odlu¢ovaCov bola stanovena hydrotechnickym vypoétom a budd navrhnuté
v plnoprietokovom vyhotoveni, ako koalescenéné s kalovou nadrzou pre plochy s koncentraciou ropnych latok
na vstupe do 1000 mg/I.

Odlucovace su tvorené priestorom pre odlu€ovanie ropnych latok so zvacsenym koalescenénym a sop&nym
filtrom, ktoré nie su potrebné v priebehu prevadzky menit, staci ho iba Cistit tlakovou vodou. Filter oddeluje
ropné latky od vody, tym sa koncentracia ropnych latok na vystupe nemeni a zostava stala po celd dobu
prevadzky odlu¢ovaca. ORL bude vybaveny automatickym uzaverom, vdaka ktorému mozno predist v pripade
ropnej havarie v nepritomnosti obsluhy uniku ropnych latok do podzemného prostredia.

Z odluCovacov budu vycistené vody dalej odvadzané do vsakovacich zariadeni s velkostou podla
navrhovaného vypoc¢tového mnozstva odvadzanych zrazkovych véd z cesty R7.

Pre sustredovanie a néasledné odvadzanie zraZkovych véd do podzemnych véd je navrhnuté osadenie
vsakovacieho zariadenia, ktoré bude pozostavat z polyetylénovych rar DN355 mm, prip. polyetylén. blokov so
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Specialnou perforaciou, ktorych objem je navrhnuty podla vypocétov na jednotlivé odvodriované plochy. Cely
systém bude osadeny v Strkovom obsype, obalené geotextiliou, ktord funguje ako filtratna geotextilia a
zabezpecuje funkénost telesa. Pre kontrolu a Cistenie vsakovacieho systému budu na zariadeni osadené
kontrolné (PP) Sachty, ku ktorym musi byt zabezpec&eny pristup Cistiaceho mechanizmu.

Zrazkové vody odvadzané stokou ,F* a vyCistené v ORL navrhujeme vypustat do recipientu kanal Gabc&ikovo —
Topolniky v sprave SVP §.p. . Odvadzané zrazkové vody stokou ,F“ musia byt pred vypustenim zadrziavané
v retenénej nadrzi (RN) umiestnenej v nasype mimo cestného telesa. Vody z RN budi do recipientu vypustané
cez regulacny ventil prietoku s mnozstvom uréenym spravcom toku. Prepojenie kanalizacie do vodného toku
bude rieSené cez monoliticky vyustny objekt vyhotoveny v typovom prevedeni.

Prehladna tabulka sték

ORL
velkost (I/s) )
Odkanalizovany usek | Odvodriovana | Prietok /*1,25 Dizka stoky
Stoka (km) plocha (m?2) (I/s) rezerva (m)
A 0,000 — 0,800 8.200 116,44 150 855
B 0,800 — 1,830 10.558 149,82 200 1025
C 1,830 — 2,860 10.558 149,82 200 1035
D 2,860 — 3,780 9.430 133,91 175 925
E 3,780 — 4,675 9.174 130,27 175 845
F 4,675 — 5,030 3.639 51,67 80 315
G 5,030 — 5,870 8.610 122,26 160 835
H 5,870 — 6,850 10.045 142,43 200 935
| 6,850 — 7,425 5.894 83,69 125 570
J 7,425 —8,110 7.021 99,70 150 670
K 8,110 — 8,700 6.048 85,87 125 570
L 13,865 — 14,275 5.617 71,78 100 165
M 14,275 — 14,700 5.822 74,71 100 65

Spravcovia vodnych tokov, do ktorych su odvadzané zréZkoveé vody z rychlostnej cesty :
- SVP S.p. Piedtany : kanal Gab&ikovo - Topolniky

Dizky potrubnych rozvodov v metroch pre dané profily :

Stoka | DN 200 | DN 300 | DN 400 |DN 500 (DN 600 | Spolu
A 100 520 315 20 - 955
B 120 440 450 115 20 1145
C 130 400 300 215 120 1165
D 110 350 340 115 120 1035
E 110 300 300 220 25 955
F 50 200 115 - - 365
G 100 400 300 115 20 935
H 120 400 300 115 120 1055
I 70 300 250 20 - 640
J 80 280 200 100 90 750
K 70 300 250 20 - 640
L - 165 - - - 165
M - 65 - - - 65

Celkova dizka kanalizacie rychlostnej cesty 8.810 m (bez pripojok z UV).
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Kontrola, udrzba a Cistenie kanalizacie, ORL a vsakovacich zariadeni musia byt presne stanovené
v Prevadzkovom poriadku kanalizacie rychlostnej cesty. Navrhovana rychlostnd komunikacia predstavuje svojim
ur€enim a samotnou prevadzkou urcité potencionalne riziko moznej havéarie dopravnych prostriedkov,
s pripadnym neziaducim Unikom znecistujucich latok (skupiny ropnych latok). Opatrenia v pripade havarie budu
popisané v prevadzkovom poriadku celého odvodriovacieho systému stavby.

510-00 Prelozka vodovodu DN100 v km 16,030 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Kolarovo
Spravca objektu: Zapadoslovenska vodarenska spoloc¢nost, a.s., OZ Nové Zamky

V sucasnosti je popri asfaltovej ceste medzi obcami Velky Ostrov — Dolny Chotar vedeny existujuci vodovod
DN100 (D110) z PVC rur, ktorého trasu bude krizovat planovana vystavba rychlostnej cesty R7. Nakolko
navrhovana komunikacia zasahuje do trasy existujuceho potrubného rozvodu, musi byt potrubie vodovodu
prelozené a ochranené v mieste krizovania s R7.

Prekladané potrubie bude od bodu napojenia na exist. vodovod 2x zalomené pod uhlom 45° a odklonené
od pbévodnej trasy, nasledne krizuje v kolmom smere planovanu cestu R7 a opéat s 2x zalomenim je privedené
do pdvodnej trasy s prepojenim na exist. rozvod vodovodu DN100. V mieste krizovania prelozky vodovodu
s rychlostnou cestou bude potrubie zdvojené a ulozené v chranickach, ktoré su navrhnuté na piny profil (4-pruh)
rychlostnej cesty. Chrani¢ky budu z lavej strany R7 v smere staniCenia ukon€ené v armaturnej Sachte, opacné
konce chraniiek musia presahovat min. 1,0 m za oplotenie R7, kde budu na oboch potrubnych rozvodoch
osadené uzatvaracie armatury DN100 v zemnom vyhotoveni pre mozné odstavenie zdvojeného potrubia.
Uzavery budu opatrené zemnou supravou vyvedenou do poklopu, opatreného na teréne v beténovou skruzou
a orientaénym stipikom.

Potrubny rozvod prekladaného vodovodu je navrhnuty z tlakovych polyetylénovych rar PE-100, SDR17,6
pre PN 10 (HDPE) v dimenzii D110 mm (DN100), v celkovej dizke 190 m. Nad potrubie bude pripevneny
vyhladavaci vodi¢ CYKY 2x4 mm2. Po montazi potrubného rozvodu prelozky, musia byt na potrubi vykonané
tlakové skusky v sulade s prisluSnymi predpismi a STN EN 805.

Pod rychlostnou cestou R7 bude zdvojené potrubie vodovodu uloZzené do chraniciek z polyetylénovych rur
HDPE profilu DN300 (D315), dizkach 2x 65 m, v mieste krizovania prelozky so zjazdovou cestou sa potrubie
ulozi do chrani¢ky z HDPE rar DN300, dizky 10 m.

Prekladané potrubie s chraniCkami bude ulozené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastiom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou Upravou podla skutkového stavu.

Armaturnu Sachtu navrhujeme prefabrikovanu z vodostavebného betdnu, vnutornych rozmerov 2,0*1,7 m
so svetlou vyskou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi osadené
uzavery a podla sklonu prelozky odkalenie potrubnej €asti.

Po vybudovani nového potrubného rozvodu a jeho prepojeni, bude podfla poziadavky ZVS a.s., OZ Nové Zamky
pévodny usek (prekladaného) vodovodu demontovany.

511-00 Prelozka vodovodu DN400 v krizovatke Zemné

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Neded
Spravca objektu: Zapadoslovenska vodarenska spolo¢nost, a.s. Nitra, OZ Galanta

Vystavbou rychlostnej cesty R7 a zjazdovych vetiev v krizovatke Zemné na R7, dbjde ku kolizii s existujucim
zasobovacim vodovodom DN400 z ocelovych rur (trasa VI€any — Kolarovo), ktory je vedeny popri ceste 11/573.

Prekladané potrubie bude z oboch stran krizovatkovych vetiev prepojeny na existujici vodovod. Nakolko
je exist. vodovod v sucasnosti nefunkény, prepojenie prelozky bude zrealizované priamo na exist. potrubie.
Od bodu napojenia bude potrubie prelozky trasované popri zjazdovych vetvach, v ochrannom pasme
vo vzdialenosti min. 7 m od paty svahu nasypu cesty. V mieste krizovania prelozky vodovodu s navrhovanou
cestou R7 bude potrubie vedené v technickom kanali, ktorého vystavba je uvazovana pre buduci plny profil R7
(4-pruh). Technicky kanal bude z oboch stran R7 ukon&eny armatdrnou $achtou. Sachty budi umiestnené
v trvalom zabere stavby a za oplotenim cesty R7 tak, aby bol zabezpedeny 24 hodinovy pristup servisnych
vozidiel ZsVS, a.s. .
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Na trase prekladaného vodovodu budu podla sklonu potrubia osadené podzemné hydranty s funkciou
pre odvzduSnenie, resp. odkalenie potrubnej &asti.

Potrubny rozvod prekladaného vodovodu je navrhnuty z tlakovych rur tvarnej liatiny (TvL) s tazkou
protikoréznou ochranou podla STN EN 545:2010, v dimenzii DN400 mm, v celkovej dizke 657 m. Potrubie
prelozky vedené v rastiom teréne navrhujeme z hrdlovanych rur, v mieste uloZenia potrubia v technickom kanali
navrhujeme rary s prirubovymi spojmi. V miestach prepojenia na ocelové potrubie s KAO budu rary v dizke
min. 18 m opatrené Specialnou vonkajSou elektroochranou. Nad potrubie bude pripevneny vyhladavaci vodic.
Po montézi potrubného rozvodu prelozky, musia byt na potrubi vykonané tlakové skusky v sulade s prislusnymi
predpismi a STN EN 805.

Prekladané potrubie bude uloZzené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom [6Zku. Po montazi potrubného
rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej ryhy bude v rastiom
teréne zasypany vykopanou zeminou so zhutnenim a povrchovou Upravou podla skutkového stavu.

Technicky kanal navrhujeme vybudovat ako otvoreny kolektor so zakrytovou stropnou doskou
a z prefabrikovaného priepustu vnatornych rozmerov 2,3 x 2,1 m, celkovej dizky 56 m. Diely priepustu budu
osadené vo vykope na podkladnej betdnovej doske a Strkovom 16zku. Jednotlivé prefabrikaty musia byt
vodotesne pospajané do jedného celku a opatrené prislusnou hydroizolaciou. V technickom kanali bude
potrubie uloZzené na betdnové bloky s uchytenim ocelovou pasovinou.

Armatarne Sachty navrhujeme prefabrikované v typovom vyhotoveni z vodostavebného beténu, vnutornych
rozmerov 3,1*2,45 m so svetlou vySkou min. 2,09 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachtach
budu na potrubi osadené uzavery a podla sklonu prelozky odkalenie, resp. odvzdusnenie potrubnej Casti.

Po vybudovani nového potrubného rozvodu a jeho prepojeni, bude pévodny usek (prekladaného) vodovodu
demontovany.

570-00 Prelozka zavlahového potrubia DN250 vetva "I1" v km 0,013 R7

Identifikacné (daje objektu

Katastralne uzemie: Dolny Bar
Spravca objektu : Hydromelioracie, $.p.
Vodna stavba : ZP Dolny Bar, evid. €. 5202 110

V&etky prekladané zavlahové potrubia budu krizovat v kolmom smere planovanu rychlostnu cestu R7 a budu
realizované na piny profil R7 (Stvorpruh).

Planovana vystavba rychlostnej cesty R7 bude krizovat' existujuci rozvod zavlahového potrubia profilu DN250
z azbestocementovych ruar, zavlahova vetva 11

Vzhladom ku krizovaniu potrubia s cestou R7 bude usek potrubného rozvodu v dizke 52 m demontovany
a prelozeny do kolmého smeru na os rychlostnej cesty. V mieste krizovania s komunikaciou bude potrubie
vloZené do chranicky dizky 50 m. Chrani¢ka bude z pravej strany R7 v smere staniéenia ukon&ena armatdrnou
Sachtou, druhy koniec chrani¢ky musi presahovat min. 1 m patu svahu buducej cesty. Za chrani¢kou bude
na potrubi osadeny uzaver so zemnou supravou vyvedenou do poklopu, umiestnenym v beténovej skruzi.

Na trase exist. ruSeného Useku zavlahového potrubia sa nachadza nadzemny hydrant, ktory bude demontovany
a nahradeny novym hydrantom, osadenym v mieste napojenia prelozky na exist. potrubie. Poloha hydrantu
bude upresnena v dalSom stupni dokumentacie so spravcom zavlazovacieho zariadenia.

Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia bude zrealizovany z tlakovych polyetylénovych rur (HD-PE)
v dimenzii DN250 mm pre PN10, celkovej dizky 76,0 m.

Chranitka osadena pod cestou bude z tlakovych HD-PE rdr, v dimenzii DN400, celkovej dizky 50,0 m.

Prekladané potrubie s chrani¢kou bude uloZené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16Zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastiom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou Upravou podla skutkového stavu.

Armaturnu Sachtu navrhujeme v typovom vyhotoveni z vodostavebného beténu, vnutornych rozmerov 1,5*1,4 m
so svetlou vySkou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi osadeny
uzaver a podla sklonu prelozky odkalenie potrubnej Casti.

Exist. potrubie prekladaného Useku zavlahy v dizke cca 52 m bude demontovany s odvozom na skladku
nebezpecného odpadu.
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571-00 Prelozka zavlahového potrubia DN150, vetva "E" v km 1,025 R7

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Gzemie : Horny Stal
Spravca objektu : Hydromelioracie, $.p.
Vodna stavba : ZP Hroboriovo, evid. €. 5202 120

V suCasnosti je vtrase planovanej cesty R7 vedeny rozvod zavlahového potrubia profilu DN150
z azbestocementovych rur, zavlahova vetva ,E“.

Zavlahové potrubie bude prelozené v dizke cca 80 m do kolmého smeru na os rychlostnej cesty a v mieste
krizovania uloZené do chrani¢ky dizky 40 m. Chranicka bude z pravej strany R7 v smere stani¢enia ukon&ena
armaturnou Sachtou, druhy koniec chrani¢ky bude presahovat min. 1 m patu svahu buducej cesty.
Za chrani¢kou bude na potrubi osadeny uzaver so zemnou supravou vyvedenou do poklopu, umiestnenym
v beténovej skruZzi.

Prekladany usek zavlahy vdizke cca 60 m bude demontovany s naslednym odvozom na skladku
nebezpecného odpadu.

Na trase exist. ruSeného Useku zavlahového potrubia sa nachadza nadzemny hydrant, ktory bude demontovany
a nahradeny novym hydrantom, osadenym na prekladaného potrubie. Poloha hydrantu bude upresnena
v dalSom stupni dokumentacie so spravcom zavlazovacieho zariadenia.

Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia navrhujeme z tlakovych polyetylénovych rar (HD-PE) v dimenzii
DN150 mm pre PN10, celkovej dizky 80,0 m.

Chréanicka osadena pod cestou bude z tlakovych HD-PE rur, v dimenzii DN300, celkovej dizky 40,0 m.

Prekladané potrubie s chrani¢ckou bude ulozené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastlom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou upravou podla skutkového stavu.

Armatarnu Sachtu navrhujeme v typovom vyhotoveni z vodostavebného beténu, vnutornych rozmerov 1,5*1,4 m
so svetlou vySkou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi osadeny
uzaver a podla sklonu prelozky odkalenie potrubnej Casti.

572-00 Prelozka zavlahového potrubia DN150, vetva "A" v km 1,708 R7

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Hydromelioracie, §.p.
Vodna stavba : ZP Hroboriovo, evid. €. 5202 120

Vystavbou rychlostnej cesty R7 déjde ku krizovaniu s exist. rozvodmi zavlahového potrubia — zavlahové vetvy
»A“ v dimenzii DN250 a DN350, resp. ku kolizii potrubia DN150 a DN350 s cestnym telesom upravovanej cesty
[11/1400 (mostny objekt). Su€asne bude upravena (skratena) zavlahova vetva ,C* v dimenzii DN150 s novym
prepojenim na vetvu ,A“ DN350.

Nakolko sucasné trasy zavlahového potrubia prechadzaju v Sikmom smere cez navrhovanu cestu R7, musia
byt tieto potrubné rozvody jednou vetvou (A) preloZzené do vzdialenosti cca 3 m od paty svahu nového zemného
telesa cesty I11/1400, s krizovanim v kolmom smere na os rychlostnej cesty R7.

V mieste krizovania prelozky s cestou R7 bude potrubie ulozené do chraniéky dizky 37 m. Chrani¢ka bude
z pravej strany R7 v smere staniCenia ukonena armaturnou Sachtou, druhy koniec chrani¢ky musi presahovat
min. 1 m patu svahu budulcej cesty. Za chrani¢kou bude na potrubi osadeny uzaver so zemnou supravou
vyvedenou do poklopu, umiestnenym v beténovej skruzi.

Zavlahové hydranty osadené na pévodnom rozvode budi demontované a nahradené novymi s umiestnenim na
prekladanom zavlahovom potrubi. Poloha hydrantov bude upresnena v dalSom stupni dokumentacie
SO spravcom zavlazovacieho zariadenia.

Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia bude zrealizovany z tlakovych polyetylénovych rur (HDPE)
nasledovne :

-vetva ,A“ ... DN150 ... di. 190 m

-vetva ,A“ ... DN250 ... d. 80 m

-vetva ,A“ ... DN350 ... di. 265 m

-vetva ,C*...DN150 ...dl. 5m
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Chrani¢ku osadenda pod cestou R7 bude z tlakovych polyetylénovych rur (HD-PE), v dimenzii DN300, celkovej
dizky 37,0 m.

Prekladané potrubie s chranickou bude ulozené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16Zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastlom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou upravou podla skutkového stavu.

Armaturnu Sachtu navrhujeme v typovom vyhotoveni z vodostavebného beténu, vnatornych rozmerov 1,5*1,4 m
so svetlou vySkou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi osadeny
uzaver a podla sklonu prelozky odkalenie / odvzduSnenie potrubnej ¢asti.

Existujuce potrubie prekladanych usekov zavlahy bude demontovany a odvozeny na skladku nebezpe&ného
odpadu.

Demontaz potrubného rozvodu :
vetva ,A“ DN150 ... 140 m
vetva ,A“ DN250 ... 105 m
vetva ,A“ DN350 ... 275 m
vetva ,C*DN250 ... 30 m

573-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "H" v km 1,840 R7

Identifikacné (daje objektu

Katastralne uzemie: Horny Stal
Spravca objektu: Hydromelioracie, $.p.
Vodna stavba : ZP Hroboriovo, evid. €. 5202 120

Sucastou vystavby mostného objektu na ceste 111/1400 (budice ozn. 11/211) nad rychlostnou cestou R7 je
rieSeny navrh na prelozku zavlahového potrubia DN200 z AZC rur, vetva ,H“, vodna stavba ,ZP Hrobonovo*
(ev.€. 5202 110). Nakolko navrhované zemné teleso upravovanej cesty zasahuje do existujucej zavlahove;j
vetvy ,H* bude potrubie prelozené do vzdialenosti cca 3 m od paty svahu telesa cesty. V mieste krizovania
prelozky s cestou R7 bude potrubie uloZzené do chrani¢ky dizky 36 m. Chrani¢ka bude z pravej strany R7
v smere staniCenia ukon€ena armaturnou Sachtou, druhy koniec chrani¢ky musi presahovat min. 1 m patu
svahu buducej cesty. Za chraniCkou bude na potrubi osadeny uzaver so zemnou supravou vyvedenou
do poklopu, umiestnenym v betdénovej skruzi.

Zavlahové hydranty osadené na povodnom rozvode budu demontované a nahradené novymi s umiestnenim
na prekladanom zavlahovom potrubi. Poloha hydrantov bude upresnena v dalSom stupni dokumentacie
S0 spravcom zavlazovacieho zariadenia.

Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia bude zrealizovany z tlakovych polyetylénovych rur (HDPE)
pre PN10 v dimenzii DN200, diZky 565 m.

Chrani¢ka osadena pod cestou R7 bude z tlakovych HD-PE rur, profilu DN400, celkovej dizky 36,0 m

Prekladané potrubie s chrani¢kou bude uloZené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16Zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. Zvy3Sok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastlom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou Upravou podla skutkového stavu.

Armaturnu Sachtu navrhujeme v typovom vyhotoveni z vodostavebného beténu, vnutornych rozmerov 1,5*1,4 m
so svetlou vySkou min. 1,8 m, so zdkrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi osadeny
uzaver a podla sklonu preloZky odkalenie / odvzduSnenie potrubnej Casti.

Exist. potrubie prekladaného Useku zavlahy v dizke cca 545 m bude demontovany s odvozom na skladku
nebezpecného odpadu.

574-00 Demontaz zavlahového potrubia DN150, vetva "A" v km 3,275 R7

Identifikaéné tdaje objektu

Katastralne uzemie: Dolny Stal
Spravca objektu: Hydromelioracie, §.p.
Vodna stavba : ZP Hrobornovo, evid. €. 5202 120

V navrhovanej stavbe rychlostnej cesty R7 je vedend trasa zavlahového potrubia DN150 z AZC rar, vetva I
vodnej stavby ,ZP Hroborovo®. Nakolko je tato vetva ukoncena pod planovanou cestou R7, navrhujeme
existujuce potrubie v mieste R7 (v rozsahu 4-pruh) demontovat v dizke cca 50 m s odvozom na skladku
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nebezpeéného odpadu. Volny koniec potrubia bude =zaslepeny pred krizovanim R7 s obeténovanim
zaslepeného potrubia. Pre rusené zavlahové potrubie musi byt v DSP vypracovany expertizny posudok.

575-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "C2-1" v km 4,337 RY

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Dolny Stal
Spravca objektu: Hydromelioracie, $.p.
Vodna stavba : ZP Hroboriovo, evid. €. 5202 120 a ev. ¢. 5202 169

V sucasnosti su v mieste buduicej vystavby rychlostnej cesty vedené trasy zavlahového potrubia DN150 — vetva
,G* (ev. &. 5202 120) a DN250 — vetva ,C2-1* (ev. & 5202 169), ktoré krizuju navrhovanu cestu v Sikmom
smere.

Vzhladom ku krizovaniu exist. zavlahy s cestou R7 budu Useky potrubnych rozvodov v dizkach cca 135 m a 80
m demontované a jednou vetvou preloZzené do kolmého smeru na os rychlostnej cesty R7. V mieste krizovania
s komunikéaciou bude potrubie viozené do chranicky dizky 60 m. Chrani¢ka bude z pravej strany R7 v smere
stani€enia ukonéena armatirnou Sachtou, druhy koniec chraniCky musi presahovat min. 1 m péatu svahu
buducej cesty. Za chrani¢kou bude na potrubi osadeny uzaver so zemnou supravou vyvedenou do poklopu,
umiestnenym v beténovej skruzi.

Na trase prekladaného potrubia budu osadené nové nadzemné hydranty, ktorych poloha bude upresnena podfa
poziadavky spravcu siete v dalSom stupni dokumentacie.

Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia bude zrealizovany z tlakovych polyetylénovych rur (HDPE)
nasledovne :

-vetva ,G“ ........ DN150 ... di. 93 m

-vetva ,C2-1“ ... DN250 ... di. 96 m

Chrani¢ku osadena pod cestou R7 bude z tlakovych polyetylénovych rur (HD-PE), v dimenzii DN400, celkovej
dizky 60,0 m.

Prekladané potrubie s chrani¢ckou bude ulozené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopove;j
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastlom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou upravou podla skutkového stavu.

Armaturnu Sachtu navrhujeme v typovom vyhotoveni z vodostavebného betdnu, vnatornych rozmerov 1,5x1,4
m so svetlou vySkou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi
osadeny uzaver a podla sklonu prelozky odkalenie / odvzduS$nenie potrubnej Casti.

Existujuce potrubie prekladanych usekov zavlahy bude demontovany a odvozeny na sklddku nebezpe&ného
odpadu v nasledovnych mnozstvach :

vetva ,G“ ... DN150 ... 135 m

vetva ,C2-1“ ... DN250 ... 80m

576-00 Demontaz zavlahového potrubia DN150, vetva "B8" v km 5,196 R7

Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne uzemie: Dolny Stal
Spravca objektu: Hydromelioracie, S.p.
Vodna stavba : ZP Topofniky — Calovec, evid. €. 5202 153

V navrhovanej stavbe rychlostnej cesty R7 je vedena trasa zavlahového potrubia DN150 z AZC rur, vetva ,B8*
vodnej stavby ,ZP Topolniky — Calovec*. Nakolko je zavlahova vetva ukonéena tesne za planovanou cestou
R7, navrhujeme existujlce potrubie v mieste R7 (v rozsahu 4-pruh) demontovat v dizke cca 70 m, s odvozom
na skladku nebezpecného odpadu. Volny koniec potrubia bude zaslepeny pred krizovanim R7 s obeténovanim
zaslepeného potrubia. Pre rusené zavlahové potrubie musi byt v DSP vypracovany expertizny posudok.

577-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "B4" v km 5,845 R7

Identifikaéné tdaje objektu

Katastralne uzemie: Dolny Stal
Spravca objektu: Hydromelioracie, $.p.
Vodna stavba : ZP Topolniky - Calovec, ev. €. 5202 153

V sucasnosti je v trase planovanej cesty R7 vedeny rozvod zavlahového potrubia DN200 z AZC rur, zavlahova
vetva ,B-4“, vodnej stavby ,,ZP Topolniky — Calovec®. Nakolko exist. potrubie kriZzuje buducu cestu R7 v Sikmom
smere, bude pbévodny rozvod zavlahy preloZzeny do kolmého smeru na os cesty R7. V mieste krizovania
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s komunikéaciou bude potrubie vioZzené do chraniéky DN400 dizky 38 m. Chrani¢ka musi presahovat z oboch
stran min. 1,0 m péatu svahu rychlostnej cesty. Za chraniCkou bude z pravej strany R7 v smere staniCenia
vybudovana armatirna Sachta. Za druhym koncom chrani¢ky bude na potrubi osadeny uzaver so zemnou
supravou vyvedenou do poklopu, umiestnenym v beténovej skruzi.

Pévodna &ast potrubia prekladaného vodovodu bude v dizke cca 50 m demontovana s odvozom vyburaného
materialu na skladku nebezpecného odpadu..

Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia bude zrealizovany z tlakovych polyetylénovych rur (HDPE)
v dimenzii DN200 mm pre PN10, celkovej dizky 85,0 m.

Chranitka osadena pod cestou R7 bude z tlakovych PE rur, v dimenzii DN40O, celkovej dizky 38,0 m.
Prekladané potrubie s chranickou bude uloZzené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastlom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou upravou podla skutkového stavu.

Armaturnu Sachtu navrhujeme v typovom vyhotoveni z vodostavebného beténu, vnutornych rozmerov 1,5x1,4
m so svetlou vySkou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi
osadeny uzaver a podla sklonu prelozky odkalenie / odvzdus$nenie potrubnej ¢asti.

578-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "B1" v km 6,560 R7

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Gzemie: Dolny Stal
Spravca objektu: Hydromelioracie, S.p.
Vodna stavba : ZP Topolniky - Calovec, ev. €. 5202 153

V mieste planovanej cesty R7 je v su€asnosti vedeny rozvod zavlahového potrubia DN200 z AZC rur, zavlahova
vetva ,B-1*, vodnej stavby ,ZP Topolniky — Calovec®. Nakolko exist. potrubie krizuje budicu cestu R7 v $§ikmom
smere, bude pbévodny rozvod zavlahy prelozeny do kolmého smeru na os cesty R7. Pri krizovani prelozky
s rychlostnou cestou bude potrubie vioZzené do chranicky DN400 dizky 38 m. Chranicka musi presahovat
z oboch stran min. 1,0 m patu svahu rychlostnej cesty. Za chranickou bude z pravej strany R7 v smere
staniCenia vybudovana armatirna Sachta. Za druhym koncom chraniCky bude na potrubi osadeny uzaver
so zemnou supravou vyvedenou do poklopu, umiestnenym v betdénovej skruzi.

Existujuce potrubie prekladaného useku zavlahy bude v dizke cca 65 m demontované s odvozom vyburaného
materialu na skladku nebezpeéného odpadu..

Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia bude zrealizovany z tlakovych polyetylénovych rar (HDPE)
v dimenzii DN200 mm pre PN10, celkovej dizky 85,0 m.

Chrani¢ka osadena pod cestou R7 bude z tlakovych PE rur, v dimenzii DN400, celkovej dizky 38,0 m.
Prekladané potrubie s chranickou bude ulozené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastiom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou Upravou podla skutkového stavu.

Armaturnu Sachtu navrhujeme v typovom vyhotoveni z vodostavebného betdnu, vnutornych rozmerov 1,5x1,4
m so svetlou vySkou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi
osadeny uzaver a podla sklonu prelozky odkalenie / odvzduS$nenie potrubnej Casti.

579-00 Prelozka zavlahového potrubia DN300, vetva "A1" v km 7,230 R7

Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne Gzemie: Dolny Stal
Spravca objektu: Hydromelioracie, S.p.
Vodna stavba : ZP Topofniky - Calovec, ev. &. 5202 153

V sucasnosti je v trase planovanej rychlostnej cesty vedeny rozvod zavlahového potrubia DN300 z AZC rur,
zavlahova vetva ,B-1“, vodnej stavby ,ZP Topolniky — Calovec®. Stugastou vystavby cesty R7 bude existujuce
potrubie prelozené do kolmého smeru na os rychlostnej cesty R7, v mieste ktorej musi byt potrubie ulozené
v chranicke DN500. Chrani¢ka musi presahovat z oboch stran min. 1,0 m patu svahu rychlostnej cesty.
Za chrani¢kou bude z pravej strany R7 v smere stani€enia vybudovana armaturna Sachta. Za druhym koncom
chrani¢ky bude na potrubi osadeny uzaver so zemnou supravou vyvedenou do poklopu, umiestnenym
v beténovej skruzi.

Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia bude zrealizovany z tlakovych polyetylénovych rur (HDPE)
v dimenzii DN300 mm pre PN10, celkovej dizky 82,0 m.
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Chrani¢ka osadena pod cestou R7 bude z tlakovych PE rur, v dimenzii DN500, celkovej dizky 44,0 m.

Prekladané potrubie s chranickou bude uloZzené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastlom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou upravou podla skutkového stavu.

Armatarnu Sachtu navrhujeme v typovom vyhotoveni z vodostavebného beténu, vnatornych rozmerov 1,5*1,4 m
so svetlou vySkou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi osadeny
uzaver a podla sklonu prelozky odkalenie / odvzduSnenie potrubnej ¢asti.

Existujuce potrubie prekladaného Useku zavlahy bude v dizke cca 64 m demontované s odvozom vybutraného
materialu na skladku nebezpeéného odpadu.

580-00 Prelozka zavlahového potrubia DN250, vetva "A11" v km 7,850 R7

Identifikacné (daje objektu

Katastralne uzemie: Dolné Topolniky
Spravca objektu: Hydromelioracie, S.p.
Vodna stavba : ZP Topolniky - Calovec, ev. ¢. 5202 153

V sucasnosti je popri pdvodnej ceste 11/561 (Dolné Topolniky — Opatovsky Sokolec) vedena trasa zavlahového
potrubia DN250 a DN150 — vetva ,A11% napojena na zavlahovu vetvu ,A“ — DN300.

Sucastou vystavby mostného objektu a upravy cesty ¢. 11/561 (SO145-00), ktorej zemné teleso zasahuje
do exist. zavlahovej vetvy ,A11%, musi byt potrubie prelozené. Prekladané potrubie v dimenziach DN150
a DN250 bude trasované vo vzdialenosti min. 3 m od paty svahu nasypu telesa cesty, s krizovanim rychlostnej
cesty, v mieste ktorej bude potrubie ulozené v chranicke.

Chrani¢ka musi presahovat z oboch stran min. 1,0 m patu svahu rychlostnej cesty. Za chrani¢kou bude z pravej
strany R7 v smere staniCenia vybudovana armaturna Sachta. Za druhym koncom chrani¢ky bude na potrubi
osadeny uzaver so zemnou supravou vyvedenou do poklopu, umiestnenym v beténovej skruzi.

Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia bude zrealizovany z tlakovych polyetylénovych rdr (HDPE)
nasledovne :

-vetva ,A11“-DN150 ...di. 70 m
-vetva ,A11“- DN250 ... di. 235 m

Chrani¢ku osadena pod cestou R7 bude z tlakovych polyetylénovych rur (HD-PE), v dimenzii DN500, celkovej
dizky 37,0 m.

Prekladané potrubie s chrani¢kou bude ulozené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastlom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou upravou podla skutkového stavu.

Armatarnu Sachtu navrhujeme v typovom vyhotoveni z vodostavebného beténu, vnutornych rozmerov 1,5*1,4 m
so svetlou vySkou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi osadeny
uzaver a podla sklonu prelozky odkalenie / odvzduSnenie potrubnej Casti.

Existujuce potrubie prekladanych usekov zavlahy bude demontovany a odvozeny na sklddku nebezpe&ného
odpadu v nasledovnych mnozstvach :

vetva ,A11“ - DN150 ... 147 m

vetva ,A11“ - DN250 ... 157 m

581-00 Prelozka zavlahového potrubia DN350, vetva "A" v km 7,850 - 8,050 R7

Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne uzemie: Dolné Topolniky
Spravca objektu: Hydromelioracie, S.p.
Vodna stavba : ZP Topofniky - Calovec, ev. &. 5202 153

Upravou cesty smer Jano$telek (SO 144-00) a cesty &. 11/561 (SO 145-00) ddjde ku kolizii s existujucim
zavlahovym potrubim DN300, vetva ,A", vodnej stavby ,ZP Topolniky — Calovec®. V tomto mieste bude potrubie
prelozené mimo navrhovanu cestu (SO 144-00), resp. s krizovanim zemného telesa cesty €. 1/561 s prepojenim
na prekladanu zavlahovu vetvu ,A-11% Navrhovany potrubny rozvod bude trasovany vo vzdialenosti min. 3 m
od paty svahu telesa cesty, resp. v mieste krizovania s komunikaciou musi byt potrubie uloZené v chrani¢kach
profilu DN500. Chrani¢ky musia presahovat z oboch stran min. 1,0 m patu svahu upravovanych komunikacii.
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Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia navrhujeme z tlakovych polyetylénovych rar (HDPE) v dimenzii
DN300 pre PN10, celkovej dlzky 170,0 m.

ChraniCky umiestnené pod upravovanymi cesta navrhujeme z tlakovych polyetylénovych rur (PE), v dimenzii
DN500, v dizkach 31,0 m.

Prekladané potrubie s chrani¢kou bude ulozené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastiom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou upravou podla skutkového stavu.

Existujuce potrubie prekladaného Useku zavlahy bude v dizke cca 180 m demontované s odvozom vyburaného
materialu na skladku nebezpeéného odpadu.

582-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A10" v km 8,220 R7

Identifikacné (daje objektu

Katastralne uzemie: Dolné Topolniky
Spravca objektu: Hydromelioracie, S.p.
Vodna stavba : ZP Topolniky - Calovec, ev. ¢. 5202 153

V trase planovanej rychlostnej cesty je v su€asnosti vedena trasa zavlahového potrubia DN200, vetva ,A10°
vodnej stavby ,ZP Topolniky — Calovec®. Nakolko zavlahové potrubie krizuje v $ikmom smere budicu cestu R7,
musi byt potrubny rozvod prelozeny do kolmého smeru na os rychlostnej cesty s prepojenim na pévodné
potrubie. V mieste krizovania prelozky s rychlostnou cestou bude potrubie viozené do chrani¢ky profilu DN40O.
Chrani¢ka musi presahovat z oboch stran min. 1,0 m patu svahu rychlostnej cesty. Za chrani¢kou bude z pravej
strany R7 v smere stani€enia vybudovana armaturna Sachta. Za druhym koncom chrani¢ky bude na potrubi
osadeny uzaver so zemnou supravou vyvedenou do poklopu, umiestnenym v beténovej skruzi.

Existujuce potrubie prekladaného Useku zavlahy bude v dizke cca 84 m demontované s odvozom vyburaného
materialu na skladku nebezpecného odpadu..

Potrubny rozvod prelozky zavlahoveho potrubia navrhujeme zrealizovat z tlakovych polyetylénovych rur (HDPE)
v dimenzii DN200 mm pre PN10, celkovej dlzky 120,0 m.

Chréanicka osadena pod cestou R7 bude z tlakovych PE rur, v dimenzii DN400, celkovej dizky 50,0 m.

Prekladané potrubie s chranickou bude ulozené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastlom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou upravou podla skutkového stavu.

Armaturnu Sachtu navrhujeme v typovom vyhotoveni z vodostavebného betdnu, vnatornych rozmerov 1,5x1,4
m so svetlou vySkou min. 1,8 m, so z&krytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi
osadeny uzaver a podla sklonu preloZky odkalenie / odvzdusnenie potrubnej Easti.

583-00 Prelozka zavlahového potrubia DN300, vetva "E" v km 9,090 R7

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Uuzemie: Oko¢
Spravca objektu: Hydromelioracie, $.p.
Vodna stavba : ZP Okoc I, ev. €. 5202 112

V sucasnosti je z byvalého prelerpavacieho zariadenia vedena trasa zavlahovej vetvy ,A* v dimenzii DN300,
vodnej stavby ,ZP Oko¢ I ktord bude v Sikmom smere krizovat planovana rychlostna cesta R7. Vzhladom
k tejto kolizii navrhujeme existujuci potrubny rozvod prelozit do kolmého smeru na os cesty R7, s prepojenim
na pdvodné zavlahové potrubie. V mieste krizovania preloZky s rychlostnou cestou bude potrubie vioZzené
do chranicky profilu DN500. Chrani¢ka musi presahovat z oboch stran min. 1,0 m patu svahu rychlostnej cesty.
Za chrani¢kou bude z pravej strany R7 v smere stani¢enia vybudovana armatirna Sachta. Za druhym koncom
chranicky bude na potrubi osadeny uzaver so zemnou supravou vyvedenou do poklopu, umiestnenym
v beténovej skruzi.

Existujuce potrubie prekladaného useku zavlahy bude v dizke cca 86 m demontované s odvozom vybulraného
materialu na skladku nebezpecného odpadu..

Potrubny rozvod prelozky zavlahoveho potrubia navrhujeme zrealizovat z tlakovych polyetylénovych ruar (HDPE)
v dimenzii DN200 mm pre PN10, celkovej dizky 117,0 m.

Chranitka osadena pod cestou R7 bude z tlakovych PE rur, v dimenzii DN40O, celkovej dizky 50,0 m.

Prekladané potrubie s chrani¢kou bude uloZzené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16Zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej
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ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastiom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou upravou podla skutkového stavu.

Armaturnu Sachtu navrhujeme v typovom vyhotoveni z vodostavebného beténu, vnatornych rozmerov 1,5*1,4 m
so svetlou vySkou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi osadeny
uzaver a podla sklonu prelozky odkalenie / odvzduSnenie potrubnej ¢asti.

584-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A1" v km 9,527 R7

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Oko¢
Spravca objektu: Hydromelioracie, $.p.
Vodna stavba : ZP Okoc¢ I, ev. ¢. 5202 112

V sucasnosti je v trase planovanej rychlostnej cesty vedeny rozvod zavlahového potrubia DN200 z AZC rdr,
zavlahova vetva ,A-1%, vodnej stavby ,ZP Oko¢ II*. Su€astou vystavby cesty R7 bude existujuce potrubie
preloZzené do kolmého smeru na os rychlostnej cesty R7, v mieste ktorej musi byt potrubie ulozené v chranicke
profilu DN400. Chranicka musi presahovat z oboch stran min. 1,0 m patu svahu rychlostnej cesty.
Za chrani¢kou bude z pravej strany R7 v smere stani€enia vybudovana armatirna Sachta. Za druhym koncom
chrani¢ky bude na potrubi osadeny uzaver so zemnou supravou vyvedenou do poklopu, umiestnenym
v beténovej skruzi.

Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia bude zrealizovany z tlakovych polyetylénovych rur (HDPE)
v dimenzii DN200 mm pre PN10, celkovej dizky 205,0 m.

Chréanicka osadena pod cestou R7 bude z tlakovych PE rur, v dimenzii DN400, celkovej dizky 44,0 m.

Prekladané potrubie s chrani¢kou bude ulozené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. ZvySok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastlom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou upravou podla skutkového stavu.

Armaturnu Sachtu navrhujeme v typovom vyhotoveni z vodostavebného betdnu, vnatornych rozmerov 1,5x1,4
m so svetlou vySkou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude na potrubi
osadeny uzaver a podla sklonu prelozky odkalenie / odvzduS$nenie potrubnej Casti.

Existujuce potrubie prekladaného useku zavlahy bude v dizke cca 160 m demontované s odvozom vyburaného
materialu na skladku nebezpecného odpadu.

585-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A2" v km 10,437 R7

Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne Uuzemie: Oko¢
Spravca objektu: Hydromelioracie, §.p.
Vodna stavba : ZP Okoc Ill, ev. ¢. 5202 113

Planovana vystavba rychlostnej cesty R7 krizuje exist. zavlahové potrubie DN200 z AZC rur, vetva ,A2“, vodnej
stavby ,ZP Oko¢ IlI*, ktoré bude prelozené do kolmého smeru na os cesty R7. Od bodu napojenia prekladané
potrubie krizuje cestu R7, v mieste ktorej bude potrubny rozvod ulozeny v chranicke DN400. Za krizovanim
cesty bude zriadena armaturna Sachta, z ktorej pokraduje prekladané potrubie s prepojenim na pévodny rozvod
zavlahového potrubia.

Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia bude zrealizovany z tlakovych polyetylénovych rur (HDPE)
v dimenzii DN200 mm pre PN10, celkovej dizky 135,0 m.

Chrani¢ka osadena pod cestou R7 bude z tlakovych PE rur, v dimenzii DN40O0, celkovej dizky 40,0 m.

Chrani¢ka musi presahovat z oboch stran min. 1,0 m patu svahu rychlostnej cesty. Za chrani¢kou bude z pravej
strany R7 v smere staniCenia vybudovand armaturna Sachta. Za druhym koncom chrani¢ky bude na potrubi
osadeny uzaver so zemnou supravou vyvedenou do poklopu, umiestnenym v beténovej skruZzi.

Prekladané potrubie s chranickou bude ulozené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16zku.
Po montazi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. Zvy3Sok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastiom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou Upravou podla skutkového stavu.

Armaturna Sachta bude vybudovana v typovom vyhotoveni z vodostavebného betdnu, vnatornych rozmerov
1,5x1,4 m so svetlou vyskou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude osadeny
uzaver a podla sklonu prelozky odkalenie / odvzduSnenie potrubnej Casti.

Existujuce potrubie prekladaného Useku zavlahy bude v dizke cca 95 m demontované s odvozom vybulraného
materialu na skladku nebezpeéného odpadu.
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586-00 Prelozka zavlahového potrubia DN250, vetva "A3" v km 11,530 R7

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Oko¢
Spravca objektu: Hydromelioracie, $.p.
Vodna stavba : ZP Okoc¢ Ill, ev. €. 5202 113

Sucastou vystavby rychlostnej cesty R7 musi byt zrealizovana prelozka exist. zadvlahového potrubia DN250,
vetva ,A3“, vodnej stavby ,ZP Oko¢ IlI*, ktorého sucasna trasa je vedena v Sikmom smere na planovanu cestu
R7. Existujuce zavlahové potrubie navrhujeme prelozit do koImého smeru na os cesty R7, v mieste ktorej bude
potrubny rozvod ulozeny v chraniCke DN500. Za krizovanim R7 bude na preloZke zriadena armaturna Sachta,
Z ktorej potrubie pokracuje v subehu s R7 a naslednym prepojenim na pévodny rozvod zavlahového potrubia.

Potrubny rozvod prelozky zavlahového potrubia bude zrealizovany z tlakovych polyetylénovych rur (HDPE)
v dimenzii DN250 mm pre PN10, celkovej dlzky 192,0 m.

Chréanicka osadena pod cestou R7 bude z tlakovych PE rur, v dimenzii DN500, celkovej dizky 46,0 m.
Chrani¢ka musi presahovat z oboch strdn min. 1,0 m péatu svahu rychlostnej cesty.

Prekladané potrubie s chranickou bude ulozené vo vykopovej ryhe na podkladnom pieskovom 16Zku.
Po montézi potrubného rozvodu bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp Strkopieskom. Zvy3Sok vykopovej
ryhy pod rychlostnou cestou bude zasypany Strkodrvou, v rastlom teréne vykopanou zeminou so zhutnenim
a povrchovou Upravou podla skutkového stavu.

Armaturna Sachta bude vybudovana v typovom vyhotoveni z vodostavebného beténu, vnutornych rozmerov
1,5x1,4 m so svetlou vySkou min. 1,8 m, so zakrytovou doskou a vstupnym kominom. V Sachte bude osadeny
uzaver a podla sklonu prelozky odkalenie / odvzdusnenie potrubnej ¢asti.

Existujuce potrubie prekladaného useku zavlahy bude v dizke cca 145 m demontované s odvozom vyburaného
materialu na skladku nebezpeéného odpadu.

OBJEKTY ELEKTRICKYCH VEDENI VN, NN, VO

Zakladné technické udaje

Rozvodn4 sustava

- 3/AC, 22kV, 50Hz, IT

- 3/PEN, AC, 400/230V, 50Hz, TN-C

Strana VN

Ochrana pred zasahom elektrickym pradom: PNE 33 2000-1, STN EN 61936-1, STN EN 50522
V normalnej prevadzke: Krytmi, zdbranou, umiestnenim mimo dosah

Pri poruche: zemnenim

Strana NN
Ochrana pred zasahom elektrickym pradom: STN 33 2000-4-41
411. Ochranné opatrenia: samocinné odpojenie napajanie
411.2 Poziadavky na zakladnu ochranu
Priloha A
Al — Zakladna izolacia Zivych &asti
A2 — Zabrany alebo kryty
Priloha B — Prekazky a umiestnenie mimo dosah
411.3 Poziadavky na ochranu pri poruche
411.3.1 Ochranné uzemnenie a pospajanie
411.3.2 Samocinné odpojenie pri poruche
415 Doplnkova ochrana
415.1 Pradové chranice
415.2 Doplnkové ochranné pospajanie

Ochranné pasma elektrickych vedeni
V zmysle zakona ¢&. 251/2012 §43 je ochranné pasmo energetickych zariadeni definované:

Nadzemné vedenie  ods. 2 a), pre vodie bez izolacie 10m od krajného vodica
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Kéblové vedenie ods. 7 a), 1 m pri napati do 110 kV vratane vedenia riadiacej regulacnej a
zabezpeclovacej techniky,
Trafostanica ods. 9 c¢), vymedzené obostavanou hranicou objektu, pri¢om musi byt zabezpedeny

pristup do stanice na vymenu technolégie

Fakturaéné meranie spotreby elektrickej energie

V elektromerovych rozvadzaoch umiestnenych na verejne pristupnom mieste alebo v skriniach USM
odberatelskych transformaénych stanic

VSeobecné informacie
Prelozka existujucich energetickych zariadeni:

V sulade s postupmi prevadzkovatela energetickych zariadeni Zapadoslovenska distribu¢na a.s., je stanovisko
k projektovej dokumentacie pre Uucely stavebného povolenia a nasledne realizacia prelozky existujucich
energetickych zariadeni moZna len na zaklade uzatvorenej Zmluvy o vykonani prelozky. Ziadatel, ktory prelozku
vyvolal, poziada prevadzkovatela o stanovisko a nasledne predlozenie Zmluvy o vykonani prelozky. Postup
krokov je uvedeny na stranke www.zsdis.sk, zalozka Developeri/Vykonanie prelozky.

Nové pripojenie odbernych miest:

Najneskér pred spracovanim projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie, musi byt podana Ziadost
o pripojenie. Na zaklade ziadosti o pripojenie Zapadoslovenska distribuéna uzatvori so ziadatefom zmluvu
o pripojeni, predmetom ktorej bude Specifikacia budicich zariadeni prevadzkovatela a ostatné podmienka
pripojenia. Postup krokov je uvedeny na stranke www.zsdis.sk.

611-00 Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia l.¢. 453 v km 2,514 R7

Identifikacné (daje objektu

Katastralne Gzemie: Horny Stal, Dolny Stal

Spravca objektu: Zapadoslovenska distribu¢na, a.s.

Existujuce VN vzdusné vedenie VN453 typu 3x70 AlFe6 krizuje v km 2,290 rychlostnu cestu R7 a odpocivadlo
Dolny Stal. Z tohto dévodu sa prelozi do kablového vedenia ulozeného v zemi, nové VN kablové vedenie bude
typu NA2XS2Y 3x1x240. Vedla exist. betén. stipov JB1 a JB4 sa osadia nové betén. stipy DB1, DB4 a JB5.
Usek medzi DB1 a DB4 a betdn. stipy sa demontuiju. Exist. VN vzdugné vedenia sa po prepojeni na DB1 a DB4
preSponuju. Navrhované prelozené VN kablové vedenie sa na DB1 a JB5 napoji na exist. VN vzdusné vedenie,
v mieste krizovania s rychlostnou cestou R7 sa ulozi do chranicky a obetdnuje.

612-00 Prelozka VN 22kV vzduSného vedenia I.¢. 1073 v km 5,599 R7

Identifikacné Gdaje objektu 3
Katastralne uzemie: Dolny Stal
Spravca objektu: Zapadoslovenska distribu¢na, a.s.

Existujuce VN vzdudné vedenie VN1073 typu 3x110/22 AlFe krizuje v km 5,599 rychlostnu cestu R7. Z tohto
dbvodu sa preloZi do kablového vedenia uloZeného v zemi, nové VN kablové vedenie bude typu NA2XS2Y
3x1x240. Vedla exist. betén. stipov JB1 a JB3 sa osadia nové priehradové stoZiare Mr1 a Mr3. Usek medzi Mr1
aMr3 a betén. stipy sa demontuju. Exist. VN vzdu$né vedenia sa po prepojeni na Mr1 a Mr3 pre$ponuju.
Navrhované prelozené VN kablové vedenie sa na Mr1 a Mr3 napoji na exist. VN vzdusné vedenie, v mieste
krizovania s rychlostnou cestou R7 sa ulozi do chrani¢ky a obeténuje.

613-00 Prelozka VN 22kV vzdu$sného vedenia l.¢. 431 v km 8,224 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Dolné Topolniky
Spravca objektu: Zapadoslovenska distribu¢na, a.s.

Existujuce VN vzdusné vedenie VN431 typu 3x110/22 AlFe krizuje v km 8,202 rychlostnu cestu R7. Z tohto
dovodu sa prelozi do kablového vedenia ulozeného v zemi, nové VN kablové vedenie bude typu NA2XS2Y
3x1x240. Vedla exist. betén. stipov JB1 a JB3 sa osadia nové priehradové stoziare Mr1 a Mr3. Usek medzi Mr1
a Mr3 a betén. stipy sa demontuji. Exist. VN vzdudné vedenia sa po prepojeni na Mr1 a Mr3 pre$ponuju.
Navrhované preloZzené VN kablové vedenie sa na Mrl a Mr3 napoji na exist. VN vzdusné vedenie, v mieste
krizovania s rychlostnou cestou R7 sa uloZi do chrani¢ky a obeténuje.
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Posudenie krizovania vzdusného vedenia ZVN 400 kV I.¢. 479/480 v km 7,540 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Kolarovo
Spravca objektu: Slovenska elektrizatna prenosova sustava a.s.

Predmetom posudenia je zhodnotenie polohy projektovanej cesty R7 v km 7,540 pod vedenim 2x400 kV
Gabégikovo — Velky Dur. Projektovana rychlostna komunikacia krizuje vedenie 2x400 kV medzi stoZiarmi
€.79-80. V mieste krizovania je rychlostnd komunikacia vySkovo umiestnena v urovni existujuceho terénu. Na
zadklade merania skutkového stavu na vedeni a poslUdenia konstatujeme, Ze vzniknuté krizovanie spina
poziadavky platnej normy STN EN 50341-1 a prislusnych NNA platnych pre projektovanie a prevadzku
prenosovych vedeni nad 35kV. Posudenie krizovania je dokladované v samostatnej prilohe D13. Ostatné
liniové vedenia.

614-00 Prelozka NN vzdusného vedenia v km 14,680 R7

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Kolarovo
Spravca objektu: Zapadoslovenska distribu¢na, a.s.

Exist. NN vzduSné vedenie typu 4x35 AlFe6 krizuje v km 14,685 rychlostnu cestu R7. Z tohto dévodu sa prelozi
do kablového vedenia ulozeného v zemi, nové NN kablové vedenie bude typu NAYY-J 4x240. Vedla exist.
betén. stipov JB1 a JB3 sa osadia nové beton. stipy JB1 a JB3. Usek medzi novymi JB1 a JB3 a beton. stipy sa
demontuju. Exist. NN vzdusné vedenia sa po prepojeni na JB1 a JB3 preSponuju. Navrhované prelozené NN
kablové vedenie sa na JB1 a JB3 napoji na exist. NN vzdusné vedenie, v mieste krizovania s rychlostnou
cestou R7 sa ulozi do chraniCky a obetdnuje.

615-00 Prelozka NN vzdusného vedenia v km 15,442 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Kolarovo
Spravca objektu: Zapadoslovenska distribu¢na, a.s.

Exist. NN vzdusné vedenie typu 4x35 AlFe6 krizuje v km 15,464 rychlostnu cestu R7. Z tohto dévodu sa prelozi
do kablového vedenia ulozeného v zemi, nové NN kablové vedenie bude typu NAYY-J 4x240. Vedla exist.
betén. stipov JB4 a JB6 sa osadia nové beton. stipy JB4 a JB6. Usek medzi novymi JB4 a JB6 a beton. stipy sa
demontuju. Exist. NN vzdus$né vedenia sa po prepojeni na JB4 a JB6 preSponuju. Navrhované prelozené NN
kablové vedenie sa na JB4 a JB6 napoji na exist. NN vzdusné vedenie, v mieste krizovania s rychlostnou
cestou R7 sa uloZi do chranicky a obetdnuje.

616-00 Prelozka VN 22kV vzduSného vedenia I.€. 322 v km 15,553 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Kolarovo
Spravca objektu: Zapadoslovenska distribuéna, a.s.

Exist. VN vzdudné vedenie VN322 typu 3x42/7 AlFe krizuje v km 15,559 rychlostnu cestu R7. Z tohto dévodu sa
preloZi do kablového vedenia uloZzeného v zemi, nové VN kéblové vedenie bude typu NA2XS2Y 3x1x240.
Vedla exist. betén. stipov JB1 a JB3 sa osadia nové betén. stipy JB1 a JB3. Usek medzi novymi JB1 a JB3
a betoén. stipy sa demontuju. Exist. VN vzdu$né vedenia sa po prepojeni na JB1 a JB3 pre$ponujd. Navrhované
preloZzené VN kablové vedenie sa na JB1 a JB3 napoji na exist. VN vzdudné vedenie, v mieste krizovania
s rychlostnou cestou R7 sa ulozi do chrani¢ky a obeténuje.

617-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia l.¢. 322 v km 16,134 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Kolarovo
Spravca objektu: Zapadoslovenska distribu¢na, a.s.

Exist. VN vzduSné vedenie VN322 typu 3x110/22 AlFe krizuje v km 16,149 rychlostnu cestu R7. Z tohto dévodu
sa prelozi do kablového vedenia ulozeného v zemi, nové VN kablové vedenie bude typu NA2XS2Y 3x1x240.
Vedla exist. betén. stipov JB1 a JB3 sa osadia nové priehradové stoziare Mr1 a Mr3. Usek medzi Mr1 a Mr3
a beton. stipy sa demontuju. Exist. VN vzdu$né vedenia sa po prepojeni na Mr1 a Mr3 pre$ponuiju. Navrhované
prelozené VN kablové vedenie sa na Mr1 a Mr3 napoji na exist. VN vzdusné vedenie, v mieste krizovania
s rychlostnou cestou R7 sa ulozi do chranicky a obetdnuje.
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618-00 Prelozka VN 22kV vzduSného vedenia l.€. 322 v km 22,041 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne izemie:  Neded
Spravca objektu: Zapadoslovenska distribu¢na, a.s.

Exist. VN vzdudné vedenie VN322 typu 3x70 AlFe6 krizuje v km 22,152 rychlostnu cestu R7. Z tohto dévodu sa
prelozi do kablového vedenia ulozeného v zemi, nové VN kablové vedenie bude typu NA2XS2Y 3x1x240.
Vedla exist. betdn. stipa JB1 sa osadi novy betdn. stip DB1, do trasy exist. VN vzdu$ného vedenia sa medzi
exist. beton. stip JB2 a JB4 vlozZi novy betén. stip DB3. Usek medzi DB1 a DB3 a betén. stipy sa demontuju.
Exist. VN vzdusné vedenia sa po prepojeni na DB1 a DB3 preSponuju. Navrhované prelozené VN kablové
vedenie sa na DB1 a DB3 napoji na exist. VN vzdusné vedenie, v mieste krizovania s rychlostnou cestou R7 sa
ulozi do chranicky a obetonuje.

619-00 Kablova pripojka VN 22kV pre ISRC v km 12,023 R7

Identifikacné (daje objektu

Katastralne uzemie:  Oko¢, Opatovsky Sokolec

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V km 12,023 R7 bude ISRC napojené z novej kiosk. transformacnej stanice TS3. Transformaéna stanica bude
napojena novou VN kablovou pripojkou ulozenou v zemi, napojena bude z exist. VN vzduSného vedenia I.€. 431
na exist. beton. stipe JB1, na stipe bude namontovany novy zvisly Usekovy odpojovag, VN kablova pripojka
bude typu NA2XS2Y 3x1x240.

620-00 Kioskova trafostanica TS3 pre ISRC v km 12,023 R7

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie:  Opatovsky Sokolec

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Transformacna stanica: kioskova, EH8 var. A

VN rozvadzac: kompaktny KKMT

Transformator: 50kVA, olejovy hermetizovany

NN rozvadzac: menovity prud pripojnic 1000A

- privod 3x NYY-O 1x240 (L1 L2 L3), 1x NYY-J 1x240 (PEN)

- vyvod 4x poistkovy listovy odpina¢ do 400A

- hlavny isti€¢ 160A

Meranie spotreby elektrickej energie: fakturatné meranie spotreby elektrickej energie je rieSené ako
nepriame na VN strane prostrednictvom meracich transformatorov pridu a napatia vo VN rozvadzadi

trafostanice TS v univerzélnej skrini merania spotreby USM. USM bude inStalovana na vonkajSej stene
trafostanice.

Podmienky osadenia elektrickych fakturaCnych merani spolo¢nosti ZSD su uvedené na stranke www.zsdis.sk -
"Pravidla pre prevadzkovanie a montaz merania elektrickej energie"

Uzemnenie: okolo transformacnej stanice bude vybudovana nova spoloéna vonkajSia uzemrovacia siet
prevedena pasom FeZn 30x4 s vyhotovenymi ekvipotencialnymi prahmi. Na fiu budu pripojené vsetky kostry
skrif, ocelové konstrukcie a ochranné vodice.

621-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia l.¢. 453 v km 1,644 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Horny Stél
Spravca objektu: Zapadoslovenska distribu¢na, a.s.

Exist. VN vzdus$né vedenie VN453 typu 3x35 AlFe6 krizuje v km 0,027 obj. 121-00 R7 — cestu 111/1400 (buduce
ozn. 11/211). Z dévodu upravy cesty 111/1400 sa VN vzdusné vedenie prelozi do kablového vedenia ulozeného
v zemi, nové VN kablové vedenie bude typu NA2XS2Y 3x1x240. Vedla exist. betén. stipa JB3 sa osadi novy
betén. stip JB3, do trasy exist. VN vzdu$ného vedenia sa medzi exist. betén. stip JB1 a JB2 vloZi novy betén.
stip JB2. Usek medzi novymi JB2 a JB3 a betdén. stipy sa demontuji. Exist. VN vzdudné vedenia sa
po prepojeni na JB2 a JB3 preSponuju. Navrhované prelozené VN kablové vedenie sa na JB2 a JB3 napoji
na exist. VN vzdudné vedenie, v mieste kriZovania s cestou 111/1400 sa uloZi do chrani¢ky a obetonuje.

Z demont. betén. stipa JB2 je napojena exist. transformaéna stanica TS 0714-024 kablom typu NA2XS(F)2Y
3x1x70. Nové napojenie sa prevedie kablom typu NA2XS2Y 3x1x70 z exist. beton. stlpa JB1, na stlpe bude
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namontovany novy zvisly usekovy odpojova¢, nova VN kablova pripojka bude pomocou priamych spojok
naspojkovana na exist. VN kablovu pripojku.

641-00 Kabelové vedenie VN 22KV pre TS1 odpodéivadla Dolny Stal

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Gzemie:  Horny Stal

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Malé odpoéivadlo Dolny Stal bude napojené z novej kiosk. transformaénej stanice TS1. Transforma&na stanica
bude napojena novou VN kéablovou pripojkou ulozenou v zemi, napojena bude z exist. VN vzdusného vedenia
.&. 453 na novom beton. stipe DB4, na stipe bude namontovany novy zvisly Usekovy odpojovaé, VN kablova
pripojka bude typu NA2XS2Y 3x1x240.

642-00 Kabelové vedenie VN 22KV pre TS2 odpocdivadla Zemné

Identifikacné (daje objektu

Katastralne uzemie:  Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Velké odpocivadlo Zemné bude napojené z novej kiosk. transformacénej stanice TS2. Transformacna stanica
bude napojena novou VN kablovou pripojkou uloZenou v zemi, napojena bude z exist. VN vzdusného vedenia
l.8. 322 na exist. betén. stipe JB4, na stipe bude namontovany novy zvisly Usekovy odpojovaé, VN kablova
pripojka bude typu NA2XS2Y 3x1x240.

OZNAMOVACIE VEDENIA
661-00 Prelozka metalického kabla SLOVAK TELEKOM v km 1,750 R7

Identifikacne udaje objektu
Katastralne uzemie:  Horny Stal
Spravca objektu: Slovak Telekom, a.s.

Vystavbou predmetnej stavby déjde pri vystavbe prelozky cesty 111/1400 (budice ozn. 11/211) Dolny Stal —
Topolniky v km 1,750 R7 k styku s jestvujucim telekomunikacnym kablom, ktory je majetkom a v sprave Slovak
Telekom a.s. Jedna sa o jestvujuci dialkovy kabel typu DK 20 x 2 x 0,51, ktory svojou polohou zasahuje
do buduceho nasypu prelozky c.l11/1400. Podla poziadavky spravcu siete ST, a.s. musi byt tento kabel
prelozeny mimo dotknutého Gzemia stavby novou kablovou dizkou 500 m kablom typu TCEPKPFLE 20XN 0,6,
ktory bude uloZzeny do novej kablovej ryhy 700 x 400 mm do pieskového l6Zka, kryty beténovou doskou pozdiz
a zasypany vykopom, do ktorého bude uloZena vystrazna fdlia, v celom profile. K prekladanému kablu bude
prilozena rezervna multirira DB 7x10/8 pre perspektivnu mozZnost pripojenia optickej pristupovej siete.
Pod komunikaciami a pod spevnenymi plochami bude kabel a rezervna multirdra uloZzené do chrani¢ky FXKVR
110 s priloZzenim jednej rezervnej chrani¢ky. Pred zacatim a po ukon&eni zemnych a stavebnych prac bude na
kabli urobené prislusné meranie. Realizacia prekladky kébla bola konzultovana so zastupcom spravcu siete
v Dunajskej Strede.

662-00 Prelozka optickych a metalickych kablov SLOVAK TELEKOM v km 7,850 R7

Identifikacné Gdaje objektu
Katastralne uzemie:  Dolné Topolniky
Spravca objektu: Slovak Telekom, a.s.

Vystavbou predmetnej stavby dbjde pri vystavbe prelozky cesty 11/561 Oko¢ — Topolniky v km 7,850 R7 k styku
s jestvujucimi telekomunikacnymi kablami, ktoré su majetkom av sprave Slovak Telekom a.s. Jedna sa
o0 jestvujuce kable a zariadenia: Opticky 48 vlaknovy kabel typu FZOMU 4x12 SML 04S 03T v rurke HDPE
40_14, oznaCeny OOK — Trhové Hradské — Okoc¢. Rezervna rurka HDPE 40_15. Metalicky telekomunikacny
kabel typu TCEPKPFLE 25XN 0,8. Tieto kable a zariadenia svojou polohou zasahuju do buduceho nasypu
nad cestou R7. Podla poZiadavky spravcu siete ST, a.s. musia byt tieto kable prelozené mimo dotknutého
Uzemia stavby novymi kablovymi dizkami 380 m. OOK kabel bude prelozeny medzi kablovymi spojkami OS 03
a OS 04 novou kablovou dizkou 3440 m do rezervnej rirky HDPE 40/33. Rurky HDPE budu preloZené v dizke
380 m. Metalicky kabel bude preloZzeny v dizke 380 m kablom rovnakého typu a dimenzie. Pre spajanie kablov
budu pouzité spojky NITTO JCSA, pre spajanie rurok HDPE budu pouzité rurkové spojky KSP 40, Pre spajanie
OOK kabla budu pouzité jestvujuce spojky OS 03 a OS 04. Prekladané kable a zariadenia budu ulozené
do novej kablovej ryhy 700 x 400 mm do pieskového 167ka, kryté beténovou doskou pozdiz a zasypané
vykopom, do ktorého bude ulozena vystrazna félia, v celom profile. K prekladanym kablom bude prilozena
rezervna multirara DB 7x10/8 pre perspektivnu moznost pripojenia optickej pristupovej siete.
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Pod komunikaciami a pod spevnenymi plochami budu kable, zariadenia arezervna multirdra uloZzené
do chranicky FXKVR 110 s prilozenim jednej rezervnej chraniCky. Pred zaatim a po ukonéeni zemnych
a stavebnych prac bude na kabloch urobené prislusné meranie. Realizacia prekladky kablov a zariadeni bola
konzultovana so zastupcom spravcu siete v Dunajskej Strede.

PLYNOVODY
701-00 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 3,543 R7

Identifikacné udaje objektu .
Katastralne uzemie: Dolny Stal
Spravca objektu: SPP, a.s., Distribucia Bratislava

Profil, mat. a dizka prelozky:  ocel DN 150 / 174 m

Chranicka: ocel DN 300/40 m

Prevadzkovy tlak: 4,0 MPa

Ochranné pasmo plynovodu: 4 m od osi potrubia na kazdu stranu
Bezpec€nostné pasmo: 20 m od osi potrubia na kazdu stranu

V sucasnosti je v lokalite planovanej vystavby rychlostnej cesty v km 3,5 R7 trasovany VTL plynovod DN 150
PN 40. VTL plynovod je z ocelovych rur. Jedna sa o aktivhe chraneny ocelovy plynovod. Potrubie je vedené
ako podzemné. Vzhladom na rozlahlost objektu rychlostnej cesty R7 a lokalizaciu VTL plynovodu je rieSeny
navrh na jeho prelozku. Prelozka plynovodu je navrhnuta v dizke 174 m. Nova trasa bude viest subezne
s cestou R7 v min. vzdialenosti 20 m od paty nasypu z juznej strany. V staniCeni 3,543 R7 bude trasa kolmo
krizovat navrhovanu rychlostni cestu R7, s uloZzenim potrubia do chranicky DN 300 v dizke 40 m.
Za krizovanim R7 bude prelozka k miestu prepojenia na existujici plynovod. Nakolko plynovod krizuje
rychlostnd komunikaciu bude navrhnuty so zosilnenou hrubkou steny potrubia VTL plynovodu o koeficient 1,2
(0 20 %).

Po vykonani prepoja existujuceho a navrhovaného potrubia bude &ast nepotrebného potrubia odstranena zo
zeme v dizke 124,5 m a odvezené na skladku odpadu.

Prelozka musi byt vykonana bez prerusenia dodavky plynu a mimo vykurovacieho obdobia.

Montaz plynovodu méze vykonat len opravnena organizacia, ktora ma odbornu spésobilost v zmysle vyhl.
¢. 508/2009 MPSVR Z. z., podla schvalenej realizatnej PD a v zmysle TPP 702 10, STN EN 1594 (38 6435),
STN EN 12732+A1 (38 6412) a STN EN 12327 (38 6437), TPP 906 01 ako aj ostatnych suvisiacich noriem
a suvisiacich predpisov. Na plynarenské zariadenie bude zriadené vecné bremeno.

INFORMACNY SYSTEM

801-00 Informaény systém R7 - stavebna ¢ast’

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  poiny Bar, Horny $tal, Dolny Stal, Dolné Topolniky, Okog&, Opatovsky

Sokolec, Kolarovo, Neded
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
V Useku vystavby rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné bude vybudovany informaény systém, ktorého
hlavnou &innostou bude monitorovat dopravnu a meteorologicku situaciu na predmetnom useku rychlostnej
cesty vratane jeho prijazdovych komunikacii a vysledky vyhodnocovat v novovybudovanom dispecerskom
pracovisku zimnej udrzby v novom SSUR Nové Zamky. ISR7 je navrhnuty v zmysle platnych TP29, TP30
a TKP40.

Pokladka HDPE

V Useku rychlostnej cesty od zadiatku Useku vystavby v km 0,000 za MUK Dolny Bar po koniec Useku
v km 9,500 po MUK Zemné, budovanej v ramci etapy vystavby R7 Dolny Bar — Zemné, bude pre potreby
buducej optickej trasy polozenych pat HDPE rur (1 x ISR7, 1 x rezerva ISR7, 3 x rezerva) do kabelovej ryhy,
ktoré budu vyhladovo napojené na oboch koncoch rychlostnej cesty na rury polozené v nasledujucich usekoch
rychlostnej cesty:

e Na zaciatku Useku budi HDPE trubky pripojené k HDPE trubkam v sucasnosti projektovaného Useku
rychlostnej cesty R7 MlieCany — Dolny Bar,
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¢ Na konci useku sa pripoja na projektované HDPE trubky v ramci useku stavby R7 Zemné — Nové Zamky,

e Trasa uloZenia HDPE je spolo€na s ostatnymi kéblami ISR7, v spolo€nej kabelovej ryhe pri krajnici rychlostnej
cesty vpravo vsmere staniCenia R7. V mieste krizovania s vozovkami a mostami sa rdry zatiahnu
do kablovych chraniiek. Rury HDPE sa pouziju ako predinStalacia pre zatahovanie optickych kablov.
Na spajanie rur HDPE sa pouziju plastové spojky.

Pokladka OK

Pre potreby ISR7 je navrhnuty opticky kabel A-DF(ZN)LY 6X4E9/125 0.36F3.5LG - 24 vlaknovy. Jedna sa
0 kabel bez metalickych prvkov, vhodny pre zatahovanie do kabelovodov ako aj pre uloZenie do zeme.
Na vybranych miestach rychlostnej cesty sa na optickom kabli pre ISR7 prevedu deliace spojky v ktorych bude
OK presfuckovany do technologickych uzlov. Sfuckovanie bude prevedené optickym kablom A-DF/ZN/2Y
6X4E9/125 0,36F3,5 - 24 vlaknovym, ktory bude v TU ukondeny v optickom rozvadzadi. Pripojenie
technologickych zariadeni ISR7 na hlavné optické kablové vedenie sa prevedie v deliacej spojke kablom
A-DF/ZN/2Y 2X4E9/125 0,36F3,5 - 8 vlaknovym, ktory sa v technologickom zariadeni ukonéi v optoswitchi.
InStalacia optického kabla do vopred polozenych HDPE rur sa vykona zafuknutim zafukovacim zariadenim.
Pouzité kablové dizky budu spojené spojkou UCSO uloZenou v ochrannom puzdre pre spojku.

Napajacie vedenie NN

RieSi napojenie rozvadzacov R-ISRC potrebnych pre technologické zariadenia ISR7. Kablové napajacie
vedenia NN pre tento Usek rychlostnej cesty budu napdjané z novovybudovanych napéjacich zdrojov.
V km 2,260 na pravostrannom odpoéivadle Dolny Sal v ramci objektu 442-10 z trafostnice TS1, v km 12,025
z novej trafostanice TS3 vybudovanej v ramci objektu 620-00 a v km 19,335 z novej trafostanice na velkom
odpocivadle Zemné vybudovanej v ramci objektu 457-10. Z napajacich rozvadzaCov NN vyustia jednotlivé
napajacie vetvy NN kablami CYKY-J, ktoré budu slu¢kované v rozvadzacoch RN. Kablové vedenia NN budu
ulozené subezne s oznamovacimi vedeniami v spolocnej kabelovej ryhe pri dodrzani sibehu vedeni v zmysle
STN 73 6005. Rozvadzace RN budu sluzit na pripojenie meteozariadeni, s€itatov dopravy, kamier kamerového
dohladu, premennych dopravnych znaliek a technologickych uzlov na elektricki energiu. Rozvadzace su
navrhnuté ako plastové so soklom na beténovom zaklade. Zdruzené rozvadzace ZRK budu sluzit na pripojenie
kamerového dohladu na elektricki energiu ako aj na osadenie komponentov opticke] siete pre pripojenie
kamier. Rozvadzace su navrhnuté s uchytenim na beténovy stoziar.

Stavebno - technické rieSenie trasy vedeni ISR7

Hlavna trasa oznamovacich kablov a napajacieho vedenia ISR7 je uvazovana popri krajnici rychlostnej cesty
za zvodidlom vpravo. Kablové vedenia budu uloZené v nespevnenych plochach v kabelovej ryhe. Kablové
prechody budu vybudované prekopanim a ulozenim dvoch plastovych rar zaliatych v beténe, ktoré budu
suCastou rychlostnej cesty. Vybuduju sa betdnové zaklady pre zariadenia ISR7 - meteozariadenia, scitace
dopravy, kamerovy dohlad, technologické uzly a zariadenia cestnej svetelnej signalizacie. Vybuduju sa
betonové zaklady pre betdénové stoziare kamerového dohfadu a ocelové stoziare premenného dopravného
znacenia. V mostnych objektoch sa vybuduju kablové prechody v rozsahu 2 x plastova rara UV odolna DN150.

Kontrolny systém elektronickych dialniénych znamok (eDZ)

Pre potrebu buduceho kontrolného systému elektronickych diafniénych znamok (eDZ) sa v rdamci tejto stavby
zabezpedi stavebna priprava. Portal pre DZ v km 20,900 pred krizovatkou Zemné (Zemné) bude vybaveny
trubkovanim pre kable kamerového systému EDZ (portél rieSi objekt 101-00). Pri predmetnom portaly sa
vybuduje betdnovy zé&klad pre technologicky rozvadza€ TR a v rozvadzaci RN bude ponechany elektricky vyvod
pre technologicky rozvadzaé eDZ.

PREVADZKOVE SUBORY

453-80 Odpocivadlo Zemné, Prec¢erpavacia stanica odpadovych vod - technologicka cast’

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie:  Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

Technologické zariadenie Cerpacej stanice sliuzi na preCerpavanie dazdovych véd vznikajucich na rieSenom
uzemi odpocCivadla Zemné. Nakolko okolity terén neumoziuje potrebny vySkovy rozdiel, aby dazdové vody
odtekali do recipientu gravitaéne, musia byt tieto vody precerpavané.

Odpadové dazdové vody z odvodnenych pléch odtekajuce do recipientu nie je mozné vypustat z arealu
v celkovom pozadovanom objeme a preto budu zachytavané v retencnej nadrzi. Strojné zariadenie Cerpacej
stanice, ktora je sucastou detenénej nadrze sluzi na precerpavanie dazdovych odpadovych vod akumulovanych
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v tejto retenénej nadrzi. Podla toho je maximalny Eerpany objem 20 I/s. Chod Cerpadiel je riadeny samostatne
v zavislosti od hladiny v €erpacej stanici.

Sucastou rieSenia strojnotechnologickej ¢asti bude aj spdsob ovladania Cerpadiel Cerpacej stanice, zariadenie
signalizacie rezimu prevadzky a poruch, navrh erpacieho rezimu.

Navrhujeme pouZit dve ponorné Cerpadla na odpadnu vodu, ktoré umozniuju Cerpat vSetky druhy odpadovych.
Cerpadla budu ponorné, instalované v mokrej komore, uchytené na ocelovom vedeni pomocou kozliku.
Montazny otvor a otvor pre vstup bude zakryty ocefovym uzamykatelnym poklopom.

Sucastou dodavky technologického zariadenia bude aj elektropanel, plavakové spinade a prepojovacie
elektroinstalaéné kable, ktoré intaluje dodavatelska firma pri montazi.

Privod NN do riadiacej jednotky ¢erpacej stanice je rieSeny ako samostatna ¢ast PD - SO 457-20 Odpocivadlo
Zemné, VonkajSie silnoprudové rozvody.

Technické parametre navrhovanych Cerpadiel:

- Pocet ¢erpadiel 1+1 ks

- Efektivny vykon ¢erpadla 20 /s

- Dopravna vyska 14 m

- InStalovany prikon 1 ¢erpadla 5,5 kW
- Menovité napatie 3x400 V
- Pripojovacie potrubie DN 100
- Vytlagné potrubie DN 100
- Dizka vytlaéného potrubia 110 m

455-80 Odpocivadlo Zemné, Zdroj uzitkovej vody - technologicka c¢ast’

Identifikacné (daje objektu

Katastralne uzemie:  Neded

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

Tlakova stanica zabezpecCuje pozadované mnozstvo a tlak uZzitkovej vody pre potreby socidlnych zariadeni
areadlu Odpodivadla Zemné. Nachadza sa v samostatnej podzemnej miestnosti. Montazny otvor a otvor
pre vstup bude zakryty ocelovym uzamykatefnym poklopom. Objekt je rieSeny ako SO 453-20 Odpocivadio
Zemné, PreCerpavacia stanica vycistenych véd - stavebna Cast.

Sucastou tejto stavby je aj zdroj uzitkovej vody, ktorym je vitana studfa nachadzajuca sa pod priestorom
erpacej stanice. Cerpacia stanica bude vybavena zariadenim na meranie odobratého mnoZstva vody.
Cerpanie uzitkovej vody zo zdroja bude pomocou ponorného &erpadla umiestneného vo vftanej studni Uzitkovej
vody. Vytlané potrubie je napojené na vonkaj8i vodovod odpoclivadla Zemné objekt 454-10. Ovladanie
ponorného Cerpadla bude z rozvadzaa umiestneného Cerpacej stanici v zavislosti na prevadzkovom tlaku
vo vytlatnom rozvodnom potrubi. Ochrana proti chodu na sucho bude zabezpeena ponornym snimacom
umiestnenym vo vrte.

Vydatnost vrtu bude overend ¢erpacim pokusom.

Po zrealizovani vrtu a chemicko-biologickom rozbore vody bude navrhnuta pripadna Uprava vody.

Automaticka tlakova stanica je kompaktna jednotka a pracuje samocinne v zavislosti na tlaku v potrubnom
rozvode. Pozostava z nasledovnych hlavnych &asti:

o vertikalne ¢lankové odstredivé Cerpadlo ponorné vybavené spatnou klapkou

ochrana proti chodu na sucho

membranova tlakova nadoba

prietokomerna suprava

kompletna riadiaca jednotka

Ovléadanie &erpadla pomocou riadiacej jednotky zaistuje tieto funkcie CS:
¢ vystupny tlak udrzovany spinanim €erpadla v rezime start/stop

e motorova ochrana

e automatické obmedzenie spinacej Cetnosti Eerpadla

e monitorovanie prevadzky a poruchovych stavov

e moznost odcitania potu prevadzkovych hodin Cerpadiel a ulozenie 10 poruchovych hlaseni do pamati
vratane datumu a ¢asu

e monitorovanie na maximalny tlak na vystupe

e rucné plynulé nastavovanie pozadovanej hodnoty tlaku na vystupe

Dal$imi zariadeniami &erpacej stanice su sacie a vytladné potrubie a ostatné tvarovky a armatury.
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Privod NN do riadiacej jednotky Cerpacej stanice je rieSeny ako samostatna ¢ast PD — SO 457-20 Odpocivadlo
Zemné, VonkajSie silnoprudové rozvody.

Technické parametre zariadenia

- vykon tlakovej stanice nom. 14 m3/hod
- max. pracovny tlak 0,45MPa
- prikon Cerpadla 3 kw

- napajacie napatie 3x400 V

801-80 Informacny systém R7 - technologicka ¢ast’

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Neded
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Meteozariadenie

Na rychlostnej ceste R7 budu rozmiestnené za krajnicou cesty za zvodidlom meracie meteostanice, ktoré budu
na zaklade pripojeného snimada namrazy a ostatnych snimafov vyhodnocovat meteorologicku situaciu
v meranej lokalite a vysledky prenasat do dispecerského pracoviska v SSUR Nové Zamky a stéasne do SSUD
Bratislava do meteorologického servera systému BorrmaWeb. Meracie stanice meteozariadenia budu optickou
spojkou napojené na opticky kabel, ktorym sa prenasa informacia z meteostanice do technologického uzla
azneho prostrednictvom optickej siete do poéitatového systému v SSUR Nové Zamky. Napajanie
meteozariadeni rozmiestnenych po rychlostnej ceste na elektrickl energiu sa prevedie prostrednictvom
rozvadzacov RN. Z tychto rozvadzacov budu pripojené jednotlivé zariadenia kablom CYKY-J. Meracie
meteostanice budu osadené v km 0,800, km 5,000, km 8,650, km 14,690 a km 18,790.

ScitaCe dopravy

Pri krajnici rychlostnej cesty za zvodidlom budu osadené scitaCe dopravy, ktoré budu umiestnené
v uzamykatelnej rozvodnici. S¢itate budu vybavené indukénymi slu¢kami pre kazdy dopravny pruh komunikacie
pre potreby séitania vozidiel. S¢itate dopravy su navrhnuté na krizovatkach tak, aby zabezpecovali scitanie
vozidiel aj na odbo&nych vetvach rychlostnej cesty. Jeden séita¢ dopravy vo vSetkych dopravnych pruhoch R7
bude vybaveny vahovymi senzormi, pre vazenie vozidiel za premavky. S¢itaée dopravy budu optickou spojkou
napojené na opticky kabel, ktorym sa prenasa informacia zo scitata dopravy do technologického uzla a z neho
prostrednictvom optického kabla do pogitadového systému v SSUR Nové Zamky a suéasne do centralneho
datového servera na SSUR Zvolen. Napajanie sé&itatov dopravy umiestnenych na rychlostnej ceste
na elektricki energiu sa prevedie prostrednictvom rozvadzaCov RN. Z tychto rozvadzaCov bude pripojené
zariadenie kablom CYKY-J. S¢itaCe dopravy budi osadené v km 21,135 a km 22,247.

Kamerovy dohlad

Pri krajnici rychlostnej cesty za zvodidlami na vybranych miestach a na krizovatkach budu na 14m betdénovych
stoZiaroch osadené kamery kamerového dohladu. Jedna sa o otoéné kamery s IR LED prisvietenim
pripevhenym na kamere pre dozorovanie v noci, ktoré budu prenadat’ obraz a budu ovladané z pocitatového
systému umiestneného v dispederskom pracovisku v SSUR Nové Zamky. Na malom odpogivadle Dolny Sal
a velkom odpocivadle Zemné sa v ramci kamerového dohladu ISR7 osadia na vstupe a vystupe z odpocivadiel
kamery pre snimanie ECV a vSetky parkovacie plochy pre vozidla budi zabezpe&ené statickymi kamerami
osadenymi na stoziaroch verejného osvetlenia. VSetky kamery budu optickymi spojkami napojené na opticky
kabel, ktorym sa prenasa informacia z KD do technologického uzla a z neho prostrednictvom optického kabla
do potitatového systému v SSUR Nové Zamky. Napajanie kamier umiestnenych na rychlostnej ceste
na elektricki energiu sa prevedie prostrednictvom rozvadzaov RN. Z tychto rozvadzaCov bude pripojené
zariadenie kdblom CYKY-J. Kamery KD budu osadené na R7 v km 0,025, km 0,800, km 1,950, km 2,160,
km 2,265, km 2,450, km 3,700, km 5,000, km 6,470, km 8,650, km 10,350, km 12,025, km 13,860, km 14,690,
km 16,040, km 17,500, km 18,780, km 18,920, km 19,075, km 19,320, km 19,550, km 20,836, km 22,040, km
22,200 a km 22,300. Na malom odpogivadle Dolny Stal budt dve kamery pre snimanie ECV a 18 statickych
kamier. Na velkom odpogivadle Zemné budd dve kamery pre snimanie ECV a 37 statickych kamier.

Premenné dopravné znacky

Premenné dopravné znacky LED PDZ typu B1/C rozmiestnené na R7 budd v sucinnosti s meteostanicou
signalizovat' vzniknuté nebezpefenstvo a varovat prechadzajice motorové vozidla. Za krajnicou rychlostnej
cesty budu osadené na ocelovych stoZiaroch PDZ B1/C umoziiujuce signalizaciu stavov suvisiacich
s meteorologickou situaciou (1. Hmla A10, 2. Sneh alebo pofadovica A9, 3. Nebezpelenstvo Smyku A8, 4. Iné
nebezpelenstvo A34) alebo stavov spojenych s udrzbou rychlostnej cesty (1. Praca na ceste A19). Piktogram
bude doplneny dizkou predpokladanej situacie vm (napr. 100m, 1 km ... atd. E4). Stgasne budd na R7
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na vybranych miestach osadené premenne dopravné znacky PDZ(T) signalizujuce prechadzajucim vozidlam
teplotu vozovky a teplotu okolia (Z12). Pri krajnici rychlostnej cesty za zvodidlom budi osadené radice
premennych dopravnych znaciek RNR, ktoré budu zaistovat prevadzku premennych znadiek. Prepojenie radi¢a
s premennymi dopravnymi znackami na stoziaroch sa prevedie kablami AWG. Radi¢e RNR budu optickou
spojkou napojené na opticky kabel, ktorym sa prenaSa informacia do technologického uzla a z neho
prostrednictvom optického kabla do poéitacového systému v SSUR Nové Zamky. Napajanie raditov RNR
umiestnenych na rychlostnej ceste na elektricki energiu sa prevedie prostrednictvom rozvadzacov RN. Z tychto
rozvadzacov bude pripojené zariadenie kablom CYKY-J. PDZ B1/C budu na R7 osadené v km 0,800 vpravo,
v km 0,830 vlavo, km 4,900 vpravo, km 5,060 vfavo, v km 8,650 vpravo, 8,850 vlavo, v km 13,860 vpravo
a v km 14,39 vlavo. PDZ(T) budu osadené v km 0,200 vpravo a km 21,675 vlavo.

Technologické uzly

Pri krajnici rychlostnej cesty za zvodidlami na vybranych miestach budu osadené v uzamykatelnych skriniach
technologické uzly TU. Jedna sa o zariadenia, ktoré zabezpeduju technologicku siet medzi technologickymi
zariadeniami ISR7 rozmiestnenymi na rychlostnej ceste a pocitacovym systémom v dispeerskom pracovisku
v SSUR Nové Zamky po optickom kablovom vedeni. V SSUR sa v dispeerskom pracovisku
osadi technologicky uzol dispecerského pracoviska TU-DP, ku ktorému sa pripoji pocitacovy systém ISR7, ktory
bude zaistovat zber Udajov z technologickych zariadeni ISR7 rozmiestnenych v kontrolovanom useku R7.

Jedna o tieto zariadenia:
- meteozariadenie

- sCitaCe dopravy

- kamerovy dohlad

- premenné dopravné znacky

- technologické uzly

- monitorovanie stavu zariadeni ISR7

Zber udajov z tychto zariadeni sa bude vykonavat po optickom kablovom vedeni ISR7 na ktoré budu jednotlivé
zariadenia napojené prostrednictvom optickych switchov. Udaje z tychto zariadeni bude pogitadovy systém
ISR7 spracovavat a ukladat do databazového servera. Okrem dat, ktoré su z technologickych zariadeni ISR7,
budu v systéme riadenia monitorované este nasledovné informacie:

- otvorenie dveri skrine technologického zariadenia
- vypadok napajania technologického zariadenia

- strata komunikacie so zariadenim

- strata komunikacie so serverom

Napajanie technologickych uzlov rozmiestnenych na rychlostnej ceste na elektricki energiu sa prevedie
prostrednictvom rozvadzacov RN. Z tychto rozvadzacov budu pripojené jednotlivé zariadenia kablom CYKY-J.
Technologické uzly budu osadené v km 0,020, km 6,460, v km 12,020, v km 17,000 a v km 22,250.

Doplnenie pogitadového systému v SSUR Nové Zamky

PocitaCovy systém informacneho systému rychlostnej cesty projektovany v ramci stavby R7 Zemné — Nové
Zamky v prevadzkovej budove SSUR Nové Zamky bude doplneny hardverovym a softverovym zariadenim

v rozsahu potrebnom pre zabezpecenie Cinnosti novo doplnenych zariadeni ISR7 z useku R7 Dolny Bar -
Zemné vratane vizualizacie.

DOCASNE KOMUNIKACIE

901-00 Uprava pléch pre zariadenie staveniska

IdentifikaCné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Horny Stal, Dolné Topolniky, Kolarovo, Neded
Spravca objektu: Zhotovitel stavby

Pocas vystavby rychlostnej cesty, suvisiacich mostnych objektov a dalSich komunikacii je potrebné, aby buduci
dodavatel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat moznost umiestnit svoje socialne, prevadzkové
a technologické zariadenia, zriadit skladky materialov a vytvorit rézne manipulané plochy. Pokial to samotna
stavba dovoluje, bude potrebné na tieto ucely vyuzivat v o najvacSej miere plochy trvalého zaberu staveniska.
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Na vSetkych plochach uréenych pre ucel stavebnych dvorov, €i uz na plochach trvalého zaberu alebo plochach
doCasného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrZiavat hlavné zasady technologickej discipliny
s dérazom na ochranu zivotného prostredia.

S prihliadnutim na predchadzajuce podmienky pre zriadovanie stavebnych dvorov, bolo navrhnuté ich
umiestnenie v nasledovnych lokalitach:

- SD1,vkm 2,100 vpravo 1 925 m?, plocha trvalého zaberu

- SD 2, v km 7,950 vlavo 4 230 m?, do€asny zaber pre stavebny dvor

- SD 3, v km 14,700 vlavo 870 m?, doCasny zaber pre stavebny dvor

- SD 4, v km 19,300 vpravo 1 855 m?, plocha trvalého zaberu

- SD 5, v km 22,300 vpravo 3590 m?, plocha trvalého zaberu

- dalSie plochy, hlavne pre mostné objekty, je mozné vyuzivat v subeznych pasoch R7 doCasného zaberu.

Navrh stavebnych dvorov mozno povazovat za predbezny. Vysledny navrh bude zavisiet od konkrétneho
zhotovitela stavby, od pouzitych technoldgii, ako aj schopnosti zhotovitela vyuzivat ponukané plochy, pripadne
si iné zabezpedit v ramci pripravy stavby priamo s organizaciami a organmi pésobiacimi v dotknutom Gzemi.
VSetky uvadzané plochy mdézu byt subezne vyuzivané aj ako deponie humusu alebo skladky stavebného
materialu. Je na zhotovitelovi, ako bude organizovat’ ich vyuZivanie.

Z pléch PP sa zoberie humus o hrubke podla pedologického prieskumu, ktory sa ulozi na medzidepdnie kde sa
pocas vystavby bude oSetrovat. Po ukoné&eni stavby budu vSetky doCasne zabraté plochy urovnané a vykonana
technicka a biologicka rekultivacia. V pripade, Ze sa pre SD resp. pre depénie humusu a materialu pouziju
plochy trvalého zaberu MUK, alebo ploch vy&lenené pre vsakovacie jazierka, odpada vykonanie biologickej
rekultivacie, po ukonceni vystavby sa plochy upravia do navrhovaného stavu prisluSnych stavebnych objektov.
V pripade pléch na do¢asnych zaberoch mimo PP a LP, tieto sa upravia do povodného stavu.

922-00 Obchadzka na ceste 11/573 v km 22,373 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Neded,
Spravca objektu: Zhotovitel stavby

Navrhovana doCasna obchadzka na ceste 11/573 na konci predmetnej stavby bude sluzit na zabezpelenie
dopravy podas vystavby stavebného objektu 123-00 Uprava cesty 11/573v km 22,373 R7. Obchadzka je
na pravej strane upravovanej cesty 11/573. Po vybudovani stavebného objektu 23-00 bude obchadzka
odstranena a terén uvedie do pévodného stavu.

Zakladné udaje

Navrhova rychlost : vn=50 km/h

Dizka trasy : 923.071m

Smerové obluky : Rmin = 150 m

Vyskové obluky : RVmin = 6000 m

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,00m + A$
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m

Cast nespevnej krajnice
zapoditavana do volnej Sirky  2x0,25m
spolu 7,50 + AS

Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke vetvy navrhnuta v Sirke 1,25 m pre moznost osadenia zvodidla.
Konstrukcia vozovky

- asfaltovy beton modifikovany AC110;1; PMB 40 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek modifikovany PS; PMB,; 0,5 kg/m2 STN 73 6129

- asfaltovy betén modifikovany AC16L;I;PMB 40 mm STN EN 13108-1

- infiltragny postrek PI; CB 0,8 kg/m2 STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM C5/6 22 120 mm STN 73 6124-1,TKP &ast' 5
- Strkodrvina UM SD; 31,5 Gc  min. 200 mm __ STN 73 6126, TKP &ast' 5
Spolu min. 400 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky je Edef2 = 30 MPa a Edef2/Edef1 < 2,5.
Upravovana plocha je 6799 m2.
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Bezpecénostné zariadenia

Bezpelnostné zariadenia a uroveni zachytenia bezpeCnostnych zariadeni budu rieSené v dalSom stupni PD
(v DSP) v zmysle TP 010, TP 037, TP 108, STN 73 6101 a ostatnych predpisov.

Zemné teleso

Pod nasypmi cestného telesa bude nutné vykonat po odhumusovani Upravu podlozia vhodnym hydraulickym
spojivom. Svahy nasypov a zarezov sU navrhnuté jednotné v sklone 1:2,5. V dalSom stupni projektovej
dokumentacie bude potrebné preverit stabilitu vysokych nasypov vypoétom podfa konkrétneho nasypoveho
materialu.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych véd z vozoviek krizovatkovych vetiev o je rieSené ich prieénym a pozdiznym sklonom
do terénu resp. do odparovacich priekop. Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené jej prieCnym
sklonom s vyvedenim na svah cestného telesa, v zarezoch s vyvedenim do cestnych priekop.

930-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 12,680 R7

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Oko¢
Spravca objektu: Zhotovitel stavby

Pre zabezpecenie pristupu vozidiel stavby, pri budovani mostného objektu 208-00 Most na R7 v km 12,665
nad kanalom Asdd-Cergov, je potrebné pozdlz tohto kanala vybudovat pristupovu cestu na stavenisko v km
12,680 R7.

Zakladné udaje

Kategoria P4/20
Navrhova rychlost: vn=20 km/h
Dizka trasy: 210,054 m
Smerové obluky: Rmin =9 M, Rmax=12,5m
Vyskoveé obluky: Rv =200 m, Ru = 200
Pozdizny sklon: min. 0.28 %

max. 2,75 %
Sirkové usporiadanie:
jazdny pruh 2x1,50m + AS
nespevnena krajnica 1x0,50,1x050m
volna Sirka min. 4,00 m + A3

KonS§trukcia vozovky

- nestmelend vrstva zo Strkodrviny SD; 0/31,5 Ge STN 73 6126 250 mm

- nestmelend vrstva zo Strkodrviny SD; 0/31,5 Ge STN 73 6126 200 mm
Spolu 450 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Egefr2 = min. 50 MPa

Zemné teleso

Zemné prace pozostavaju z odhumusovania hr. 0,3 m, odstranenia vrstvy ruderalneho porastu hr. 0,2 m,
budovania nasypov, vykopov, dosypavok krajnic, ako aj spatného zahumusovania. Svahy nasypov a zarezov su
navrhnuté jednotné v sklone 1:2,5.

Rozsah zemnych prac predstavuje :

odhumusovanie 59 m3
odstranenie ruderalneho porastu 165 m3
zahumusovanie 20 m3
vykop 565 m?3
nasyp 278 m3
dosypavka krajnic 145 m?3

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikacie bude zabezpecené jej konstrukciou a prieénym sklonom povrchu. Dazdova voda sa
CiastoCne odpari a CiastoCne vsiakne.
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931-00 Pristupové cesty na stavenisko v km 13,930 - 14,850 R7

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie:  Kolarovo

Spravca objektu: Zhotovitel stavby

Pre zabezpecenie pristupu vozidiel stavby k mostnému objektu 209-00 Most na R7 v km 14,182 nad inundaciou
Malého Dunaja je potrebné vybudovat pristupovu cestu na stavenisko v km 13,930 R7.

Zakladné udaje

Kategoria P4/20
Navrhova rychlost’: vn=20 km/h
Dizka trasy: 605,586m
Smerové obluky: Rmin = 1000 m, Rmax = 1000 m
VySkové obluky: Rv =150 m, Ru = 200
Pozdizny sklon: min. 0,10 %

max. 6,57 %
Sirkové usporiadanie:
jazdny pruh 2x1,50m + AS
nespevnena krajnica 1x0,50,1x0,50m
volna Sirka min. 4,00 m + AS

Konstrukcia vozovky

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny 8D; 0/31,5 Ge STN 73 6126 250 mm

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD; 0/31,5 Ge STN 73 6126 200 mm
Spolu 450 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Egef,2 = min. 50 MPa

Pre zabezpecenie pristupu vozidiel stavby k mostného objektu 210-00 Most na R7 v km 14,580 nad Malym
Dunajom je potrebné vybudovat pristupovl cestu na stavenisko v km 14,850 R7 na favom brehu Malého
Dunaja. Hradza vodného toku bude zachovana.

Zakladné udaje

Kategoria: P4/20

Navrhova rychlost’ vn=20 km/h

Dizka trasy: 389,052 m

Smerové obluky: Rmin = 10,5 m, Rmax =40 m
Vyskové obluky: Ry =115 m, Ru = 200
Pozdizny sklon: min. 0,1 %

. max. 11,97 %
Sirkové usporiadanie:

jazdny pruh 2x1,50m + AS

nespevnena krajnica 1x0,50,1x1,50m

volna Sirka min. 4,00 m + AS

Konstrukcia vozovky

- asfaltovy betén AC16 O; Il STN EN 13108-1 40 mm

- spojovaci postrek PS; CB STN 73 6129 0,50 kg/m?

- asfaltovy betén AC 16 L; Il STN EN 13108-1 50 mm

- infiltraény postrek PI; CB STN 73 6129 0,80 kg/m?

- cementom stmelenda zrnitda zmes CBGM Css STN 73 6124-1, TKP ¢ast' 5 150 mm

- Strkodrvina SD; 0/31,5 STN 73 6126 160 mm
Spolu 400 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Eger2 = min. 50 MPa
Zemneé teleso

Zemné prace na vSetkych cestach pozostavaju z odhumusovania hr. 0,30 m, odstranenia vrstvy ruderalneho
porastu hr. 0,2 m, budovania nasypov, vykopov, dosypavok krajnic, ako aj spatného zahumusovania. Svahy
nasypov a zarezov su navrhnuté jednotné v sklone 1:2,5.

Rozsah zemnych prac predstavuje :

odhumusovanie 1619 m3
odstranenie ruderalneho porastu 1496 m3
zahumusovanie 359 m3
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vykop 2357 m3
nasyp 4158 m?
dosypavka krajnic 794 m?3

Zasady odvodnenia

Odvodnenie pristupovych ciest bude zabezpecené ich konStrukciou a prie€nym sklonom povrchu. Dazdova
voda sa Ciastocne odpari a Ciastoéne vsiakne. Odvodnenie pristupovej cesty v km 14,850 R7 je rieSené do
prifahlého terénu. Cestna plan bude odvodnena prie€nym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa.

932-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 18,600 R7

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie:  Neded

Spravca objektu: zhotovitel stavby

Pre zabezpedenie pristupu na stavenisko pri budovani stavebnych objektov v priestore melioratného kanala

Kurtagyur a Tészader v km 20,870 R7 je potrebné vybudovat pristupovi cestu na stavenisko pozdiz telesa
rychlostnej cesty R7.

Zakladné udaje

Kategoria P4/20

Navrhova rychlost: vn=20 km/h

Dizka trasy: 348,563m

Smerové obluky: Rmin = 12,5 M, Rmax = 800 m
Sirkové usporiadanie:

jazdny pruh 2x1,50m + A8

nespevnena krajnica 1x0,50,1x0,50m

volna Sirka min. 4,00 m + A%

Kons$trukcia vozovky

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD; 0/31,5 Ge STN 73 6126 250 mm

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD; 0/31,5 Ge STN 73 6126 200 mm
Spolu 450 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Egef,2 = min. 50 MPa

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace®. Zemné prace pozostavaju
z odhumusovania existujuceho terénu hr. 0,30 m, odstranenia ruderalneho povrchu hr. 0,20 m, budovania
nasypov, vykopov, upravy podlozia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati
STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii“. Navrhova unosnost podlozia vozovky sa
odporuca urobit na dosiahnutie inosnosti Ep,n = 30 MPa. V pripade, ak navrhova unosnost podlozia je menSia,
ako je uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut Upravu (zlepSenie) podlozia. Svahy nasypov
su navrhnuté v sklone 1:2,5. Svahy zarezov su navrhnuté v sklone 1:2,5.

Rozsah zemnych prac predstavuije :

odhumusovanie 521 m?3
odstranenie ruderalneho povrchu 35md
zahumusovanie 76 m3
vykop 984 m?
nasyp 192 m3

Zasady odvodnenia

Odvodnenie pristupovej cesty bude zabezpeéené prieénym a pozdiznym sklonom vozovky. Zo svahov telesa
cesty bude dazdova voda odvedena do prifahlého terénu. Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené
prie€nym sklonom s vyvedenim na svah cestného telesa.

933-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 20,800 R7

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie:  Neded

Spravca objektu: zhotovitel stavby

Pre zabezpedenie pristupu na stavenisko pri budovani stavebnych objektov v priestore melioraéného kanéla

Kurtagyur a Toészader vkm 20,870 R7 je potrebné vybudovat pristupovii cestu na stavenisko pozdiz
rychlostnej cesty R7.
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Zakladné udaje

Kategoria P4/20

Navrhové rychlost: vn=20 km/h

Dizka trasy: 348,563m

Smerové obluky: Rmin = 12,5 m, Rmax =800 m
Sirkové usporiadanie:

jazdny pruh 2x1,50m + A8

nespevnena krajnica 1x0,50,1x0,50m

volna Sirka min. 4,00 m + A$

Konstrukcia vozovky

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny 8D; 0/31,5 Ge STN 73 6126 250 mm

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD: 0/31,5 Ge STN 73 6126 200 mm
Spolu 450 mm

Pozadovana unosnost na plani vozovky Egef,2 = min. 50 MPa

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace pozostavaju
z odhumusovania existujuceho terénu hr. 0,30 m, odstranenia ruderalneho povrchu hr. 0,20 m, budovania
nasypov, vykopov, upravy podlozia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati STN
73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii“. Navrhova unosnost podlozia vozovky sa odporuca
urobit na dosiahnutie unosnosti Ep,n = 30 MPa. V pripade, ak navrhova unosnost podlozia je menSia, ako je
uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut Upravu (zlepSenie) podlozia. Svahy nasypov su
navrhnuté v sklone 1:2,5. Svahy zarezov su navrhnuté v sklone 1:2,5.

Rozsah zemnych prac predstavuije :

odhumusovanie 521 m?3
odstranenie ruderalneho povrchu 35ms
zahumusovanie 76 m2
vykop 984 m?
nasyp 192 m3

Zasady odvodnenia

Odvodnenie komunikacie je zabezpedené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky. Zo svahov telesa
komunikacie je dazdova voda odvedena do prifahlého terénu. Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené
prie€nym sklonom s vyvedenim na svah cestného telesa.

9.5 Suhrnné poziadavky pre uzivanie s obmedzenou schopnost'ou pohybu (zakon €.
532/2002 Z.z.)

Navrhnuté stavebné objekty su v sulade s Vyhlaskou Ministerstva zivotného prostredia SR ¢€.532/2002 Z.z.
o vS8eobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnotechnickych poziadavkach na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu.

9.6 Podmienky ochrany pamiatkového fondu a ochrany prirody

Podmienky organu ochrany prirody sa premietli v procese posudzovania vplyvov do podmienok Zaverecného
stanoviska MZP SR (Cislo: 454/2014-3.4/ml) vydaného dnha 18.11.2014. Plnenie podmienok zavere¢ného
stanoviska je v ramci predkladanej projektovej dokumentacie rozpracované v Casti N. Navrh opatreni podla ZS
MZP SR.

9.7 Koncepcia rieSenia protikoréznej ochrany nadzemnych podzemnych kovovych konstrukcii,
zariadeni a kablovych vedeni

V Casti FO9 bol spracovany Korézny a geoelektricky prieskum. V zmysle zaverov z protikorézneho prieskumu sa
odporucilo realizovat nasledovné opatrenia :

- Pre mostné objekty 202-00, 208-00 je nutné na zelezobetonovych konstrukciach vykonat zakladné
ochranné opatrenie pre obmedzenie vplyvu bludnych pradov ,stupef 3¢ t.j. kombinacia primarnej
ochrany podfa STN EN 206+A1 a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 bez
prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch konStrukcie.

- Pre mostné objekty 201-00, 203-00, 204-00, 205-00, 206-00, 207-00, 209-00, 210-00, 211-00, 212-00,
213-00 a 214-00 je nutné na Zelezobeténovych konStrukciach vykonat zakladné ochranné opatrenie pre
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obmedzenie vplyvu bludnych pradov ,stuperi 4 t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN
206+A1 a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuze na povrch konstrukcie.

9.8 Hlavné zasady navrhu organizacie vystavby

Pocas vystavby rychlostnej cesty R7, suvisiacich mostnych objektov a dalSich komunikacii je potrebné, aby
buduci zhotovitel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat moznost umiestnit svoje socialne,
prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit doasné skladky materidlov a vytvorit rézne manipulacné
plochy.
Stavebné dvory boli navrhnuté v nasledovnych lokalitach:

- SD1vkm 2,100 R7 vpravo, v mieste malého odpogivadla Dolny Stal,

- SD 2vkm 7,900 R7 vlavo, pri ceste 11/561,

- SD 3vkm 14,700 R7 vpravo, za lavostrannou hradzou Malého Dunaja,

- SD 4 vkm 19,300 R7 vpravo, v mieste velkého odpocivadla Zemné,

- SD5v km 22,300 R7 vpravo, v mieste navrhovanej MUK Zemné

- dalSie plochy, hlavne pre mostné objekty, je mozné vyuzivat v sibeznych pasoch R7 do¢asného zaberu
Navrh stavebnych dvorov mozno povazovat za predbezny. Vysledny navrh bude zavisiet od konkrétneho
zhotovitela stavby, od pouzitych technoldgii, ako aj schopnosti zhotovitela vyuzivat ponukané plochy, pripadne
si iné zabezpedit v ramci pripravy stavby priamo s organizaciami a organmi pésobiacimi v dotknutom Uzemi.
Na vSetkych plochach uréenych pre ucel stavebnych dvorov, €i uz na plochach trvalého zaberu alebo plochach

doCasného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady technologickej discipliny
s dérazom na ochranu zivotného prostredia.

Docasné depoénie humusu su navrhnuté v nasledovnych lokalitach:
- SH 1vkm 0,400 R7 vpravo,
- SH2vkm 2,200 R7 vpravo, v priestore malého odpogivadia Dolny Stal a v km 2,250 R7 vlavo,
- SH 3vkm 3,325 R7 vpravo,
- SH 4 vkm 4,865 R7 vlavo,
- SH5vkm5,950 R7 vpravo,
- SH 6 v km 6,335 R7 vlavo,
- SH7vkm 6,865 R7 vpravo,
- SH 8 v km 7,945 R7 vlavo,
- SH9vkm 9,660 R7 vpravo,
- SH10vkm 11,600 R7 vpravo,
- SH 11 vkm 13,300 R7 vpravo,
- SH 12 v km 14,800 R7 vpravo,
- SH 13 v km 15,400 R7 vpravo,
- SH 14 v km 17,140 R7 vlavo,
- SH 15 v km 19,000 R7 vpravo a vlavo, pri velkom odpocCivadle Zemné
- SH 16 v km 22,300 R7 vlavo, v MUK Zemné

Pristupové cesty na stavenisko:

-z existujucej cesty 1/63 v trase navrhovanej polnej cesty (obj.141-00) okolo MUK Dolny Bar. Po ukond&eni
stavby sa tato cesta upravi do vysledného navrhovaného stavu polnej cesty,

-z existujucej cesty [11/1400 (buduce ozn. 11/211), v mieste krizovania s R7, dalej po trase R7 na trvalych
a do€asnych zaberoch stavby,

-z existujucej polnej cesty v km 4,917 R7 od obce Topolniky,
-z existujucej cesty 11/561 v mieste krizovania s R7, dalej po trase R7,

-z existujucej cesty 11/561 a polnej cesty vkm 11,800 R7, dalej v trase R7 az pristupovej cesty
na stavenisko v km 12,680 R7 (objekt 930-00),

- vystavba R7 a mostov cez Maly Dunaj z pristupovych ciest na stavenisko v km 13,930 — 14,850 R7
(objekt 931-00) a z existujucej polnej cesty v km 14,700 R7 z obce Velky Ostrov,
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-z existujucej pofnej cesty v km 16,016 R7 z obce Velky Ostrov, dalej po trase R7 a cez pristupovu cestu
na stavenisko v km 18,600 R7 (objekt 932-00),

-z existujlicej cesty 11/573 v mieste MUK Zemné, dalej po trase R7 a cez pristupovu cestu na stavenisko
v km 20,800 R7 (objekt 933-00)

Obchadzkové trasy
Pocas vystavby bude automobilova doprava doCasne usmernena :

e poCas vystavby prelozky cesty I1/1400 (buduce ozn. I1/211, 0bj.121-00), cyklotrasy (obj. 142-00)
a mostného objektu 202-00 bude doprava z cesty 111/1400 (Topolniky — Dolny Stal) presmerovana na cestu
[1/561 (Topolniky — Oko¢ — Velky Meder),

e pocas vystavby prelozky cesty [1/561 (obj.122-00), cyklotrasy (obj. 145-00) a mostného objektu 206-00 bude
doprava z cesty 11/561 (Topolniky — Oko¢ — Velky Meder) presmerovana na cestu 111/1400 (Topofniky —
Dolny Stal),

e pocas vystavby prelozky cesty v km 7,900 R7 (obj. 144-00) bude doprava presmerovana na existujucu
cestu k zastavbe JanoStelek s napojenim na cestu 11561 (smer Topofniky). Po zrealizovani prelozky bude
opusteny Usek cesty bude rozobraty a zrekultivovany,

e pocas upravy cesty l1/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné (obj. 123-00) bude doprava presmerovana
na do¢asnu dvojpruhovi obchadzku na c.11/573 (obj. 922-00). Po vybudovani Uprave cesty sa obchadzkova
cesta zruSi a Uzemie sa uvedie do pévodného stavu.

Zemniky, zdroje materialu
RieSenie nedostatku vhodného nasypového materialu bude potrebné uvazovat s tazbou z miestnych zdrojov,
hlavne tazba z existujucich pripadne novych tazobnych lokalit Strkopieskov. Nasypové teleso bude podfa

potreby budovat ako sendviCovu konStrukciu. Treba pocitat s dovozom vhodnych zemin do nasypov. Mozné
zdroje vhodnych materialov do nasypov su z nasledovnych lozisk :

- Malé Blahovo, 0,5 km od Malych Dvornikov (1 100 000 m?3), Dolny Bar, 500 m severovychodne od obce,
( 800 000 m3), Orechova Péton, 6,5 km severovychodne od obce ( 30 000 000 m3),

- Vydrany, vychodny okraj obce, ( 900 000 m3),
- Trhova Hradska, Nekyje na Ostrove, 3 km juhozapadne od obce (40 000 000 m3)
Orientacny harmonogram vystavby

Predpokladané zahajenie vystavby |. etapy (2-pruh) je v 01/2022 a ukoncenie v 07/2026 (vCitane
zabezpecenia DSP a SP zhotovitefom = 18 mesiacov), celkova doba vystavby 54 mesiacov.

Priprava predmetnej stavby sa v stgasnej dobe planuje naraz v celej dizke predmetného Useku. Vystavbu
rychlostnej cesty R7 je moZné rozvinut v celom useku, priom sa vyuZiju Standartné postupy - vyruby,
odhumusovanie, realizacia preloziek inzinierskych sieti, atd. Stavebné kapacity je potrebné sustredit na
vystavbu naro€nejSich objektov, ako su mostné objekty.

Doporuceny postup stavebnych prac :

monitoring zloZiek Zivotného prostredia pred vystavbou R7 podia Projektu monitoringu ZP

e zriadenie vytyCovacej siete, vytyCenie hlavnych bodov trasy a majetkovej hranice,

¢ vyty€enie existujucich inzinierskych sieti,

e priprava staveniska, vyrub stromov a krovin, demolacie,

e zriadenie stavebnych dvorov a do¢asnych pristupovych ciest

¢ odhumusovanie ornice,

e archeologicky prieskum,

e realizacia preloziek inz. sieti,

o docasné odklonenie dopravy na ceste I11/1400, na ceste 11/561 a dopravy na ceste 11/573,

e vymena nevhodného podlozia, zemné prace, prace na jednotlivych stavebnych objektov ciest, mostov,

e pri mostoch vystavba spodnej stavby a opdr, nasledne nosnej konsStrukcie mosta a nakoniec
prisluSenstva mostov,

e vystavba kanalizacie, ORL, protihlukovych stien,
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e ISRC, portalov dopravného znacenia,

o ostatné dokon&ovacie prace, vegetacné upravy, vodorovné a zvislé dopravné znacenie celej stavby,
o likvidacia do€asnych depodnii zeminy, humusu, stavebnych dvorov a do¢asnych pristupovych ciest,
e spatna rekultivacia do¢asnych zaberov, rekultivacia opustenych usekov ciest

e potrebné upravy na dotknutych cestach Il. a lll. triedy po ukon&eni stavby

9.9 Podklady pre d'al$i stupen projektovej dokumentacie
Pred vypracovanim dokumentacie pre stavebné povolenie stavby ,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné*
bude potrebné zabezpedit' :
e podrobny inzinierskogeologicky prieskum
- v zmysle poziadaviek v Sutaznych podkladoch pre spracovanie DSP
e dopravno-inzinierske podklady
- aktualizacia DIP na zaklade novych dopravno-inzinierskych udajov
e archeologicky prieskum
- aktualizacia
e domeranie zemia

- aktualizovat priebeh inzinierskych sieti, vytyCit a zamerat' polohu inzinierskych sieti v ¢ase spracovania
dokumentacie pre stavebné povolenie. V pripade potreby, na zaklade vytyCenych inz. sieti, doplnit do
objektovej skladby potrebné prelozky €i ochranu existujucich inz. sieti,

- v pripade potreby zrealizovat geodetické domeranie uzemia,
- pred zahajenim stavby vybudovat' vytyCovaciu siet,
e mosty
- preverit potrebu a naroky na zabudovanie stalych zariadeni na jednotlivych mostnych objektoch,
e kordézny prieskum
- v pripade spracovania DSP v obdobi po 2 rokoch od vypracovania DUR, alebo v pripade zmien
rieSenia (napr. by pribudli nové mostné objekty), potom je potrebné aktualizovat kordzny prieskum,
¢ hlukova stadia

- aktualizacia hlukovej Studie na zaklade novych dopravno-inzinierskych udajov, platnych predpisov
a aktualne platnych uzemnych planov obci (pri navrhu rozvoja Uzemia obci je potrebné reSpektované
umiestnenie rychlostnej cesty R7),

e inventarizacia biotopov

- spracovanu inventarizaciu biotopov eurépskeho a narodného vyznamu bude potrebné v dalSom stupni
PD aktualizovat, v pripade ak dojde k zmene technického rieSenia, zaberov pozemkov a nasledne aj k
zmene vymery zistenych biotopov,

¢ koordinacia so zamermi inych stavebnikov

- zosuladit so zamerom ZSR elektrifikovat a zdvojkolajnenit Zel. trat Komarno - Dunajska Streda a s jej
pripadnou modernizéciou na tratovu rychlost 160 km/h (overit u ZSR ich aktualne zamery),

- zosuladit s planovanou vystavbou novej cyklotrasy pozdiz cesty 11/561 medzi obcami Topolniky a Okog,
ktoru pripravuje obec Topolniky,

e zosuladenie dokumentacie s tzemnym planom

- Vzmysle odportéani Zaveredného stanoviska MZPSR (&. 454/2014-3.4/ml) zo dia 18.11.2014 je
potrebné zapracovat vysledny variant navrhovanej rychlostnej cesty R7 v Useku Dunajska Streda -Nové
Zamky do pripravovanych a aktualnych uzemnoplanovacich dokumentacii dotknutych sidelnych utvarov.
Zvazit odklon trasy tak, aby R7 smerovala juznejSie od Dunajskej Stredy, a to v km od 34,0 km juzne od
obce Povoda, ¢im sa vytvori trasa medzi obcami Povoda a Vrakun v dostatocnej vzdialenosti od
obytnych zén (v zmysle ZS MZP SR stavby ,Rychlostna cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar).

- v Case spracovania DSP preverit a zosuladit aktualny stav uzemnoplanovacej dokumentacie dotknutych
miest a obci.

V Bratislave, december 2019 Vypracoval: Ing. Mikulas Jurkovié¢ a kolektiv
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B.1 Prehladné tabulky
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(DUR)

Prehlfadna tabulka vybranych ukazovatelov stavby :

Ukazovatel Merna jed. DUR
Uprava pléch zariadenia staveniska m? 12 974,00
Spatné rekultivacie PP ha 21,69
Rekultivacie opustenych ciest ha 0,0636
Spatné rekultivacie LP ha 0,9964
Vegetacné Upravy tis.m? 207
Rychlostna cesta R7 km 22,307202
Krizovatky na R7 ks 1
Cesty Il. triedy km 1,29412
Cesty lll. triedy km 0,61000
Ostatné cesty km 5,14767
Cyklotrasy km 1,22239
Vozovky tis.m? 29,95421
Malé odpocéivadlo ks 1
Velké odpocivadlo ks 1
Mosty na R7 di. <50 m tis.m?2 2,01740
Mosty na R7 di.50-100m tis.m? 1,26861
Mosty na R7 di.> 100 m tis.m2 15,24321
Mosty nad R7 di.< 50 m tis.m? 0,42169
Mosty nad R7 di.50-100m tis.m2 0,54503
Oplotenie m 48 587
Protihlukové steny tis.m? 17,763
Uprava vodotokov m 440
Kanalizacie m 13 337
PreCerpavacia stanica ks 1
Odlu¢ovace ropnych latok ks 13
Vsakovacie nadrze ks 13
Prelozky vodovodov m 2 091,50
Prelozky zavlah m 2946
Vedenia el. pradu — VN (vzdu$né) m 0
Vedenia el. prddu — VN (kablové) m 5090
Vedenia el. pradu - NN m 380
Verejné osvetlenie m 4030
Oznamovacie kable tis.m 0,88
Plynovody - VTL m 174
Trvaly zaber PP ha 103,9672
Trvaly zaber LP ha 1,7485
Trvaly zaber ostatnych pléch ha 0
Stavebné naklady € bez DPH 197 048 147
Stavebné naklady na 1 km R7 € bez DPH 8832 279
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Prehladna tabulka zaberov stavby

orna poda zahrada trvaly travny porast
, zaber , ., | zaber , ., | zaber
Sol | ataster | VAV gocgng | o | trVA jdocasny| Sy trvaly | doCasny |y 'y
cislo zaber , zaber | zaber zaber zaber
(ha) zaber (ha) | roka (ha) (ha) roka (ha) (ha) roka
(ha) (ha) (ha)
1 | DolnyBar | 2,2397 0,1676 | 0,0141
2 | Horny Stal | 10,3450 2,2205 | 0,6326
Dolny Stal | 16,9823 49570 | 0,6654 0,0312
Dolné
6,2415 2,2860 | 0,3742
4 | Topolniky
Oko¢ 13,7798 3,8979 | 0,8137 1,6779 | 0,7388
Opatovsky
6 | Sokolec 3,8818 0,5857 | 0,2496
7 | Kolarovo | 17,4720 43634 | 0,3137 | 0,0782
8 | Neded 31,2378 2,3471 1,9605
spolu: 102,1799 | 20,8252 | 5,0239 | 0,0782 | 0,0000 | 0,0000 | 1,7091 | 0,7388 | 0,0000
zaber LP odvod
or. 5 5
vp'| kataster |  trvaly docasny zaber do trvaly | docasny zaber do
cislo , , 1 roka , , 1 roka
zaber (ha) | zaber (ha) zaber (€) | zaber (€)
(ha) (€)
I:lorny
1 Stal 0,5566 0,1334 0,0510
Dolny
o | & 0,1041 0,0171
3 | OkoC 0,9366 0,5416
4 | Kolarovo 0,0124 0,2360
5 | Neded 0,1388 0,0426
spolu: 1,7485 0,9707 0,0510 0,0000 0,0000 0,0000

V stavbe dosahuje skryvka kultarnych vrstiev pddy hrabku 0 - 0,35 m Specifikovanej v jednotlivych staniCeniach
podla pedologického prieskumu. Celkove sa podla predbezného zaberu pozemkov predpoklada nasledovna
bilancia skryvky kultarnych vrstiev pédy :

Katastralne uzemie trvaly zaber docéasny zaber do 1roka
Dolny Bar 7 839 m3 587 m3 49 m3
Horny Stal 30 696 m?3 6 611 md 1896 m3
Dolny Stal 51 052 m3 14871 m3 1996 m3
Dolné Topolniky 18 826 m3 6 890 m3 1123 ms3
Oko¢ 48 516 m?3 14 906 m3 2670 m3
Opatovsky Sokolec 11 645 m3 1757 ms3 749 m3
Kolarovo 52 651 m? 13 090 m? 941 m3
Neded 93713 m? 7041 md 5882 m3
Spolu 314 939 m3 65 753 m? 15 306 m®

Zo skryvky humusu, ziskaného z trvalého zaberu stavby, sa na zahumusovanie svahov navrhovanych
komunikacii a na spatné rekultivacie PP pouzije cca 203 241 m3 humusu. ZvySok cca 111 698 m® humusu sa
odvezie na pozemky obhospodarované polnhohospodarskym subjektom pdsobiacim v predmetnom uUzemi,
podla katastralneho uzemia.
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Bilancia nasypov a vykopov
Podla predbeznej bilancie zemnych prac stavby bude:

o potrebné do nasypov - 2483 290 m3
. ziskané z vykopov 527121 md
Spolu nedostatok nasypu - 1956 169 m3

Zemina z vykopov sa bude vozit priamo do vrstevnatych nasypov. Nedostatok vhodného nasypového materialu

Pri manipulacii s humusom sa bude jednat o nasledovné objemy :

- humus z pléch do€asného zaberu 65 753 m3
- humus pre spatné pouzitie -65 753 m3
Prebytok 0Omsd
o humus z ploch trvalého zaberu 314 938 m3
. humus pre zahumusovanie svahov komunikacii - 203 241 m3
Prebytok 111 698 m3

Uvedeny prebytok ornice ( 111 698 m?®) sa poskytne pofnohospodarskym subjektom pésobiacim v predmetnom
uzemi.
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Prehladné tabulky zemnych prac (odhumusovanie, vykop, nasyp, zahumusovanie).

Odhumusovanie Spitné Vykop Nasyp, Prebytok Nedostatok
] zahumus. zasyp | vykopu nasypu
Cislo
OBJ. m3 m3 m3 m3 m3 m3
REKULTIVACIE A VEGETACNE UPRAVY
031-00 0 587 0 0 0 0
032-00 0 6712 0 0 0 0
033-00 0 14871 0 0 0 0
034-00 0 6890 0 0 0 0
035-00 0 14963 0 0 0 0
036-00 0 2006 0 0 0 0
037-00 0 13108 0 0 0 0
038-00 0 7047 0 0 0 0
040-00 0 0 0 0 0 0
041-00 0 0 0 0 0 0
042-00 0 0 0 0 0 0
043-00 0 0 0 0 0 0
044-00 0 0 0 0 0 0
045-00 0 191 0 0 0 0
051-00 0 0 0 0 0 0
052-00 0 0 0 0 0 0
053-00 0 0 0 0 0 0
NAHRADNA VYSADBA
060-00 0 0 0 0 0 0
061-00 0 0 0 0 0 0
UPRAVA CIEST PO VYSTAVBE
081-00 0 0 0 0 0 0
082-00 0 0 0 0 0 0
CESTNE OBJEKTY

101-00

(poloviény 225872 200960 374233 1815164 0 1440931
profil)
111-00 14564 14564 4108 99524 0 95416
112-00 11185 11185 1878 93890 0 92012
121-00 1956 1236 5369 38164 2685 35479
122-00 2147 1391 850 40185 0 39335
123-00 3368 1648 17644 6763 0 -10881
141-00 2721 599 425 3745 0 3320
142-00 1931 1220 3900 26912 1950 24962
143-00 340 49 4 207 0 203
144-00 1114 547 446 6378 0 5932
145-00 2361 1279 132 28084 0 27952
146-00 0 203 63 731 0 668
147-00 354 387 213 1347 0 1134
148-00 2408 647 7439 1064 6375 0
181-00 219 103 0 0 0 0

MOSTY
201-00 0 0 2205 3480 1101 1275
202-00 0 0 2002 2002 475 0
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203-00 0 0 889 5871 300 4982
204-00 0 0 958 961 73 3
205-00 0 0 1080 1080 439 0
206-00 0 0 908 1236 671 328
207-00 0 0 2151 4830 384 2679
208-00 0 0 895 982 295 87
209-00 0 0 8243 8299 2293 56
210-00 0 0 2105 2105 922 0
211-00 0 0 411 411 277 0
212-00 0 0 933 933 155 0
213-00 0 0 2814 5167 644 2352
214-00 0 0 980 1676 250 696
215-00 0 0 765 1370 367 605
OPLOTENIE, PHS, UPRAVY TOKOV
301-00 0 0 933 187 746 0
320-00 0 0 873 0 873 0
321-00 0 0 500 0 500 0
322-00 0 0 376 0 376 0
323-00 0 0 125 0 125 0
324-00 0 0 125 0 125 0
325-00 0 0 762 0 762 0
326-00 0 0 1134 0 1134 0
371-00 0 0 969 548 421 0
372-00 0 0 643 0 643 0
MALE ODPOCIVADLO DOLNY STAL PRAVE
430-10 10392 4226 22891 35804 11476 24359
430-30 0 0 0 0 0 0
431-00 0 0 125 100 25 0
432-00 0 0 99 80 19 0
437-10 0 0 5130 4104 1026 0
437-15 0 0 107 86 21 0
438-10 0 0 228 183 45 0
438-11 0 0 11 89 22 0
439-00 0 0 50 40 10 0
439-10 0 0 3675 2940 735 0
442-10 0 0 34 27 7 0
442-20 0 0 38 30 8 0
443-00 0 0 314 222 92 0
VELKE ODPOCIVADLO ZEMNE
445-10 23741 5663 130 146473 0 146343
445-40 0 0 0 0 0 0
446-00 0 0 186 95 91 0
452-10 0 0 9222 4703 4519 0
452-15 0 0 187 95 92 0
453-10 0 0 218 11 107 0
453-11 0 0 268 137 131 0
453-20 0 0 112 57 55 0
454-10 0 0 256 131 125 0
455-00 0 0 92 47 45 0
457-10 0 0 34 27 7 0
457-20 0 0 60 45 15 0
458-00 0 0 1050 773 277 0
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KANALIZACIE A VODOVODY
501-00 0 0 56236 44989 11247 0
510-00 0 0 483 262 221 0
511-00 0 0 3741 2929 812 0
570-00 0 0 197 137 60 0
571-00 0 0 217 159 58 0
572-00 0 0 1483 1132 351 0
573-00 0 0 1420 1064 356 0
574-00 0 0 60 60 0 0
575-00 0 0 553 431 122 0
576-00 0 0 84 84 0 0
577-00 0 0 210 154 56 0
578-00 0 0 228 167 61 0
579-00 0 0 233 175 58 0
580-00 0 0 823 621 202 0
581-00 0 0 454 283 171 0
582-00 0 0 298 202 9% 0
583-00 0 0 301 199 102 0
584-00 0 0 509 367 142 0
585-00 0 0 336 250 86 0
586-00 0 0 476 332 144 0
OBJEKTY ELEKTRICKYCH VEDENI VN, NN,VO
611-00 0 0 620 465 155 0
612-00 0 0 240 180 60 0
613-00 0 0 205 154 51 0
614-00 0 0 220 165 55 0
615-00 0 0 240 180 60 0
616-00 0 0 230 173 58 0
617-00 0 0 220 165 55 0
618-00 0 0 370 278 93 0
619-00 0 0 2050 1538 513 0
620-00 0 0 14 3 11 0
621-00 0 0 120 90 30 0
641-00 0 0 125 94 31 0
642-00 0 0 3150 2363 788 0
OZNAMOVACIE VEDENIA
661-00 0 0 160 128 32 0
662-00 0 0 120 9% 24 0
PLYNOVODY
701-00 0 | 0 | 698 | 559 | 139 0
INFORMACNY SYSTEM
801-00 0 | 0 | 12410 | 10816 | 1594 0
DOCASNE KOMUNIKACIE A KONSTRUKCIE
901-00 3741 0 0 0 0 0
922-00 4378 1200 1560 7054 0 5494
930-00 59 20 565 278 287 0
931-00 1619 359 2357 4158 0 1801
932-00 813 106 1290 991 299 0
933-00 521 76 984 738 246 0
BILANCIA ZEMNYCH PRAC SPOLU
SPOLU 315 804 314 043 583 950 2483 290 56 829 1956 170
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B.2 Vypocet smerového vedenia trasy
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Udaje o hlavnych bodoch smerového vedenia trasy

CB
cv

1
1

~

[es)

28

IND STA
TP DIF
OK -2.603793
kruznice 669.948

KP -1.933845
klotoida 200.000

PP -1.733845
klotoida 200.000

PK -1.533845
kruznicel724.146

KP .190300
klotoida 450.000

PT .640300
tecna 763.968
TP 1.404268
klotoida 500.000

PK 1.904268
kruznice2015.198

KP 3.919466
klotoida 500.000

PT 4.419466
teéna 1679.036

TP 6.098502
klotoida 500.000

PK 6.598502
kruznicel216.308

KP 7.814810
klotoida 500.000

PT 8.314810
tec¢na 147.383
TP 8.462193
klotoida 500.000

PK 8.962193
kruznice3655.686

KP 12.617879
klotoida 500.000

PT 13.117879
teéna 2337.954

TP 15.455832
klotoida 500.000

PK 15.955832
kruznicel378.393

KP 17.334225
klotoida 500.000

PT 17.834225
tecna 676.189
TP 18.510414
klotoida 600.000

PK 19.110414
kruznice2271.897

KP 21.382311
klotoida 600.000

PT 21.982311
tec¢na 231.275
TP 22.213587
klotoida 500.000

PK 22.713587
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533930.
.000

533291.
533092.

533092.
533092.

532893.
.000

531301.
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530946.
.000

530351.
530351.

529956.
.000

528094.
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527595.
.000

525918.
525918.
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.000

524236.
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.000

523636.
523636.
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.000
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519262.
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.000
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517393.

516988.
.000

515730.
515239.

515239.
.000

514573.
514573.

513984.
.000

511884.
511379.

511379.
.000

511186.
511186.

510767.

515

415

631

631
631

716

975

101

101

974

974

736

436

812

812

962

962

162

801

079

079

004

004

548

385

626

626

861

861

101

107

753

753

897

897

666

232

466

466

689

689

848

XH
XP

1305341.
.000

1305533.
1305555.

1305555.
1305555.

1305575.
.000

1306191.
1306467.

1306467.
.000

1306947.
1306947.

1307253.
.000

1307966.
1308001.

1308001.
.000

1308087.
1308087.

1308121.
.000

1308389.
1308573.

1308573.
.000

1308630.
1308630.

1308812.
.000

1308371.
1308079.

1308079.
.000

1306674.
1306674.

1306382.
.000

1305836.
1305739.

1305739.
.000

1305621.
1305621.

1305508.
.000

1304669.
1304344.

1304344.
.000

1304217.
1304217.

1303943.

122

276

130

130
130

867

830

110

110

380

380

485

007

896

896

524

524
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256

588

588

204

204

587

885

871

871

970

970

956

431

136

136

378

378

468

097

826

826

055

055

997

sigmah
sigp

328.

28664

.00000

308.
306.

306.
306.

307.

90019
00646

00646
00646

82538

.00000

339.
343.

343.

18610
27866

27866

.00000

343.
343.

339.

27866
27866

29978

.00000

307.
303.

303.

22691
24804

24804

.00000

303.
303.

306.

24804
24804

43114

.00000

321.
325.

325.

91765
10075

10075

.00000

325.
325.

321.

10075
10075

12188

.00000

262.
258.

258.

93983
96096

96096

.00000

258.
258.

262.

96096
96096

93983

.00000

284.
288.

288.

87763
85651

85651

.00000

288.
288.

286.

85651
85651

12814

.00000

265.
262.

262.

46622
73785

73785

.00000

262.
262.

264.

73785
73785

18471

-2200.

000

.000

-2200.
-663.

000
325

.000

3500.

.660

000

.000

3500.
-1254.

000
990

.000
.000

.000

1414.

-4000.

214

000

.000

-4000.
-1414.

000
214

.000
.000

.000

1581.

5000.

139

000

.000

5000.
-1581.

000
139

.000
.000

.000

1414.

-4000.

214

000

.000

-4000.
-1414.

000
214

.000
.000

.000

1414.

4000.

214

000

.000

4000.
-1414.

000
214

.000
.000

.000

2049.

-7000.

390

000

.000

-7000.
-2049.

000
390

.000
.000

.000

2345.

11000.

208

000

YS
YT

532984.
533625.

532984.
533225.

533322.
532020.

533322.
531179.

527641.
529117.

527641.
527928.

525924.
524812.

525924.
524079.

521867.
521311.

521867.
519529.

514788.
516406.

514788.
515568.

515497.
512865.

515497.
511712.

504900.

847
708

847
386

.000
532959.

885

856
416

856
457

.000
.000

.000
530092.

692

330
276

330
780

.000
.000

.000
525586.

019

404
107

404
877

.000
.000

.000
523328.

184

636
127

636
119

.000
.000

.000
517127.

368

851
659

851
060

.000
.000

.000
514179.

971

916
739

916
914

.000
.000

.000
510908.

835

725

XS
XT

1303354.
1305486.

1303354.
1305542.

1309049.
1305683.

1309049.
1306278.

1303991.
1307849.

1303991.
1307984.

1313095.
1308182.

1313095.
1308445.

1305030.
1309453.

1305030.
1308280.

1309724.
1306000.

1309724.
1305797.

1298673.
1305260.

1298673.
1304565.

1313248.

T1

740
233 337.

740
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8 kruzZnice4656.353 .000 .000 .00000 .000 508768.549 1302683.3252363.576 251.066 26.94842

29 KP 27.369940 506427.861 1302355.189 291.13313 11000.000 504900.725 1313248.666
8 klotoida 500.000 505931.720 1302293.285 292.57999 -2345.208 506262.800 1302332.049 166.675 333.342 1.44686

Hlavné body trasy

WB STA Y X sig R
OK -2.603793 533930.515 1305341.122 328.28664 -2200.000
KP -1.933845 533291.415 1305533.276 308.90019 -2200.000
PP -1.733845 533092.631 1305555.130 306.00646 .000
PK -1.533845 532893.716 1305575.867 307.82538 3500.000
** 70 R7 DB-ZM .000000 531460.259 1306086.228 335.72470 3500.000
KP .190300 531301.976 1306191.829 339.18609 3500.000
PT .640300 530946.101 1306467.110 343.27866 .000
TP 1.404268 530351.974 1306947.380 343.27866 .000
PK 1.904268 529956.736 1307253.485 339.29978 -4000.000
KP 3.919466 528094.436 1307966.007 307.22691 -4000.000
PT 4.419466 527595.812 1308001.896 303.24804 .000
TP 6.098502 525918.962 1308087.524 303.24804 .000
PK 6.598502 525420.162 1308121.337 306.43114 5000.000
KP 7.814810 524236.801 1308389.256 321.91765 5000.000
PT 8.314810 523772.079 1308573.588 325.10075 .000
TP 8.462193 523636.004 1308630.204 325.10075 .000
PK 8.962193 523170.548 1308812.587 321.12188 -4000.000
KP 12.617879 519668.385 1308371.885 262.93983 -4000.000
PT 13.117879 519262.626 1308079.871 258.96096 .000
TP 15.455832 517393.861 1306674.970 258.96096 .000
PK 15.955832 516988.102 1306382.956 262.93982 4000.003
KP 17.334225 515730.107 1305836.431 284.87763 4000.000
PT 17.834225 515239.753 1305739.136 288.85651 .000
TP 18.510414 514573.897 1305621.378 288.85651 .000
PK 19.110414 513984.666 1305508.468 286.12814 -7000.006
KP 21.382311 511884.233 1304669.097 265.46622 -7000.000
PT 21.982311 511379.466 1304344.826 262.73785 .000
TP 22.213587 511186.689 1304217.055 262.73785 .000

** KU R7 DB-ZM 22.307202 511108.643 1304165.357 262.78857 58750.984
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B.3 Navrh konstrukcie vozovky
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Pre oblast navrhovania a posudzovania asfaltovych vozoviek platia predpisy:

= TP 3/2009 Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek, Ministerstvo dopravy post a telekomunikacii
SR, 2009,
STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zakladné ustanovenia pre navrhovanie, 1997.

VSetky uvedené vypocty su uskutoénené v zmysle poziadaviek TP 3/2009, ktora predstavuje v podmienkach SR
zavazny predpis pre dimenzovanie konstrukcii asfaltovych vozoviek.

1. Vstupné udaje pre posudenie vozoviek

Dizka navrhového obdobia 20 rokov.

Na zaklade skusenosti a konstrukénych zasad je predbezne navrhnuta nasledovna konstrukcia vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 40 mm
- asfaltovy betén AC 16 L; PMB 70 mm
- asfaltovy betén AC 22 P; 70 mm
- cementom stmelena zmes CBGM Csss 180 mm
- Strkodrvina UM SD; 220 mm

Celkova hrubka konstrukcie 580 mm

2. Vypocet dopravného zat’azenia

Pre vypocet navrhového dopravného zatazenia sa uvazuju len nakladné automobily a autobusy (dalej len
»NV*). NV = 1255 v0z/24h/2 smery

VypocCet priemerného pocétu nakladnych vozidiel za 24 h v oboch smeroch cestnej komunikacie pocas
navrhového obdobia:

NVp = 0,5.(5; + 5,). NV

kde: &, & - koeficienty rastu intenzity nakladnej dopravy (po¢tu nakladnych vozidiel) pre obdobie  od
sCitania dopravy po rok zacatia dopravy a ukonéenia navrhového obdobia.

NVp = 0.5.(87 + &) . NV
NVp = 0.5, (8agog + 8oggs) -1295
NVp = 0,5.(1,0 + 1,215) . 1255
NV, = 1390 voz/24 h /2 smery

Vypocet redukovaného poctu nakladnych vozidiel v jednom smere a v jednom (dimenzovanom) pruhu:
}‘]v[.Ed = CL' C: 1 Cg. |:_1_. }‘]v-p

kde: C; - sucinitel prevodu dopravného zatazenia cestnej komunikacie na jeden smer a jeden pas, ktory sa
uruje podla smerovania vozidiel zo s¢itania dopravy, priéom pri dimenzovani sa uvazuje vacsia
hodnota. - C1=0,5

C, - sucinitel vyjadrujuci pravdepodobnost’ prejazdov vozidiel v prie€nom profile v urcitej stope: pre
dialnice a rychlostné komunikacie, ako aj cesty so Sirkou pruhu 3,75 m a 3,5 m uvazujeme hodnotu
C2 = 0,9, pre cesty so Sirkou pruhu 3,0 m a miestne komunikacie sa uvazuje hodnota C2=1,0 —

C2=0,9

Cs - sucCinitel vyjadrujuci u€inok nakladnych vozidiel podla miery vytaZenia ich nosnosti. UrCuje sa
vypoctom a podla ucinkov vozidiel na asfaltové vozovky sa berie:

= PriVYTaZeni 90 %o ..eeeeeiiiiie e 0,81

= PriVYTAZENi 80 %o ..eeeeeiiiiiii i 0,65
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(odporucand hodnota pre dialni¢né vozovky)

= PHVYTAZENT 70 Y0 weeeeeeiiiieee e 0,53
(odporu¢ana hodnota pre cestné vozovky)
= P VYTAZENT B0 %0 .eeeeeeiiiiiiiie s 0,43
= P VYTAZENT 5O Y0 .eeeeeeiiiiiii e 0,35
— C3=0,65

Cs - sucinitel vyjadrujuci zvySeny u€inok vozidiel a neStandardné zat'azenie, ktory sa odvodi teoreticky,
ale v jednotlivych pripadoch sa mbze uvazovat:
- pre vozovky na zaradovacich a stupajucich pruhoch na cestach 1,30
- pre vozovky na zaradovacich a stupajucich pruhoch na dialniciach 1,20
- pre vozovky na miestnych komunikaciach na usekoch kde vozidla brzdia a stoja 2,0
— C4=1,20

Herd = ':].' C: a ':!. C_1_. va

NV,.q =0.,5.0,9.0,65.1,20.1390
NVieq =488 voz/24 h/1 smer

Vypocet celkového poctu nakladnych vozidiel za navrhové obdobie:

NV =NV, . 365, n,
kde: no - je navrhové obdobie v rokoch.

— No = 20
NV, =488, 365. 20
NV, = 3362 400 voz/navr.obdobie

Vypocet celkového poctu navrhovych naprav (s parametrom 2P=100 kN) s ekvivalentnym uc¢inkom:
N.=C5.NV,

kde: C5 - sucinitel prevodu uginkov réznych typov nakladnych vozidiel zastupenych v dopravnom
prude na uginok navrhovej napravy. V pripadoch, ak nie su k dispozicii Udaje o skladbe
dopravného prudu, hmotnosti ndkladnych vozidiel a o zataZeni ich naprav, mézZe sa
uvazovat:
- pre netuhé vozovky C5=2,00
- pre polotuhé vozovky C5=1,82

—C5=1,82

N.=C5.NV,
N, =1.82.3562 400
N, = 6483 368 navr.naprav/navrh.obdobie

Pocas uvazovanej doby sa na konstrukcii asfaltovej vozovky predpoklada celkovy pocet prejazdov navrhovej
napravy priblizne rovny 6,5.108.
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3. Urcenie triedy dopravného zat'azenia

Triedenie vozoviek podla velkosti dopravného zataZenia — STN 73 6114

Trieda Charakteristika Priemerny pocet NVp . L .
. zatazenia v oboch smeroch za 24h Orientaéné Specifikacie pozemnej
dopravného komunikacie
zat’azenia
I Velmi tazké > 3500
. Dialnice a rychlostné cesty
Il Tazké 1501 az 3 500
i Polotazke 501 az 1500 Cesty I. a ll. tr. a zberné miestne
v Stredné 101 az 500 komunikacie
\V; Lahké 15 aZ 100 Cesty Il. tr. obsluzné, miestne, ucelové
a nemotoristické komunikacie,
odstavné, parkovacie a dopravné
\ Velmi fahké <15 plochy

NV, = 1390 voz/24 h/2 smery

Z priemerného poctu nakladnych vozidiel za 24 h v oboch smeroch cestnej komunikacie po¢as navrhového
obdobia vyplyva, Ze vozovka patri do triedy dopravného zatazenia Ill, Eomu zodpoveda zatazenie polotazke.

4. Uréenie klimatickych podmienok

Klimatické podmienky uzemia vo vztahu k vozovkam sa najCastejSie charakterizuju:
- priemernymi roénymi resp. dennymi teplotami vzduchu,
- indexom mrazu,
- hibkou premfzania vozovky a podloZia.

4.1 Index mrazu

Navrhova hodnota indexu mrazu Imn (pre periodicitu vyskytu n = 0,10 - 0,15 - 0,25) sa stanovuje z prisludnych
map uvedenych v norme STN 73 6114. Podla tejto normy sa stanovuje periodicita n v zavislosti od dopravného
zatazenia. Triede dopravného zatazenia Ill prislicha periodicita n = 0,15. Uzemie, v ktorom sa navrhuje
vozovka je podfa mapy navrhovych hodnét indexu mrazu Im pre periodicitu n = 0,15 definované hodnotou Imo,15
=250 °C.

4.2 Hibka premfzania vozovky a podlozia

Podla TP 3/2009 sa méze pre klasifikovanie vodného rezimu v predbeznom navrhu vozovky vypogitat hibka
premrznutia vozovky a podloZia z rovnice:

—_—
hyr =€ '\-'Iﬂ'.i’!

kde: ¢ - Kkoeficient zavisly od teplotechnickych vlastnosti vozovky, pre asfaltové vozovky c = 0,05.

—_—

Ry = 0,03,4/230
hyy =0,791 m

V dal$ich vypoétoch sa uvazuje s hodnotou hibky premfzania hp=0,79 m.
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5. Urcéenie vodného rezimu

Vodnym rezimom podlozia sa rozumie charakter rozdelenia vihkosti v zeminach podlozia, ako aj zmeny v
priebehu roka.
Na charakterizovanie a hodnotenie vodného rezimu v podlozi su rozhodujuce:

- uroven hladiny podzemnej vody (jej poloha voci plani),

- vySka kapilarneho vystupu hs (pri plnom nasyteni pérov zeminy),

- hibka premfzania vozovky a podloZia hpr.

Druhy vodného rezimu pre posudzovanie cestnych vozoviek:

Diftzny hgp = hyr + 2.0
Pendularny hpr +hy < by < hy + 2.0
Kapilarny hop < hpr + 1y

kde: hpy - vzdialenost priemernej trovne hladiny podzemnej vody od nivelety vozovky (m),
her - hibka premrznutia vozovky uréena pre urcitu periodicitu n v zavislosti od dopravného
zatazenia alebo inak vyjadrenej délezitosti cestnej komunikacie (m),
hs - kapilarna vySka pre pIné nasytenie zeminy (m).

Kapilarna vyska hs - TP 3/2009

Obsah zfn menSich
10 20 30 40 50 60 70
ako 0,02 mm, %
hs [m] 0,9 1,25 1,7 2,22 2,8 3,4 4

Vo vypocte sa uvazuje so vzdialenostou priemernej urovne hladiny podzemnej vody od nivelety vozovky hpy =
2,00 m.

Difazny vodny rezim hpp = hye + 2.1,
200 =079+ 2.1.70
2,00 =4,19
Pendularny vodny rezim hgr + B < hyp < by + 2.0,

079 +170 < 2,00 =0,79+2.1.70
249 = 2,00 < 4,19

Kapilarny vodny rezim hyp < hyr + 1y
2,00 =0,79+ 1,70
2,00 =249

Vodny rezim je podla vypoctu, ktory predpisuje TP 3/2009 kapilarny.

6. Navrh konstrukcie vozovky

Podla TP 3/2009 pre kapilarny vodny rezim, Il triedu dopravného zatazenia a nebezpecne namfzavi zeminu
je odporuc¢ana celkova hrubka vozovky 0,75 m.

Standardné podmienky v podloZzi su charakterizované navrhovou unosnostou podloZia vozovky, ktora pre
stredné dopravné zatazenie (triedy Il a lll) je Epn= 40 MPa.

Pre stredné ro¢né podmienky (teplota 11 °C) sa uvazuje podla TP 3/2009 s redukovanou (zmenSenou)
navrhovou hodnotou modulu pruznosti podlozia, z dévodu zvySenej saturacie v obdobi jarného odméaku Ep ).
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Tato hodnota sa stanovi prendsobenim navrhovej hodnoty modulu pruznosti Ep, redukénym sucinitelom ,u“
podla vztahu:

Ep,n,j =u. Ep’n
Hodnota redukéného sucinitela ,u“ je funkciou vodného rezimu, namfzavosti zeminy podlozia a pomeru hribky

vozovky Hv a hibky premfzania vozovky a podloZia hyr - Hv/hpr.

Velkost redukéného sucinitela ,u“ - TP 3/2009

L. . , Velkost redukéného sucinitelu ,,u“ v zavislosti od pomeru
Vodny rezim Namfrzavost hra : . .
.. ) rubky vozovky a hibky premfzania Hv/hpr
podlozia zeminy
>0,8 0,7-0,8 0,6-0,7 0,5-0,6 <0,5
es mierne namfzava 0,96 0,93 0,90 0,87 0,84
Difazny - ——
nebezpeCne namfzava 0,93 0,90 0,87 0,84 0,80
Pendularn mierne namfzava 0,90 0,86 0,82 0,78 0,74
y nebezpefne namfzava 0,85 0,80 0,75 0,70 0,65
Kapilarn mierne namfzava 0,85 0,80 0,75 0,70 0,65
PHlamy I ebezpeéne namizava 0,80 0,75 0,70 0,65 0,55

H,/hy, = 0.58/0,79 2073 —u=1075

potom Epnj=u.Epn =0,75.90 = 67,5 MPa

Predbezny navrh konstrukcie vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB; | 40 mm
- asfaltovy betén AC 16 L; PMB; | 70 mm
- asfaltovy betén AC22 P; | 70 mm
- cementom stmelena zmes CBGM Css 180 mm
- $trkodrvina UM SD; 220 mm

Celkova hrubka konstrukcie 580 mm

7. Vypocet napati asfaltovej vozovky

Vypoctové hodnoty napati v konstruk&nych vrstvach vozovky sa poéitaju pomocou programu LAYMED a to pre
tri navrhové klimatické obdobia s referenénymi teplotami 0, +11 a + 27 °C.  Moduly pruznosti E a Poissonove

kon&tanty x jednotlivych konstruk&nych vrstiev vozovky potrebné pre vypocet napéti v prisluSnych klimatickych
obdobiach su uvazované v zmysle TP 3/2009.

Vlastnosti pouZzitych materialov do konstrukcie vozovky - TP 3/2009

Vistva Modul pruznosti Poissonovo &islo Pevnost v tahu pri ohybe
[MPa] [-] [MPa]

Oznacenie Hrabka 0°C | 11°C | 27°C o°C 11°C 27 °C o°C 11°C 27 °C
SMA 11 O; PMB; | 4cm 7500 | 6000|3750 | 0,21 0,30 0,40 4,00 3,20 1,75
AC 16 L; PMB; | 7cm 5700 | 4600 | 2800 0,21 0,30 0,40 3,40 2,80 1,30
AC22P; | 7cm 4500 | 3050 | 1250 0,21 0,33 0,44 3,20 2,40 0,95
CBGM Csss 18 cm 1200 | 1200 | 1200 0,25 0,25 0,25 0,50 0,50 0,50
UM SD 22cm 350 350 350 0,30 0,30 0,30 0,07 0,07 0,07

8. Posudenie predbezného navrhu polotuhej vozovky

8.1 Zakladné kritéria
Zakladnymi kritériami, pomocou ktorych sa posudzuje navrh konstrukcie asfaltovej polotuhej vozovky su:
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A. Ochrana vozovky proti u¢inkom premfzania
B. Pevnost a Unava stmelenych materialov
C. Stabilita podlozia

Navrh konstrukcie musi spinat zakladné kritéria pre posudzovanie G&inkov opakovaného zatazenia prejazdmi
nakladnych vozidiel, ktoré su vyjadrené ucinkami navrhovej napravy s hmotnostou 10 ton (2P = 100 kN).

8.2 Ochrana vozovky proti uinkom premfzania

Navrh vozovky vyhovuje, ak tepelny odpor konstrukcie Ry je rovny alebo vacsi ako potrebny tepelny odpor Ry,p,
vyplyvajuci z poziadavky nepripustit’ vacsie premrznutie zeminy v podlozi ako je dovolené, €o je vyjadrené
podmienkou:

Rv > Rv,p

Tepelny odpor vozovky sa vyrata z rovnice:
hi

R, =
P -'-'I'-|

kde:  hi - hrubka vrstvy vozovky (m),
Ai - vypoctova hodnota sucinitela tepelnej vodivosti materialu vrstvy (W.m1.K1),

pricom potrebny tepelny odpor vozovky v pripadoch s mierne namfzavou, namfzavou a nebezpefne namfzavou
zeminou v podloZi je dany rovnicou

017805 hyuo

A W

kde: Imn navrhova hodnota indexu mrazu (0 °C, den) v mieste (regidne) stavby pre periodicitu n,
hzd4v  dovolena hribka zamrznutej zeminy v podlozi (m),
Ao sucinitel tepelnej vodivosti vztazného materialu = 1,75 W.m1.K-1,
Az sucinitel tepelnej vodivosti zmrznutej zeminy.

Prevod tried dopravného zatazenia (TDZ) na skupiny dopravného zatazenia (SDZ) v zmysle STN 73 6114:
Prevod tried dopravného zatazenia na skupiny dopravného zatazZenia

TDZ Zodpovedajuca SDZ TDZ Zodpovedajuca SDZ
| A B1 \Y D2, E
1l B2, C1 V F
] C2, D1 VI G

Dovolena hribka zamrznutej zeminy v podloZi hzdov - TP 03/2009

Hodnotenie namfzavosti zeminy v podloZzi
Vodny rezim zemina mierne namfzava a namfzava zemina nebezpecne namizava
podloZia Skupina dopravného zatazenia vozovky
AB CD E,F AB CD E,F
difuzny 0,75 0,80 0,90 0,70 0,75 0,85
pendularny 0,70 0,75 0,85 0,60 0,65 0,75
kapilarny 0,60 0,65 0,75 0,50 0,55 0,70

Vypocet tepelného odporu navrhnutej konstrukcie vozovky:

h; _ 004 007 007 048 6 022
Ry =%;2t= =+ =+ = 4 ——4 == =0,350 mKW-*
v =2 4 150 140 115 175 200 '
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Vypocet potrebného tepelného odporu vozovky:

C0A78.IE,  hg g

RAT N>
0,178.250%% 0,55
Vop — 1,75 © 2,00
R,  =0,258 MKW
Posudenie:
Ry =Ry

0,350 = 0,258 m2.K.W?
Navrh konstrukcie vozovky z hladiska ochrany vozovky proti i€¢inkom premfzania vyhovuje.

8.3 Vypocditané hodnoty radialnych napéti predbezného navrhu vozovky
Viypocitané hodnoty napéti programom LAYMED

Vrstva Hibka z [cm] Referenéna teplota [°C] or [MPa] od 2P=100 kN
0 0,2834
AC22P; | 18 11 0,1966
27 -0,0175
0 0,1062
CBGM Csp 36 11 0,1204
27 0,1269

8.4 Pevnost a unava stmelenych materialov

Pevnost stmelenych materialov v jednotlivych vrstvach polotuhej vozovky sa posudzuje porovnanim napéatia v
tahu pri ohybe a redukovanej pevnosti materialu v tahu pri ohybe.

V pripade, kedy je navrhové dopravné zatazenie Nc > 1.10° posudzuje sa pevnost stmelenych materidlov vo
vSetkych vrstvach tak, ze vplyvom Unavy redukovana pevnost v tahu pri ohybe sa porovnava s napatim v tahu
pri ohybe na spodku vrstvy (pri osovo symetrickom zatazeni je to radialne napatie).

Kritérium bude splnené vtedy, ak v kritickej vrstve je spinena podmienka vyjadrena nerovnostou:

Orij
205k,
j NG TN
kde: q; - relativna doba j s podmienkami namahania kon&trukcie, ktora sa uvazuje 0,2 pre zimné
obdobie, 0,3 pre leto a 0,5 pre jar a jesefi so strednymi ro€nymi podmienkami,
orij - hapatie v tahu pri ohybe v kritickej vrstve od zataZenia napravou s hmotnostou 10 ton

(2P=100 kN) pri podmienkach v jednotlivych obdobiach j, (MPa)
Sn,i - sucinitel Unavy stmeleného materialu pre N opakovani zatazZenia vrstvy i,
Rij - vypoctova hodnota pevnosti stmeleného materialu posudzovanej vrstvy i v jednotlivych
obdobiach j,
SV - sucinitel vyuzitia pevnosti materialu, ktory je ako najvacsia pripustna relativna hodnota
rozdielny pre vozovky s roznou triedou dopravného zatazenia.
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Sucinitel vyuzitia SV - TP 3/2009
Trieda dopravného zatazenia (STN 73 6114) | Il , IVvav
Suginitel vyuzitia SV 0,80 0,85 0,90

Sucinitel unavy materialu, ktorym sa redukuje vypoctova pevnost v zavislosti od po¢tu opakovani zatazenia je
zavisly od druhu stmeleného materialu (hydraulické spojivo, alebo obalovany asfalt) a kvality zmesi, pricom sa
predpoklada platnost rovnice:

Sy; =a;— b.logN,_

kde:  ai, bi su parametre unavy materialu.

Rozpisany tvar zakladnej rovnice pre Standardné klimatické podmienky bude:

Triz_ o5, i o3, Tril_ <y
SN,i'Ri,Z SN,i'Ri,j SN"Ri,l

0,2

kde: index z  oznacuje podmienky v zime,

j  oznacuje podmienky na jar a jesen,
|  oznaduje podmienky v lete,

i

oznacuje vrstvu.

8.4.1 Posudenie asfaltom stmelenych materialov
Kritérium je splnené, ked v kritickej vrstve je splnena podmienka:

Otz Ovij Oyl
02 ————+05-———+0,3-——=—<0,90
Sni-Ri, Sni-Rij Sni-Ri

Pre kriticku vrstvu asfaltového beténu AC 22 P; | vychadza nasledujuci sucinitel anavy:
Syaczzp =0595-011 Jdog6 483568 = 0,201

Vypocet sucinitela vyuzitia kritickej vrstvy je potom nasledujuci:

0.2 0,2834 405 0,1966 = 090
"'0,201.32 T 0,201.24°

0,29 = 0,90

Navrhnuta konstrukcia polotuhej vozovky z pohladu posudenia asfaltom stmeleného materialu vyhovuje.

8.4.2 Posudenie cementom stmelenych materidlov
Pre kriticku vrstvu cementovej stabilizacie CBGM Css vychadza nasledujuci sucinitel anavy:

Swceem es/6 = 1,00 — 0,095 .log6 483 568 = 0,353
Vypocet sucinitela vyuZitia kritickej vrstvy je potom nasledujici:

02 0,1062 40 0,1204 +0 0,1269 = 090
"'0,353.05 T 0353.05 T 0353.05°
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0,68 = 0,90

Navrhnuta konstrukcia polotuhej vozovky z pohladu postdenia cementom stmeleného materialu vyhovuije.

8.5 Stabilita podlozia

Pri posudzovani stability podlozia sa pozaduje, aby maximalne vertikalne napatie na plani bolo mensie, ako
pripustné napatie.

Pri posudzovani stability podlozia vozovky pre dopravné zatazenie Nc = 1.10° sa pozaduje, aby maximalne
vertikalne napéatie na plani vyvodené navrhovou napravou s hmotnostou 10,0 t (2P = 100 kN) bolo mensSie, ako
pripustné napatie:

Oz max < Tz dov
. k .EE n
ricom a. -
P zdev= 4 4 9.7, logN,

kde: ozmax - Napatie vyratané pre najmensie hodnoty modulov pruznosti asfaltovych vrstiev
(ekvivalentna teplota +27 °C),
Ep,n - navrhova unosnost podlozia (MPa),
k - sucinitel zavisly od triedy dopravného zatazenia vozovky:

o pre triedu dopravného =zatazenia laz |l
k=3,46.103

e pre triedu dopravného zatazenia IV az V k=4,50.103

e pre triedu dopravného zatazenia VI k=5,80.103

N¢ - poCet opakovani zatazenia (navrhovych naprav) za celé navrhové obdobie.

8.5.1 Posudenie stability podlozia

Kritérium je splnené, ked v kritickej vrstve UM SD je splnena podmienka:

Ozmax = Ozdov

5 - k.Epn
SMAXT 1+ 07. logN,

B 3,46.1073.90
Tzmax= 171707, log 6 483 568

0,02 = 0,05

Navrhnuta konstrukcia polotuhej vozovky z pohladu posudenia stability podloZia vyhovuje.

9. Zaver

Navrhnuta konstrukcia polotuhej asfaltovej vozovky vyhovuje vSetkym kritériam v zmysle technickej podmienky
TP 3/2009.

Bratislava, December 2019 Ing. Kristian Nitriansky
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B.4 Zakladna koncepcia poziarnej ochrany
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1. Uvod a situovanie posudzovanej stavby

Dokumentacia pre uzemné rozhodnutie riesi stavbu ,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemne®, ktorého
sucastou je aj malé odpocivadlo Dolny Stal pravé v okrese Dunajska Streda.

Na odpocivadle sa nachadza objekt sluzieb a trafostanica. Objekty budd mat' z hfadiska PO jedno nadzemné
poziarne podlazie.

Prijazd vozidiel HasiCského a zachranného zboru je po spevnenych komunikaciach. Spevnené vozovky
a pristupové komunikacie k objektom maju volnu Sirku najmenej 300 cm a vyhovuju na zatazenie min. 80 kN na
napravu poziarneho vozidla v zmysle Vyhlasky MVSR €.94/2004, §82-ods.3.

Pristupové komunikacie umoznuju prijazd poziarnych vozidiel do vzdialenosti menej ako 30 m od vchodov
do stavby v zmysle Vyhl. MVSR €.94/2004 Z.z., §82-o0ds.1.

2. Popis stavby
Objekty maju z hladiska PO 1 nadzemné poZiarne podlazie a poziarnu vySku 0,0 m v zmysle §7 VyhlaSky MVSR
€.94/2004 Z.z.

V objekte sluzieb sa budd nachadzat komunika&né priestory, hygienické zariadenia, priestory
pre upratovacku, technicka miestnost’ pre bojler a pod..

Konstrukcie stavby:

Obvodové a vnutorné nosné steny objektov budd murované (z keramickych tvarnic alebo poérobetdnovych
tvarnic) alebo zo ZB. Nosné stipy budu zo Zelezobeténu alebo ocelové.

Strecha stavby bude zo ZB alebo ocelova. Obvodové steny a stre$na konstrukcia budu zateplené tepelnou
izolaciou na baze mineralnej viny.

Konstrukcie stavby maju v zmysle STN 92 0201-2, ¢ast 2.6 nehorfavy konstrukény celok.

Pouzité predpisy a normy
Stavba je z hladiska PO posudzovana podfa Vyhlasky MVSR €.94/2004 Z.z., STN 92 0201-1 az 4 a podla
pridruzenych noriem a predpisov.

V zmysle Vyhlasky MVSR ¢.94/2004 Z.z., §1-ods.1.m ide o nevyrobnu stavbu.

3. Rozdelenie na poziarne Useky, poziarne riziko, stupen protipoziarnej bezpec¢nosti poziarnych
usekov, poziarne zat'azenie

Cely objekt sluZieb bude tvorit’ jeden poZiarny usek N 1.1 - poZiarny Usek bez poZiarneho rizika:
Priestory objektu sluzieb pri py < 7,5 kg.m2 (STN 92 0201-1 a STN 92 0201-2, tab. 2) I.SPB

Stupefi poziarnej bezpeénosti (SPB) poziarneho useku (PU) v stavbe bol urCeny podfa STN 92 0201-2,
vzhladom na predpokladané vypoctové poziarne zatazenie v danom PU.

Cely objekt trafostanice bude tvorit jeden poziarny usek N 1.2:
Priestory objektu sluzieb pri py = 195 kg.m2 (STN 92 0201-1 a STN 92 0201-2, tab. 2) I.SPB

Stupefi poziarnej bezpeénosti (SPB) poziarneho useku (PU) v stavbe bol ureny podfa STN 92 0201-2,
vzhladom na predpokladané vypoctové poZiarne zataZenie v danom PU.

Plochy poZiarnych Usekov stavby, skutoéné ako aj dovolené budu uvedené vo vypoctovej €asti PD PO
spracovanej pre stavebné povolenie.

Velkosti poZiarnych usekov predbeZne vyhovuju v zmysle STN 92 0201-1, Cast 4.

4. Poziadavky na stavebné konstrukcie, Upravy z hl'adiska PO

V objekte sluZieb sa budi nachadzat priestory, ktoré podfa predpokladu budu zaradené do |. stupha
protipoZiarnej bezpeénosti.

V objekte trafostanice sa budu nachadzat priestory, ktoré podla predpokladu budu zaradené do Il. stupha
protipoZiarnej bezpeénosti.

PoZadovana pozZiarna odolnost konStrukcii je stanovena v zmysle STN 92 0201-2, tab.5 podfa stupha
protipoZiarnej bezpeénosti v rozsahu 30 az 45 minut.
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Skutoéné poziarne odolnosti stavebnych konstrukcii jednotlivych poZiarnych Usekov v zmysle tab.5
STN 92 0201-2 musia v plnom rozsahu vyhovovat pozadovanym pozZiarnym odolnostiam uréenym podfa
jednotlivych stupfov protipoziarnej bezpecénosti.

VSetky stavebné konstrukcie musia mat dolozené platné certifikaty o preukazovani zhody v dosahovani
pozadovanych poziarnych parametrov v zmysle Vyhlasky MVSR ¢.94/2004 Z.z., §8-9 a podla Zakona ¢.133/2013
Z.z.

Poziadavky na poziarne pasy a poziarne uzavery otvorov sa rieSenej stavby netykaju, nakolko kazdy objekt
bude tvorit jeden poziarny usek.

Poziadavky na elektroinstalaciu (druhy kablov)

Stavba sa opatri bleskozvodnym zariadenim v zmysle platnych predpisov.

Stavba bude vybavena ovladacim prvkom CENTRAL STOP v sulade s STN 92 0203, ¢ast 4.3.
Elektroinstalacia musi byt navrhnuta v sulade s platnymi predpismi a STN.

Poziadavka na funkénu odolnost tras kablov na trvali dodavku el. energie podla SNT 92 0203, priloha A:
. 30 minut pre zariadenia na vypinanie elektrickej energie

B2ca skuska horenia kablov vo zvazku, kde celkové mnozstvo uvolneného tepla z kablov na 1200 s < 15MJ; max.
hodnota uvolneného tepla < 30kW, Sirenie plamena < 1,5m, rychlost rozvoja pozZiaru <0,25Ws-!

sl  celk. mnozstvo vyvinu dymu TSP1200 < 50m? a okamzité mnozstvo uvolneného dymu SPR <0,25m?/s

dl  Ziadne horiace kvapky/Castice pretrvavajuce dihSie ako 10 s v ramci 1200 s

al vodivost<2,5uS/mm a pH>4,3 v sulade s STN EN 50267-2-3

Tepelné spotrebice

Pri instalacii lokalnych tepelnych spotrebiCov a zdrojov tepla a pri inStalacii kominov je potrebné dodrzat
ustanovenia Vyhlasky MVSR ¢.401/2007 Z.z.

5. Zabezpecenie evakuacie osdb - tinikové cesty

Zakladna charakteristika unikovych ciest v rieSenej stavbe:
Z priestorov na 1.NP vedu nechranené unikové cesty priamo von na volné priestranstvo.
Najmensia Sirka pre NUC je 1 tnikovy pruh (u = 0,55 m).

Unikové cesty, ktoré nesluzia pre unik viac ako 50 os6b, nemusia byt vybavené nidzovym osvetlenim.

Upozornenie:

e Vsulade s STN 92 0201-4 &l 17.8 sa musia vSetky dvere na unikovej ceste, okrem dveri na zaciatku
unikovej cesty, otvarat v smere uniku pootacanim dvernych kridel v postrannych zavesoch alebo &apoch; to
sa nevztahuje na dvere veduce zo stavby na volné priestranstvo, cez ktoré sa vykonava evakuacia najviac
100 osbb.

Unikova cesta z miestnosti alebo funkéne ucelenej skupiny miestnosti mensich ako 100 m2 a z miestnosti
v ktorych sa nezdrZiava viac ako 40 osdb, sucinitel ,a“ nie je vac&si ako 1,1 a vzdialenost' ktoréhokolvek miesta
k vychodu z tychto miestnosti nie je vacSia ako 15 m, je vo vstupnych dverach do tychto priestorov podla STN
92 0201-3 ¢1.10.3.1 ods. c.

Pocet unikajucich oséb z miestnosti jednou nechranenou Unikovou cestou: max. 100.
Pocet unikajucich osdb z poZiarneho useku, ktory tvori viacero miestnosti jednou nechranenou unikovou cestou:
max. 120.

Skuto&né dizky unikovych ciest s uplatnenim STN 92 0201-3, &1.10.3.1 musia byt kratie ako dovolené dizky
unikovych ciest uréené v zmysle STN 920201-3, ¢l.10.9.

Oznacovanie unikovych ciest: Ak unik na volné priestranstvo nie je v stavbe priamo viditelny, musi byt smer
uniku vyznaceny v zmysle Vyhl. MVSR €.94/2004 Z.z., §74-ods.1.

Vetranie Unikovych ciest: nechranené unikové cesty v stavbe budu vetrané prirodzenym vetranim.

Parametre a kapacita jednotlivych Unikovych ciest budu posudené v dalSom stupni PD PO, v projekte
pre stavebné povolenie v sulade s Vyhlaskou MVSR €.94/2004 Z.z § 65 a STN 92 0201-3.

Vzhladom na navrhované dispozi¢né rieSenie stavby, projektovanu a tiez na moznu normovlu obsadenost
stavby osobami stanovenu podra STN 92 0241 je uz dnes mozné predpokladat, Ze $irky a diZky Gnikovych ciest
v posudzovanej stavbe budu vyhovovat.
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6. Odstupové vzdialenosti

Su stanovené v zmysle STN 92 0201-4, tab.3
o VSetky steny objektu trafostanice: Po <60 % odstup =5,0m

V zmysle STN 92 0?01-4 ¢l. 2.6.4a) sa poziarne nebezpecny priestor neurCuje pre poziarny usek bez
poziarneho rizika — PU N 1.1 objekt sluZieb.

Situovanie rie$enej stavby z hladiska odstupovych vzdialenosti vyhovuje. Navrhovana stavba sa nenachadza
v poziarne nebezpecnom priestore inej stavby. V predbezne stanovenych odstupovych vzdialenostiach sa
nenachadzaju Ziadne susedné stavby.

Podrobné odstupové vzdialenosti budu rieSené v ramci PD PO pre stavebné povolenie, kedy budu upresnené
velkosti otvorov v obvodovych konstrukciach.

7. Zabezpecenie vody na hasenie poziarov

V zmysle Vyhlasky MVSR €.699/2004 Z.z., a STN 92 4000, ¢l.3.4.1 a) potreba vody na hasenie poZiarov sa
neur€uje pre poziarne useky bez poziarneho rizika.

V zmysle Vyhlasky MVSR ¢€.699/2004 Z.z., a STN 92 4000, ¢l.3.4.1 b) potreba vody na hasenie poziarov sa
neurcuje pre poziarne useky s mensou plochou ako 30 m2,

8. Hasiace pristroje

Objekty budu vybavené prenosnymi hasiacimi pristrojmi v stulade s STN 92 0202-1. Pocty a typy hasiacich
pristrojov budu uréené v dalSom stupni PD PO.

Hasiace pristroje budu osadené na trvalo pristupnych a na viditelnych miestach tak, aby ich vzajomna
vzdialenost nebola vacsia ako 30 m, v primeranej vySke (rukovat pristroja maximalne 1,2 m nad podlahou).
Stanovistia hasiacich pristrojov budu oznacené piktogramom podra STN ISO 7001.

9. Ostatné technické zariadenie

Vykurovanie - zasobovanie teplom
Bude v objekte sluzieb zabezpelené pomocou elektrickych konvektorov alebo elektrického podlahového
vykurovania v jednotlivych miestnostiach z celkovym inS§talovanym vykonom v stavbe do 100 kW.

Hlasova signalizacia poziaru a elektricka poziarna signalizacia
sa v zmysle §88 ods.1/e a §90 ods.1/b Vyhlasky MVSR 94/2004 Z.z. nepozaduje.

Odvod tepla a spodin horenia
V priestoroch stavby sa nevyZaduje v zmysle §87 VyhlaSky MVSR 94/2004 Z.z..

Stabilné hasiace zariadenie (SHZ)
sa v stavbe nevyZaduje v zmysle §87 Vyhlasky MVSR 94/2004 Z.z..

10. Zariadenia pre protipoziarny zasah

Spevnené plochy a pristupové komunikacie na protipoZiarny zasah vedu do vzdialenosti menej ako 30 m
od rieSenej stavby. Maju trvalo volnd Sirku minimalne 3,0 m a ich Unosnost na zatazenie jednou napravou
vozidla je najmenej 80 kN.

Stavba ma poZiarnu vySku menSiu ako 9 m, nastupné plochy nemusia byt vybudované.
Vnutorné zasahove cesty nemusia byt zriadené, nakolko posudzovana stavba ma poziarnu vysku menej ako
22,5 m a hlbku mensSiu ako 30 m.

Na rieSenej stavbe, ktora ma pddorysnu plochu mensiu ako 200 m? sa poziarne rebriky nepozaduju v sulade s
§86-0ds.3 Vyhlasky MVSR €.94/2004, Z.z.

11. Zaver

V dalSom stupni PD (projekt predkladany k stavebnému konaniu) bude vypracovany podrobny projekt
protipoZiarneho zabezpelenia stavby s podrobnym vypoftom poZiarneho =zataZenia, unikovych ciest,
odstupovych vzdialenosti a navrhom protipoZiarneho vybavenia stavby.

B.Technicka sprava 231




Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné (DUR)

Zoznam suvisiacich predpisov a STN

Zakon €.314/2001 Z.z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorsich predpisov, zmeneny a doplneny zakonom
€.199/2009 Z.z.

Vyhlaska MVSR ¢&. 94/2004 Z.z., ktorou sa ustanovuju technické poziadavky na protipoziarnu bezpecnost pri
vystavbe a pri uzivani stavieb, zmenena a doplnena Vyhl. MVSR ¢.225/2012 Z.z a Vyhl. MVSR ¢.334/2018 Z.z.

Vyhlaska MVSR €.699/2004 Z.z. o zabezpeceni stavieb vodou na hasenie poziarov.

STN 92 0201 Poziarna bezpecnost stavieb. Spolo¢né ustanovenia.
Cast 1. Poziarne riziko, velkost poZiarneho tseku.
Cast 2. Stavebné konétrukcie.
Cast 3. Unikové cesty a evakuacia os6b.
Cast 4. Odstupové vzdialenosti.

STN 92 0202-1 Vybavovanie stavieb hasiacimi pristrojmi.
STN 92 0400 Poziarna bezpecCnost stavieb.
Zasobovanie vodou na hasenie poziarov.
STN 92 0241 Poziarna bezpecnost stavieb. Obsadenie objektov osobami.
V Bratislave, december 2019 Pavel Pé&tioky, Specialista PO
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12. Uvod a situovanie posudzovanej stavby

Dokumentacia pre uzemné rozhodnutie riesi stavbu ,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemne®, ktorého
sucastou je aj velké odpoc€ivadlo Zemné v k.U. Neded, v okrese Sala.

Na odpocivadle sa bude nachadzat' trafostanica. Objekt bude mat z hfadiska PO jedno nadzemné poziarne
podlazie.

Prijazd vozidiel HasiCského a zachranného zboru je po spevnenych komunikaciach. Spevnené vozovky
a pristupové komunikacie k objektom maju volnu Sirku najmenej 300 cm a vyhovuju na zatazenie min. 80 kN
na napravu poziarneho vozidla v zmysle Vyhlasky MVSR ¢€.94/2004, §82-0ds.3.

Pristupové komunikacie umoznuju prijazd poziarnych vozidiel do vzdialenosti menej ako 30 m od vchodov
do stavby v zmysle Vyhl. MVSR €.94/2004 Z.z., §82-o0ds.1.

13. Popis stavby

Objekt méa z hladiska PO 1 nadzemné poziarne podlazie a poziarnu vySku 0,0 m v zmysle §7 Vyhlasky MVSR
€.94/2004 Z.z.

Konstrukcie stavby:

Obvodové steny stavby a strecha stavby budd zo ZB.

Konstrukcie stavby maju v zmysle STN 92 0201-2, ast' 2.6 nehorlavy konstrukény celok.

PouZité predpisy a normy
Stavba je z hladiska PO posudzovana podla Vyhlasky MVSR ¢€.94/2004 Z.z., STN 92 0201-1 az 4 a podla
pridruzenych noriem a predpisov.

V zmysle VyhlaSky MVSR ¢.94/2004 Z.z., §1-ods.1.m ide o nevyrobnu stavbu.

14. Rozdelenie na poziarne useky, poziarne riziko, stupen protipoziarnej bezpec¢nosti poziarnych
usekov, poziarne zat'azenie

Cely objekt trafostanice bude tvorit jeden poziarny usek N 1.1:
Priestory objektu sluzieb pri py = 195 kg.m2 (STN 92 0201-1 a STN 92 0201-2, tab. 2) I.SPB

Stuper poziarnej bezpeénosti (SPB) poziarneho useku (PU) v stavbe bol urCeny podfa STN 92 0201-2,
vzhladom na predpokladané vypoctové poZiarne zataZenie v danom PU.

Plochy poziarneho useku stavby, skutoné ako aj dovolené budu uvedené vo vypocltovej €asti PD PO
spracovanej pre stavebné povolenie.

Velkost poziarneho useku predbezne vyhovuje v zmysle STN 92 0201-1, ¢ast 4.

15. Poziadavky na stavebné konstrukcie, upravy z hfadiska PO

V objekte trafostanice sa budu nachadzat priestory, ktoré podfa predpokladu budu zaradené do Il. stupna
protipoziarnej bezpecnosti.

Pozadovana poziarna odolnost konstrukcii je stanovena v zmysle STN 92 0201-2, tab.5 podla stupna
protipoziarnej bezpe€nosti na 45 minut.

Skuto€né poziarne odolnosti stavebnych konstrukcii jednotlivych poziarnych Gsekov v zmysle tab.5 STN 92
0201-2 musia v plnom rozsahu vyhovovat pozadovanym poziarnym odolnostiam uréenym podfa jednotlivych
stupriov protipoziarnej bezpecénosti.

VSetky stavebné konstrukcie musia mat doloZzené platné certifikaty o preukazovani zhody v dosahovani
poZzadovanych poZiarnych parametrov v zmysle Vyhladky MVSR €.94/2004 Z.z., §8-9 a podla Z&kona ¢.133/2013
Z.z.

Poziadavky na pozZiarne pasy a poziarne uzavery otvorov sa rieSenej stavby netykaju, nakolko kazdy objekt
bude tvorit jeden poziarny usek.
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Poziadavky na elektroinstalaciu (druhy kéablov)
Stavba sa opatri bleskozvodnym zariadenim v zmysle platnych predpisov.
Elektroinstalacia musi byt navrhnuta v sulade s platnymi predpismi a STN.

Poziadavka na funkénu odolnost tras kablov na trvali dodavku el. energie podla SNT 92 0203, priloha A:
. 30 minut pre zariadenia na vypinanie elektrickej energie

B2ca skuska horenia kablov vo zvazku, kde celkové mnozstvo uvolneného tepla z kablov na 1200 s < 15MJ; max.
hodnota uvolneného tepla < 30kW, Sirenie plamena < 1,5m, rychlost rozvoja pozZiaru <0,25Ws-!

sl  celk. mnozstvo vyvinu dymu TSP1200 < 50m? a okamzité mnozstvo uvolneného dymu SPR <0,25m?/s

dl Ziadne horiace kvapky/Castice pretrvavajuce dihSie ako 10 s v ramci 1200 s

al vodivost<2,5uS/mm a pH>4,3 v sulade s STN EN 50267-2-3

Tepelné spotrebice

Pri inStalacii lokalnych tepelnych spotrebiCov a zdrojov tepla a pri inStalacii kominov je potrebné dodrzat
ustanovenia Vyhlasky MVSR ¢.401/2007 Z.z.

16. Zabezpecenie evakuacie os6b - Uinikové cesty

Unikova cesta z miestnosti alebo funkéne ucelenej skupiny miestnosti mensich ako 100 m2 a z miestnosti
v ktorych sa nezdrziava viac ako 40 os6b, sucinitel ,a“ nie je vacsi ako 1,1 a vzdialenost ktoréhokolvek miesta
k vychodu z tychto miestnosti nie je vacésia ako 15 m, je vo vstupnych dverach do tychto priestorov podla STN
92 0201-3 ¢1.10.3.1 ods. c.

Oznacovanie unikovych ciest: Ak unik na volné priestranstvo nie je v stavbe priamo viditelny, musi byt smer
uniku vyznaceny v zmysle Vyhl. MVSR €.94/2004 Z.z., §74-ods.1.

Unikové cesty musia byt pocas prevadzky v stavbe osvetlené dennym svetlom alebo umelym svetiom. Unikové
cesty, ktoré nesluzia pre viac ako 50 oséb, nemusia byt vybavené nudzovym osvetlenim v zmysle Vyhlasky
MVSR ¢€.94/2004 Z.z., §73-0ds.2.

Unikové cesty st rieSené v sulade s STN 92 0201-3, evakudcia 0s6b zo stavby vyhovuije.

17. Odstupové vzdialenosti

Su stanovené v zmysle STN 92 0201-4, tab.3
o VSetky steny objektu trafostanice: Po <60 % odstup =5,0m

Situovanie riedenej stavby z hladiska odstupovych vzdialenosti vyhovuje. Navrhovana stavba sa nenachadza
v poziarne nebezpecnom priestore inej stavby. V predbezne stanovenych odstupovych vzdialenostiach sa
nenachadzaju ziadne susedné stavby.

Podrobné odstupové vzdialenosti budu rieSené v ramci PD PO pre stavebné povolenie, kedy budu upresnené
velkosti otvorov v obvodovych konstrukciach.

18. Zabezpecenie vody na hasenie poziarov

V zmysle Vyhlasky MVSR ¢€.699/2004 Z.z., a STN 92 4000, ¢&I.3.4.1 b) potreba vody na hasenie poziarov sa
neuréuje pre poziarne Useky s mensou plochou ako 30 mZ2,

19. Hasiace pristroje

Objekt bude vybaveny prenosnymi hasiacimi pristrojmi v sulade s STN 92 0202-1. Podty a typy hasiacich
pristrojov budu uréené v dalSom stupni PD PO.

Hasiace pristroje budi osadené na trvalo pristupnych a na viditelnych miestach tak, aby ich vzajomna
vzdialenost nebola vacsia ako 30 m, v primeranej vyske (rukovat pristroja maximalne 1,2 m nad podlahou).
Stanovistia hasiacich pristrojov budu oznacené piktogramom podrfa STN ISO 7001.
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20. Ostatné technické zariadenie

Hlasova signalizacia poziaru a elektricka poziarna signalizacia
sa v zmysle §88 ods.1/e a §90 ods.1/b Vyhlasky MVSR 94/2004 Z.z. nepoZaduje.

Odvod tepla a spodin horenia
V priestoroch stavby sa nevyZaduje v zmysle §87 Vyhlasky MVSR 94/2004 Z.z..

Stabilné hasiace zariadenie (SHZ)
sa v stavbe nevyzaduje v zmysle §87 Vyhladky MVSR 94/2004 Z.z..

21. Zariadenia pre protipoziarny zasah

Spevnené plochy a pristupové komunikacie na protipoziarny zasah vedu do vzdialenosti menej ako 30 m od
rieSenej stavby. Maju trvalo volnu Sirku minimalne 3,0 m a ich unosnost na zataZenie jednou napravou vozidla
je najmenej 80 kN.

Stavba ma poziarnu vySku menSiu ako 9 m, nastupné plochy nemusia byt vybudované.

Vnutorné zasahove cesty nemusia byt zriadené, nakolko posudzovana stavba ma poziarnu vysku menej ako
22,5 m a hlbku menSiu ako 30 m.

Na rieSenej stavbe, ktora méa pdédorysnu plochu mensiu ako 200 m? sa poziarne rebriky nepozaduju v sulade s
§86-0ds.3 Vyhlasky MVSR ¢€.94/2004, Z.z.

22. Zaver

V dalSom stupni PD (projekt predkladany k stavebnému konaniu) bude vypracovany podrobny projekt
protipoziarneho zabezpeCenia stavby s podrobnym vypoétom poziarneho =zatazenia, uUnikovych ciest,
odstupovych vzdialenosti a navrhom protipoziarneho vybavenia stavby.

Zoznam suvisiacich predpisov a STN

Zakon €.314/2001 Z.z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorsich predpisov, zmeneny a doplneny zakonom
€.199/2009 Z.z.

Vyhlaska MVSR ¢&. 94/2004 Z.z., ktorou sa ustanovuju technické poziadavky na protipoziarnu bezpecénost pri
vystavbe a pri uzivani stavieb, zmenena a doplnena Vyhl. MVSR ¢.225/2012 Z.z a Vyhl. MVSR ¢.334/2018 Z.z.

Vyhladka MVSR €.699/2004 Z.z. o zabezpec&eni stavieb vodou na hasenie poziarov.

STN 92 0201 Poziarna bezpecnost stavieb. Spolo¢né ustanovenia.
Cast 1. Poziarne riziko, velkost poZiarneho Gseku.
Cast 2. Stavebné konstrukcie.
Cast 3. Unikové cesty a evakuacia os6b.
Cast 4. Odstupové vzdialenosti.

STN 92 0202-1 Vybavovanie stavieb hasiacimi pristrojmi.
STN 92 0400 Poziarna bezpec€nost stavieb.
Zasobovanie vodou na hasenie poziarov.
STN 92 0241 Poziarna bezpec€nost stavieb. Obsadenie objektov osobami.
V Bratislave, december 2019 Pavel Pé&tioky, Specialista PO
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