Automobily TATRA shrnuji v sobé dlouholeté zkuSenosti a vysledky

‘vjzkumu tovarny, jejii tradice se zakléad4d na pokrokové koastrukci,

vynikajicich jizdnich vlastnostech, hospoddrnosti a spolehlivosti
provozu. .

Zésluhou téchto vlastnosti se‘pr&vem ‘fadi nAklaedni automobily
fady T 148 na predni misto ve své kategorii.

V této p¥iruice vas chceme seznimit s @

Konstrukci

Obsluhou .
ddribou

MazAnim

Technickymi parametry

nékladnich sutomobild a podvozkd TATRA 148 S3M, S3 EXTRA, PFR S3,
FFR S3 EXTRA, PFRH S3, PPRH 32, PPR 20, S1M, S1 EXTRA, FPR SI,
PR S1 EXTRA, P3, P3 EXTRA, P 12, P 18, P19, FP 2, FP 5,

PP 6, PP 97, PP 7 EXTRA, PP 11, PP 33, FP 4, FPIR 14,

PPR 14 EXTRA, valnik, valanik EXTRA, valaik N EXTRA.

Spravaym dodriovanim polkynl, uvedenych v této pfiruéce, vytvoiite
podminky pro dlouhodobou Zivotnost automobilu, coZ vam umoZni uspésné
plait néro&né piepravni ukoly.

UPOZORNKNENT?

Technicky pokrok a modernizace vede tovéarau ke stalému zdokonalo-
vani své vyrodby, a to pfinasi dalsi technicky vyvoj vyradbénych auto-
mobili. Proto si tovarna vyhrazuje vyvojem podminéné zmény proti
vyobrazenim, popisum, koanstruké&énim provedenim a vybaveni uvedenych
v této prirudce.

v TATRA, a. p., Kopfivnice .






VSEOBECNY POPIS

Nakladni automobily TATRA 148 uréené .pro prépravu rizaych dru;& hmot,
i podvozky fady TATRA 148, které slouii pro mofta: U¢elovych nastavedb,
Jsou svou koastrukci pfeduréeny pro provoz v toikych teréannich ‘podmin- . N
kéch- ’ ’ . : »

_ Dvoudveigva, celokdvové budka poskytuje Fidigi pohodli, vyhled do 'BUDKA

L v3ech stran a snadné ovladéani vozidla., Sedadlo ridile je samostatné, PRO RIDICE
i énatomickyvtvarované, stavitelné podle potieby. Sedadlo pro spolujezdcev

(dﬁé osoby) je uloZené v trubkovém rému, ktery je pevné uchycen k podla~

ze. Prostor budky lze vytépét i v&trat nezavislym naftovym topenim.

[ Karoserie sklapédkovych automobild m4 dva nosné ramy. Spodni ram, _ :ﬁg::g
Zebfinové konstrukce, je upevnén aa podvozku. Horai sklopay ram je vy- -

kyvoé uloZen na pfi&nych nosaicich spodaniho réamu. Proti pieklopeaf do-

zadu a do stgan Je sklapéci ploéina zajiSténa dvémi pojistoymi lany.

Predni &elo sklapdci plodiny valniku je pevné a tvori z&roveﬁ.kryt.
budky iidide. Boénice jsou pbdélné délené, uloZené otodné v horai a
spodni &&sti plosiny nalzévésech. Pii vyklapéni do stran po odjiétéqi
zavéraych haku boénic, se horni &4st vychyli kolem hornich zavésu a
spodni &4st se. otevie kolem spodhich 24v&sl. Spodgi Gast bodnic Jje od-

" pruzena listovou pruzinou pro snadnéjsi manipulaci pii zavirani. Boédnice
Jsou vpfedu a vzadu zajistény zévérnyﬁi.héky. Zadni &elo je sklophé1
okolo hornich i spodaich zavési., Otvirani i zavirani zadaiho &els a -jeho
uzamykdni ve spodni &asti Je automatické. oo

i . . . i <

Korba jednostranného ekléﬁéée Je samonosna, liicovitého fvafﬁ.‘Piedni‘_xoaaAs1
gelo a bodnice jsou pevné, Predni &elo Je prodlouzeno v kryt budky.

Sklépéci zatizeni tf¥istranného i jednostranaého sklépéée'jefﬁydrau— SKLAPECI A
lické a sestava z : o ' : P ZARIZENI

oIejpvého ¢erpadla, piistroji ovladéani sklépénd, potrubi, olejﬂ&é nadrie - S
a teléskopickych zvedaku, . _ iﬁ%j‘

Olejové &erpadlo, upevaéné na vyvodu pomoéného pohonu na pfequovce
Jje pohénéno motorem. automobilu pies'soukoli prevodu a pomocnébb pohoau.

Dva te;eskopické,zyedéky Jsou uloieny v kulovych loiiskéqﬁ# upevpé-
nych v mostu hlavaiho -ramu a opfeny jsou koulemi posledaich pistd do -7
kulovjch lozisek plosiay. ' . o -

. Cely sklapéci systéem je Fesen tak, Ze umoZdije vyklapéni i pri -
-} pojiZdéni automobilu, - : , Co
’ ' Automobily T 14883, T 148 PFR- S3 a T 148 PFRH 53 jsou vybaveny
rychlospojkou pro napojeni hydraulického systeému skldpéciho zarizeni
i privésu. Systém neumoifuje soudasné sklapéni automobilu i privesu.

Plosina valaikoveé karoserie, upevnéna na zvlastnim ramu, ma pevneé VALNIKOVY
pfedni &elo, todénice a zadni &elo jsou sklopné. Valnikovou FloSicu lze AUTOMOBIL
kryt plachtou, nesenou na Plachtovych obloucich. :

-4 'Automobily T 148 maji podvozek tzv. patefove (bezramové) konstrukce. PODVOZEK
Jeho nosnou soustavu tvoii skiing moataznich celkl a trub - skiin roz-~
vodovky pfedni népravy, pfedniunoéha trouba, skrii redukéhi prevodovky,
zadni nosna trouba, -skiifd rozvodovky prvai zadai napravy, uplay spojo-
vaci dil, skfid rozvodovky druh¢ zadhi napravy.

s . oo g
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PREDNI
'NAPRAVA

ZADNI '
NAPRAVY . .

RIZENI

MOTOR

" SPOIKA
SPOJOVACH

" HRIDEL

‘ PREVODOVEA

REDUKCNI
PREVODOVKA

BRZDY

VSEOBECNY POPIS

ni néprava Je upevaépa na predni ‘nosnou troubu & tvoii’
#idici a v piipadd potieby téi honaci &4st automobilu.

vou vykyvaych, nezhvisle odpérovanych pold-

ni népravy jsou odpruZeny dvéma gkrutnjmi ty-
hydraulickymi geleskopickymi tlumili.

_Vykyvod pred
pPedni nosnou,
Sestava z rozvodovky & &
naprav, Polonapravy pfed
deml. Pérovani je p¥i Jizd& tlumeno

adni ‘népr_.avy jsou upévnény 'na zadni nosné troubé a
hneci %4st automobilu. KaZda néprava sestava ze
rovany dvéma podélné

_V,_ﬂvvné_ zdvojené 2z
tvofi zadni nosnou a
dvou vykyvagch polonsprav. Polonépravy jsou odpé
“ulozenymi listovymi pileliptickymi pruZinemi.

& se dvéma palci. Hizeni je vybaveno kapa-
elnost sutomobilu pii selhéni posilovaciho
i&tna mechanickym prevodem.

Posilové Fizeni je Bnekov
" 1inovym posilovalem. Ovladab
systému Pizeni a pfi jeho vyfazeni je zaj

Pro pohon automobilu Jje pouzito osmivalcov
s piim&m'ysti'ik,em paliva, Motor Je dtyfdoby,
vzduchen, s valei do "V'.
"dvou fad4ch a jsou upevnd
Mazéni motoru je tlakové, ob&iné,

ého vznétového motoru
s rozvodem OHV, chlazeny
Jednotlivé valce s hlavami jsou sefazeny ve
oy ke Xklikové. sk#ini kotevaimi Zrouby.

pieci dvoulamelové pruiinové'apo;jk.a je chr
ve které je umisténo vypinaci.zé.i'izeni'. Oovlada
" ge vzduchovym posilovaden. :

4né&na spojkovou skiini,
ni spojky Je hydraulické

hiidel pPené¥i hnaci moment od motoru k prevo-
namickjch razi.

'Klbubovﬁ spojovact
Je reSen tak, Ze zérovel pusobi i jako tlumi& 4y
Je opatien dvima kiiZovimi klouby s jehlovym uloZenim a 8 ut&snénim

.. .proti vnikéni nedistot.

Yed a jednim vzad, mA Jisté-
Bazeni je mechanické.

vyvodem pomocného pohonu' ;pro pohon olejo-
Zapinani pohonu se pro-

Prevodovka s péti rychloétnimi stupnl vp
pou synchronizaci druhého ai patého stupné.
Prevodovka miZe byt vybavena
vého Zerpadla sklépéle nebo agregatu nAstavby.

" vadi elektropneumaticky, vypindni pruZinou.

Reduk&ni _prevoddv_ka je bezprostiedné spojena s pfevodovkou & mé dva
flazeni Jje ‘nepiime, elektropneumatické. Ve spodni

lozen mezinApravovy ‘diferenciél pro
h¥{deli je uloZena parkovaci brzde
vka miZe b&t vybavena vyvodem

tery slouzi pro pohon agreghtu

1ze ménit podle zafazeného rychlostniho
apnické, pakou z dbudky fidide.

" phevodové stupnd.
-Basti redukdni pievodovky je ulo
zdvojenou zedni nApravu., Na bhornim-
8 rpédim ovladanim. liec_lukéni- prevodo
pomocného pohonu-z hnaciho hiid
ndstavby. Smysl i polet otéaek
stupné v pFevodovce. ‘ZapinAni pohonu je mech

Automobily jsou vybaveny tiemi na sob& pezavislymi systémy brzd:

(vzduchova), dvouokruhové, noini, pusobici
Siungm oviddinim brsd pFivisu,
pa kola hnacich néprav,

a) provozni brzda pPetlakova
na viechna kole s dvoshadicovim p¥imo
b) parkoveoi brzda s rudnim ovléadanim plsobi
ples hnaci Ustroji automobilu; ‘ .
héovaci, vyfukova brzda, uzavirajici vyfukové. potrubi motoru a
pi‘ivbd paliva, Je urdena hlavad k odlehdeni provozni brzdy pfl
sjifdéni delich kleséni. ‘ : C '



VSEOBECNY POPIS

N ’ / .
U vozidel T 148 S1, PPR 20, FFR S1, P> 8 odvozenych podvozki neni
montovano dvouhadicové pFimoinné ovlédani brzd privésu.
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SEZNAMENI S VOZEM

Ll

LY

1 - Teplomdr oleje ' - o -
2 - Eontrolni svitilpa ukazatele smiru (zelené.) ' . mi

3 - Tlekomdr oleje . ' '
- Tlek ole e v mazaci soustavd motoru mé.obyt .ast 2 6+ 2,‘7 pri
1500 + 1600 ot/min. a teplotd oleje 80

4 -~ Kontrolni svitilna d&lkovjch svétel (modré)
Sviti p¥i zapoutych ddlkovych.svétlech

- Tlakomér wvzduchu
Provozni tlak ve wvzduchové soustavd je 5 8+ 6 kp/cm

5
.6 - Taehosraf

7 = Kontrolni svitilna vystrainych majakd (iluté), Jen u T 148 PP5
8

9

!

- OtAdkomdr s politalem otéhdek motaru

~ Palivomdr '
10 - Ampérmetr
11 - TaZny spinaé pro zapnuti pomocného pohonu z prevodovlq
12 =« Taeiny spinad neutrdlu v redukéni pievodovce

13 - Panel 8 ovlddacim zafizenim topent
(popis funkce viz str.23)

14 - Plagitko sg{naée kontroly akustiockého hlidade tlaku viduchu.
§1°m1d .88 p stln&eni tladitka neozve zvuk, je akusticky
a8 vadny

.15 ~ Péka odleh&ovaoi (v§fukové) brzdy

" (Popis funkce vig-str,18)
16 - Reguldtor tlaku brzddni navdsu .(Jjen n nAvéasovjch tahald)
17 - Nédri ostiikovade: 6eln.i.oh skel :

. 18 = Svitilna

19 - Tladitkovy apinad apouﬁté&e

~ 20 ~ Zésuvka moataZini s vitilny

2l - Bp:l.naci akiifka
MA celkem t¥i polohys -

0" - p¥i zapmxtém k1idku - quo;len obvod pro atart:ové.ni
1" -~ zapouta obrysova svétla
2" - gepouty hlmi svétlomety a obcr:ysové svétla

.22 - Popelniéek

23 - Pojistkova skiifika
24 - Eontrolni svitilna nabijeni (éorven&)‘
25 - Kontrolnt svitilna mlhovek (zélend)

27 - Panel se spina¥i ‘ o ’ _ _ R
’ (popis funkce viz str,.11) , ,

28 - Pansl s tladitky ele neunm:ického ovlédani
(Popis funkce viz str.ll

29 ~ Tladitko ost¥ikovade pi‘edniho okna
30 - Padka piepinade ukagateld smdru

51 - Rukoje‘! k ruSni regulaci po¥tu ot&Sek motoru. Lo
48enim rukojeti doleva se polet otadek motoru zvétiuje.
Otuenin doprava se podet otadek sniiuje.

32 - flotisek k ovladani spoudtdciho zaFizeni na vstiikovacim
. Sexrpadle,

l’ovytnzonin fetizku se nastavi max, startovaci dodévka paliva,
Po nastartovini vré&tit do pivodni polohy |

' '33 - Hestiikoval lehce sépelné smdsi.

34 - Pojistkova skiiika topeni
35 - Paakav& plepinad uaavéu:b mez:lntpravového d.iferenciélu ‘
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SEZNAMENI S VOZEM

PAKY A PEDALY 1 - Ovléddaci skiifke sklép&ciho gafizeni
2Popis funkce viz str.22) , S .
(obr. 2) Jen u T 148 83, 81, PPR 83, PPRH 83, PFRH 32, FFR s81)

2 - Pi‘ep'inaé déalkovych svétel

3 - Volant L

4 - Tladitko houkalky

Ped4al spojky

-Ped4l provozni brzdy

- Ped4l plynu

- Péka parkovaci (ruZni brzdy)

— fladici paka (schéma Pageni, viz str.17)

- Pahlo ovlddéni rozvedu topeni
(Popis funkce viz stT. a4y

11 - Paka pro zapinani pomocného pohonu Vv redukéni pi‘evodoirce
(Jen u T 148 FP7, PFR 14, PFRH 32, v'alnil; N Extra)

O =0\,

1

(o]

PAKY A PEDALY

hl
—.

Obr. 2
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obr. 3

SEZNAMENI S VOZEM

L ARG VI
[}

\wn
]

Ta?ny spinad neutrdlu v redukéni 'pfevodovoe (vytaZenim-zapnut,
zatladenim-vypnut) - (jen u T 148 FPRH 32, PP?, PF2, FFR 14) =~

(u T 148 PB4 a PP 33 sloufi tento spinad f: gzapnuti neutrdlu a PANEL
soufasnd i pomocného pohonu z pFevodovky) . S TLACITKY

(obr. 3
Tla&itko vypinani pohonu pifedni népravy obr. 3)
Tladitko zapindni pohonu predni nédpravy

Tladitko uzdvérek nipravovjch diferencidli )
UzavErky népravovgch diferenicald jsou zapanuty tak dlouho,
dokud 1idi& pFidriuje tladitko

Ta¥ny spina& pomocného pohonu 2 pFevodov
VytaZzenim - zapnut; gatladeaim - vypout
Jen u T 148 PP6, PFR 20)

Padka prepinade ukazatelu sméru

Zaslepka s kontrolni svitiloou uzéavérky mezindpravového
diferenciélu
(Sviti pii zapnuti mezinApravového diferenciélu)

Spinal stéraldu PANEL
Spinad stropni svitiloy - : SE SPINAC!

- (obs. 4)

Spina& osvétleni piistroju

Spinaé& pomocnych reflektord (mlhovek)

Pokud Jsou ve vozidle montovany

Nezapojen

(Spinaé vystrainych majaki jen u T 148 FP5)
Knoflik ovlédaciho zaFizeni pro spoudténi néhraduiho kola OVLADAC!
Postup spousténi (Popis funkce viz str. 25 ZARIZEN!
(Jea u T 148 S1, FFPR S1, FPFR 20) : NA LEVE
Rukojet uzaviraciho kohoutu - uzavira pifivod tlakového vzduchu ﬁ?&ﬁ%mc"
k elektromagnetickym vzduchovym ventilim. Prestavenim rukojeti - SCHUDKO
do polohy "1" se vyiadi z &innosti viechna elektromagneticka (obr. 5)

vzduchové zafizeni; v &innosti zustanou jen tlakové brzdy

Rukojef -ovliddaciho kohoutu pro sklépéni
(Jen u T 148 S3, PFR S3, PPRH 83)

Poloha "1" - sklépéni valnikové plosiny skléapé&le
Poloha "2" - skléapé&ni plosiny pfivésu

Obr. 4 Obr. 5

. f
(%8 7628 | g 1)

11

l‘!\
. S



OVLADACI
ZARIZEN(

NA PRAVE
STRANE
NASTUPNICH
SCHUDKU

(obr. 6)

SEDADLO
RIDICE -
{obr. Trobr. 8)

POJISTKY

{obr. 9, 10)

Obr. 6

SEZNAMENI S VOZEM

1 - P4ka ugaviraci klapky v pfivodnim potrubi teplého vzduchu
k akumuldtorim

0 - otevien pfivod teplého vzduchu k akumul 4t orum
7 - uzavien piivod teplého vzduchu k skumuléatorim

Chceme-1i vyh¥ivat prostor akumulétory, musi byt téblo
(viz obr. 35) v poloze "1".

Sedadlo ridide jako celek je stavitelné v podélném i svislém
eméru a kromé toho lze mEnit samostatnd sklon opéradla i skloa
sedalky.

Posuneme-1i paku "1" (obr. 7) ve sméru Bipky, lze sedadlo po-
souvat dopiedu mebo dozadu. Oto&ime-1i zépadkou "2" ve sméru Bipky,
1ze sedadlem pohybovat nahoru a dold. Skloa opéréadla si upravime Do
od;jiﬁténi zépadky "3" ve sméru 3ipky. Potfebnou polohu sedalky si
upravime po uvoln&ni zajiztovadla (obr. 8). .

Hlavni pojistkova sk¥iika je ulofena na piidné st&né pod pii-
strojovou deskou. Jednotlivymi pojistkami jsou jist8ny tyto okruhy
(obr., 9) s ° ‘ '

1 - Dalkové svdtlo - levy svdtlamet, kontrolni svitilna dalkovjch
svétel (8A) .

~ Délkové svétlo — pravy svdtlomet (8A)

Tlumené sv&tlo - lev§ svétlomet (84)

- Tlumené svétlo — pravy sv&tlomet (84)

FWND
]

3 = Obrysova svétla leva, osvétleni SPZ (84)

5 — Obrysové svdtlo pravé, nmlbovky s kontrolkou (84)

7 - ?f;:fek stérade, palivomér, kontrolka rychlosti v tachografu

8 - P¥ivod do tladitek (zapinAni pohoou predni nApravy, uzavdrky
diferenciélli, neutralu pro pomocny pohon - jen u T 148 PP?7,
PP 33, PP4, PPR 14, PFRE 32
ov,

ni pomocného pohonu -'jen u T 148 PFR 20, PP 11, PP6,
wzdvérka mezinhpravového diferencifilu s kontrolkou
i zpétny avétlomet (8a) ’ '

obr. 7 Cbr, 8
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9 - Predvolié redukce, tla&itko spoustéte (84a)

10 -~ Zésuvka montéZni svitilny, stropni oavétleni, smérové svitllqy,
brzdova svétla (8A),
vystrainé majéky (;len u T 148 PP5)

11 - Houkalky, ovl &4d4ni pomocného gohonu z prevodovky -
kromé T 148 FPR 20, PP6, PP 11 (8A)

12 - Nez4vislé naftové .topeni (25 A).

V'po;]istkové'skiiic'e topeni, umistdné pod piistrojovou deskou
Jsou t#i podiath, které sloufi k Jiéténi (obr. 10)

"1 - motarek topeni (15 A)
2 - motorek ferpadla "1/2 vykon™ (54)
3 - nezapojeno ‘
4 - motorek &erpadla "1 vykon" uzaviraci elektromagneticky ventil
éerpadla (54) '
_Néhradni kolo Je ulofeno v driéku za budkou FidiZe na levé NAHRADN(
strand eutomobilu. Zvedéni néhredniho kola se provddi pomoci Koo

hydraulického zafizeni.

U T 148 83, valanikového automobilu, PFR S3, PFRH 53 ‘Je néhradni
kolo uloZeno na levé strand pod predni &4sti ploéiny a gvedani
ndhradniho kola se provédi pomoci pneumatického zaiizeni.

Popis zveddni a apouﬁténi kKlece s néhradnim kolem Je uveden na

str. 25.

[P

Cbr. 10

148 F 283|
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SEZNAMENI § VOZEM

T Typovy 5titek automobilu (obr. 1ll) je umistén na svislé sténé

TYPOVY STITEX -
pAstupniho schidku na pravé strané budky.

(obr. 1)

gg&ﬂm Vyrobni &isla jednotlivjych vozovych agregatd jsou vysnalena

pr¥imo na agregatech.

Obr. 1l
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Obr. 12

OBSLUHA VOZU

1, Zapneme odpojovad akumulétori ve sméru sipky (obr. 12) a
zasuneme kli%ek do spinaci skiidky.
2. Radici péku postavime do stiedni (neutralni) polohy.
3, Pl studeném motoru uplné vytédhneme Fetizek pridavade paliva
ve sméru Eipky‘(obr. 13). Po nastartovani motoru vratit retizek do
puvodni polohy.
4, SeSlépneme peddl plynu a stladime tladitko spoustéde.

Nebylo-1i vozidlo delsi dobu v provozu, dolerpéme nejprve ruénim
&erpadlem (obr. 1l4) palivo do palivového systému. Nenastartuje-li
motor, opakujeme startovéni zmovu po 30-ti vbteiinach.

Teplotu oleje v motoru Fidime uwaviranim (oteviranim) kohoutu
pro piivod oleje 46 chladide (obr. 15).

Volnob&Ziné otacky motoru si nastavime otédenim rukojeti
(obr. 1, pog. 31).

1. Rudnin palivovym Serpadlem dolerpéme palivo.

2. Rudné protodime klikovym h¥idelem motoru nejmén¥°o dvé otadky.

3. Oplné vytdhneme Fetizek piidavale paliva.

4. Sedlépneme podal spojky a plynu.

5. Zasuneme kliZek.do spinaci skiifdky.

6.\Stlaéime tladitko spoustéde a startujeme; nenastartuje-li motor,
opakujeme startovaani po 30-ti vtefinich (max. doba startovani 3 + 5
vtefin).

7. Nestadi-1li vlastni akumulatory k snadnému nastartovéni motoru,
zvétdime jejich kapacitu pF¥ipojenim vn&jsiho elektrického stejno-
amérného zdroje o napéti 24 V, Timto zdrojem mohou byt akumulatory
Jiného vozidla, nebo dva plné nablité a ohraté ékumulétory 12V/165 Ah
zapojené do serie.

Obr. 13 Obr. 14

STARTOVANI
MOTORU

OVLADANI

CHLADICE
OLEJE

"NASTAVEN]

VOLNOBE2NYCH
OTACEK

STARTOVANI
MOTORU

od- 5'C
do-15'C
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Pak zapojime -
Tim je elektricka iostalace
elektricky zdroj,

odpojovad akumulétord pomocného vozidla,
startovaného vozidla p#ipojena na vadjsi

zidla) 1ze startovat motor startovaného
elektrickeého zdroje, aapi.
tory vybité.

Pi1 startovand motoru za nizkych teplot se musi zapojit téz odpo-
Jjovaé akumulatord startovaného vozidla, a to té&sné pfed startovanin

motaru, aby se akumulétory vz jemns nevybijely. Po nastartovani motory
musi se bezpodminedns odpojit kabely vidy pii vypautych odpojovadich
akunuldtord obou vozidel, .

Pozor na veéjemny zkrat 1.

vozidla pouze g .va&jsiho
ma~-1i startované vozidlo vlastnl akumuls-

Upozornéni |

P¥i provoiu vozidla za teploty ovzdusi pod ~10° ¢
pouZivejte motorovy olej M4AD,

Pro usnadn&ni starty motoru p#i provozu za teploty ovezdus{

pod -15° C Jje moZno vozidlo vybavit nastiikovadem lehce zépalné smésgi
(obr, 1, poz. 33). '

#grrazﬂm ) Motor zastavime vychylenim paky Pro ovladani

vyfukové brezdy,
smérem od pFi¥né sté

Ry ve sméru S8ipky (vig obr, 17).
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S vozidlem miZeme vyjet ze stanovisté tebdy, az ruéicéka tlakoméru
vzduchu ukazuje tlak vyd3i nei 4 at (obr. 18) a pferulila se Zianost
akustického hlidade tlaku. -

Bagzeni prevodd (obr. 19) "nahoru® i "dolu" je lépe provaddt se

dvojim vyslapmutim peddlu spo;jld. Z 2. na l. rychlost musime vidy
fadit s meziplynenm.

Presunutim padky predvolide do levé nebo pravé krajni polohy
(obr. 19) si pFedvolime pot¥ebny redukéni pievod. V levé poloze je
predvolen normalai pieved, v pravé redukovany p¥evod. Piedvoleny
plevod se szaifadi autamaticky, pfi prvaim G p 1 n é m sedlapauti

pedélu spojky.

Pohon piedni nApravy zapinéme u stojiciho vozidla, nebo pii
pomalé Jizd® stladenim tladitka (obr. 3, poz. 3). Zapauti pohonu je
signalizovino rozsvicenim Zarovky, umisténé pod tladitkem.

Zepouti pFedniho pohonu je moiné provést ai po predchozim zapauti
usavérky mezindpravového diferencidlu, kterd se zapind padkovym pre-
pinadem (vis obr. 1, poz. 35) a je signalizovéna rozsvicenim kontrol-
'Xy na krytu tla&itek (obr. 3, poz. 7).

Vypout{ piedniho pohonu provadime stisknutim tladitka (obr. 3, '
pos. 2). Pokud se pohon nevypne ihned po stisknuti tladitka, snifime
rychle podet otadek motoru. Pohon pfedni népravy pouiivame pifi jizdé
v terénu nebo kluzkém povrchu vozovky, pfi soudesnd jiZ zapouté
usévérce mezinipravového diferenciédlu. V ndkterych situacich zapnuti
mexinépravového difereacidlu dostaduje pro potfebné zvEtZeni prijezd-
nosti a neni tfeba gzapinat piedni pohon ani ugzévérky népravovjch
diferenciali.

Pozpéimka 3

Vypoutizm uzévérky megzinApravoveho difereacidlu se vypina soulasnd i
pledni pobon.

Obr. 19

Obr. 18

ROZJIZDENI

RAZENI
PREVODU

RAZENI
REDUKCNICH
PREVODU

ZAPINANI POHONU
PREDNI NAPRAVY
A MEZ!-
NAPRAVOVEHO
DIFERENCIALU
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ZAPINANI
UZAVEREK
DIFERENCIALU

ODLEHCOVACI
BRZDA

ZAPINANI
PO

POHONU
Z PREVODOWKY

Obr. 20
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Pro zvétSeni prujezdnosti vozidla v teréau dodriujte tento postup :

1, Uzavieni mezinadpravového diferencidlu.
2. Zapnuti piedniho pohonu.

3. Zapouti uzévérek nhpravovych difereaciali (Jjen v kritickjch
situacich).

Uzavérky diferencidll zapindme jen p¥i velmi pomalé jizdé v pfimém
smdru, nebo je-li vozidlo v klidu., Zepinaji se stlafenim piislusného
tladitka (obr. 3, poz. 4) a =zustavaji zapouté po dobu stladeni,
Zapouti jé signalizovéno rozsvicenim Zarovky, unisténé pod tladitkem.
Uzavérky nesmime zapinat pfi jizdé na suché, pevné vazovce,

Pfed zepoutim odlehdovaci, vyfukové brzdy musi byt zafazen rychlost-
ni stuped, odpovidajici svahu. Zapinéd se vyklopeaim paky ve sméru
#ipky (vig obr. 20). Tuto brzdu Jje moZpno pouiit 1 pil jizdé na ndledi.

Pozor |

P¥i zapmuté odlehZovaci, vyfukové brzdé nesmime piefazovat rychlostni
atupn¥, protoZe pfi vypauti spojiy by se zastavil motor a tim by
do3lo k pieruseni uéinku odleh&ovaci brzdy.

P#i zapinAni pomocného pohonu u podvozkd T 148 PP6, FFR 20
postupujeme takto :

Za chodu motoru seilapneme peddl spojky a vytédhneme taZny spinad
(viz obr, 3, poz. 5). Po zasunuti zubové spojky pro zapinani pomoc_
ného pohonu uvolaime peddl spojky, &imZf uvedeme pomocny pohon V &in-
nost. Zgpnuti pohonu je signalizovéno Zarovkou, kterd se rozsviti pod
tainym spinadem. Pohon vypneme pii seSléapoutém peddlu spojky zatlade-
nim tainého spinade (obr. 3, poz. 5) - soulasnd zhasne Zarovka pod
tafinym spinadem.

U podvozku T 148 FP 33 a PP4 Je zapnuti pohonu z pievodovky podmi-
n¥no gafazenim neuvrdlu v redukéni pfevodovce.

Obr. 21
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-PFi zapinéni postupujeme takto:

Za chodu motoru sefléapneme ped.é.l apo:]lq a vytéhneme taZn§ spinal

(obr.3, poz.l). Po zasunuti zubové spojky pro zapinéni pomocného

pohonu uvolnime pedal spojky, ¢im¥ zafsdime neutrdl v redukéni pte-
vodovce a soulasnd pomocnj pohon v pPevodovce, Zapnuti neutralu e
pomocného pohonu Je aignalizovéno Zérovkou, ktera se rozsviti pod
taZnym spinalem, Neutr&l 4 pomocn& pohon vypneme pﬂ seél&pnntém
pedalu spojky zatlaSenim ta%iného apinaée (obr.}, pPoZ.l) = zéroven

‘zhasne Z4rovka’ pod krytem tla&itka.

Podvozky T 148 PPRH }2 PFR 14 a PP'7 Jsou vybaveny vyvodem
pomocného pohonu z redukini prevodovk:y. :

ZapinAni provédime takto @

1. Vytahoeme ta¥ny spinad (obr. 3, poz. 1), tim zafadime peutTal
v reduk&ni prevodovce (pferusime pohon nAprav) - zéroven se rozaviti
kom:rolka pod taZanym spinadem.

‘2. 0djistime Fetizek paky pro iazeni pomocného pohoou a zafadime
pobon ve sméru 3ipky (obr. 21).

3, Bedlépneme peddl spojky a zafadime rychlostni stupei., - Otaélq
pomocného pohonu jsou pPimo zavislé na oté&kéach hiddele prevodov]q

a proto si polet i smysl otadek mé&nime zarazovénim raznych rychlost-. .

nich stupm‘z.

VypinAni provadime ‘takto @

1. Seélapneme pedal apo;jl;y a Pfadici péku poatavime do stred.ni
"neutralni” polohy.

2. Pékxu pro fazeni pomocného pobonu vratime do p&vodn.i poloh;y a
zajistime Fetizkem. .

3. Zatladime taZny spinaé (obr. 3. poz. 1) - aouéasné zhasne

kontrolka pod tafnjm sp_inaéem.

ZAPINANI:
POMOCNEHO
POHONU

Z REDUKCNI

' PREVODOVKY

obr. 22 S . . obr. 33
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Odvijeni lana

7 1. Zkontrolovat, je-li navijak odbrzdém. Rukojef kohoutu orzdy ..
navidaku'musi byt nasfaveny 8pi&kou proti améru Jjizdy (obr.-82).
2. VytaZenim taznébo spinade (obr. 3, poz. 1) zapnout neutral
v redukéni pfevodovce.
3. 0djistit buben navijaku povytazenim tahla (viz obr. 23). Po
odviaguti potrebné délky, tahlo opét zaaunout.

' naviaeni lana - pritahovéni bfemene

1. Zaradit pohon: predaich kol a vozidlo zajistit ruéni brzdou
(pripadné podlozit kola kliny). .

2. Odjistit fetizek paky pro pohon navijéku a zafadit pohon plfesu-

outim paky ve sméru S8ipky (obr. 21).

3, Seilapnout peddl spojky a zaradit rychloatni stupel, nejlépe
prvni nebo druhy).

4, Uvolnit pedal spoaky a zvét%ovat otééky motoru. 2vlas€ opatrné

' pifed uplnym napoutim lana. JestliZe byl zasazea pfilisd vysoky rychlost
- ni stupen a je outno pr1 navijeni zaradit nizéi, pek se3lépnout pedal.

spoaky, zabrzdit navijék, zafadit niZsi rychlostai- stuped a po odbrz-

déni znovu velmi opatrné uvolnovat pedal spoaky._

Se Po pfiteZeni biemene na potiebnou vzdédlenost seslapnout pedél

spojky, fadici paku. rychlostnich stupnu postavit do neutralni polohy
a zabrzdit navijék.

6, Bfemeno zajistit, odbrzdit navijak, uvolnit a navinout lano na

buben, P#i navijeni musi pomocnik lano nqupat.

7., Po ukoneni préce s navijékgm seSlépnout peddl spojky a vypaout
pohon navijéku. Zatladenim spinade (obr. 3, poz. l) vypnout neutral.
Zkontrolovat, je-li navijék odbrzdin.

Vyprodtovani dozadu

PEi vyproéfovéni vlastoiho vozidla smérem dozadu Je.pracovni postup -

stejhy jako navijeni., Bremenem Je vsak vliastoi vozidlo a proto JeJ
nesmime zabrzdit.

Obr. -25 '
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Obr, 26
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Vyprostovani dopfedu

1. Do zavésu na viko skiiné rozvodovky predni napravy upnout
vodici tifmea (obr. 24), ktery je ve vybavé vozidla.

2. Odvinuté lanc neprotahovat okénkem v zadnim pfiéném nosniku,
ale vést jej doprava pfes rohovou boéni a spodni vodici kladku na
pravé strané vozidla a déle pies vodici timen dopifedu.

3. Konec lana upevnit k pevnému pfedmétu v terénu.

4, Zapnout pohon pfednich kol a redukovany prevod.

5. Zaifadit I, rychlostni stupeR; pii prokluzovani kol opatrné na-
poeme lano a pamalu vyproifujeme. K vyproifovani pouzijeme jak navi-
jék, tak i pohon viech kol. V tomto piipadé nezafazujeme neutral
v redukéni prevodovce.

PFi vyprosfovani vlastniho vozidla za pouZiti volné kladky, se
pfipevni kladka k pevnému p¥edmétu v terému. Lano navijdku se pro-
stréi kladkou a pF¥ipevni k &epu zavésu pro piivés.

P#i vyprosfovani jiného vozidla pomoci volné kladky, se vede lano
pavijaku pfes volnou kladku a jeho konec se piipevai k pevnému pred-
métu v terénu. Vyprodtované vozidlo se piipevni k driaku volaé klad-
ky pomocnym lapem, které se pro bezpe&nost vede dvojité.

Pro spojeni dvou lan gzakondenjch oky & pro upevaéni lana k pevaému
piredmétu v terénu s pouzitim pomocného lana apodobné, se pouiije sa-

" mostatného haku tvaru "S", nebo spojovaciho timenu (viz obr. 25).

Obsluha sklépdcibo zafizeni je u viech sklapédu stejnd. Rozdily SKLAPENI
jsou hlavané@ v provedeani koreb a v jejich ulozeni na spodnim ramu. xoreyY
Sklépime-li plo3inu tiistranného sklépéfkového automobilu nebo pod- -
vozku T 148 PPRE S3, PPR S3, vytahneme oba pojistné &epy (obr. 26)
na protilehlé strand, neZ na kterou budeme sklapét. Pii sklapéni do-
leva vytihneme oba &epy na pravé strané a naopak. PFi sklapéni dozadu
vytahneme oba pifedni Sepy, tj. na levé i pravé strané vozidla.

U typu T 148 Si1, PPR Sl, PPR 20, PFRH 32, neni korba zajistena &epy.

POZOR!
7 bezpednostnich divodl je zakdzéno pracovat

pod nezajidténou zvednutou korbou.

Obr. 27
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Pii skléapéni postupujeme takto:

1. Vytdhneme oba pojistné &epy na protilehlé strané n&Z na kterou bu-
deme sklap&t (obr.26) (jen u T 148 S3, PPRH S3, FFR S3).

2, Zavérnyml hdky odjistime piislufinou bodnici. Po ukonieni sklapéni
bodnici zajistime., PFl sklapéni do stran uzamkneme zafizeni pro automa-
tické odjisténi spodnich zévésld pfesunutim rukojeti (obr.28) do polohy
2" (jen u T 148 S3).

Pii sklapéni dozadu miZeme zadni Zelo sklopit okolo hornich nebo spod-
nich zavésd, PFi sklépéni okolo hornich zavésd se presvédlime, jsou-11
%epy ugavédru v poloze "1" - viz obr.27 a rukojet (obr.28) v poloze "1".
Zamky zajisfujici zadni &elo protl samovolnému ovevieni gse pii sklépéni

- automaticky odemknou a po vraceni sklépéci plodiny do pivodni polohy se
automaticky uzamknou.

Pri sklép&ni okolo spodnich z&vésd musime zAvérné Zepy odjistit (od-
Sroubovanim Zroubu) a presunout do polohy "2" - viz obr.27. Otolenim ru-
rojetl (obr.28) do polohy "2" uzamimeme gafizeni pro automatické odjisté-
ni spodnich zavdsl. Zadni Zelo zaJistime Fetdzy. Zadni &elo se pak skla-
pi okolo spodnich zavésd. Po ukonleni sklapéni zadni &elo zvedneme, zé-
vérné &epy piesuneme do polohy "1™ a zajistime,

3. Nastartujeme motor a nechdme jej b&iet na volnob&iné otacky.

4, Zkontrolujeme, je-li rukojef kohoutu (viz odbr.5, poz.3) v poloze

1" — jen u T 148 S3, PPRH S3, PPR S3.

POZOR!
Nechéme-1i pifi sklapéni dozadu rukojef v poloze "1",
dojde k vypadnutibzedniho &ela z hornich i spodnich zavési.

5. Selapneme pedal spojky, paku ovladaciho zafizeni prestavime do
horni polohy (obr.29) a pustime pedAl spojky. Tim je zapnut pomocny po-
hon olejového &erpadla.

6. Paku ovlédaciho zafizeni pfestavime v horni poloze dozadu (viz obr.
30). Tlakovy olej zalne proudit do teleskopickych zveddkl, které zanou
sklapét plodinu (korbu).

7. Rychlost sklépéni regulujeme otackami motoru.

8. Po dosajeni maximéiniho sklonu ploSiny (korby) pojistné zafizeni
automaticky piestavi paku ovladaciho zafizeni z horni zadni polohy do
polohy pfedni (viz obr.3l) a plodina (korba) ziistane ve sklopené poloze.
Pii sklapéni, kde nepotfebujeme plodinu (korbu) sklopit dplné&,

Obr, 28 Obr. 29 Obr. 30

lf‘o&i‘ 859 l
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prerusime sklépéni v Zadané poloze ploSiny tim, Ze uvolnime péku, a
ta se sutomaticky vrati do piedni horai polohy (viz obr. 31).

9. JestliZe se z plodiny (korby) zesune vZechen néklad (paka ovla-
daciho zarizeni pi*i dokonéeni zdvihu sklapéni se automaticky vratila
do horni pfedni polohy)(viz obr. 29), pruiina vrati paku do vychozi
(dolni) polohy - tim je vypnut pohon olejového &erpadla., PloSina
(korba) se do pivodni polohy vrati vlastni vahou.

10, Plosinu skléapéde T 148 S3, PPRH S3, PPR S3 po vraceni dao puavod-
ni polohy zajistime zasunutim pojistaych &epi. Zadni celo zajistime
(viz bod 2. str. 22).

Automobily T 148 S3 a podvozky PPRH S3, FFR S3 jsou vybaveny
rychlospojkou pro napojeai hydraulického sklépéciho zafizeni pPivésu.

Sklapéni plodiny piivésu provadime takto : SKLAPENI PRIVESU

1. 2astrdku rychlospojky na pfivésu zasuneme do zésuvky na vozidle (Jen pro T 148 $3,
(viz obr. 32). Pied spojenim se presvéd&ime, je-li zésuvka i zéstrika
éista a neposkozens, )

2. Rukojef ovliadaciho kohoutu na levé stran& nédstupoiho schidku
(viz obr. 5, poz. 3) pfesuneme do polohy "2" - sklapéni piivésu.

V d&liéi se pfestavi Soupatko do polohy, kdy uzavie privod tlakové
kapaliny do teleskopickjch zvedakh na vozidle a otevie prichod kapa-
liny do zvedéku pfivésu.

Podminkou pro pfepnuti je tlak vzduchu ve vzduchové soustavé,
Ktery musi byt vy3si nei 5 kp/cme. '

- 3. Odjistime plosinu piivésu. Postup sklépéni i spousténi plosdiny
Jje stejny jeko pri sklépéni plosSiny automobilu.

PPRH S3, PPR $3)

Ovladaci panel topeni 6 BON 3 :(viz obr. 33) . PANEL
TOPENI

1. Prepina& (poz. 5) piestavime do polohy "TOPENI", ZAPNUTE
2. Stladime tladitko spinade zhaveni (poz. 1) - koatrolni svitilna  TOPENI
zhaveni (poz. 3) se rozsviti.

Obr. 31 Obr. 32 Obr, 33
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Obr. 34
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3, Po 10 + 20-ti vteiinach zhaveni zasuneme klifek do spinaci
skfinky (poz. 2) a otoéime do polohy "1/1" zs soudasného Zhaveni.
Je tieba zhavit tak dlouho, dokud nenastane samotné hofeni, ktere je
provazeno charakteristickym hukotem. Topeni je moino za chodu prepi-
nat na "plaoy vykoa" (poloha 1/1) nebo "polovi&ni" (poloha 1/2.

P#i chodu topeni aebo vitrani sviti koatrolni svitilna (poz. 4).

Nenastene-1i hofeni do 30-40 sec., prerufime Zhaveni a presveédiime
se stiskautim tladitka pojistky na topeni (viz obr. 34), neai-1i od
pPedeilé jizdy z dusledku pPehfati vypout elektricky obvod motorku
Serpedla - piipadné zda-li po odpojeni hadi&ky z vytlainé vétve er-
padla topeni je vitladovano palivo.

Teplotu vzduchu v budce fidife si miuZeme regulovat ovlédacim tahlem
(obr. 35). Je-1i teplota v budce dostatedné, nemusime vypinat topeni, '
ale presuneme tahlo do polohy "2". Teply vzduch z topeni pak proudi
do ovzdusi pod budkou. Po poklésu teploty v budce vratime tahlo do
polohy "1" a opét vytapime budku.

Pri Qypinéni topeni prestavime prepinaé (obr. 33, poz. 5) do polohy
wyTRANT" a nechame v chodu hlavai veatilator 4-5 minut. Pak teprve
otofime klidek (obr. 33, poz. 2) do polohy "O" vypnouto.

Pifed startovanim motoru za nizkych teplot ovzdusi lze zahfat
akumulatory teplym vzduchem od topeni. Pfitom musi byt tahlo (obr.35)
v poloze "1" a paéka (obr. 36) v poloze oY,

Topaého agregatu lze pouzit téZ k vétrani. PPestavime prepinad
(obr. 33, poz. 5) do polohy vétrani a klilek nastavime do polohy
"1 /2" nebo "1/1".

Upozoraéni !
Je zakazéno pouzivat naftového topeni v uzavreaych prostorach,
v garaziich a pPi Eerpani pohoanjych hmot u derpacich stanic.

Obr. 35 Obr. 36
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Obr. 37
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Jen pro T 148 S1, PPR Sl, PFR 20 SPUSTENI
NAHRADNIHO
1., Odemkneme visaci zémek zajidfujici péku &epu klece nahradniho KOLA
kola a paku presuneme do dolni krajni polohy (ve sméru Sipky - viz
obr. 37).

2. Klec s néhradnim kolem vyklonime z horni "mrtveé" polohy, pridemz
ge vlastni vahou zaéne klec zvolna skléapét k vozovce. Motor musi byt
v klidu 1}

1. Kolo uloZime v kleci rovné a zajistime jednim 3roubem bez ZVEDANI
dotazeni matice. 'r:éta:ABNIHo

2. Nastartujeme motor a nechame béZet na voloobéZné otadky.

3. Zatladime knoflik rozvadéciho Soupatka (viz obr. 38) a klec
s kolem se zadéne zvedat., Po dosaZeni zdvihu uvolnime knoflik, ktery
se vrati do ptvodni polohy.

4. Paku &epu klece presuneme nshoru a zajistime visacim zamkem,
Kolo musime zajistit prisroubovanim.

Upozornéni !

Nahradni kolo se zveda jen kapalinovym zvedacim zafizenim,
tj. za béhu motoru, Pri zveddni a spousténi klece jinjm
zpUusobem (napf. ruéné) musime dbat zvysené 6patrnosti, aby
nedo3lo ke zranéni obsluhujicibo.

5en ro T 148 S3, PPRH S3, PPR S valnikovy automobil SPUSTENI
P Sy 3, 3y vy NéH:ADNIHO
KOL

l. Pootoéime ovladacim ventilem do polohy "2" (viz obr. 39), tim
vpustime do pracovaiho valce vzduch.

2. Eolovratkem uvolnime &tyri Srouby, které upevaiuji nahradni
kolo k uplnému drZédku.

3. Pootofime ovladacim veatilem do polohy “1" (viz obr. 40), tim
vypustime z pracovniho vélce vzduch a néhradni kolo se spusti na zem.
4. 7 péky zveddku nédhradniho kola vytéhneme &ep pFidrzujici kblo

proti samovolnému uvolnéni p¥i spulténi na zem.

Obr. 38 _ Obr. 39
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ZVEDANI
NAHRADNIHO
KOLA

PRIPOJENI PRIVESU
(Jen u T 148, S3,

. PPRH 32, PPRH S3,
PPR §3)

Obr. 40

O0BSLUHA VOZU

DuleZité upozornéni 1

P¥i povolovéni &ty# Sroubud Je tieba postupovat pozornég,
protoZe v piipadé uniknuti vzduchu néhradniho kolo
samovolné spadne na zem a mohlo by zranit obsluhujiciho.
V pracovaim valci musi byt minimalni tlak vzduchu

5 kp/cma.

1. Kolo nasadime pa &ep pPéky 2zveddku ndhradniho kola tak, aby bylo
moZno nasadit pojistny 8ep pfidriujici kolo a zajistime.

2. Otoéime ovladacim ventilem do polohy "2" (viz obr. 39), tim
vpustime tlak vzduchu do pracovaiho vélce a nahradni kolo se zvedne
do puvodni polohy.

3. Nasadime a dobie utéhneme kolovrétkem ¥tyfi &rouby.

4, Otodime ovlédacim ventilem do polohy "1" (viz obr. 40) a tim
vypustime vzduch 2 pracovaiho vélce.

Pfed najetim automobilu na oj pfivisu odjistime a vytdhneme zavérny
€ep z hlavy zévésu (obr. 4l). Po najeti na oj piivésu zasuneme zAav&rny
gep, presvédiime se zda spravaé zapadla pojistna gépadka & pojistime
Ji- ' )

Vzcuchové dstroji systému brzd piivésgu pfipojime na spojkové hlavice
(modrou - ovladaci, &ervenou - plnici), Pied Spojovanim spojkovych hla-
vic se presvédéime, jsou-1i uzaviraci kohouty na automobilu uzavieny.
Odklopime ochranné 2éklopky na hlavicich a vypustime vzduch z potrubi
stisknutim ventilku, JestliZe se privés delsi dobu nepfipojoval, vyfou~
du a nefistoty usazené v potrubi,
Teprve pak spojime spojkové hlavice. Po napojeni spojkovjch hlavic
otevieme uzaviraci kohouty. :

Piivéa,_kterj piipojujeme k automobilu T 148 musi mit elektrické zaji-
zeni na napéti 24V a musi byt vybaven smérovymi svétly. Elektrické zari-
zeni privésu zapojime do zdauvky automobily (obr.42),

Obr. 41
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Je-1i privés, ktery pfipojujeme vybaven hydraulickymxsklépécim
zafizenim, zasuneme zastréku do zésuvky_rychlospojky (viz str. 23
"Sklapéni bfivésu"). o : .

Pokud je privés 6pqtfen feteézy, zavésime je do pomocaych haku na
podélnicich ramu. o

Nejdrive odpojime elektrické zafizen{, jak uzavieme uzaviraci
kohout na automobilu i na pFivésu a'rozpoj_me spojkoyé hlavice.
Rozpojime rychlospojku pro napojeai hydraulického sklapéciho zaii-
zeni pirivésu. : ’ - ' ’

Automébily Tfady T 148 jsou uzpusobeny pro piekonavani zaplavehych
siloic a vodnich toku, Kratkodoba, staticka broditelnost automobilu
bo demontovani agrégétu naftového topeni je 800 mm, bez demontovani
400 mm. Po prijezdu vodni pfekaikou nékolikrét lehce sesSlapneme za
Jizdy pedél brzdy a tim vysuSime vodu z brzdovych bubnn a felist{,
kter4 znadéné sniZuje u&innost brzd, )

Spravné zajizdeni Je velml duleZité pro zivotnost a vykon vozidlé.
M4 zna&ny vliv na hospodérnost a spolehlivost provozu,

Pro orienteci je uvedens tabulka ¢é. L - nejvstsi rychlosti jizdy
pri zafazenych-dednotlivjch stupnich. Tyto rychlosti se nesmi pre-
kradovat, pokud s vozidlem nebylo ujeto prvjch 2000 a¥ 3000 km, -

" PR zajiZdéni odnas{ olej z t¥ecich ploch d;ébné Eastedky kovu a
proto musime olejové naplné vyménit %ast&ji nei pii normalnim provozu
- viz tabulka &. 2. '

Stejné zasady jako pro zajiZdéni nového vozidia blati téZ% pro
zaji%d&ni motoru nebo vozidla po GO. ) \

Tabulka 1l

ODPOQIJENI
PRIVESU

(len u T 148 S3,
PPRH 32, PPRH $3,
PPR $3)

BRODENI

ZAJIZDEN|

* NOVEHQ.

vozu

TABULKA MAXTMALNICH RYCHLOST! FRI 2AJ1ZDENT VOZIDLA

Prevod. stuped normélni redukovany’
: rychlost v.km/hod, ’
1. 5 4
2. ' 10
3. 20 15
4, - . 35 25
S . 50 40
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Pii prvni vymeéné oleje pri zajiZfddni provedte tyto pracovai ukony :

1. Kontrola tésnosti hlav valcu.

2. Kontgglg tésnosti vyfukového i saciho potrubi (dotazeai aroubu
a matic).

3. Kontrola tésnosti palivové soustavy (doteZeni vSech spojd).
4, Kontrola éistotf chiadicino ventilatoru.

5. Kontrola vlozek &istiéd vzduchu.

6. Eontrola mnozistvi oleje v jednotlivych agreéétech.

P#t druhé vyménd oleje p¥i zajiZdéni provedte tyto pracovoi ukoay :

1. Dotateni upeviovacieh Zroubf hlav valcd.
2, Serizeni ventilovych wili.
3. Zkoantrolovat funkci a seiizeni otviracino tlaku vstiikovadd.

4. Zkontrolovat maximalai tlek vzduchu a kontrola akustické signali-
zace poklesu tlaku vzduchu ve wvzduchové soustavé.

5. Zkontrolovat stav ochramaych pryzovych vaku.
6. Zkontrolovat stav pneumatik a upevnéni kol.

Tabulka 2
Yozidlo v zébdhy Normdin{ provoz
Mazané misto 1. vimina po 1 2, vymim po dalifchs m:'p:’:gm .
k| it " et vgeea| T fariotiee
Motor 500 200 1500 . 600 6000 2400
Prevody & roz- 2000 | 800 | 8000 | 3200 24000 | 9600

vodovky' naprav

Prevodka fizeni | 2000 800 | 8000 | 3200 |24000]| 9800
Posilovaé Fizeni 2000 800 8000 | 3200 24000 9600
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Predéistice vzduchu (obr. 43) jsou namoatovany na striskach, které
Jsou umisténé na pfednich blatnicich. JestliZe mnozstvi zachycenych VZIDUCHU
neéistot dosahne hranice Vyznaéené na pr&hledném.krytu ptedéisﬁiée, '

Je nutno preddisti& vycistit. Povolime ryhovenou matici na viku

predéistice, sejmeme viko (obr. 43, poz. 1) a sbéraé s neéistotaqi

(obr. 43, poz. 2);.obéah nec¢istot vysypeme, -vyfoukame sbéraé stla-

geaym vzduchem, pripadné vytifeme &istym hadrem, Predéistid opét smon-

tujeme a matici na viku mirné dotahneme. P¥i provozu- obdas pirekoantro-

lujeme upevnéni predéistide a dotaZeni matice vika pfedéistide.

Pozor 1

.Sbérad préchu predéistide neplnit olejem !

U automobilu T';48 Jjsou montovany bud ¢istiée vzduchu s papirovou INDIKATOR
vlozkou nebo s olejovou lazni, U voiidel, ‘ktera jsou vybavena &istid&i PODTLAKU
vzduchu s papirovou vlozkou se pouziva indikatoru podtlaku (obr, 44),
ktery signalizuje stupel zaneseni papirové vloiky ne&istotami (nasa-
tym prachém). JestliZe se ¢istici vloZka zanasi, varista jeji odpor
a v pribledném krytu télesa indikatoru (obr._44; poz. 1) se zadne
objJevovat &ervend clona., Pii Uplaém odkryti Zervené clony je outao
vydistit papirové filtradni &istici vloZky obou &istidd vzduchu, Po
pamontovani &istych filtralnich &isticich vloiék do &istidn ;zduchu
-zmékneme tladitko (obr. 44, poz. 2) na indikétoru a &ervend clona se
vrati do puvodani polohy.

V piipadé, e nejsou vozidla T 148 vybavena indikétory podtlaku,
Je nutno ‘¢istit papirové filtra&ni &istici vloZky &isti&d vzduchu po
tfetim vyprazdnéni (po vyznalenou mez) plad zaneseného zasobaiku
prachu, kfery Je soudasti &istide vzduchu. Casové intervaly provadéni
obsluhy, kontroly, &ist&ni zasobniku &istide vzduchu a papirovych
&isticich vlozek &istile vzduchu jsou dény prasnosti prostredi, ve-
kterém vozidlo pracuje. '

.Obr. 43 - ' L ' © QObr. 44

PREDCISTICE"

813 F 839

za7zem)
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Obr. 45

UDRZBA A SERIZOVANI

Pri ¢isteéni €istile vzduchu s papirovou vlozkou demontujeme nej-
dfive spodai viko (obr. 45, poz. 1), které slouzi jako sbéraéd
(Z24sobnik) prachu. MnoZistvi usazeného prachu nesmi presahnout rysku
oa sbéraéi prachu oznaéujici horani piipustoou hladinh usazeného prachu.
Po vy¢isténi namontujeme spodni viko zpét na plasf &istide., Konmtrolu
a vypréazdaénl sbérade prachu (vika) provadime dle pradnosti prostiedi,
ve kterém vozidlo pracuje. Papirovou éistici vloZzku (obr. 45, poz.3)
vyjmeme po smontovani spodniho vika (obr. 45, poz. 1) a odiroubovani
kridlaté matice (obr. 45, poz. &), ktera &ietici vlozku upeviduje.
Vitivy lopatkovy predéisti& (obr. 45, poz. 5) nikdy z vloZky nebo
2z plasté &istide pii &isténi vloiky nesnimame.

Vloziku profoukéme stladéenaym vzduchem o max. tlaku 6 at, Pfi\profoua
kéavéani dodriujeme bezpe&nou vzdédlenost usti tlakového vzduchu od vloi-
ky tak, sbychom ji neposkodili (obr. 46). {istici vlofky bez lopatko-
vého piedéistide nikdy nepereme ve vod&, nyorz jen Fadn¥ profoukéme a
pfed zpétnou montaZfi prosvitime Zarovkou (obr. 47). Cistici vloiky
papirové, jejichZ soudasti je i lopatkovy pFedZisti& za udelem dokona-
lého vyéisténi navic propereme.

K propiréni téchto vloZek ve vodé& pouZivame ﬁjrobcem doporuéeaého
rozpouStédla Donaldson D 1400 nebo myctho prostiedku Record, piipadnd
AutoSampon. Upravime roztok s koncentraci 1:25 - 1:50 a namé&&ime vlozku
v roztoku asi 15 aZ 20 minut., Pak ¢&istici vlozku proplichneme nékolikrat
vodou a nechame volné usul3it na vzduchu., Po usulSeni rovnd% prosvitime
vloZku Zarovkou (obr. 47). I pii sebemensim poskozeni je nutno vloiku
vyménit za anovou. Nejpozdéji vdak musi byt vlozZka vyménéna za novou
po péti aZ Sesti &isié&nich.

Intervsly znedisténi papirové &istici vloiky jsou v rozmezi 300 -
800 provoznich hodin, vice vSak zdvisi na prasnostl prostiedi, ve
kterém vozidlo pracuje.

Obr. 46 Obr. 47

2.

928 F 469

i
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U &istidh vzduchu s olejovou lézni (obr. 48) koatrolujeme vysku
hladiny oleje v zasobniku dle pradnosti prostiedi, ve kteréam vozidlo
pracuje. P#i préci vozidla ve velmi prasném prostiedi, napt. pri
préci pod bagrem, pr1 jizdé v koloné vozidel po pradajch vozovkach
apod., kontrolujeme stav bladiny oleje v zésobaniku denne. Je-li hla-
dine oleje vyde neZ znalka pro max. stav hlediny oleae, Je tfeba
hladinu oleae snizit ke znaéce. Neni-1i hladina oleae nize ne? 5 om -
pod znagkou max. hladiny oleje a usazené ne&istoty na dné. zédsobniku
pejsou 20 mm, je mofno namontovat sppdni d1il &istide vzduchu (zésobnik)
2p&t bez vymény oleje.

Viménu olejové léznd provadime v pripadé, ze ae olej v zasobniku
éistiée vzduchu piesycen zachyceaymi nedistotami a vyska usazenych
nedistot: Je v&tE1 ne 20 a% 25 mm. Po dlkladném vymyti zésobaiku
naftou plaime tento zésadné novym motorévym olejem po znadku max,
hladiny oleje. Cisté&ni vlastnich vloiek gistide. vzduchu s olejovou
lazni provadime po dvou vym&nich oleaové lazné nasledovné :

z &istide vzduchu demontujeme zésobnik s olejovou lézani. Spodni 1
bhorni &istici vloZku opatrajm vytazenim vymontujeme a dikladné mAéime
a propiréme v petroleji nebo v nafté tak dlouho, ai obd &istici vloZ-
ky zbavime vaékerych neélstot.

Pozor !

Neéistime za %&dnych okolnosti vlozky v benzinu, vode, louhu
nebo horké tekutinZ !

Po vy&isténi obé vloiky nechame odkapat a zamontujeme. Prl ‘zpétné
mont4Zi dbame abychom nepodkodili tesnéni. Pak namontujeme zpét za-
sobnik 8 vymdnénou olejovou lazndi,

P#i provozu vozidel v mélo praéném prostredi gebo p#i béZném malo
prasném silni&nim provozu provadime pravidelnou udribu &istiél vzduchu
sou¥asn pri vym&né& oleje. Po ndkolikerém oSetPeni &istidd vzduchu
v. provozu vozidel T 148 prekontroludte stav pryzovych tésneni v &isti-
gich a vedné nahradte novjmi.

VZDUCHU -
© § OLEJOVOU

Obr. 49 | Obr. 50
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Obr. 51
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Je-1i hruby éistié paliva zanesea, vyjmeme sklenénou naddobku se
Sitko propléchneme v palivu a profoukame.

sitkem a pruzinou {obr. 49).

Usazeny kal v bafice &istide (obr. 5C) Eistime (pedle pléau udriby)

po demontézi badky Jjemaoého éisticde.
Zanesenou &istici vloZku nelze reaovovat - musi byt vym&néna.

Zpravidla vydrzi vlozka do spotfebovéani asi 10 000 aZ 12 000 litru
paliva.

Vstiikovad vymontujeme z hlavy valce takto :
1. Uvolaime pFichytku vstiikovaci trubky na sacim potrubi.
2. Povolime pfesuvné matice na obou koncich vstiikovaci trubky.
3., Uvolnime, piipadné demontujeme vstPikovaci potrubi tak, aby pri

dalsi demontéa%fi nedodlo k jeho deformaci.
4, Vysroubujeme piivodni hrdlo vstiikova&e, (Tuto operaci provadime

aa studeaém motaru. PFi nasilném uvolnéani hrdla a prohfaté hlavé valce
hrozi nebezpedi poskozeni zgavitu).
5. Demontujeme viko hlavy valce a pPitlainy timen vstiikovade.
6. Odbojime potrubi pro odpad paliva ze vstiikovade od hlavy valce.
7. Stahovakem (obr. 51, poz. 1) vytahoeme vstiikovad z hlavy valce.

P¥i vyméné vstfikovacich trubek dbame naprosté &istoty a teké na
to, aby se trubka nedotykala pevnjch gasti.

e se sitovou hvézdicowou vloZkou (obr. 52)

Plooprutodny &istid olej
VloZku

je t¥eba pii kaZde vyméné oleje v motoru rozebrat a vyCistit.
vypereme V benzinu a uvniti# profoukame vzduchem.

P¥i kaidé drubé viméné oleje rozebereme 8 vytistime odstredivy &is-
tvi& (obr. 53) nemontoveny aa motorove sk¥inl. Nedistoty usazené na
vaitfni sténé rotoru seskrabeme aiivkem a v3echny soudasti omyjeme

naftou.

Obr. 52
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Pozor !

Oba dily rotoru musime smontovat podle znadek, které jsou
vyrazeny na obou dilech (viz obr. 53). '

femen napinidme tak, Ze se &roubl spojujicich obé poloviny Femenice ;‘EAP:'ET!AEM
sejmeme jednu nebo vice kruhovych rozpéraych podloZek a premistime je KOMPRESORU
na vndjsi stranu femenice (obr. 54). Po kazdém odebrani podloZek do- '
tdhneme &rouby a ndkolikrat protoéime klikovym hiidelem motoru. Pak
teprve zkontrolujeme napauti ‘Femene. Spravné napnuty Iemen se tlakem

prstu prohne asi o 10 + 20 mm.

bynamo je ulo¥eno ve stavitelném vystiedném pouzdire. Napouti Q‘é&%‘;’w
femene provedeme povolenim &roubdl t¥menu (obr. 55, poz. 1) a otéddenim  DVYNAMA

vystiedného pouzdra (obr. 55, poz. 2).

K viku sefizovaciho otvoru na skfini spojky se dostaneme po sejmu- SERIZOVANI
ti krytu uprostied podlahy budky. Viko odmontujeme a sefizeni spojky SPOJKY
provedeme takto : ’

1. K118 pro serizovani spojky prostréime otvorem ve skiini spojky.
Koliky klide musi zapadnout do otvord v sefizovacim kroufku.

2. K1i& pridriime, se3ldapneme pedadl spojky a protadime klikovym
hiidelem motoru. Podle smyslu otadeni se vile zmenSuje, nebo zvEtSuje,

Pri spravané seiizené spojce je vile (pa vysouveci objimce)
16 a% 18 mm (viz obr. 56).

Pri odvzduldovani olejového ovladani spojky postupujeme takto :. ?'PAIJZK3U5N5N|

1. Sejmeme vilko vyrovnédvaci néddriky & doploime olej asi ke dou
sitka v padrzi.

Pogzor !

Doplﬁu;]'eme pouze predepsanym motorovym olejem !

Obr. 53
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Obr- 56

UDRZBA A SERIZOVANI

2. Povolime odvzdusdovaci &roub ae vyTovnavaci nadrzi (obr. 57) a
stladime pedal spojky. Kdyi je pedal spojky v dolni stladeané poloze,
dotahneme odvzdusiovaci sroub. Fak pomalu povolujeme pedal, aZ se vrati
do nejvy3ai polohy. Chvili podkame a pak teato ukon opakujeme tak dlou-
ho, aZ okolo odvzdu3dovaciho Sroubu vytéka kapalina pez vzduchovjch
bublinek. Po odvzdusanéni opét doplnime vyrovaavaci aadrs motorovym
olejem, Spravné vypindni prekontrolujeme tak, %e za chodu motoru se-
glapneme pedal spojky. Spojovaci hiidel se musi zastavit.

K sefizovani brzdy pfistupujeme, ma-1li pistnice brzdového valce zdvih
60 - 80 mm (tj. 2/3 celkového zdvihu). Po namoantovani nového brzdového
oblozeni sefidime spravané zdvih pistaice brzdového vélce na 35 ai 45 mm
(tje 1/3 celkového zdvihu) a pii kazdém del3im sefizeni na 30 ai 35 mm.
Pfed kaZdym seifizovanim zkontrolujeme stav brzdového obloZeni (otvorenm,
viz obr, 58).

Pozor !

Je-1i tloustka oblofeni menZi nei 5 mm, musime obloZeni vym&nit.

ObloZeni musime vyménit i pii znedisténi tukem. V tomto piipadé
musime vyménit obloZeni i ns druhém kole téZe népravy.

Serizeni provedeme takto :

Odjistime a povolime matici na &epu klide a vysupneme upased ze za-
béru s pakou. Klifem pro sefizeni spojky uchopime za &tyfhran unilede
a pootoéime jim ve sméru pisobeni pistnice brzdového valce o potiebn&
podet Zubli, Tak zmen3ujeme wvili mezi oblozenim Selisti a brzdovym bub-
nem aZ ucitime, Ze obloZeani dosedlo na buben. Pak kli& nepatrné povo-
lime & und3e& lehkym poklepem zasuneme do zdb&ru s drazkovdnim na pace
kliZe, V priped&, Ze vrcholky zubd Zelniho dréaikovani jsou proti sobé&
@ neni moZné undSed zasunout do zébéru s pakou, pak musime uné3eé& po
odSroubovani matice s depu brzdového klide stahaout a bootoéit Jim
asi o 3 zuby vonitfniho draZkovani. Pied stdhautim oznadime puvodai
polohu unasede na klili..

obr. 57 Obr. 58
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Rudni brzdu serizujeme takto 3 . :f,.c'ﬁ?"m

1. Pritahneme rukojef rudni brzdy tak, aby zédpadke zasko¥ila do BRZDY
3. mezery v segmentu. P¥i vétsi vill mezi obloZenim a bubnem prove-
deme seiizeni. '

2. Povolime dve upeviiovaci &rouby (obr. 59, poz. 1) sk¥inky vy-
.rovoavaciho vale&ku,

3. Sefizovecim 3nekem ot4&ime (obr. 59, poz. 2) proti sméru otale-
ni hodinovjch rudidek tak dlouho, aZ obé &elisti dosednou pevné na
buben. Pak utahneme upevioveci &rouby vyrovaavaciho valedku, .

4, Zatafenim za paku rudni brzdy prekontrolujeme jeji celkovy
zdvih, Zapadka by nem&la zaskodit vic jak do 5., a% 8, mezery, coZ
odpovida asi 160 aZ 190 mm zdvihu na konci péky ruéni brzdy.

5, S takto sefizenou brzdou ujedeme asi 5 km a zkontrolujeme
teplotu brzdového bubnu. V piipadd, ie je sahfaty, otolime seiizova-
cim Znekem ve sméru hodinovjch rudilek asi o pil otd&ky. Po ujeti asi
5 km opét zkontrolujeme, zda se brzdovy buben nezahiiva.

Aby se doséhlo stejnomérn&jsiho opotiebeni vzorlknl v3ech pneumatik, PNEUMATIKY
musi se kola pravideln: zam&iovat. Pneumatiky zamdiujeme podle
postupu vyznadeném na obr. 60. Na gadnich népravéch zamdiujeme celd
kola bez obréaceni pneumatik. Pneumatiky pifednich kol musime na raf-
kéch otoéit. Na jedné nApravé maji bjt pokud moino preumatiky stejné
znadky, stejného vzorku a pfibliZné stejnd opotiebené.

Eondenzét usazeny ve vzduchojemech vypoultime asi Jednou za VYPOUSTENI
&trnbet dnd, za chladného a vlbkého polasi dennd, VypouSténi konden- KONDENZATU
zatu provédime ventily (viz obr.6l) umistinymi na spodni Z4eti vidu-

cho jemi.

Obr. 59 Obr. 60
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AKUMULATORY

NAVIAK

(Jen u T 148
N Extra)

Obr. 61

zidla. Pritom Je treba misto veédjemného styku obou piirud promeazat,

UDRZBA A SERIZOVANI

Viz m4 dva olovéné akumulétary, umistdné pod sedadlem pro spolu-
Jesdce (obr. 62). '

Pro snadnd3si kontrolu vyiky hladiny elektrolytu Jsou pod zétkaemi

vlioZeny mifide vysky hladiny. Hladina se mad udriovat na maximalof vysi
(obr. 63).

Obsas musime koatrolovat hustotu elektrolytu hustomdrem. Podle
bustoty lze presnd zJjistit stav nabiti akumulatord i -

bustota 32°B4’ (mérné véha 1,28 g/cm®) - doble
nabity

hustota 29°B4’ (mérné vaha 1,24 s/cm’) - 2 pol,
3 vybity

bustota 21°Bé’ (mérod vaha 1,17 g/on’) - tplod
( [ &/ ) gbi &3

- Uvedené hodnoty plati pro elektrolyt teploty 25° C.

Pro snadné startovdni motoru v gimd je ‘dlleZity bezvaday stav aku-
mulatord, protofe startovdni prochledlého motoru Jo obtiinsjss. Proto
v zimé kontrolujeme Sastdji stav elektrolytu ve vieoh 8lédnoich,

Eoatrolujeme té6% hustotu elektrolytu i napéti, Akumulétory chranime
pled mragem,

V pohonu navijiku je poulita atPiini spojka, Je to pfirudovy spoj,
Jeho¥ spojovaci Zroudy maji urditou pYedepsanou pevnost.PFi prekrode-
oi maximélni dovolené ta¥né eily navijaku se Erouby pFestFihnou.Bdrou-
by se musi nahradit pfesnd stejnmi Broudby, které jsou ve vybavé vo -

Obr. 62 Obr. 63




MAZANI VOZU

Automobil postavime na rovinu a miZeme vyménovat olej v motoru
i v jiaych esgregéatech, Olej vypouitime z motoru tak, Ze vySroubuje-
me vjpustny droub na spodku olejové nédrie a na olejovém &Eistidi
(obr. 64). Vymontujeme &istici vlozku 2z &istide a vydistime vlogku i
téleso &istide. Motor naplnime novym olejem a jeho mnoZstvi zkontro-
lujeme mérkou. .

P¥i ka2dé druhé vymén& oleje vyiistime odstfedivy &isti& oleje
(viz obr, 53).

Hi*{del ob&Zného kola chladiciho ventildtoru Je uloZzen v rozvadéci
komofe na kuli&kovych loZiskéch, Hnaci hiridel Je na obou koncich

drédtkovany. Ob& tato ulofeni je anutno podle "Planu mazéni" plait
tukem.

Mazaci hlavice pro mazani vypinaciho loZiska spojky Jje pristupna
po odmontovani vidka na skPinil spojky. Dvé mazaci hlavice na skiini
spojky slouii k promazéni loZiske a vypinaciho ustroji (obr. 65).

§ Phevodovka (obr. 66) a reduk&ni pfevodovka (obr. 67) maji vlastni

i olejové nApln&. Stav oleje kontrolujeme popi. dopliujeme po vyiroubo-
vani kufelovych zatek. Hladina oleje musi sahat po spodni okraj
otvoru. K vypouiténi oleje je na spodku sk¥ind vjpustny Sroub.

Na pravé'strané sk#iné pomocného pohonu je plnici a zéroved kon~
trolani otvor uzavieny zétkou (obr. 68). Olej plnime po spodni okraj

otvoru. Olej vypoustime otvorem na spodni &&sti skiiné pomocaého
pohonu.

Obr. 64 Obr. 65 Obr. 66

VYMENA
OLEJE
YV MOTORU

CHLADICI

VENTILATOR

SPOJKA

PREVODOVYXA

© A REDUKCNI

PREVODOVKA

POMOCNY
POHONMN

{Jen u T 148,
PPRH 32, PP?,
PPR 14)




NAVUAK

(Jen u T 148 valnik
*N Estra)

ROZVODOVKY

NABOIJE KOL

SPOJOVACI
HRIDEL

Obr. 67

MAZANI vOZU

8k¥id Enekového pievodu navijaku se plni otvorem v horni &&sti
ski'in& po vydroubovani zatky. Hladina se kontroluje tak, ze se vy-
sroubuje maly uzaviraci Sroudb (obr. 70), jimZz musi vytékat ole].
Nevytéka-1i, dolévédme tak dlouho, aZ zalne olej vytékat.

Prostor v duté trubce se plani otvorem na levé strané vika bubnu
(pod .fetézovym krytem). Hladina musi sahat do vysky osy bubau., Ole]
vytékd. po natodeni plniciho otvoru do roviny a osou bubanu - asi.o 90°.'

7

Rozvodovky v3ech naprav maji vlastni olejové napln&. K plaéni a ke
kontrole oleje jsou na rozvodovkach otvory, uzaviené kuzelovymi zétka-
mi (obr. 69). Stoji-1i vozidlo ne rovingd, musi hladina sahat po spodni
okraj otvaru. K vypusténi oleje jsou ve spodni &4sti rozvodovek vy-
pustné Srouby.

V nabojich prednich i zadnich kol je nAplA tuku, kterou pravidelnd
dopliujeme tlekovym mazacim lisem. Tuk dopliujeme opatrné - nepremazéd-
vat; mdlo by to za nésledek zvySeni teploty nAboje kola a tuk by mohl
vaikaout do prostoru brzd.

P#i piipadajch nebo plénovanych opravdch niboje kol demontujeme a
naplh tuku, je-li znedist&na vyménime. :

Spojovaci hiidel mezi spojkou & pfevodovkou ma na obou koncich kii-
fové klouby, které se maZou tukem. RovnéZ dréikovany konec hiidele
(u pfevodovky) se maZe tukem. K promazéni téchto mist slouZi magznice
(obr. 71). ’ '

Obr. 68 Obr. 69
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MAZANI VOZU

Nalévaci otvor pro plaéni pFevodky Fizeni je uzavien sroubem; PREVO|DKA
ktery je soufasné mérkou hladiny. Olej vypustime po uvolnéni vypust- R‘ZEN
ného Sroubu na spodnim viku prevodlq Trizeni,

Pri vyméné kapaliny & odvzduSiovani postupujeme takto: POSILOVE

RIZENI

1. Sklopime sklapécim zafizenim nahradni kolo

(Jen u T 148 S1, PFR S1, PFR 20).

2. Odpo;]:une 0obé ohebné hadice od pracovniho valce posilového
rizeni.

e Nastartua‘eme motor a nechéme jej b&Zet na volnobé&Zné otacky.
Cerpadlo, nadri i potrubi se rychle vypréazdni. Potom ihned zastavime
motor, protoie &erpadlo nesmi béZet "ana sucho",.

4, Stiidavym otadenim volantu do maximalniho readu vpravo i vlevo
vytla&ime kapalinu i z pracovaniho valce.

5. Znovu pfipojime ob& ohebné hadice k pracovaimu vdlci.

6. Naplnime nddrZ asi do 3/4 piedepsanou kapalinou.

7. 2& béhu motoru stiidavé pomalu natééime volantem do maximal-
niho rejdu vpravo i vlevo.

8. Zvedneme sklipécim zafizenim néhradni kolo. (Jen u T 148 81,
PFR 81, PFR 20). Pii odvzduSfovani klesa hlad:.na oleje v nadrii a
proto ji musime dopliovat. Hladinu oleje kontroluaeme mérkou
(obr. 72) a kola piitom musi byt v p¥imém sméru.

Kontrolu hladiny a vyménu oleje u sklapéciho zafizeni provadime . SKLAPEC!
dle planu udrZby a mazani vozidla. Mnozstvi oleje kontrolujeme pii " ZARIZENI
spuiténé karbs. '

Cbr. 71
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MAZANI VOZU

Na obr. 73 je schéma ustroji sklépéde s oznadenymi misty, které
je treba pfavidelné mazat., V mistech kde nejsou maznicky olej

nakapeme.

Obr. 72 Obr. 73

Lomy,
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OBSAHY NAPLNI

Obsah nadrie na palivo
u T 148 Sl, S3, valnik, FPR S1,
§3, FFRH S5

Obsah né&drzié na palivo
u ostatnich provedeni .

- Obsab (napla) oleje

V prevodovce ....
V redukéni prevodovce ......

V rozvodovkéch naprav
(pro kaidou napravu)

V pfevodce fizeni .......
V posilovém fizenf ......
V nédrii pro ovladani spojky ....

V pomocném pohonu
(u T 148 PPRH 32, FFR 14, PFP7,
valnik N Extra

Ve sk¥ini pfevodu pohonu navijaku
(u T 148 valnik N Extra)

V loiisku nAboje bubnou navijéku
(u T 148 valnik N Extra)

V nédrii a okruhu sklépéciho
zafizenl .c.cceveenescrtcnnsnens

V nadboJjich kol

200 1

150 1

asi 22

0,51

54 1

0,35 kg
0,70 kg

OBSAH =
PALIVA

OBSAHY
OLEIE
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DOPORUCENA MAZIVA

loZzisko néboje bubnu navijiku

Primcrna Predepsane Klasifi-
. teplota mazivo kace
Lazane misto ovzdusi Ne Do SAE
Benzina

Motor, nadrz hydraulického o) .

systé&u Spoky, do ~107C M6AD SAE 30
prevodka Fizeni, ruzna

mista mazana olejnicdkou

pod -10°C M4AD SAE 20W/2C

Prevodovka, reduk&ni pievodovka,

rozvodovky naprav, ohebay hridel

rychloméru a otééﬁoméru izbz SAE &0
(pomocny pohoa - jean a T 148 PP 90 EP 90
PPRH 32, PP7, PPR 14) :

Posilové kapalinové °
- Pizendi do =15-C ON 3 SAE 20W
Hydraulicky okruh "o

sklapéni pod ~15-C ON 1 SAE 5W
Cepy. &elisti, vidlice vypimacibo

ustroji sgojky, loZziska svislych

depl a kifZové klouby piedni népra-

vy, kulové &epy pak a tahel rizeni, T-400B S4E 00
kloub pod volantem a dréZkovani

volantu, loZiska a draZky spojova-

ciho htidele a Cepy, zavés pro

privés

Vypinaci loZisko spojky, loZiska

chladiciho ventilatoru, naboje kol

drazkovani hiidele chladiciho ’ T-4va SAE 2
veantilatoru, loZiska dynama

Skiin prevodu pohonu navijaku, PP 90 H SAE 90




ZAHRANICNI MAZIVA

CET EETETTLST L e e mermmmaTewme— e T . e .

. H J5vagp . ] .
4 280dand-11 TR T ESVIYOWANT | dM ISYAYD TIEON v XYNILTM ZHN-L | 1T
aa 06 06 dD TI0 ¥VED 06 4 TIO HVED 06 TH FANTIEOW 06 QH XVMIJS |HO6 dd-¥0 | OT
. / - ° :
% 08’ - 08 dD IO ¥vad 08 d¥ TIO YVED 08 QH FANTIEON 08 4T XV¥IdS | 084d-Y0. | 6
4 H ISVAMD 71 ASVEMO¥EANT | 4N ASVINO TIEOR V YVNIIAY, 2av-L | 8
00 H ESYZUO T ISVAUOUANT | dW ISYHED TIEON 00 XVYNILAY g00V=L | L.
14 2b OILSSA | TIO' OINVHAXH 0LV | €2 "F°1°( TIEOW ST SNTTAL T-NO | 9
¥z gv DILSSE | TIO OITNVMAXH OLnY | €2 *3°1°0 TIEON. " 62 'SNTTAEL €-n0 | 6
a3 06 06 dd TIO ¥VED 06-d¥ TIO HVED 06 TH FENTIEON 06 d3’ X¥dIdS 06 dd | ¥
E 08 08 d9 TIO ¥VED | 08 d¥ TIO uVAD 08 O FEANTITOW 08 dd %YuIdS Ldd |¢
Oa‘SHWH T | 02/#02 02/M02 QH FANTOSST ;|  02/MO2 I-SNTTINIA | O2/MOZ TIOTIEON | 02/M0Z BTT230d avyR | 2
oa‘ swmA‘ o€ 0f QH FENTOSST 0f I-SNTTANIA " 0f TIOTIEOR Of ®TT210Y avom | T
0ssd d9 TIEOMRN TTIHS
FOTA¥ES avs . wurzuog |69
- IdY B}TZONSTA _ A o : . +d cu |*gog
. ., UeJTJ DISPUBIE JuptuwBayez Luqopod

43




PLAN UDRZBY

Lhaty Gdriby jsou stanoveny podle mnoistvi spotiebovaného °
paliva a nebo podle poétu ujetych kilometru a to tak, Ze

kazd4 daldi lhita je nasobkem piededlé. To znamend, %e s \kony

predepsanymi pro kteroukoli dalsi lhitu je tfeba zaroved pro-
vést i ukony, predepsané pro viechny predchézeaici kratsi
lhu.ty .

V. planu je jen strudny piehled Jednotlivych ukond udribdy,
Nékteré ukony jsou podrobnéji popsény v piede§;ych kapito-
léch, ‘

V§ména olejové.néplns pii zajiidéni noﬁého vozidla @

1, Vyména oleae po spotrebov&ni 200 litra. pallva,
ty. 500 km,
+ 2. Vyména oleje po spotrebovani daldich 600 litru paliva,
tJ. 1560 km. :

Dalai vymény oleje v motaru- provadime vidy po spotrebovéni
.2400 1 paliva, tj. 6000 km. :

OSETROVANT PO URONCENT J1ZDY

1. Zkoatrolovat a podle potfeby doplnit olej v motoru.
(Kontrolu provést asi 10 miout po zastaveni motdru.)

2. Zkontrolovat stav a napnuti klinovjch Femeni kompresoru
a dynama. :

3. Zbé&Zinou prohlidkou se plesvédiit, je-li‘vozidlo v poféd-
ku; zejména zkontrolovat &innost osvstlovacich a signél—
nich zarizeni. .

TO-1 O3ETHOVANT PO sromREBovANI 1 600 1 PALIVA
NEBO PO UJETT 4 000 kin

l. Zkontrolovat tdsnost hlev vdlcl.,

2. Zkontrolovat t&snost vyfukového i saciho potrubi.

3. Zkoatrolovat tésnost palivové soustavy. -

4. Zkomtrolovat &istotu chladiciho ventildtoru.

5. Vydistit hrubjy &istid paliva.

6. Vydistit vloiky &istiéd vzduchu.

7; Zkontrolovat ‘spravné sefizeni spojky.

8. Zkontrolovat serizeni ruéni brzdy.

9. Zkontrolovat meximalaf tlak vzduchu & konxrola akustické
signalizace poklesu tlaku vzduchu ve vzduchové soustav¥,
Zkontrolovat té&snost vzduchoveé soustavy.

Zkontrolovat chod brzdovych kliéﬁ délku zdvihd Jednot-
livych brzdovych valck, stav a upevnéni brzdovjch valcl
a ochraannjch manzet, (Pfipadné sefidit kolové brzdy.)
Zkoatrolovat stav poeumatik a upevaéni kol.

Zkontrolova; stav ochrannych piyiovych vaku naprav.
Zxontrolovat t3snost a &innost posilového Fizend.
Zkontrolovat t&snost a. ¢innost hydraulického aystému
sklépéni a mnozstvi oleje v nadrzi.

2koatrolovat stav ekumulatord (vy3ku hladiny a hustotu

10.
11.

12.
13.
14.
15.

16.

R < spotreba
provgggné paliva
. pr ujeté km

”fvpzidlol

2701
10 1

VYMEna
olea ,néplni
2 TO

TO

T0

Q606
=

elektrolytu, napéti jednotlivych &lankd), zatek a pFivodnich kabeld,

\-.

1
1

1

A 4
[N

—

b

Me

bo zab&hu

6400 1

.16000 km

8000 1

. 20000 km

L 9600 1
24000 km -

11200 1
28000 km

12800 1
32000 km
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PLAN UDRZBY

2 TO-1 OBETROVANT PO SPOTREBOVAN: 3 200 1 PALIVA

NEBO PO UJETT 8 000 km

1.
2o
3.
4.
5.
6.
7.

a.
9.
10.

1l.
12.

Dotédhaout upeviovaci srouby hlav valcu,

Seiidit ventilové wvile, ékontrolovat veatilové pruziny.
Zxontrolovat stav vik hlav valcu.

Zkontrolovat stav saciho potrubi a jeho spoju.

Vy&istit odstiedivy &istié& oleje.

Zkontrolovat ¥istotu chladiciho veantilatoru

Zkontrolovat stav a upevnéni : dorazi p¥ednich a zadnich polo-
naprav, spojovacich trub, rozvodovek, zavésu pro pfivés, upev-
o8ni motaru, stav sileantblokd, silentblokd pro uchyceai budky
fidide.

Zkontrolovat stav a opot¥ebeni pneumatik, v piipad& potieby pro-
vést zamZnu nebo vyménu.

Ze vzduchojemi vypustit kondeasat,

Zxoatrolovat stav a upeva¥ni rému karoserie, svary, nosniky, pFi&-
niky rému (spojeni spodniho rému s podélniky rému k podvorku, zé-
véry pfedni kapoty).

Zkontrolovat upevndni sloupku Fizenf.

Zkontrolovat funkci i spinaci skiifky, svétlometld, konccvich avi-
tilea, ukazateld eméru, sté&radly, houkafek, zésuvky pro pFivés,
montaZini svitilny a ostatnich svitilen.

TO-2 OSETHOVAN: PO SPOTHEBOVANT 6 400 1 PALIVA

NEBO UJBTI 16 000 km

l.
2.
3.

4.

5.
6.
7.
8.

9.
10.
11.
12,

13 L]
14,

15.
16.
17.
: 18,

Demontovat ventildtor a gkontrolovat stav lozisek - promazat.
Vy&istit motor (Zebra valcl, hlavy vélcd).

Zkontrolovat upéevnédni kompresoru, t&snost saciho a vytladného
potrubi. .

Vypustit nedistoty z jemného &istide paliva a zkontrolovat vedeni
paliva. (VymZnit vloZku &istile paliva.)

Zkontrolovat funkci a sefizeni vstiikovadi.

Zkontrolovat kompresni tlaky v jednotlivjch valcich.
Zkontrolovat tésnost a upevnéni olejové nhdrie.

Zkontrolovat stav a upevnéni zavésného zaiizeni pro piipojend
p¥ivésu. ;

Zkontrolovat stav a ulofeni zkrutaych tyéi.

Vydiatit komoru vyfukové bredy.

Zkontrolovat stav a tésnost spojovaci hlavice pro privés,
Zkontrolovat vili svislych &epd, naboju kol a homokinetickych
kloubi.

Zkontrolovat sbibavost pfedni napravy.

Zkoatrolovat stav a &innost spoustéde. Vyéistit ulofeal spoustéte
na motoru.

Vy&istit uloieni dynama na motoru.

Zxontrolovat, pfipadnd seridit regulétor napétdi.

2kontrolovat nestaveai svitlometi.

Zxontrolovat ugavéry valnikové plosiny.

Befizeni vatiikovaci soupravy zkontrolujte na stavu podle sefizova-

oiho piedpisu po spotiebovani 32000 1 paliva; tJ. po ujeti 80 000 knm.

.. 92%




PLAN MAZANI

LaZACY PLAN AUTOMOBILU T 148 (viz piiloha)

: lhunbnﬁto

Velikost

Lhuty pro kontrolu mazén{ po

Po;‘,ol : Ilpl.'ns o spotfebovén{ l!paIiva
: nebo po ujetf ka i
fPor. ":pm mazanjch | Mazivo | kontroly  Keaqy/T3200 1/]6400 1/ [9600 17 Poxnénka
s, Nizev v litrech| .. anolstvi  [4000 kn{B0OO Kk [16000km [24000 ke
calken ) T0 &1 |2-10 V| T0 2.2 .
Y 2 3 4 5 6 1 8 | 9 10 . n
1, [Motor * 22 1 . M6AD | mérkou Vyménu 61e;je v.moto~-
M4AD ru provadime po uje-
t1i 6 000 km nebo po
spotrfebovani 2 400 1
aliva,
ontrolu provadime
. vidy pfed jizdou -
2. |Cistite vzduchu 2 MEAD Vim&au oleje v &is—
8 olejovou M4AD ti¢ich vzduchu pro-
" |l4zni védime p¥i vyméné
1" oleje v motoru.
v praéném prostiedi
. Sastéji
- |Klouby oviidani 4. MGAD - ’
regulatoru M4AD P MoZno pouZit opotie-
‘ beny motorovy ole
zbaveny mechan.tck b
. _ negistot ’
3. Vypinaci loiisko 1 T-AV2 P
spoJky
~ |vypinaci vidli- "1 | T~A00B P
- |lce spoJky
- |&epy vypinaciho 2 | ueAD P’
ustroji spojky | -
4. |Lo¥isko predni- 1 | m-a00B P
ho uloZeni hna-
ciho hi{dele -
5. nﬁka Eistile vV | Viozku vyménit
paliva . :
6. |Lo¥iska ob&Zného - 1 T-AV2 v
kola chladiciho
ventilatoru
- |prézkovani na - T-av2| - v
"~ |koncich hnac{ho
hiidels chladi-
ciho ventilatoruy .
7. |Lo#1ska dynama - ‘TeAV2 E Mazeci tuk doplait
: {1 po 500 hod.provozp.
8. |Kapalinovy 5 1 | ON-3 | mérkou | K. v |
okrubh posilo- .ON=1
vého Figeni . .
+ mazand mista - 4 | T-A00B| -
9. |Pfedni kulové - T-AOCOB P
klouby ridicich L
tyss
10. |[Loziska kloubo- - .'2+4 | T-AOOB P | Kazdy kloub' mazat
vych hiidelq, ' ’ obéma otvory po aa~
. jhoaci klouby Sroubovani maznice
11. %oiéskg .,3,‘.{{‘2 - 2 | T-a00B P Nepremazavat |
red p c . .
ko) _
: bl.:i:ésk:d l;}.igﬁ - 4 T-AQOB P Nepfemezéavat 1’
zd 2 c . . -
tkol.

W
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PLAN MAZANI

Lhity pro kontrolu mazéni po
Mazané misto Velikost . spotiebovani 1 paliva
" ndolne | Polet Lplsob nebo po ujetf km
ndpline , . Poznémka
Pof. Nbzevy v litroch mazanych | Mazivo kontroly Ng00 1/ 3200 1/]6400 1/ [ 9600 1/
ts. mist motstvi 1020 ka|B000 ke 16000ka | 24000ka
celkem 10 &1 [2=T0 1|70 &.2
] 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n
12.|Spodai loiiska - 2 T-AOOB P
svisljch &epu
[predni népravy
13. |Horni loiska - 2 | T-400B P
svislych é&epu ‘
[pfedni napravy
14, {‘iél{o;je prednich | 0,3 kg 2 T-AV2 P Nepremezédvat !
0
15. {{‘Tégode zadnich |Q,6kg 4 T-AV2 P Nepremazavat 1
o
16. |Vyrovnavaci 0,3kg 1 MSAD {1 cm pod| K v
M4AD hragu
zuZeni -
nadrie
Vv ploi-
cim
hrdle
17. |Prevodka 4 1 M6AD Spodni K v
fizeni okraj
zaviti
plnici-~
bho
ctvoru
18. [Kloub pod volan- - 1+1 | T-AOOB P Je autno demontovs
tem a drazkovaai horni cast sloupku
hridele volantu fizeni
19. |Eulovy kloub - 1 T-A00OB P
u hlavni péky
fi{zendi
20. jZadni kulové - 2 T-AQOOB P
klouby fidicich
tyéi
21, |Lozisko kloubu - 2 T-A00B P
hnaciho hiidele
mezi spojkou a
rfevodovkou
22, |Lozisko zadaiho - 1l T-AQOB P
ulozeni hnaciho
hiidele .
- [DréaZkové spojeni| 0,15 1 T-AOCB P Planime po spodni
hir{dele okraj ploniciho otv
ru, je-1i otvor ve
dorovné poloze. Pry
mazani pouiit maz-
nidky z vystroje v
zidla
23. [Kulovy kloub - 1 T-A00B P,
spojovaciho :
tahla Fizeni o
4. [Ovladéni ruéni - 2 T=-AOOB ¥
brzdy




PLAN MAZANI

Mazané misto

| Lnity pro kontrolu mazéni po

Velikost| o s Ipisob spotPebovén{ 1 paliva
ndpiné mazanych | Mazivo kontroly - nebo po ujetd km
Pob-l  Nazavw v litrech| o Y [1500 1700 1/]600 1/ G001/ |  Peznémka
Hs. . mist mnolstvi (4000 km {8000 km |16000%m 24000ka
celkem 0 &0 f-T0 1 |10 &.2 .
1 2 3 4 5 6 1 8 | 9 10 hn
25, Predai 7,0 1 | pep K v
rozvodovka ' Po ’
_ spodni
. okraj
26. |Zadni rozvo- kontrol-
dovky a aiho
diferencidly otvoru
27 . |Pfevodovka 14,0 1 PP? b K v
0
28. |Redukéni 7.0 1 PP?7 spodni
pievodovka okraj
‘ . zévitu
plaickh
‘ otvora | .
29. [Ohebny hiidel - PPy ‘ ‘P Nepfemazat !
. : 5-10 kapek. P#i
ravé v dilné po-
trit ohebny hiidel
‘ mirné T-AV2
- |sk#i& pomocného | 0,2 1 PP?7 K v
> pohonu :
30. |Popny agregat - - |p-wve Po 500 hodinach pro-
. |ptevod grpadia - 1 T-SP2 vozu nejpozdéji,’
loZiska motorkd - 2+2 nejméné viak jednou
za rok, vidy po .
_ topném obdobi
- |Stérage prevodod ~ T-50 P+V '
vého ﬁstrogi, M6AD
loziske motorki - © 42 S
31, |Cepy sedadla - M6AD P
fidige PP7 .
- |Eapalinovy 54 | 1 ON-3 | mé&rkou | K
okruh sklapé- A ON-1 . v
ciho zafizeni :
+ mazenA mista - M6AD P
- |24vés pro piivés -~ T-A00B P
Navi jék .
- | Sk¥#iRn pfevodu 3,0 1 PP90H | Po K V2 2) Olejova nAplid se
pohonu navi jaku . . spodndi . vyménuje po padesét
okraj hodinach préce na-
pla.otv ~vijéku .
- |[Trubka bubau 0,5 1 | PP9OH | .Po K ¥e
navi jaku . spodni
okraj
zavita
pln;i.ci- L
ho otv. -
- [Leao navijaku - 1 [Opotie- Nakonzervu me&
: beny kaZdém pouziti
jrotoro- . .
. vy ole] ) ' .
- |Loziska vodici- - - T-NH2' P
ho vietena
1
49
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PLAN MAZAN|

thity pro kontrolu mazani po

K - kontrola
P - promazéni
V - vjména

Mazané misto velikost . spotPebovani 1 paliva
népind Potet Zpused mabo po ujeti km
po? L Titrech mazanjch| Mazivo | kontroly [Tgoo 1/[3200 1/(6400 17 19600 1/ Pozndmka
M| NezeV nist anotstvi  |4000 kn [8000 km [16000ka 24000k
colken Yo e.1|2-T0 V[ T0 E.2
1 2 3 4 5 - [ 1 8 9 10 11
- |Sk#iR suportu - T-NH2
- |Cepy vodicich - T-NH2
kladek,srdilko,
pAka brzdy .
pavijaku
- |8epy vodicich - ? M6AD P
kladek
- Klouby hnaciho - 4 T-NH2 P
hiidele
- azkovand - 1 T-NH2 P
niidele
- |Kluzné pouzdra - 1 T-NH2 P
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TECHNICKE UDAJE T 148 S3M, S3 EXTRA

-

~ Delka automobilu
Sifka 8utomobilu w..viii . iiiiiiiiinisl ..,
Vysza nezatizeného automobilu ......... cecens )

T 148 S3 M -

26.000 kg, s motorem T 2-928-1, -

T 148 53 EXTRA - t#istrenny sklapés -iaro max. bmotnost ufite&ného
' zatiZeni 14.940 kg, max. celkova bmotnost
26.000 kg, s motorem T 2-928-19,

Automobil utahne na pevaych vozovkéch Jeden nebo vice piivésy

do celkové hmotnosti’ soupravy 38,000 kg.

Max. vyska nezatizené¢ho automobilu
Prl szlopené plo3iné

Vyske zadni spodni hrany plodiny
od vozovky pri sklopené ploZind dogadu ...

Vy5ka spodni boéni hreny ploadiny

od vozovky pii sklopené plosding do-stran cevee

Rozvor kol ...... R

Rozchod kol ;. vpredu ......iieiaiiiiiiiiae,,
vzadu (stiedni) ........ teceans

SVEtla VySka .............. Cettetrenreiaaa.

Vyska tazného zafizeni cececcennaneaa

Sklon ploSiny pii neJvétsim zdvihu
sklapéciho zafizend ¢

Cisté lozne rozméry;

84Fka Sestescntcinannan
vyska ctecetctnticcnan.
LoZoy objem (obrysovy) ............

Vydka loiné plodiny u nezatiZeného
dutemobilu od vozovky

Stopové pPriméry zatédeni : voéjssi ............
vaiténg ....,...

Obrysovy primdr zat&deni ; vasdsl ...........
Najezdovy tbel : . pFedni .......... tevedeennes
: 2adnf ...oiviiniio...... .

Brzdné dréhy pfL rychlosti 40 km/hod. |

Pro provozai brzdu (noZni) teetitenerenanee
Pro parkovaci brzdu (rudnt) ......pu.......
Brodivost e
po demontovaai naftového tepenl ............

............................

dozadu .....c00040...
- do stran ......

do stran .............
4028AU ..viiiinnnnan.,
délka tececcccencccnnes

.17;0 m

7 295 om

2 500 mm max, -
2 610 mn

5 580 mm

3 850 mm
820 mm -

1 040 mm

3630 +1 320 mn

1 966 mm
1 770 om
290 mm

1 050 mm

480 _2'0
48° 2°
4 320.mn
2 290 mm
812 mm

8 n’

1560mm

10,5 m
18,5 m
41°

1+ 14+ 14

mex. 15,4 m
max, 30,8 m

400 mm
800 mm

- t¥istranny skl14ps& pro max. hmotnost uZited&ného
zatiZenl 14.940 kg, max. celkova hmotnost

HLAYN(
ROZMERY

HZDN
VIASTNOST!

Y
BB R

S1 "
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PLAN MAZAN| -

K’ﬂffjnﬁ‘i
i
d { i Lhat kontrol an{
Lo Mazené misto Velikost ' y pro kontrolu mazini po

spotfebovan{ 1 paliva

nebo po ujeti km
R PoF, . v Vitrech|™2anych | Mazivo | kontroly [Ygoo 1713200 176400 17 [9600 1/ Porndmka
‘ Us. Nézov colkem | st | onotstvi 4000 km ke (16000ka | 24000km

B - néplnd " Polet : Ipusgd

. T0 &.1|2-T0 1} T0 2.2
1 [ 2 3 4 s . [ 1 8 9 ] Y - 11 .

:' - |Sk#id suportu - .2 | T-NH2

P . - |Cepy vodicich - | =& T-NH2
| kladek,srdidko, -
' - |péka brzdy
r navijéku

o - |Cepy vodicich - 7 M6AD P
; |Eladek

- Klouby basaciho - 4 | P-NH2 : P
hiidele .

- Iprézkovani - 1 | T-NH2 | P
: hiidele . o .

- [Eluzné pouzdra | - 1 |T-NE2 | ' P

e K - kontrola
, [; . P - promazéni
S : V - viyméaa

ol .
¥
il
R RN
s l? ‘. ~.
¢ 50
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- TECHNICKE UDAJE T 148 S3M, S3 EXTRA

T 148 S3 M ' '-vt_iistrannj skl4péé pro max. bmotnost uZite&ného
gatiZeni 14.940 kg, max, celkovid hmotnost ,
26.000 kg, s motorem T 2-928-1, - ;
f
T 148 S3 EXTRA - ti#istranay sklépé& pro max. hmotnost uZitedného : N
' zatiZeni 14.940 kg, max., celkova hmotaost RE
26,000 kg, s motorem T 2-928-19. |
. ) ’ ' 1_
P . Automobil utahne na pevaych vozovkéch jeden nebo vice pfivésid -
‘ : do celkové hmotnosti soupravy 38.000 kg.
} 0 ’ ‘
I Delka ButomODilU .e.erencannnenan cesereeese.e 7295 mm %‘z"fyslm
‘ S8iiks automobilu ....enviineans eetensssieeress 2 500 mn max. -
! Vyska nezatizeného 8utomobilu ......cceeveeene 2 610 mm
| Max. vyske nezatizeného eutomobilu .
. 71 sxlopene plosiné : dozddU ...coveevrocaas 5 580 mm
l: ' - 40 StTBD ceceveceneses 3 850 mm
% Vyska zadnoi spodni hrany plodiny |
‘ od vozovky pil sklopené plo3in& dozadu ....... 820 mm -
» Vyska spodni boéni hrany plodiny -
\, od vozovky pifi sklopené plodiné do straa ..... 1 040 om
‘ ROZVOT KOL .evvvenesaacnscsssscsssssen-saees 3 690 4 1 320 mm . N
5 Rozchod kol :. vpi'edu.. 1966 mm o
) vzadu (stfednl) ......cec0000ee 1 770 mm i
SVEL14 VHBKE .eeevrrnnnnnnneeeneeseaaneneaeess 290 IR
Vyska tazného zafizeBl ....ec.eeeeeceseesacess 1 050 mm ¢
. Skloa plo3iny p¥i nejvétsim zdvibu °o . -
I sklapéciho zaffzent t do StTER ...ovevee..... 48° —2° :
L o A0%BAU sevroecescecares 48 -2° e f.
1' Cisté loiné rozméry: Q6lkKE ..eeeeeevenenee.. & 320.mm i
{ o ' BIFKA ...oceeneeeeeeees 2 290 mm 1‘1
1, VYEKE ..e..ieeeiiieeee. B2 mm 5
| LoZny objem (ODXYSOVH) ciecevcveeccerecccnnans Bm5 ' i A
Vyska loiné plosiny u nezatizeného . - "' " l ‘
i automobiluodvozovlq........................ 1 560 mm
E - ' ‘
. Stopové priméry zatéfeni : vn8jEi ............ 17,0m¥1la m‘mmms"
! . voit¥al ....ev0... 10,5milnm
. Obrysovy primir zatéfeni : vndjdi ............ 18,5m 1 m '
] N8jezdovy thel : PFednf see.eeeeeeeeeevenn... &1°
! , T Y -1 4 .
{ Brzdné dréhy pfi rychlosti 40 km/hod. 3 |
| pro provozni brzdu (noZni) ................ ©Dax. 15,4 m
&} , pro parkoveci brzdu (ruéai) ............... @max. 30,8 m
j _ Brodivost automobilu .......cveerevecsnceeess. 400 mm :
E po demontovani naftového tepeni ....cccecnenns 800 mm
| §
| i
>' 11
et
N : g
o g
- v
l ‘ i
k | 51 3
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TECHNICKE UDAJE T 148 S3M, S3 EXTRA

Prevody Celkové hmotaosti .
Rychlosti v
24, k 26,000 k 8,000 km/hod, pfi
N bok| skri {reduk, |napravy|celkové st e L % stadkacn not.
stupen|skIri . AR = 5 za minut
P brevod Stoupavost v % pii = 0,85 a utu
£ = 0,015 £ = 0,015 £f = 0,015 1200 2000
1i.red.| 9,97 | 2,20 74,30 43,0 40,0 25,8 3,16 5,27
l.oor.| 9,97 | 1,62° 54,83 30,5 . 28,2 18,5 4,28 7,14
2.red,| 4,96 | 2,20 36,9 19,2 18,2 11,9 6,35 10,59
2.par.| 4,96| 1,62 27,27 13,5 12,8 8,2 8,61 14,35
3.,red.| 2,83| 2,20 21,12 11,4 9,6 6,0 11,12 18,53
3.00r.| 2,83 1,62 | 3,38 15,58 7.6 6,6 . 3,9 15,07 25,11
4,red.| 1,68 2,20 12,50 5,5 5,0 2,8 18,78 31,71
&,nor, 1,68 1,62 9,22 3,8 3,3 1,8 25,45 42,86
5,red.| 1,0 | 2,20 7,45 2,6 2,4 1,2 |"31,50 52,50
S.nor.| 1,0 | 1,62 5,50 1,4 1,4 0,7 42,68 71,14
Z.red.| 8,58 2,26 63,93 35,8 33,6 21,8 3,67 6,12
Z.nor.| 8,58| 1,62 47,18 25,0 23,8 15,6 4,98 8,29
SPOTREBA Zékledni spotfeba paliva .
PALIVA bez spotieby ve vytépécim zafizeni ............ 31,2 1/100 km = 5 %
A MAZIV pri rychlosti
50 km/bod.
Spotieba paliva ve vytépécim zafizeni ......... 0,6 - 1,25 1/hod.
Spotieba oleje M6AD u zabéhnuteho motoru
dle 8SN 30 0506 ......... O . max. 1,6 %
] spotf. paliva
Prevodovy olej PP7 .......... ceseean cesasesnene 0,25 1/100 km
Nizkotuhnouci olej ON=3 ......ccveveccncccrens . 0,04 1/100 km
Mazaci tuk T-AOOB s...coveeacencses 0,07 kg/100 km
Mazaci tuk T=AV2 .......... .e seseennnn ceeeae 0,05 kg/100 km
* SPOJKA DPUD evvcvevracncnnnnnnnas Creeeeee Ceeetatannan sucha, dvoulamelova,
vestavéna do setrvac-
niku
Rozméry spojkového obloZeni ......... cecenanras @ 350/190 mm
PREVODOVKA Drubh .e.oeveess eeeeeaeees e reeeenaas ceeees pievody &elnimi ozu-
benymi koly se 3ikmym
ozubeaim, 2 ¥ 5 pfe-
vodovy stupea s blo-
kovanou syachronizaci
Podet pievodovych StUPAl «eeevacesessvenns «eee. 5 - vpred
: 1 - vzad
" RazeDl .eececiecnns .. PN . mechanické,
primé-
[ ’ 52




TECHNICKE UDAJE T 148 S3M, 53 EXTRA

REDUKCNI

DEUR eeevveonnnnennncnceasscasaosaanns eeee... pPevod s ozubenymi '
koly, s mezinapravo- PREVODOVKA
vym &iferenciélem pro
zdvojenou zadni

: . napravu

Podet prevodovich BLUPAU «v.elvsseesnceesass. - 2 {(normalni a

o : redukovany pievod)
P#ovodOVé PORMETY eevevversnnenes R . ‘redukovany 1 s 2,20

. ) ; normalni 1:1,6
BAZODL vovvveviennerencnnoasaascassssananaass ©lektropneumatické
" : 8 predvolicem .-
DEUR «eveerennrracsesensnsensnsnneecseosanes .- kyvadlové polonapravy, PREDNI
: nezavisle odpruzené = NAPRAVA

POrovVANL «.ceesstcvrvcsssncacecsncossssccenas zkrutaymi tyéemi ,

Staly pfevodovy pomér v rozvodovce .......... 1 3 3,39 : . .

Tlumide DPETOVADL ..oveeveerevvevsrassnneaenss Olejové,

' teleskopické
DIUB oeveossanesssecrssnsnnesnssasnnsoosnsns . kyvadlové polohépravy, ZADNI
B nezdvislé, odpruzené NAPRAVA
=75 o 1 - ¢ listovymi pruZinami

Staly prevodovy pomér v rozvodovkéch ........ 1: 3,39

DIUB evvvoerenvennennesnoeranasacasennanns . posilové Pizeni s me-  RIZENI

' chanickou plrevodkou
Fizeni se 3nekem a
dvéma palci, a s kapa-
linovym posilovacem

Prevodovy pomér ......... ceeeaas ceeervecennns 1: 22,5

Podet otddek k dosazeni ]

celkového rejdu ...ccccnviieiiiiiiiiiiiiiiane 6,5

Promér vénce volantl .....c.eevecesoensecoaes @ 550 mm

Drub KOL +evevvvvnvunsnnnsnsnsnennaeecseerer.  diskové L KOLAA

ROZDET TALKM oo e'uennnnnnnnnneeseneeenennns . 8,0-20-162,5/335 ' v

Pneumatiky R R ceane 11,00-20eHD 16FR

Vzorek : NB 27 - vhodny pro terémai provoz

NB 30 - vhodny pro univerzaladi
provoz, tJ. :
terén a silnice

NB 32 - vhodny pro silni&ni provoz

Provozol brzda. ..c.cieevviecnvecenoiniaennenas pfetiakové, dvou~ BRZDY

‘ ' okruhova, ovlédana
noZznim pedélgm

Primér brzdovych VAICU ...iecevrarsarsnnnnss . 100 mm

Primér brzdovych bubni : vpfedu e..evevvea.n. 406 wn

v28dU «.eseveenren.. 420 mm

Celkova U8inna brzdici plocha «....e.e.e..... 7 440 co®

. Potiebna sila ana pedal cesessteteceiotasianne %6 kp

Rudni brzd8 ......cccoeveescecee ressessss., mMechanicka, pusobici
na kola pires hoaci

_ ustroji

‘Primer brzdového bubou ...iieiiiieaiiiiaean 300 mm

Celkova uéinna brzdici plocha ......a..;..f.. 545 cm;

Odlehéovacl bAZdA ....eeveevseeencaransnnnsne vyfukova, uzavira vyfu-
kové potrubi a pfivod
paliva
53 .




- - TECHNICKE UDAJE T 148 $3M, $3 EXTRA

L‘a‘dw."
i ‘ » el . i
= OLEJOVY : Olejové &erpadlo e..eesrercerscersntits vesaeee zubove, vysokotlakeé, .
O SKLAPEC o e _ 7 . : s 761 100-B ’
’ Vykon KOIPAALE. +eseiresennarnrssnrs sttt asi 100 ¥ 10 1/min
| >
{h ; Jmenovity blak .eeececereceoeerrettttt oo asi 160 kp/cm
N Max. OtASKY $6TDAALE «.secceescnreseeet ittt 2000 ot/min
‘ Doba. potfebpa’ pro dosaieni max.sklonu
. karoserie plné,zatiiené J T R asi 18 ¥ 3 sec
‘ - .
A ; _ ZAVESNE  Dazng hak pro PHAVEE ..eceeeeresienes . ..... 30 8sN 30 3660.1
© ZARIZENI Dovoleny tah v 031 S R R max. 11760 daN
| : ‘ B . : 12000 kp
he : ,2é4vésné zaiizeni pPedoni napravy -(na viku) - _
e ‘dovoleny tah v piimem BIETU ovvonnornascersens ¥ 000 kp
‘ . o . 3920 daN
: Pomocpy timen Da pPedninm narazoiku - ‘
i - pouze k manipulaci 8 vlekem o hmotpnostl ...... © max. 16.000 kg
ELEKTRICKE Nepéti elektrického JaFLzOnl «eeiecnrrneenisen 24V
ZARIZENI Ukostien POL eesensovcenreere o sseeenanaesenee zéporny
‘ Stuped odruseni .zékladni
s , o (dle CSN 34 2875)
Al AKUIULAEOTY e eserenerrnsses e . ....... ‘ava olovéné 165 A,
- f» o : . zapojené do-serie
. Dynpamo T TR TR L R A cresee # 150, 24V/500W
Regulaéni relé T . tiicivkové 24V/25A
Spoustéé S R .. ‘'pravoto&ivy 8k/24V
Houkadky ..................f..l...........;.;. dvé, elektroppeuma—
: ‘ 7 tické 24V
Topeni ............................;.......... 6 BON 3
SEZNAM - ~ Svetlomety dalkove, CLumend BVEELA «eeer-rer  9O/50W B AT
2AROVEK svétlomety - parkoveci SVBE10 eceseccmessocerce 3w BA 9s

7edni sdruzene svitiloy 3
Smirové koncové BUELLO coeesssonvonsmooornmters 20/7W BAY 154

Brzdové svétlo T R 20W BA 158
Stropni svitiloa e iiesesessvessennaaneesnes 5SW BA 158
smérové svitilny .,.f....,...................; 20w BA 158

BA Os

Kontrolni svitiloy osvétleni pPistrodd ..oee- 2 W
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TECHNICKE UDAJE T 148 PPR $3, PPR $3 EXTRA

Automobilové 3asi ‘se spodnim pevaym ramem s uploym hyarsulickym
sklapécim zarizenim, které umoziuje vylozeni nakladu oa obe strany
i dozedu.

T 148 PPR. S3 -~ automobilové Sasi Pro max. celkovbu_hmotnost »
automobilu 24.540 kg, nosnost Sasi. 15.840 kg,
motor T 2-928-1
T 148 PFR S3 EXTRA -

automobilové 3asi pro max. célkovou
hmotnost .automobilu 26,000 kg, nos

nost Sasi
17.300 kg, motor T 2-928-19 C

Autonobil utéhne na pevnych vozovkach jeden nebo vice privésu
0 celkové hmoté max. 16.000 kg, av3ak celkovd hmotnost Jizdni sou-
pravy nesmi piekrodit 38,000 kg.

Celkdvé hmotnost taZného automobilu p¥i tahu piivésu a vypiiti
dovolené celkové hmotnosti jizdni soupravy 38.000 kg nesmi byt
0i%3i nei 18.000 kg.

creretnnae 7 055 mm
Vy3ka nezatiZeného Zasi

' 'Hcl)g‘n'a“sln
R Y
2 500 mn max,
Ceeeeeean . 2 440 mn
Ostatni technické udaje jéou shodné s. udaji pro T 148 S3M,




TECHNICKE UDAJE T 148 PPRH $3

Automobilové Sasi se spodaim pevaym a horaim vyklopaym rémem.
Sklapéci zafizeni je hydraulicke a umozBuje vylozeni nskladu na obé
strany i dozadu. Nosnost Sasi je 15.240 kg, max. celkova hmotnost
automobilu 24,540 kg, motor T 2-928-1. '

Automobil utéhne na pevnych vozovkach jedea nebo vice privésu do
celkové hmotnosti soupravy 38.000 kg. ;

Délka 8881 ..vccveervcrencrirsosccacansssasaes 7 055 mm
Bifka B8B1 cveveivrronrsieccinetenccnacennaeas 2 500 mm max.
VySka nezatiZeného 5861 ...cvvvvverernorennans 2 440 mm

Ostatni technické udaje jsou shodné s udaji pro T 148 S3M,




TECHNICKE UDAJE | 148 PPRH 32

Automobilové Basi se spodninm pevaym & horaim vyklopnym rémem a
- vyvodem pomocaého pohonu g pievodovlgy & redukéni pievodovky,
Hydraulické sklépéci zaiigens umoiduje vylozeni nékladu dogadu, "

Nosaost éasi_. .12.700 kg, max. celkova haotnost automobilu ?
22.000 kg, motor T 2-928-15. ) RS

Automobil utdhne na- pevaych vozovkich jeden hebo vice pfivésy,
© @ to pfi celkové hmotnosti tazného automobilu 22.000 kg, p¥ivésy
© celkové hmotnosti max. 16.000 kg. P¥i vét3i celkové hmotnosti
tainého automobilu Je moino i:&hnout pifivésy do celkové hmotnosti

soupravy 38,000 kg, . _

Délka Zasi ........ .

7 713 mn HLAVNI
; e . ROZMERY 0

Sifka sasi Tttecstecttittiititiiiitetieene. | 2 500 om max. |
Vy8ka nezatiZeného Zasi ...................... 2 440 mn ;
Rozvor kol ...... R 4 240 + 1 320 om ,
Stopové priméry zatédend 1 wvnsjal ........... 17,0m fvl n Wmm g (
: ‘ vait¥ai .......... 13,0mt1g R
Obrysovy primér zatédeni vas3ddl ......i... 2,0mt)g . .

Vybavena vyvodem pomocného pohonu. Zpisob sapining Je popsén  PREVODOVKA
Vv kapitole "Obsluba vozu®. . '

Vybavena Vivodem pomocného pohomu pro’néhon agregitu nédstavby. REDUKCR!
Zpisob zapindni Je popsén v kapitole "Obsluha.vozu”.. . ‘ VKA

Ostatni techaické udaje jsou hodné s udaji pro T 148 S3M.
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HLAVNI
ROZMERY

PREVODOVKA

ZAVESNE
ZARIZENI
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TECHNICKE UDAJE T 148 PPR 20

Automobilové Basi se spodnim pevoym rémem a vyvodem pomocneho

pohonu 2 prevodovky. Nosnost Sasi 16.000 kg, maxX. celkova hmotnost

automobilu 24.500 kg, motor T 2-928-15.

Délka Sasi Webessaesesssseveasesevseseesasoacas 2 055 mm
BIFka BABL eeecveccoascsoosaossasonasncsoreres 2 500 mm max.

Vy3ka nezatiZeného BASL ececovesscscssssccraces 2 440 mm

Vybevena vyvodem pomocného pohonu. Zpusob zapinﬁixi Je popsén

v kapitole "Obsluha vozu".

2avésné zafizeni predni napravy (na viku)
- dovoleny tah v primém BOEIU cccoccoccaccoce 4000 kp
Pomocny timen na pfednim parazaiku, pouze k manipulaci s vlekem
o celkové hmotnosti .ccececccsrrocacverecens max. 16.000 kg

Ostatni technické udaje , ai na olejovy sklap&d (odpeda), jsou

shodné s udaji pro T 148 S3M.




TECHNI(KE UDASE 7148 SIM, ST EXTRA

e e T o g B M e

T 148 siu - Jednostranny sklépéé pro max, hmotnost uziteéného
gatiteni 15,300 kg, max, celkovd hmotnost
26,000 kg, motor T 2- 928-1.

T 148 S1 EXTRA ~ jJednostranny sklép&& pro max. hmotnost uZite&ného
zatifeni 15.300 kg, max. celkovad hmotnost

26.000 kg, motor T 2-928-19. . - )

Délka QUEAMODILU +oveenreuccencnrasrodenaanns 7 165 ma : _ HLAVNI
. Bifka automobilu 4.vvveenverrnrniennseceseens. 2 500 mm max. : ROZMERY
' . Vy8ka pezatiZenédho automobilu .....eceeueeeen. 2 645 mm

Max, vydka nezatiZeného automobilu ’

PFL sklopend Korbd .evuveeeeceeenereneneneeass 6 220 zm ¥

Vyska zadni spodni hrany loiné plochy X

odvozovlqpri sklopend Korbé .......ceuceeecee 550 mm

RoZvor Xol ......... e reteiesesiettetetiaeres o 3690 4 1 320 mm

'R0zChod kol 1 VDFOAU evvvevnnnne... cevieenes . 196 mnn

vzadu (stfedni) ........000ve0. 1-770 mm

Bvétla vyika D I 290 mn
8klon plodiny p¥i neJvdtsim zdvizu ........... 68° - 2°

Cioté 10206 rozmdry ¢ d6lka .......ooeeven... 3 800 mn
o BITKB vevvevvnriinvenss - 2150 m
i ' VIEKE terevninenennns s 1150 mm . !
s LoZoy objem (obrysovy) ececevec... veesssenas .. 91:13 .’.
{ : i
f Féjezdovy thel : pfedni ....ceceeevreseecass. - 40° . JZONI i
20001 e 470 VIASTNOST- g
J ) Automobily fady T 148 Sl ne;jsou vybaveny tainym gafizenim pro - ' ;;
- teh pHivésli. ., : "
f' ' Zévéené zaligeni predni & zadni nApravy (na viku) TAZNE !
: - dovoleny teh v pFimém BMEIU ...eveeeeeo..... 4000 kp. | ZARIZENI, -
{ R

|
Ostatni udaje jsou shodné s udaji pro T 148 S3M. : ;'
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TECHNICKE UDAJE T 148 PPR $1,PPR §1 EXTRA
3 ‘wlﬂl . - T 148 PPR S1 - automobilove 5asi se spodnim pevaym rémem a .
o= ' " ' hydraulickym sklapécim- zarizeaim, které umoiduje :
2 ," ¢ ' vyloZeni nakladu dozedu. Maximalni nosnost sasi ;
} . ' [ Je 16.000 kg, maximalai celkova hmotnost automo- :'
S bilu je 24.540 kg, motor T 2-928~1, J
[ J : |
4 T 148 FFR 51 EXTRA - automobiloveé Sasi se spodnim pevaym réamem a .
, e bydreulickjm sklapécim zafizenim, které umozduje }
: . f ‘ Vylozeni ndkladu dozadu, Maximslanf nospost 3asi ’:
\ ', ‘ ' ' - Je 17.500 kg, maximalni celkova hmotnost automo-
-~ b bilu je 26,000 kg, motor T 2-928-19. ' |
‘ L HLAVN! Délka éau. 6 825 mm
ROZMERY 81tka L 2 500 mm max.
) L : Vydka nezatiZeného 888i ...................... 2 440 m
‘ Ostatni technické udaje jsou shodné s udaji pro T 148 S1 EXTRA,
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Bl . . ; - o - ; . : 3 \\

vs?cnmcxs UDAJET 148 P3,P3EXTRA »

‘A'.l' iEBHP;M T automobilové éasi pro maximalni celkovou
hmotnost automobilu 24,540 kg, nosnost Sasi
Je 16.740 kg, motor T 2-928-1.

T 148 P3 EXTRA - automobilové éasi pro maximalni celkovou

hmotnost automobilu 26.000 kg, nosnost Zasi : ‘t ‘
‘Jo 18,200 kg, motor T 2-928-19. ' i}‘
Délka BEBBL ‘c.cvcasncacescccscecsserronseasess 7 240 mm ;‘gi!ﬁNEIRY
BITKE BBBL «vvivevrecenencsnserennensnarsnnns 2 500 mm max. .
Vjika nezatiZeného %asl ............ ceesasess 2 440 mm L
. BoBVOT KOL vvvvnneniinciannncasonnnns ceveeess 4 260 + 1 320 mm o

Rozchod kol t VDPEAU eeeeecscavsssenccsscsss 1 966 mm ‘
vzadu (st¥edni) .......c0evee. -1 770 zm , ot
SVEt1A VIFBKA sceeeccirvencocosssascssossascns 290 mm

8topové priméry zatédond @ vondJsd P 17 m

tlm JzZONI ;"«,'f«
. voitinl ..c...... 13m " 1m VLASTNOSTI
Obrysovy primér zat4deni s vnddsi .......... 2lmilnm , .
Najezdovy Ghel VPFedU .ecveeceveece... verese. 40° - He
Z4viené zafizeni pPedni napravy (na viku) . ﬁszss':ﬁ '
- dovoleny tah v pimém SMOYU ccieecevcnnn. .. 4 000 ¥p ' :l;g:_
: S ’ SRR
 Pomocny timen na pfedanim pérazniku k mani- . ;gf 7 ‘1
pulaci 8 vlekem o celkové hmotnosti ......... 16.000 kg KR
Ostatni technické udaje jsou shodné s udaji pro T 148 S3M. :1’ 2
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TECHNICKE UDAJE T 148 p 12

24,500 kg, Dosnost sasi 16,700 kg, motor T 2-928-15,

Délka Sasl .................. ... PP 6 600 mn

Sifka Sagi ettt e, + 2500 mt may,
Viska aszatiZeného Zasi Crerrnaa. Ceeeetnaas, . 2 440 mm
Rozvor kol ............... R T P 5690+1320mm
Rozchod kol g vpredu ............... Ceteenn., 1 966 my

vzadu ..,,. cevena.. Crereneeaa., 1 770 mm
Stopové priméry zatszens 3 v'né,jéi teeecseiiis 17m Yy

vaitfal .......... 10,52 %) 4

Obrysovy primér zatagens vaéjsi ..,,.... P - 18,5m% 14
Z4vésné zafizeni predni g 2adni nipravy _(na \(iku) -

- dovoleny tah v pFimém swéru ...,,... *eeerese 4000 kp




TECHMICKE UDAJET 148P 18 . .. .-
- © Automobilové Sesi pro meximdlni celkovou hmotmost
eutomobilu 24,540 kg, nosnost Sasi Je 16,740 kg,
motor T 2-928-1. '
Technické udaje jsou shodné s Gdaji pro T 148 P3.
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"Automobilové ‘8asi pro maximilai celkovou hmotnost automobilu f
24.540 kg, nosnost Zasi je 16.740 kg, motor T 2-928-1,
zl::&ss',‘ﬁ " Zévésne zafizeod predni nipravy (na viku) ‘
T " dovoleny tah v piimém améru seetiereieesiaia. 4 000 kp
Pomocay timen na predaim nirazaiku ‘ : :
k manipulaci s vlekem o celkové hmotnosti ... . 16.000_ kg
TaZny hék pro piivés tersesreciciiiiiiaii... 30 8SN 30 3660.1
Dovoleny tah v oji Tttttstseserececeecioe... max. 12 000 kp
Oatatni‘technické udaje jsou shodné s i‘zda:ji pro T 148 P3, |
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Automobilové Sasi s vyvodem pomocného pohonn 2 pi'evodovky. pro
maxinélni celkovou hmotnost automobilu 24. 540 kg,
nosnost Basi je 16.740 kg, motor T 2-928-15.

‘ Vybavena vyvodem ponocného pohonu. Zpusob zapinéni Jo popsﬂn PREVODOVKA
v kqpitole "Obsluba vozu”. :

‘Je vybavena neutrélem. Zpisob zapinani popsén v kepitole REDUKCNI
vy : P ap : Je popsan v kap. 'oe . PREVODOVIA-

®"Obgluha vozu".

O_atatni.techn.loké udaje jsou shodné s udaji pro T 148 P3.

o
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PREVODOVKA

REDUKCNI
PREVODOVKA
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TECHNICKE UDAJE T 148 PP 8

Automobilové Zasi s vyvodem pamocného pohonu z prevodovky,
Nosnost Zasi. je 16.700 kg, maximalni celkova hmotaost
automobilu 24,500 kg, motar T 2-928-15,

Vybavena vjyvodem pomocného pohonu. Zpisob zapinani Je popséan
v kapitole "Obsluha vozu",

Je vybavena neutrdlem. Zpusob zapinani Je popsan v kapitole
"“Obsluha vogu'.

Ostatni techaické udaje jsou shodné g udaji pro T 148 P3,



TECHNICKE UDAJE T 148 PP 5

Autonobilové éasi 8 vyvodem pomocneho pohonu 2z prevodovky,
pro maximalni celkovou hmotnost automobilu 19.000 kg,
"motor T 2-928-1.

Vybavena vjyvodem pomocného pohonu. Zpusob zapinéni je popsén PREVODOVKA
: . v kapitole n"Obsluha vozu".. '

Pne\matm 11,00-20 eHD 14 PR vzorek NB-19 . ' - PNEUMATIKY
Hult®ni 1 vpPedu’ 6 kp/ca’ - '
vzedu ~ .6 kp/cm2

Ostatni technické udaje jsou shodné s udaji pro T 148 P3..

69
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PREVODOVKA

OLEJOVE
CERPADLO

ZAVESNE
ZARIZENI
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TECHNICKE UDAJE T 148 pp 6

Automobilové Sasi s vyvoden pomocného pohoau 2z pi-evodov;q a
8 namontovanym &erpadlem ZC-100-B, :

Nosnost #asi 16.740 kg, maximélni celkova hmotnost automobilu
24,540 kg, motor T 2-928-1,

Vybavena pomocaym pohonem s namontovanym éerpadlém zc-160-B.
Zpisob zapinéni pohonu éerpadla je POpsén v kapitole "Obsluha irozu.".

<eeee.  zubové, vysokotlaké,
2C-100-B

Vykon Serpedla ........iiiiuiiiinuin.nn.....,  asi 100 % 10 1/min
JBOROVALY SLak .eviiiiiiiiiniiiiiiiiiiiil... asi 160 kp/cm?
Max. otédky &erpadla 2000 ot/min

Ole jové &erpadlo

Zavésné zafizeni predni a zedni népravy (na viku)
- dovoleny tahvpi'imémaméru......,....’..2.. 4 000 kp

Ostatbi techaickeé fx.'da:jev Jsou shodné s i‘zdaa'i pro T 148 P3,




TECHNICKE UDAJE T 148 PP 7 ,PP 7 EXTRA

‘ﬁ“‘-—u’,

T 148 PP?7 - automobilové -Sasi s vyvodem pomocaého pohonu
; 2 rédukéni pievodovlq.
Nosnost Sasi” je 18.200 kg; naximélni celkova
hmotnost automobilu.26.000.: kg(! Jmtor T 2-928-1.

T 148 PP? EXTRA - automobilové Basl s vyvcdenm pomocného pohonu
¢ redukdni pievodovky. ’
Nosaost 3asi je 18.200 kg, naz:l.mélni celkova
hmotnost sutomobilu 26.000 kg, motor T 2-928-19.

Vybavena vjvodem pomocného pohoou 2 hnaciho hiidele. Zpusob
zapinini je popsén v kapitole “Obsluha Vozu™.

Ostatni technické udaje jsou shodné s udaji pro T 148 P3.

REDUKCNI
PREVODOVKA
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TECHNICKE UDAJE rm_; PP 11

HLAVNI
ROZMERY

JIZDNI
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PREVODOVKA

OLEJOVE
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ZAVESNE
ZARIZEN!
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‘Automobilové 5asi 8 VJvodem pomocacho pobonu z prevodovkj, K
.5 namontovanym zubovym &erpadlem ZC-100-B.

Maximélni celkové hmotnost automobilu 26 000 kg,
motor T 2-928~-1.

Délka 3881 .....oivinnnnnrenreivennnnasennns . ‘6880 mn
BITKA BOSL covrevennnrennniennnrannnenannenn, . 2 500 mm max.
Vyika nezatiZeného B8a8Bl ........c.vevvevnenn.. 2 480 mm
Rozvor kol ......... et ettt 3 900 + 1 320 mm
Rozchod kol vpfedu oo ecarsreccnsasasceoan . 1 966 mm
vzadu (stfedni) ............... 1 770 om

Svétlé vyska ...................J.... ...... eee 290. mp - .
Stopové priméry zatédenf : von&JE{ :.......... 16,5@m 1 1lnm

. voitfal .......... 12,5@%1m
Obrysovy prumér zatédeni vo&Jsi ............. . 195mti1a

NéJjezdovy thel VPFedU e.eeeveevnsnevnceansonn. 40°

Vybavena vyvodem pomocného pohonu s namontovanym Zerpadlem
2C-100-B, Zpusob zapindni je popsén v kapitole "Obsluha vozu".

Olejové €erpadlo ......cccoeeevverccccanccnaas . zubové, vysokotlaké,
typ zc-1o

VFkon EOTPAALA cuveeeccnncaacnnconanne o venens asi 100 I 10 1/m1n

Jmenovity tlak .........ceciicnncccncecaccannn asi 160 kp/cm

Max. ot4¥ky &erpadla ...... Ceeeeneeaaiaeenas .. 2000 ot/mia

Zavésné zarizeni predni a zadni népravy (na viku)
- dovoleay tah v primém sméru .......ccc0uv... 4 000 kp.

Ostatni technické udaje jsou shodné s udaji pro T 15& k3,




TECHNICKE UDAJE T 148 P33

Automobilové. 3asl s vyvodem pomocného pohonu z pievodovky.
Nosnost 3asi je 16,740 kg, maximélni celkovd hmotnost
_'gutomobilu 24.540 kg, motor T 2-928-15.

Vybquna‘vjvodgm pomocpého pohonu._Zpﬁsob zapinAni je popsén -

v kapitole "Obsluha V9gu".

. Je vybavena neﬁtrélgm. Zpisob zapindni je popsén v kapitole
"Obsluha vozu", ’ )

v

Qstatqi technické udaje jsou shodné s udaji prb T 148 P3.

PREVODOVKA

REDUKCNI
PREVODOVKA




TECHNICKE UDAJE T 148 PPR 14,PPR 14 EX'I'RA

HLAVNI(
ROZMERY

JZDNI
VLASTNOSTI

REDUKCNI
PREVODOVKA

ZAVESNE
ZARIZENI
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T 148 PPR 1# ~ 8utomobilové Sasi 56 spodnim pevaym rémem a

vyvoden pomocacho pohonu 2 ‘redukéni prevodovky,
Nosnost 3sasi Je 16.040.kg, max. celkovd hmotnost
automobilu je 24,540 kg, motor T 2-928-1.
T 148 PFR 14 EXTRA - ‘v tomto provedeai se podvozek dodava
’ 8 motorew T 2~928-19, A

Automobil utéhne na pevaych vozovkac
0 celkové hmoté max. 16,000 kg,
pravy nesmi prekrodit 38,000 kg.

b jeden aebo vice pFivésu
avdak- celkova hmotnost Jizdnfl sou-

Celkqvé hmotnost téiného'automobilu PF¥i tahu piivésy a vyuziti
dovolené celkové hmotnosti jizdni soupravy 38.000 kg, nesmi byt
niisi neZ 18.000 kg (tj. max. vaha piivésu 20.000 kg).

Délka Sasi e .. . 8 706" mm

Sifka Sasi ettt e sveee 2 500 mm max,
Vyska nezatiZeného Sasi 2 440 mm

Najezdovy thel : - vpledu ........ ... ..l . 40°
’ ’ vzadu .,.... cereaa. 25°

Vybavena vyvodenm pomocneho pohonu, Zpﬁsob zapindni je pPopsén
v kapltolel"Obsluha vozu", ’

Tazng hak pro PRVES .......... ... e, .+ 30 8SN 30 3660.1

Dovoleay tah ‘v S S e e max. 12 000 kp
Zavésné zafizeni predni népravy (na viku)
- dovoleny tah v piiménm SMETU .....iiuu...... 4 000 Ip

' (3 920 daN)
Pomocaj timen na prednim narazniku
= pouze k manipulaci s vlekem
o pripojené hmotmosti ...... ettt ieeaa., 16.000 kg max,

Ostatni technické ﬁdaje‘jsou shodné s udaji pro T 148 P3,




TECIINICKE UDA.IE T 18 vainfk, T 148 vaInII( EXTRA

. Valpik T 148 - je urden pro piepravu nékladu ‘o hmotnosti
' 14.680 kg. Maxdmélaoi celkova hmotnost automobilu
Je 24,540 kg, motor T 2-928-1,

Valnik T 148 EXTRA - Je urlen pro piepravu pidkladu o hmotnosti .
: 14.680 kg. Maximélni celkova hmotnost automobilu <
Jo 24. 540' kg, motor T 2-928-19. - ‘

Automobil uté.hne na pevaych vozovkéch Jeden nebo vice privésﬁ
0 celkové hmoté max. 16. 000 kg, avdak celkovéd hmotnost jizdni
soupravy nesmi piel:roéit 38.000 kg.

Celkova hmotnost tafného automobilu p#i tahu privésu a vyuZiti

dovolené celkové hmotnosti. jizdai soupravy 38,000 kg, nesmi byt ' |

ni%31i peZ 18.000 kg (tj. max. vaha pFivésu 20.000 kg).

Délka esutomobilu ..... P e cee 9090 mm - . . HUAVNI

Bifka automobilu .....veeivnn... ceneeees S 2 500 mp max. ROZMERY
Vyska nezatiZensho automobilu ............... 2 440 mm '
8 PlACALOU cuivervnrececcoevrnonnennonss 3 600 mm
BOZVOT KOl souvvuenrensnnnnnnnsccoannnnneenns . 4 800 + 1 320 mm
Rozchod kOl ¢ VDFEAU weevvrernnnnnen.. eeeees 1 966 mm
vzadu (stfedni) .......... ... 1770 mm
BVEtLA VIBKA «ovvvrnernnernnnennnenn. e 290 mm
Cisté loZné rozméry : aé1ka tetecereiiiisis 6 100 mm
BAFKA vvvnnrrnnnnnnnns 2 420 mm
_ VIBKE +eieveiiiinii... 800 mm
LoZny objem (ObIFBOVY) +vverinerrorennennnn. . 11,8 o’
ViBka 10206 PLOCAY .vvevevencennnn. eessenanss 1 420 mn
Stopové priméry zatédeni : VOSIEL ......... 19nf1nm JZDNI
vaitfad ......... 13m2ln - _ VAsINOsTI
Obrysovy primé&r zatafeni - vadysi ........... 2wty %
Najezdovy uhel : pFedni .......eo..... ceeen.  40°

28AD04 ... eceeeiiiennanaa. . 1250 .

Obtatni technické udaje -~ ai na "Olejovy sklapd&" (odpadé) -
Jsou shodné s udaji pro T 148 S3M.
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TECHNICKE UDAJE'T 148 valnfk EXTRA

HLAVNI
ROZMERY

HZDNI
VLASTNOSTI

REDUKCNI
PREVODOVKA

NAVIAK

ELEKTRICKE
ZARIZENI

T4

" Vyska taZoého zafizeni ............

Stopové prﬁméry zatédeni : voéjsi ........... 17 m

Je uréen pro piepravu ndkladu o hmotnosti 13,000 kg.
Maximalnf celkova hmotnoat automobilu 23.500 kg, motor T 2-928-19,

- Automobil utdhne na pevnychbéozovkéch Jeden nebo vice piivési
o'celkové hmoté max. 16.000 kg, avidak celkové hmotnost jizdni sou-
_pravy neami prekro&it 38.000 kg.

Celkové hmotnost taZného automobilu pri tahu privésu a vyuziti
dovolené celkové hmotnosti jizdni soupravy 38.000 kg, nesmi byt
aiZ81 neZ 18.000 kg (tj. max. véha piivésu 20.000 kg).

Délkalautomobilu ceseccearancus ceesreetsanaas 8 497 mm
Sifka AUtOMODILlU weveiiveriieerenranssnnenns 2 500 mm max.
Vyska nezatiZeného automobilu ............... 2 500 mm
"8 DPLACKEOU +nee’unernsvenersenennenns "3 200 mm
ROZVOL KOl .cvcvceeesassoenscecenconnsonnnansns 4 260 + 1 320 mm
Rozchod kol : vpfedu ..c.eveevieeennn. eeann 1 966 mm
o vzadu (stFedni) v..eevevuen... ‘1 770 mm
SVELLA VFEKA +vevivrviencronneccennnnnnannnss 290 mm
teeesescas 1 000 mm
Cisté loZné rozméry : délka ................ 5 000 mm
Bifka ....oiiliie..... 2 290 mm
vyéka (s nastavky bodnic) ....iiiiiiieiins 1 100 mm
LoZDA PlOChA seeeirncacnncnrsaaroncaoasnannas 11,45 ma
Vygka 10Zné PlochY .o.vetieesseccecsoannes eese 1 390 mm

L
voitfod ......... 13 mi1lnm
.Obrysovy primér zatédeni - vndjsd ........... 21 m ¥

lm’
Najezdovy Uhel : prednf .ee.eeneervseiinnnn. 459 ’
czadal soeeieiiiiiaieailie... 269

Vybavena vyvodem pomocného pohonu pro néhon navijéku. Zpﬁsob

. zapinAni je popsén v kapitole "Obsluha vozu".

‘Nejvétid tazné sila na lane navi jakd

pfi jedaé vrstvEé lana na bubau : .
" v pPimém smEru 20283U .e.ereriirieenons 5 880 + 980 daN
v primém sméru zepfedu ................ 4 606 + 784 daN

Ohly vjvodu lana navijaku ve
vertikélni & horizontalni roviné &

zezadu vozidla J..eiievvenns.uioa..... hax, 2 30°
zepiedu vozidla ....i.ivviieninnennn...  mx, ¥ 5°
Topeni ........ eeesetenenrieeieceencnniaees 12 BON 3

Ostatni technické udaje - ai na "Olejovy sklépéé" (odpadé) -
Jsou-'shodné s udaji'pro T 148 S3i.
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USpOTAdANT VALCEH «veveneenoriosssassonosncoss
Chlazeni ........ccoceeveosensccsn cecanecenes

POBEt VALCU ..eveevecenncronsenacooasnsnos
Vrt&nl .coceecveceacccccccnns ceesssssscsssens
ZAvih ... iieii et ccsecnenannann sesessaveees
Obsah valed ....cc.. cectssestesiasacns feeeeens
Kompresni POMBL ccccesccearscsccsancccacesnonns
Max. hodnota jmenovitého VFKOOU «.eeveeernans

Max, to¥ivy ROBENL ceceeieccnae seriareninnes
Max, otéadky pri ploém vyKODU .cccecoosccccaene
VolnobdZné OLAZKY .eeecceccccascscccssanss .
Min.. tlak ventilAtoru ec.ccecccccccccccnces .

Schopnost provozu motoru pii

podélném sklomi e.e....- eecescsssaseasennos .o
pfi priZném skloou ....ccceeveeen seessssssecas
Poiadi valci p¥i vstiikovénal sccccccecnceeses
Vstiikovade ......ccocves sessecense
Vatiikovaci tTYB8LY ecccececcrncccsccnncancnes .
Vetfikovaci souprava .....c.cccee seecssccncsns

Vstiikoveci souprava
(pro T 2=928-15) ceccecterricccocsnnnsaccccens

Druhregulace.............. ..... cessessseens amegovaci
' (pro 'F%-928—15) ceessssssenan cecesssccases vikonnostal
| Mazéni motoru ....... seeevevanane ceseessesses tlakové, obéﬁné. gubo-
: Sexpedlen, 56 SEMO-
( . . ' statoou olejovou nAdrid
i Cistid 0l0J6 .ccvsecccccococscarscccans veseee. 8itov§, plaopritodny.
i Odstiredivy &istié oleje .eccevvecrccccscnen .. HRHOZbH
g Predéistid nasavaného vzduchu e...coeeeeves.. VIFLVY - ]
; Cisti& nasavaného veduchu ....ceccenvecanaanee 8 olejovou néplai nebo
’, ’ s papirovou vloZkou
! Indikator podtlaku e.cccoaceces cesesvescsssnn RBX 00-2251
i
i

&tyidoby, naftovy,
s piimym vstiikem
paliva

ve dvou iad&sh do V
pod uhlem 75 .

‘ vgduchem, s nuceajm
" ob&henm

8

120 mm

140 nom

12.666,8 cm’
16,5 : 1
212k/2000 ot/min

- (156,03 kW/2000 ot/min)

83 w1200-1QOO ot/min
2000 ot/min

500 & 600 ot/min

180 m’ﬂzo pit

2000 ot/min -

‘.oo

30° ,
1-6-3-5-4-7-2-8
VA 538 463a 2605
DOP 140 S 435-39
PVBA 9P 9151 1525

PV8A 9P 915i 1524

5.




SERIZOVACI UDAJE

MOTOR

SPOIKA

PREDN!
NAPRAVA

RIZENI

BRZOY

PNEUMATIKY

76

vile ventilG studeacho wotoru

Kompresni tlak zabéhnutého mOLOrU .eoevvovee

Voshtok vetiikovani Paliva ....eeecons-oo o

Vstiikovaci tlak poliva do vaAlcd ....ececevces

" Minioalai tlak oleje .....

Vile 0]y cooce-

Volny chod pedélu BPOJKY cceveoocevanscanonacs

Sbihavost pifedni napra
(méifeno ns obvodu rszzg

Odklon-pPednichy kol

zatiZeneho automobilu .......

Piiklon &epu plogé

zatiZencho automobilu ...ecvenricnacccnneoncne.

Zéxlon &epu .....

Max. protodeni kol pfi rejdu ,
vnEJad Kolo e.ccevnccccacens

. vnitfnil KOlO .cocecvevocacns
COLKOVY TOZBAR eovcssscanseeaocestoesnnrocccs:

vpravo 1 vlevo .

Hechanické v0le V0lantu ...ce-ecrcnccacccocncs

Draha volného chodu peglélu bredy cecccoocecnecs
BuBtond § VPEFOAU <eeeeseeensnncrsnannatsotes
uT 148 PP5 «.cvvvve crrenne

VZAAU ceeeccasrecnsosaoascncssoose

L Oy,<¢ um

30=3% wp/em”

v rozsahu

60U - 1000 ot/min
24° 1-1° pred HO
170 + 5 atp

llb kp/cmd
pri 8oL ot/m&n
a tpploté 80C

16 +.18 mm au vi-
gouvaci objimce

gsi }2 mm

5:1.5“

’

[
©
1+

30

37 mm

n

7 kp/cm
6 kp/cm
6 kp/cm

NN
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SCHEMA ZAPOJENI TOPENI 6 BON 3 ]

e d

Mt - MOTOR TOPENI

" M& - MOTOR CERPADLA

V - ELEKTROMAGNETICKY VENTIL

'SP - SPINAC .
1, 2 A, B, C - SVORKY SPINACE

St ~ SPINAC ZHAVENI
P¢ - VYPINAC JEDNOPOLOVY

" T - TLACITKO POIISTKY

Pp - POJSTKA PREHRATI

Pt - PREDRADNY ODPOR

2s - ZHAVICI SVICKA - I | A
P1- POISTKA 15 A | .
P2, P4 - POISTKY 5 A | o
P3, P5 - PONSTKY 25 A B L ‘
S - SVORKOVNICE - | |
R - ROZVADECI SKRINKA

Kz = KONTROLKA ZHAVENI
Kb - KONTROLKA BEHU o
B - ZDRO) ' _ o

P

I e N S R P S



SHCEMA ELEKTRICKE INSTALACE AUTOMOBILU T 148 S1, $3

" A JEJICH ODVOZENIN
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o

-t

2
3
4
.5
6
7

mihovky

levy hlorvni svétiomet

pravy hlavni svétlomet

levy predni ukazatel sméru
pravy ;;fednl uku'zotel sméru
tlatitko kontroly bzuZdku .

spina& zvukové s.ignalizace poklesu tlaku
vzduchu :

bzutdbk

dynamo

odrudovaci kondenzétor
regulGtor nopétl

houxatky

tladitko spoustéte

spob!‘.téé

akumulétory

zésuvka pé_mocného zdroje
odpojovaé. akumulétord ‘
elektromagneticky spina¢ houkacek

tlagitko houkatek

plovék ukazatele stavu paliva

teplomér oleje

tlakomér oleje

tlakomé&r vzduchu

tachograf

otGEkomér

méti¢ stavu paliva

ampérmetr

kontrolni svitilna ukazatele sméru.
kontrolni svitiina ddlkovych svétel
kontrolni gvitilna nobliéni ;

kontrolni svitilna mthovek

_ levy boini ukazatel sméru

» pm\.rf bo&nl ukazatel sméru

motorek stérali _

dvetni ‘spinal stropni svitiiny
stropni svitilna v budce Fidite
z6suvka montGEni svitilny
spinat (nezapojen) '

spinat mlhovek

spinat osvétienl pf!gtroiﬁ
spina stropni svitilny

spinat motorkd stérdéﬁ
pojistky

spinal .zp8tného svétlometu {neni -u prove:
deni PP 6) ‘

kontrolni svitiina neutrélu (jen u provedeni.
PP 4, PP 33, PPR 14, PPR 14 Extra, PP 7.

PP 7 Extra, PPRH 32, PP 2, PP 35)
spina¢ neutrGlu (zapojen u provedeni PP 4,

‘PP 33, PPR 14, PPR 14 Extra, PP 7, PP 7

Extro, PPRH 32, PP 2, PP 35)

~u T148 PP*4 o PP 33 i pomocného pohonu

47 -

48

43

5)

51
52
53

54

55

56

57
. 58

61

- 62
63

.64

65

67

70

n

72
73
74

spina& pomocného pohonu (zobojen u prove -
deni PP 6, PP 2, PP 35 PP 5 PPRH 32)

jednoduchy elektromagneticky ventil neutrd-

.lu (u provedeni PP 4, PP 33, PPR 14, PPR 14 -

Extra, PP 7, PP 7 Extro, PPRH 32, PP 2.
PP 35)

- jednoduchy elektromagneticky ventil pomoc

ného pohonu (u provedeni PP 6, PP 2, PP 35,
PP 5. PPRH 32)

kontrolni ZGrovka pod tlagitky zapindni a vy
pinéni pohonu ptedni ndpravy

tlotitko k zapinéni pohonu pfedni népravy
tiatitko k vypindni pohonu pfedni néprovy
pfepino® uzdvérky mezindptavového diferen-

- Ciblu

kontrolnl iérovka pod tlagitkem mezindpro-
vového diferenciélu .

kontrolni idrbka uzdvérek népravovych di-
ferencidld - -

tlatitko uzdvérek ndépravovych diterencidli
ptepinat ukazateld sméru

spinat kontrolky mezindpravového diferen-
ciéla :

spinaé kontrolnich 2érovek uzévérek ndpro-
vovych diferencidli :

plejinat- délkovych a tlumenych svétel
sﬁlnaci sktinka '
spina¢ pod spojkou

spinaé pfedvolite redukZnich pfevodd na fa-
dicl pdce '

brzdovy spinat
pterulovat sv'ételny"ch vkozateld smeéru

jednoduchy elektromagneticky ventil uzévérek
ndpravovych diferencidli

jednoduchy elektromagneticky ventil uzévérky
mezindprovového diferenciélu :

dvbiit? elektromagneticky ventil redukované-
ho a norméiniho ptevodu -

dvojity elektromagneticky ventil ptedniho né-
honu

spinad kontrolni Zérovky ptedniho néhonu
levé zadnl skupinovd svitilna
pravd zadni skupinovd svitiina

zpétny svétlomet (neni u ‘provedeni PP 6)

sedmipéblovd zdsuvké (neni u provedeni 81

M, S1 Extra, PPR S1 Extra, PPR 'S, PPR 20,
PP 11, PP 4, PP 33, P 19, PP 5, PP 6)

plivod ke spinaci skHice -nezdvislého nafto-
vého topeni

79
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10
1
12
13
1
15
16

17 .

18
19

21
22
23
25
26
27
28
29
30
32
33

35

37

39
40
41
a2
43

a4

levy hlavni svétiomet

pravy hlow-\i svétlomet

levy ptedni ukazatel sméru
pravy ptedni pkozolel sméru
houkatka

Sitkovd (obrysovad) svétia

spina¢ zvukové. signolizace poklesu tloku
vzduchu

bzugdk

dynamo

regulétor napéti
tlatitko spoustéte
spoustéd

skumuldtory
odpojovaC okumuldtoru
plovék métite paliva
ompérmetr

ukazatel stavu paliva
r&chlomér

tiokomér vzduchu
otétkomér

tlokomér oleje
teplomér oleje

tlatitko houkatky

motorky sté&raa

‘kontrolni svitilna nabijeni

kontrolni svitilna délkovych svétel
kontrolni svitilna ukazateld sméru
spinate motorkd stéroéﬁ pfednich skel
levy boéni ukazotel sméru '
pravy botni ukozotel sméru

spinal pc'-d peddlem spojky

svitilna na &teni map

stropni s\_fitilno

spinaé Sitkovych (obrysovych) svéiel

" spinat svitilny u tainého héku

‘'spinal osvétleni ptistroju

spinat stropni svitilny
spinat {nezopojen)

26suvka montdini -svltilrlny.

spinat ptedvolite redukénich ple'vodﬁ na ta-

dici pdgu
po‘islky

a5
a7

a8

43

51

75

. 76

‘78

79

ptepina¢ dalkovych o tlumenych svétel
spinaci sktinko

t
kontrolni zérovka pod tlacitky szapindni a vy
pinani pohonu ptedai ndpravy

tlatitko zapindni pohonu piedni napravy
tlatitko vypinani pohonu pfedni ndpravy

kontrolni 2drovka uzdvérck napravovych di

terenciald

tlaCitko uzdvérek n(’xprovovy"cﬁ diter .ncidlu
spinaé zasouvdni neutrdlu

kontrolni zérovka zasouvani neutralu
pfepinal ukazateld sméru

pterusovod svételnych ukazateld sméru

dvojity elektromagneticky ventil redukované.
ho a norméiniho chodu

dvojity elektromagneticky ventil pfedniho na
honu

jednoduchy elektromagneticky ventil neutrdlu

spinate kontrolnich Zérovek uzévérek napra
vovych diferenciéli . v

spina€ kontrolni Zdrovky pfedn.iho ndhonu *
brzdovy spinat

zadni skupinova svitilna levé
svitilna v tainého hdéku
sedmipblové zdsuvka

zadni skupiﬁovd svitilna pvgvé
26suvka konzervétoru ° T ._
zdsuvka pomocného zdroje

pojistky konzervétoru .

tlagitko houkalky u tainého haku
tlatitko lu')nt:oly bzuédku

jednoduchy elektromagneticky ventil uzavérck
ndpravovych diferencidlu :

odruSovaci kondenzétor
ptepina¢ mezindpravového dilcrc.ncidlu

kontrolni idrovka zapnuti mezindpravoveho
diferenciélu ) :

spinal kontrolni- zdrovky mezindpravového
diterenciélu

_jednoduchy e-lektromognelick'y' ventit mesing

pravového diferencialu

ptivod ke spinaci sktifice nczévisiého natto
vého topeni

81




SCHEMA VZDUCHOTLAKOVE SOUSTAVY T 148 S3 M A APLIKAC(
$3 EXTRA, PPR S3 EXTRA, PPR S3, PPRH S3, PPRH 32, VALN[K
‘A VALNIK EXTRA
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% 15 16 17 18 19
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10
1
12
13
L
15
16
7
18

19

21

22

23

24

25
26

27
28

29 -

(LI XA S

jednovdélcovy kompresor :

brzdové vélce ptednich o zadnich kol
zpétny ventil

vzduch0|em pro brzdy piednich kol (35 1)

pomocny ‘vzduchojem pro. regulocn tlaku vzdu-

chu (10 1)

reguldtor tlaku vzduchu -

" dvojité elektropneumatické ventily pro Faze-

nf redukénich pfevodu a zaplndm a vypindni
pohonu ptednich kol

diferencidlni uzGvérky pfedni a obou zadnich
ndprav a mezindpravového diferencidlu

dvouokruhovy hlavni brzdié -’

tlakomér

.hlld at tlaku vzduch'u

ovlddaci ventil vyfukové brzdy
vyfukovd brzdao

_posilovat spojky

odpou§téé kondenzédtu

vzduch0|em pro brzdy zadnich ndpmv a pH-
vés (60 1) .

[mmv kohout

_.ovlédoé pomocného pohonu (odpadé u pro-

vedeni vainik, valnfk Extra)

|ednoduchy elektropneumatlcky ventil ovlé-
déni neutrélu
{montovén u provedeni PPRH 32).

jednoduchy elektropneumaticky ' ventil ovlddé-
ni mezindpravového diferenciélu

jednoduchy elektropneumaticky ventil ovl6d6-
nl- ndpravovych diterencidla

vzduchovy vdlec zvedénl néhradniho kola
(nenl u provedeni PPR 20)

tadici vélec pomocného pohonu (odpodd u
provedeni volnlk, vainik Extra)

fadici vélec neutrGlu (montovdn u provedeni

PPRH 32)
vyfukovacl ventil

spinat brzdového svétla (u provedeni valnik
o valntk Extra- montovdn u druhé zadni né-
pravy)

uzaviraci kohout
spojovaci hlavice (plnici - &ervend)

spojovaci hlavice (ovlddaci - modré)

33




PP 7 EXTRA, PP 11, PPR 14, PPR 14 EXTRA Pis, P 19

PPR 20, PP 33 A PP 35

| /”T‘ -

"\

[148 F 866]

- SCHEMA VZDUCHOVE SOUSTAVY PODVQZKO T 148 PP 2, P. 3,
P 3 EXTRA, PP 4, PP 5, PP 6, PP 7,

19 20

15 16 17 18
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A & W N =

L

10

M-

12
13

Rl

15

7
8

19

21

24

25

26

jednovdlcovy kompresor

brzdové véice pfednich a zt-ad.nlch kol .
zpétny ventil » )
vzduchojem pro brzdy ptednich kol (35 I)

pomocny vzduchojem pro- regulaci ‘tlaku vzdu-
chu (10 1)

-regulétor tlak;i vzduchu

dvojité elektropneumatické ventily pro faze-
ni reduk&nich pfevodi a zapindni a vypinéni
pohonu pfednich kol

diferenciéini uzdvérky pfedni a obou zadnich

ndprav a mezmdprovového diferencidlu
dvouokruhovy hlovnl brzdi¢ .

tlakomé&r . '

hlida& tlaku vzduchu

ovlddaci ventil vyfukové brzdy

vyfukové brzda

posilova& spojky

odpousté® kondenzdtu

vzduchojem pro brzdy zadnich néprav (60 1)

- plimy - kohout

ovlddat pomocného pohonu (montovdn jen
u provedeni PP 11)

jednoduchy elektropneumaticky ventil pomoc-

ného pohonu (montovén u provedeni PP 2,

PP 4, PP 5 PP 6, PPR 20, PP 33
a PP 35)

jednoduchy elektropneumaticky ventil neutrd-

- lu {montovén jen u provedeni PP 2, PP 4,

PP 7, PP 7 Extra, PPR 14, PP 33 a PP 35)

jednoduchy elektropneumaticky ventil ovi4dé-
nl mezindpravového diferencidlu

'iednoduchv elektropneumaticky .ventil Iovlddd-

nf ndpravovych diferencidli

Fadici vélec pomocného pohonu (montovdn
jen u provedeni PP 11)"

fadici vélec neutrdlu (montovén u proveden!
PP 2, PP 4, PP 7, PP 7 Extra, PPR 14,
PP 33 a PP 35)

tadicl vdlec pomocného pohonu (montovén

" u provedeni PP 2, PP 4, PP 5, PP 6, PPR 20,

PP 33 a PP 35)
vyfukovaci ventil

spinat brzdového svatla




SCHEMA VZDUCHOVE SOUSTAVY VOZIDLA T 148 S1 M
A APLIKACI St EXTRA, PPR S1, PPR S1 EXTRA .
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21
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ieanovdlcovi kompresor

brzdové vdice plednich o zadnich kol
zpStny ventil ’

vzduchojem pro brzdy pledf\lch kot (35 1)

pomocny vzduchojem pro regulocl tloku vadu-
chu (10 1) .

regulator tlaku vzduchu

dvojité elektropneumatickéd "ventily pro foze-
ni redukénich pfevodiu o zoplndnl 1] vyplnénl
pohonu pfednich kol

diferencidini uzdvérky ptedni a obou zadnich
néprav a mezindpravového diferencidlu

dvouokruhovy hlavni brzdi¢

tiakomér. '

hlido& tlaku vzduchu

oviddac! ventil vyfukové brzdy

vyfukové brzda

posiloval spojky

odpouﬂtée kondenz6tu

vzducholem pro brzdy zadnich ndprov (50 1)
pHimy kohout

. oviédat pomocného bohonu

tadicl vélec pomocného pohonu

jednoduchy elektropnoumotlcky ventll ovlddd-.

nl ndpravovych diferencidla

jednoduchy elektropneumaticky ventil k ovld-
déni mezindpravového diferencidlu

vyfukovaci ventil .
spinad brzdového svétla
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1,2 - brzdové vélce prednich kol

11

1
13

14
15

17
18

19

3

32
a3

1
42

3
4
5.
6

spojovacl a brzdové hadice
jednovélicovy kompresor
vzduchovy ventil vy’fukbvé brzdy

tlakovy spinaé vystrainého zatizen! (bzuté-
ku) signalizujici pokles tlaku vzduchu v brz-
dové soustavé

10 - diferencidini "uzévérky ptednl a zadnich
ndprav

diferenciéini uzévérka mezindpravového dife-
rencidlu

zpbtny ventil

pomocny vzduchojem pro regulaci tlaku vzdu-

Cchu (10 1)

vzduchojem pro brzdy pPednich kol (35 I)
regulétor tlaku vzduchu

jednoduché elektropneumatické ventily ovlé-

. déni- z6v8ra népravovych diferenciélt a ta-.

zenl neutr6lu )
vzduchovy pracovni vélec tozeni neutrélu

dvojity elektropneumaticky ventil fozenf re-
duké&nich ptevodd

dvojity elektropneumoaticky ventil zapinénl -

a vypinéni pohonu pfednich kol

21 - brzdové vélce prvé zadni (stl‘ednlb) né-

pravy

: 23 - brzdové vélce druhé zadnl néprovy

brzdovy véiec navijdku

tiokovy spina& brzdovych svéte!

brzdi& ptivésu

uzaviraci kohouty

sﬁoikovd hlavice pro jednohadicovy phivés
vyfukovaicl ventily

jednoduchy olektropneumatlcky; ventil ovlé-
déni zdv@ru mezinépravového difprencldlu

vzduchojem pro brzdy zadnich ndpro'v a phHi-
v8su (85 1) ’

kohout pro ovlddéni brzdy navijéku

tilo

vzduchovy vélec klapky vyfukové brzdy
posilovat spélky

dvoupkruhov? hlaval l->r'zdlé

. tiakomadr

jednookruhovy brzdié

spojkové hlavice (oviddacl - mod"rdv')
spojkovd hlavice '_(plnlcl - 60rvlend)
zpstny ventil

odpoulté ondenzdty

uzaviraci kohout élektropneumatickfch ven-



VEEOBECKY POPIS ...............

SEZNAMENT S VOZEM

. Péky a pedély’.........;..........................
Panel s tlad{itky R
Panel se spina&i R L T

Ovlddaci za¥{zen{ na levé strané

nistupnich schidkd L LR R T T TP

-Ovlidaci zaFizeni na pravé strand

- ndstupnich echidii R
Sedadlo FidiZe R R R R T T LI
Pojistky ...........L..........;..................

OBSLUHA VOZU

Startovdn{ motoru ettt it
Ovldddni chladi&e oleje S reteretiittciieteeiaaaa,
Bastaven{ volnob&ingoh otd&ek motoru .............

Startovdni motoru od -5% do -15%

Zapindn{ pohonu- p¥edn{ ndpravy a

Zastaveni motoru T
Roz3j1%d&nt R
ﬁazeni‘pievodﬁ M T T PP S
Razeni redukinfch pRevodd "v.o.iiiiiiiiiaia..,

mezindpravového diferencislu
Zapindni uzdvirek diferencidld seertceticctinianas
Odleh&ovac{ brzda R

“apindnf{ pomocného pohonu z pFevodovk
Zapindn{ pomocného pohonu 2 redukn{

T ceececcacas

pFevodovky Tt eete ittt ittt teearaan,
Obsluha navijdku ettt ittt e,
Skldpéni korby R
Sk14p&n{ pF{résu R
Panel topeni ...........{..............}..........
Zapnut{ topent ..............;..........,.........
Vypnut{ topen{ M L T
Ohfev akumuldtord T et eet ittt ittt tenenannna

Vétrén:[ ooao-.c-.ooo.o..l'o.o-.-o..c.c---’olo.ooaouo

Spoudténi ndhradniho kola u s1,

PR S1, PPR 20 vouvnueieiinnnalonnnnninonnnnn .,
Zveddn{ nihradnfho kola tetnetienanna.,
Spousténi ndhradniho kola u S3, PPR S3,

PPRH S3, valnfkového automobilu esenann
Zveddni ndhradniho kola T

PFipojeni privésu tererieiiiiaiiia.,,
Odpojeni privésu teeeiee it atriananeea,
Brodén{ R

Zaji%¥déni nového VOZU tvvevnnnen.,

Str.
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15 - 28
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23
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. UDRZBA A SERIZOVANE

6400 1 paliva

29 - 36
Pred@istide vzduchu .....ecieniievaennnneeanennnn 29
C Indikdtor podtlakll seuececsoseosroocassnonsanocecs 29
Sistié vzduchu B papirovou V1OZKOU ...cvwesscer.. . 30
Gisti& viduchu s olejovou ldznl oevuveenninunnnns S SRS
Hruby éistid Paliva se.eeeiiiiiniiiioiia i - 32
Jemny &istié paltva B R TR 32
Vyména vstFikovade ...... P . . 32
Vyména vstifikovacich trubek Ceverecaisaens ceeneas . .32
B18t18 OleJe vuiiiienniiieracrensiaienns eeeeeaeea. 32
-OdstFedivy &istid oleje .;...,....,..;........ﬁ.;} 32
" Napindni Femene KOMPreSOYU ...eccvecereees Ceeeea . 3y
Napindn{ Femene dynama .........coco... e 33 -
SeF120VADL SPOJKY «ovuvensrorosrncnseniononassnens 33
0dvzduBNENT SPOJKY +eevevssersonacsivonaneaanaaeass 33
Sefizovdni kolovych brzd ..ceeeeveccecrniecennns. . .34
SerizovdAni TUZNT DrZAY .ceceeeivesvscroncerenoscann 35
POSUMALIKY o vvvveeionensensonsonencnsssrnnnasons . 35
VypouSténi kondenzitu ..eccevecesscssossnssiononsns 35 -
AKUBULEEOTY o vvevesrnosnneioesiosnnnssnsenocnncnes 36
Navi jdk e teeseesantesessennassatnssanrannns weeee . 36
uAZANT VozZU ‘ 37 - 40
Vyména oleje 'v motoru R RN
- Chladicf Ventil&tOT sevevvensnssoseennensionsoonsn | 3T
SPOJKA «evenretoocerssvransnnsineiessasnnonennnees 37
Prevodovka a redukéni pFevodovka S 1 {
Pomocny pohon (u T 148 PPRH 32, PP 7, PPR'14) .... 37
Navijdk (u T 148 valoik N EXTRA) .................' 38
Rozvodovky ........................; ............ ... 38,
Néboje kol .................,.;........;..;....... - 38"
Spojovaci h¥idel. T ¥ TR TP IR e 38
Prevodka FIzeni ...oeveevasheneeienniineiacniines . 39
POBLLlovE FIBEDL «ieveeccsionccrosannnensioiacnnnns 39
Sklépéci’zaiizeni..................;......f ..... .o 39
OBSAHY RAPLKRL ‘41
" ODBER PALIVE e.eavserrarionianineionrenaaianssine 4l
' Obsah oleje S eeessies 41
DOPORUBENE MAZIVA evuveivnecsnnnnsoccsnnnconnsannens . 42
ZAHRANICONT MAZIVA o.ovuvienncnorccnnnneneeoanionnnnnns 43
PLAN UDRZBY. - 45 - 46
" OsetFovdni po ukondeni JIZAY ...evereriiinnn... cee 45
TO-l - Ofetfovdni po spotfebovani .
1600 1 paliva nebo po ujet{ 4000 km'..... 45
.2 70-1 - O3etfovdni po spotfebovéni :
. 3200 .1 paliva nebo po ujet{ 8000 P R 46
. TO-2,, ~ Q3etfovdni po spotfebovdni
. : nebo po ujeti 16 000 km ... 46 .

9




MAZACT PLAN ....... Cereeeens Cereerenneaan veen

TECHNICKE UDAJE
Technické udaje automobilu:
148 S3 M, S3 EXTRA ..ceevrennocenencaroanss eeeee

148 PPR S3, PPR S3 EXTRA ev.vvvvocsnnnucacecsoss
148 PPRH S3 4evvveuvunavnnnsannnnnaneooanncccnns
148 PPRH 32 vuvvvvvnnnnnnceneecaannnsens Ceeeeen.
148 PPR 20 v...%vuen.. e ieieeenane, P
148 S1 M, SL EXTRA «eevevvecoonnannss e

148 PPR S1, PPR SL EXTRA ...... veeeae e, .
148 P3, P3 EXTRA ...... ceeaes Ciereeaecareceanea
148 P 12 4'vevunereeeneoccacsassossasssanssnnans

148 P 18 ceeecavonanonnns cescesesseranssons ceese
148 P 19 tiveeecerasosceasssvossasssssccsocnnsas
' 148 PP 2 ........ ceceenen ceeeeas teerecsssccatsee

148 PP 4§ coccveesesonoesacsssssccscacssnsncnssen

14B PP 5 s.ccevcscecscsssccssosscssccssssscanasne
148 PP 6 veveveececscascsaccscsaconssssssssossssse
148 PP 7, PP 7 EXTRA weeeeeccccnnctaaacosnoannss
148 PP 11 ....... teccessecessasesssescsrsssosos
148 PP 33 v.eveecccnsncnnsconsesossancassconaans
148 PPR 14, PPR 14 EXTRA ..cccccecvvancenssoance
148 valnik, valnik BKTRA ...cccccvvvccccconncons
148 valnik N EXTRA ceecscscscccscencscacsssccnne

T R It - - I B I I B I I I B e B B B

Motoru:

T 22928-1, =15, =19 veveerocanceccreocreassccsnane

SERIZOVACT UDAJE veceevevcccenavosscoosonssscasonsanaa
UTAHOVACT MOMENTY
SCHEMA ZAPOJENL TOPBEY 6 BON 3 ccvccvvrnccnscnncsances

SCHEMA ELEKTRICKE INSTALACE VOZIDLA T 148 Sl, S3
A JEHO ODVOZEBEIN ocoileoeeccceoccnccsocsascccsoasessssne

1 SCHEMA ELEKTRICKE INSTALACE VALNIKU T 148 N EXTRA ....

SCHEMA VZDUCHOVE SOUSTAVY VOZIDLA T 148 S3 M A
APLIKACT S3 EXTRA, PPR S3 EXTRA, PPR S3, PPRH 32,
VALNIR A VALRIK EXTRA, PPRH S3 ceccccevccccsancncnanns

SCHEMA TLAKOVE SOUSTAVY PODVOZKU T 148: PP 2, P 3

P 3 EXTRA, PP 4, PP 5, PP 6, PP 7, PP T EXTRA,

PP 33 a PP 35, PP 11, PPR 14, PPR 14 ZXTRA, P 18, ....
P 19, PPR 20

SCHFMA VZDUCHOVE SOUSTAVY VOZIDLA T 148 SL M A
APLIKACT S1 EXTRA, PPR Sl, PPR SL BXTRA «.cveuvrccsces

SCHEMA VZDUCHOVE SOUSTAVY VOZIDLA T 148 VALNIK N EXTRA

47 - 50
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