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1. PLAN ALEBO PROJEKT

Nazov planu/projektu: Rychlostna cesta R2 Roziava — Jablonov nad Turfiou

Zdroj financovania: statny rozpocet

Suhrn planu alebo projektu, ktory moze spdsobit nedosiahnutie dobrého stavu podzemnych véd,
dobrého ekologického stavu/potencidlu uUtvarov povrchovej vody alebo zhorSenie stavu utvaru
povrchovej alebo podzemnej vody v dosledku novych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik Utvaru povrchovej vody alebo zmien hladiny utvarov podzemnej vody alebo sa
nepodari zabrénit zhorSeniu stavu Utvaru povrchovej vody z velmi dobrého na dobry v désledku
novych trvalo udrzatelnych innosti ¢loveka:

Navrhovanou cinnostou je novostavba rychlostnej cesty R2 Rozriava — Jablonov nad Turriou.
Rychlostnad cesta je navrhovana v poloviénom profile kategdrie R 24,5/120 (100 km/hod v tuneli
Soroska) s vystavbou lavého jazdného pasu v I. etape. Dizka tseku rychlostnej cesty je 14,100 km.
Zaciatok ma situovany v mimouroviovej krizovatke RoZfava s plynulym priestorovym vyhladovym
napojenim na Usek R2 Gombasek - RoZfiava, ktory je v sicasnosti v priprave.

Z krizovatky Rozriava smeruje vychodnym smerom subezne so Zelezni¢nou tratou Kosice — Zvolen. V
km 1,200 stanic¢enia podla DRS krizuje udolie Hasackeho potoka mostnym objektom. Za udolim
Hasackeho potoka prechddza cez zemie Bansky potok, v km 1,900 krizuje mostnym objektom udolie
Majstrovského potoka. Pod tymto mostom sa nachadza pristupova komunikdcia na jednostranné
odpocivadlo Jovice zabezpecujlice napojenie odpocivadla z dopravného smeru Roznava — KosSice.
Odpocivadlo Jovice je navrhnuté ako velké odpocivadlo typu B v km 2,000 az 2,300. V km 2,450
krizuje rychlostna cesta R2 Zelezniénu trat KoSice — Zvolen mostnym objektom a dalej smeruje
vychodnym smerom subeZne so Zelezniénou tratou vo vzdialenosti cca 200 m od trate az k
zapadnému portdlu tunela Soroska. V km 4,100 krizuje rychlostna cesta mostnym objektom
Krasnohorsky potok. V km 4,650 je navrhovany mostny objekt nad cestou 111/3012 a potokom Kaplna.
Z cesty 11I/3012 je napojend lavostrannd pristupovd komunikacia k zapadnému portélu tunela
Soroska. V km 6,000 krizuje rychlostna cesta mostnym objektom Udolie potoka Cremo$na pod
sutokom s Lipovnickym potokom. Pod tymto mostnym objektom je situovand subezna pristupova
cesta k tunelu rovnako s mostnym objektom cez potok. Za mostnym objektom prechadza rychlostna
cesta do predportalového useku tunela Soroska. Zapadny portdl tunela Soroska je situovany na luke
nad potokom Cremo3na.

Tunel Soroska je navrhovany ako jednorurovy s obojsmernou premavkou v tuneli s kategériou tunela
T8,0 a s navrhovou rychlostou 100 km/h. Tunel je z hladiska konfiguracie terénu navrhovany ako
klesajuici od zédpadného k vychodnému portélu do Udolia potoka Turfia s pozdiznym sklonom 1,7 % v
celej dizke tunela. Kéta nivelety tunela je v rozmedzi cca 343,7 m n. m. (zdpadny portél) — 270,60 m n.
m. (vychodny portal). Dizka tunelovych rur je: 4 256,3 m lava tunelova rdra, 4 254 m Unikova §tdlfia.

Samotny tunel Soroska je situovany subezne s Jablonovskym Zelezni¢cnym tunelom vo vyskovej urovni
o0 cca 50 m pod Zelezniénym tunelom. Cca v 2/3 dizky tunela (km 9,050 rychlostnej cesty a Zelezni¢ny
kilometer 56,140) kriZuje rychlostna cesta Zelezni¢ny tunel cca 50 m pod Zelezniénym tunelom.

Vychodny portdl tunela Soroska sa nachadza zdpadne od obce Jablonov nad Turfiou a je situovany v
udoli pod pristupovou cestou k chatarskej osade medzi obcami Jablonov nad Turfiou a HrusSov.
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Vychodny portal je situovany juzne od Zelezni¢nej trate KoSice — Zvolen pricom Zelezni¢nd trat krizuje
tunel Soroska v Zeleznicnom kilometri 54,650 (km 10,460 R2) s vyskovym rozdielom cca 60 m.

Z vychodného portdlu tunela Soroska smeruje rychlostna cesta do udolia potoka Turfia smerom ku
kompresorovej stanici Eustream a.s. na tranzitnych plynovodoch. Rychlostnd cesta mostnym
objektom krizuje bezmenny potok s pristupovymi komunikaciami a v km 12,380 cestu 111/3018. V
udoli potoka Turfa v km 12,950 krizuje rychlostnd cesta koridor tranzitnych ropovodov mostnym
objektom. V km 13,130 kriZuje rychlostnd cesta mostnym objektom pristupovu cestu z obce Jablonov
nad Turfiou. Koniec rychlostnej cesty v km 14,100 je situovany v udoli potoka Turna. Napojenie
rychlostnej cesty z vychodnej strany na jestvujicu cestnu siet je navrhované vetvou krizovatky
Jablonov nad Turfiou dizky 1 620 m, ktora bude stéastou vyhladovej mimodroviiovej krizovatky
Jablonov nad Turfiou a jej dostavba bude stc¢astou Useku R2 Jablonov nad Turfiou — Moldava nad
Bodvou.

Sucastou stavby bude tiez Stredisko spravy a Gdrzby Jablonov nad Turriou a Odpocivadlo Jovice.

Zoznam dotknutych Utvarov povrchovej vody a/alebo Utvarov podzemnej vody:

Utvary povrchovych vad

- SKS0030 Cremo3na

- SKS0065 Krasnohorsky potok

- SKAOO09 Turnia

Utvary podzemnych véd

- SK1001100P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Slanej a jej pritokov

- SK1001200P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov Hornadu

- SK200280FK Puklinové a krasovo-puklinové podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria
- SK2005300P Medzizrnové podzemné vody Kosickej kotliny

- SK200480KF Dominantné krasovo-puklinové podzemné vody Slovenského krasu

Predpokladané vplyvy projektu na fyzikdlne charakteristiky Utvaru povrchovej vody alebo zmeny
hladiny utvarov podzemnej vody vo vSetkych fdzach realizdcie projektu (zoznam/supis
predpokladanych vplyvov):

Utvary povrchovych vad

Fyzikdlne charakteristiky vysSie uvedenych dotknutych utvarov povrchovej vody méziu byt
ovplyvnené pocas vystavby navrhovanej cinnosti, najma pri vystavbe mostnych objektov a pri
realizacii Uprav vodnych tokov. Vplyvy boli posidené v odbornom stanovisku VUVH (2019). Na
zaklade posudenia kumulativneho dopadu sucasnych a predpokladanych novo vzniknutych zmien
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutych uUtvarov povrchovej vody SKS 0030
Cremo$na, SKS0065 Krasnohorsky potok a SKAOO09 Turfia a ich pritokov (drobnych vodnych tokov)
nebudud vyznamné a nebudu viest k zhorSovaniu ich ekologického stavu ako aj stavu vodnych Utvarov
povrchovej vody, do ktorych Ustia, aani nebrania dosiahnutiu environmentdlnych cielov
v dotknutych Utvaroch povrchovej vody.



Utvary podzemnych véd

V zmysle odborného stanoviska VUVH (2019) v pripade dotknutych utvarov podzemnej vody
SK1001100P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Slanej a jej pritokov, SK1001200P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Hornadu, SK200280FK Puklinové a krasovo-
puklinové podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria a SK2005300P Medzizrnové
podzemné vody Kosickej kotliny moze dojst k uréitému lokdlnemu ovplyvneniu obehu a rezimu
podzemnej vody v ddsledku hibkového zakladania mostov, ak spodna stavba tychto objektov bude
zasahovat pod uroven hladiny podzemnej vody. Vzhladom na lokalny charakter tento vplyv mozno
pokladat za nevyznamny a vplyv realizacie navrhovanej ¢innosti na zmenu hladiny dotknutych
Utvarov podzemnej vody ako celku sa nepredpoklada. NaruSenie interakcie povrchovych a
podzemnych véd pocas vystavby, ani po ich ukonceni sa nepredpoklada. Rovnako sa nepredpoklada
ani ovplyvnenie chemického stavu tychto Utvarov podzemnej vody.

Odlisna je situacia v pripade vodného Uutvaru SK200480KF Dominantné krasovo-puklinové
podzemné vody Slovenského krasu, ktory bude dotknuty vystavbou tunelu Soroska. Zaverom
primarneho posudenia (VUVH, 2019) bolo vyhodnotené, Ze ovplyvnenie vodného utvaru (resp.
hydrogeologického rajénu MQ 129, ktory je jeho stéastou) nemozno vylucit, s ohfadom na to, Ze
budu prace/razba tunelovych rdr prebiehat pod urovriou hladiny podzemnej vody a mdze dojst
k jeho postupnému odvodnovaniu drendainym ucéinkom tunela anasledne aj k postupnému
ovplyvneniu okolitych voddrensky vyuzivanych vodnych zdrojov. Vplyvy na tento vodny utvar boli
dalej podrobne vyhodnotené v ramci sekundarneho posudenia (HBH projekt spol. s r.o., 2020) — pozri
Cast 2 tohto dokumentu.

Opatrenia prijaté v projekte (zoznam/supis navrhnutych Uprav projektu a zmierriujucich opatreni):

ZvySeny pritok podzemnych véd

Pri zvySenom pritoku podzemnych vod je potrebné odvedenie vody sustredenym zvodom mimo
Celbu a patu kaloty, resp. stupfia povrchovym gravitaénym odvodnenim pri dovrchnom razeni
(vychodny portal), alebo do cerpacej jimky pri Upadnom razeni (zapadny portal). V pripade, Ze
povrchové zvedenie vody z ostenia nebude postacovat, je potrebné realizovat odvodriovacie vrty.
Odvodnovacie vrty je mozné realizovat uz pocas realizacie primarneho ostenia alebo dodatocne.
Opatrenia na zniZenie pritokov vody do tunela pocas razenia: poulZitie tesniacich a vyplriovych
injektdZi, ako utesnenie masivu pred samotnym razenim (pregrouting) na zdklade prieskumnych
predvrtov v miestach predpokladanych tektonicky porusenych zon, pouZitie tesniacich a vyplfiovych
injektdzi, ako utesnenie masivu v miestach, kde sa opdt objavi vyskyt pritokov vody cez vybudované
primdrne ostenie do tunela (postgrouting). Injektazne zmesi budu pouZité na baze mikrocementov
resp. na baze polyuretanov. Injektdze budu vykondvané na zaklade technologického postupu
vypracovaného zhotovitelom v ramci vyrobnotechnickej dokumentdcie. Miesta prieskumnych
predvrtov, injektdzi a druh injektazi budd upresfiované na pravidelnych geotechnickych poradach
pocas razenia tunelovych rur.

Zachytenie pritokov ako moZny zdroj pitnej vody

V pripade lokalneho sustredeného pritoku podzemnej vody sa navrhuje vodu zachytit ako zdroj vody.
V mieste vyveru sa vyrazi v rdmci budovania tunela prie€na rozrdzka. Z priecnej rozrazky sa do
horninového prostredia navftaju horizontdlne vrty a vybuduje sa zbernd Sachta. Do Sachty bude
zausteny vejar horizontalnych vrtov (poloha, smerova orientacia a dizka vrtov bude upresnend na
zaklade geologickej situacie v mieste vyskytu sustredeného pritoku podzemnej vody). Takto
upraveny vodny zdroj bude od tunela oddeleny deliacou stenou a dverami. Priestor vodného zdroja
musi byt odvetrany. Zachytend voda bude gravitatne vedend z tunela pred vychodny portal
plnostennym potrubim s atestom na pitnu vodu. Potrubie umiestnené pod vozovkou bude po celej
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svojej dizke, vratane $acht, z hygienickych dévodov uzavreté. Kontrola a servis potrubia bude mozna
v Sachtdch cez Cistiace tvarovky. V blizkosti vychodného portalu sa vybuduje vodojem objemu 150
m3. Suéastou vodojemu bude i manipulaénd komora s &erpacou stanicou a zariadenim na Upravu
vody.

Sanacéné opatrenia pri prechode tunela a Unikovej Stélne cez krasové utvary

Podla rozsahu krasového utvaru (kaverny) a jeho polohy vodi tunelovej rure sa navrhuje nasledovné
technické riesenie sandcie: zacistenie od uvolnenych kusov, zastriekanie Ustia kaverny a stien kaverny
v dosahu striekacej supravy vrstvou drétkobetdnu hr. min. 10 cm, zabudovanie svornikov podla
potreby, vybudovanie zakladovej platne (v pripade kaverny v dne tunela), pri indikovanych kavernach
a zavrtoch, ktoré predstavuju staly zdroj pritokov vody ako nasledky zrazok je nutné zabudovanie
drenazneho systému na odvodnenie kaverny (pred zabudovanim vyztuZovacich prvkov sa po
vonkajSom obvode tunelovej rury umiestnia drenazne rury), zabudovanie obojstranného debnenia
pre betonaz primarneho ostenia v prieniku kaverny s tunelom, v pripade vacésich kominov, ktoré budu
zasahovat cely profil tunela, je potrebné tento priestor zasypat vytazenym materidlom, nasledne sa
vytvori primarne ostenie z mreZoviny, geotextilie a striekaného betdnu projektovanej hrubky (tato
priprava bude sluzit ako debnenie pri zapifiani priestoru kaverny). Priestor za ostenim sa zabetdnuje
liatym beténom v dvoch fazach, mensie kominy alebo kaverny sa budu sanovat zastriekanim ich
prieniku vrstvou striekaného drétkobetdnu hr. 5-10 cm, pripadnym svornikovanim a vytvorenim
zatky z mreZoviny a striekaného beténu tak, aby odolala tlakom beténu pri betonazi sekundarneho
ostenia a aby sa vytvoril vhodny podklad pre hydroizolaénu vrstvu, v pripade, Zze dojde k prieniku
tunela s velkym priestorom, ktory bude obsahovat aj krasovl vyzdobu, sa po kontrolnom merani
kvality ovzdusia azmapovani pouZije obojstranné debnenie pre betondZz primarneho ostenia
v pripade potreby sa dohodne sinvestorom a dotknutymi Uradmi do podzemnych krasovych
priestorov z najblizSieho zalivu vybuduje pristupova Sachta pre jaskyniarov.

(Pozndmka: ak budu pocas vystavby zistené krasové priestory, je zhotovitel povinny prdce zastavit
a zistenu skutocnost ohldsit Sprdve slovenskych jaskyri (SSJ). Po preskimani a zhodnoteni objavenych
priestorov budu opatrenia navrhnuté podla pokynov SSJ.)

Odvodnenie tunela a Unikovej $télne

Odvodnenie pocas razenia

Odvodnenie pocas razenia bude rieSené podla potreby priamo na stavbe a na zdklade skutocnych
hydrogeologickych pomerov priamo na celbe. V miestach priesakov sa horninovd voda podchyti
pomocou hadic (v pripade sustredenych pritokov) alebo drendinych fdlii (v pripade plosnych
priesakov) a odvedie sa do odvodriovacieho otvoreného rigolu. Odvodriovacie rigoly mézu byt podla
potreby zo striekaného beténu hridbky 10 cm alebo z rir z tvrdého PVC v tvare U. Umiestfiuju sa
pozdi? boénych stien. Alternativne je moiné poufit iné rieSenie za podmienky, e neddjde k
degradacii horniny pozdiz boénych stien a pod patou kaloty resp. stupria. Voda bude odvadzana na
prislusny portal gravitacne (vychodny portal), resp. cerpanim (zadpadny portal).

Vzhladom na to, Ze pdjde o vodu znecistend technologickymi postupmi, bude precistovana cez
docasnu sedimentacnu nadrz. V sedimentacnej nadrzi zriadenej na precistenie vody pritekajucej z
tunela sa vytvori systém nornych stien, ktoré predelia nadrz do troch sekcii. Sedimenty zachytené vo
vode, ktord pomaly preteka sustavou stien, sedimentuju na dne ndadrZe. Nadrz, hlavne jej prva
komoru, je potrebné s ohfadom na mnozstvo sedimentov pravidelne Eistit.

Vzhladom na to, Ze striekany betdn zvySuje zasaditost tunelovych vod, bude na Gpravu pH pocas
vystavby slizZit chemicka Upraviia vody. Pre pripad znedistenia vod z tunela ropnymi latkami bude za
sedimentacnou nadrZzou umiestneny odluc¢ovac ropnych latok a nasledne bude voda odvadzana do
recipientu.




Nakolko sa predmetny tunel a Gnikova $tolfia z dovodu ich dizky budi razit z oboch smerov (zo
zapadného aj vychodného portalu), zriadia sa v rdmci staveniska dve Upravne drendznych vod, jedna
na zdpadnom portali a druha na vychodnom portali. Obe Upravne budu rieSené pomocou mobilnych
docasnych Upravni, t. j. sedimentacna nadrz a nadrz na odlucenie ropnych latok (ORL) s Upraviiou pH.
DrendZ horninovej vody

Tunel je navrhnuty s priebeznou drendzou, ktord slUzi na odvadzanie horninovej vody z okolia
tunelovej rury, ¢im sa eliminuje hydrostaticky tlak na ostenie tunela. Drenazny systém, ktory je medzi
primarnym a sekundarnym ostenim pozostdva z drendznej vrstvy z geotextilie. Drenazna vrstva je
napojena na drenazne potrubie umiestnené po oboch strandch ostenia na hornej hrane zdkladovych
pasov. Horninova voda je priecnym potrubim cez Cistiace vyklenky vo vzajomne] vzdialenosti 60 m
odvddzand do hlavného odvodnenia tunela, ktoré je vedené pod vozovkou. Sachty su
s uzamykatelnymi poklopmi v pravom jazdnom pase. Drénovana horninovd voda bude gravitacne
vedena na vychodny portal a kanalizdciou odvedend do recipientu.

Drendzne potrubie bolo dimenzované na 17,6 |/s pre kazdd tunelovd rdru. Priemer drendzneho
potrubia sa stanovil hydrotechnickym vypoctom s ohladom na mnoistvo vody pritekajlcej z
horninového masivu, avsak priemer potrubia bocnej drendze tunela je vzmysle TKP 26 Tunely
minimalne DN200 pre systém odvodnenia s pouZzitim hlavného zberaca. Priemer hlavného zberaca sa
stanovil hydrotechnickym vypoctom s ohladom na mnoZstvo vody pritekajucej z horninového masivu.
Centralne zberné potrubie v tuneli je navrhnuté DN500 a v Unikovej $t6Ini DN40O.

Opatrenia pocas prevadzky tunela:

= Po ukonceni vystavby tunela Soroska je odporucané:

= monitoring pramenov Evete$, Meze$ a Sv. Anna v HruSove, Czorgd v Jablonove nad Turfiou,
Studena studna nad obcou Lipovnik, pramene Pod kameniolomom a Pod kaplickou v
Krasnohorskej Dlhej Luke, pramen Buzgd v Krasnohorskej Dlhej Luke a to 1 rok po ukonceni 1x
mesacne a 2. rok 4x ro¢ne

= pravidelny monitoring vytokov vod z tunela 1x tyZzdenne.

(Zdroj: Rychlostnad cesta R2 RozZriava — Jablonov nad Turriou, DRS, 2018)



2. POSUDENIE NEGATIVNYCH VPLYVOV

Nazov a kéd ovplyvneného vodného utvaru:

SK200480KF Dominantné krasovo-puklinové podzemné vody Slovenského krasu

Druh vodného utvaru:

Utvar podzemnej vody, vymedzeny v predkvartérnych horninéch.

Stav vodného Utvaru:

kvantitativny stav: dobry
chemicky stav: dobry

Predpokladané vyznamné vplyvy/zmeny hydromorfologickych charakteristik Utvarov povrchovej vody
alebo zmeny hladiny utvarov podzemnej vody spésobené novym projektom, ktoré mézu spdsobit
nedosiahnutie dobrého ekologického stavu/potencialu Utvarov povrchovej vody alebo dobrého stavu
podzemnej vody alebo dlhodobého zhorSenia stavu Utvarov povrchovej alebo podzemnej vody
(uvedeny je zoznam/supis vSetkych predpokladanych vplyvov/zmien na dotknuty vodny uUtvar vo
vsSetkych fazach realizacie projektu).

Pocas vystavby tunela méze (s najviaésou pravdepodobnostou bude) dochadzat ku kvantitativnemu
ovplyviiovaniu vdd HruSovskej jaskyne. Drenazny uéinok tunela s najvdésou pravdepodobnostou
eliminuje vplyvy kvalitativne — zakalend a inak kvalitativne ovplyvnend voda bude vytekat
drenazou tunela jeho vychodnym portalom.

Vplyvy pocas prevadzky budi zavisiet od technického rie3enia tunela a realizovanych opatreni. V
pripade projektovaného sp6sobu vystavby - t.j. s odvedenim podzemnej vody drénmi za ostenim
tunela, bude vplyv rovnako ako pocas vystavby obmedzeny na kvantitu — pritoky do HrusSovskej
jaskyne zo strany tunela sa vyrazne zniZia, v extrémnych pripadoch mdzu Gplne zaniknit. Snaha o
eliminovanie kvantitativnych vplyvov (napr. vybudovanim utesnenej tunelove;j riry bez odvadzania
podzemnej vody drénmi) naopak povedie k zvySeniu rizika ovplyvnenia kvality podzemnej vody,
najma zvyseniu pH po kontakte so stavebnymi materialmi.

Vsetky vysSie popisané vplyvy sd vplyvmi na atvar podzemnej vody SK200480KF Dominantné
krasovo-puklinové podzemné vody Slovenského krasu, resp. na hydrogeologicky rajon MQ 129.
Vztahuju sa vsak len na c¢ast vodného utvaru, konkrétne na ¢iastkovy rajon SA 50, ktory je totoiny s
hydrogeologickou Strukturou Velkej skaly (konvencne rozdelovanej na hydrogeologickd Struktaru €.
13 a 16; Dievéenskej skaly a Horného vrchu). Tato je vSak z hodnoteného rajénu vodohospodarsky
najvyznamnejsia. Z celkového vyuzitelného mnozstva podzemnej vody rajénu 925,71 /s, je na tuto
$truktiru viazanych 604,435 |/s, z ¢oho je vyuZivanych 170,49 I/s z celého rajéonu a 150,77 /s z
Ciastkového rajonu.

Vplyv bude znamenat zniZenie vydatnosti (vyuzitelného mnoZstva podzemnej vody) z prameriov
Evete$, Meze$, Sv. Anna, Buzgd, Pod kameriolomom, Pri kaplnke (2,2 1-s). Odhadované sumdrne
znizenie vyuzitelnych mnoistiev je cca 6,5 |/s, ak uvazujeme s len 14 % znizenim vydatnosti pramena
Evetes. V pripade jeho Uplného zaniku, bude Ubytok vyuZitelnych mnozstiev cca 25 I/s (zo sucasnych
604 |/s), teda z pohladu ciastkového rajénu atiez z pohladu celého vodného Utvaru velmi maly.
ZniZenie vydatnosti uvedenych prameriov navy$e nemusi predstavovat zniZenie vyuZitelnych
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mnoistiev podzemnej vody Ciastkového rajonu SA 50 a teda ani hydrogeologického rajonu MQ
129. Podobné mnoistvo podzemnej vody (modelovanych 18,6 |/s) je moiné zachytit vhodne
rieSenou drenaZou za ostenim tunela a nasledne vyuzivat.

Vplyv cestného useku vratane tunela na vodny utvar SK200480KF je teda moiné po vykonani
navrhovanych opatreni hodnotit ako nevyznamny, teda taky, ktory nespdsobi zhor$enie stavu
ovplyvneného vodného utvaru.

Mozny kumulativhy dopad novych zmien a uz existujucich, resp. skor identifikovanych zmien.

Nepredpoklada sa.

Zmiernujuce opatrenia (uvedu sa vSetky navrhnuté zmierfiujice opatrenia v jednotlivych fazach
realizacie projektu, ako sa budu realizovat a akym spdsobom zamedzia negativnym dopadom na stav
vOd alebo tieto dopady zniZia).

Technické a technologické opatrenia

Nepriepustny tunel

V kritickych Usekoch s predpokladanymi vysokymi pritokmi (cca 1 700 m spolu v oboch tunelovych
rarach) je moiné navrhnit nepriepustny tunel suzatvorenym hydroizolaénym systémom
(celoizolovany tunel). Vtomto pripade by boli vplyvy na podzemné vody docasné len pocas
samotnych raziacich prac. Po zrealizovani celoploSnej uzatvorenej hydroizolacie tunela
predpokladdame minimalny vplyv na hladinu podzemnej vody.

Polopriepustny tunel

Systém polopriepustného tunela je navrhnuty aj v sucasnom projekte ato v pripade zvySenych
pritokov podzemnych véd. Ide o pouZitie tesniacich a vyplfiovych injektazi, ako utesnenie masivu
pred samotnym razenim (pre-grouting) na zaklade prieskumnych predvrtov v miestach
predpokladanych tektonicky porusenych zdn, pouzitie tesniacich a vypliovych injektazi, ako
utesnenie masivu v miestach, kde sa opat objavi vyskyt pritokov vody cez vybudované primarne
ostenie do tunela (post-grouting).

Prakticky ide o priepustny tunel (cca 5 000 m spolu v oboch tunelovych rudrach), ktorého okolie bude
preinjektované, ¢im sa Ciastocne zmiernia vplyvy na podzemné vody uz pocas razenia tunela.

Priepustny tunel

Priepustny tunel je rieSeny s otvorenym hydroizolacnym systémom s postrannou drenazou. Vplyvy na
podzemné vody v kritickych usekoch su identifikované nielen pocas razenia, ale aj po dobudovani
tunela, kde je vSetka podzemnd voda odvadzand drendinym systémom tunela. V realnych
podmienkach vsak tunel po vybudovani netvori Uplny drén, Cize je moZné uvaZovat s Ciastocnym
zmiernenim vplyvov na podzemné vody, avSak nie v takom rozsahu, ako pri nepriepustnom, resp.
polopriepustnom tuneli. Vplyvy na podzemné vody budi vsak jednoznalne negativne a dbjde
k zdsadnému znizeniu hladiny podzemnej vody v okoli tunela.

Opatrenia pre postup vystavby

Ako hlavné opatrenie vo vztahu k oéakavanym pritokom vody do razeného tunela navrhujeme
realizovat v kritickych Usekoch prieskumné predvrty z ¢elby, na zaklade ktorych bude rozhodnuté
o dalSom postupe zabezpecdenia tunela proti priesakom. Predvrty je potrebné realizovat dvojitou
jadrovkou, aby sa maximalizovala moznost geologickej interpretacie. Pokial bude vrtom zachyteny
pritok podzemnej vody, bude potrebné upravit zahlavie vrtu tak, aby nim bolo moiné merat



vydatnost pritoku a tlak podzemnej vody, pripadne aby sa dala odoberat kontrolna vzorka na
laboratérne analyzy.

Pokial budu pritoky sustredené avydatné, v sucasnom projekte sU navrhnuté opatrenia na ich
zachytenie a vyuzitie ako zdroj pitnej vody, uvedené vyssie. V pripade vacsich kaverien a podzemnych
priestorov su v si¢asnom projekte navrhnuté opatrenia tiez uvedené vyssie. Predpoklada a odporuca
sa razenie tunela od vychodného portalu po km 2,000, teda cca 2 900 m.

Zhrnutie navrhovanych opatreni

1. rozpracovat adodrzat vsetky uZz navrhnuté opatrenia pre minimalizovanie pritokov do
tunelovych rur, t.j. pracovné postupy razenia tunela navrhnuté tak, aby sa znizila velkost
pritokov do razenych tunelovych rur pocas stavby a zachoval sa prietok HruSovskou jaskyriou,
technické riesenie tunela navrhnuté tak, aby nebolo nutné po jeho vybudovani odvadzat
vSetky podzemné vody z jeho okolia drendZzou a drenaz tunela navrhnuta a realizovana tak,
aby odvadzala regulovatelné mnozstvo podzemnej vody (odhadom cca 5 — 10 I/s), ktoré bude
po ukonceni stavby mozné vyuzivat ako zdroj pitnej vody, pricom neoddrénovana cast
podzemnej vody zostane v horninovom masive v rezime blizkom prirodnému a bude stéle
pretekat Hrusovskou jaskyriou,

2. realizacia vyssie uvedeného predstavuje najma :

2.1 realizacia opatreni navrhovanych pre prechod cez krasové utvary,

2.2 realizacia ,polopriepustného tunela® v kritickych Usekoch, t.j. s pouZitim tesniacich a
vyplnovych injektdzi, ako utesnenie masivu pred samotnym razenim (pre-grouting) na
zaklade prieskumnych predvrtov v miestach predpokladanych tektonicky porusenych
zén, resp. pouZitim tesniacich a vypliiovych injektazi, ako utesnenie masivu v miestach,
kde sa opat objavi vyskyt pritokov vody cez vybudované primarne ostenie do tunela
(post-grouting),

2.3 realizacia ,nepriepustného tunela” v najkritickejSich Usekoch po overeni moZnosti
nadimenzovania ostenia tunela pri velkych tlakoch vody,

2.4 zachytenie vod ako zdroja pitnej vody,

3. zabezpelit nahradné zdroje, alebo kompenzaciu pre vlastnikov individudlnych studni
v ktorych hladina podzemnej vody poklesne tak, Ze studne nebude mozné vyuZivat,

4. rozpracovat a dodrzat vsetky uz navrhnuté opatrenia pre minimalizovanie moznosti Unikov
znedistujucich latok a tiez vSetky navrhy na monitorovanie vplyvov na vody, t.j. realizovat
doésledny monitoring podzemnych vod s kontinualnym meranim hladiny podzemnej vody,
kontinudalnym meranim vydatnosti pramefov avodnych zdrojov, ¢i uz verejnych alebo
individudlnych vratane pravidelného vzorkovania véd a sledovania ich chemizmu. Navrh
monitorovania musi byt spracovany v samostatnom projekte s konkrétnymi poziadavkami.



3. NALIEHAVE DOVODY VYSSIEHO VEREJNEHO ZAUJMU

Dovody vykonania projektu napriek jeho negativnym ucinkom na stav vod

- naliehavé dovody vyssieho verejného zdujmu vratane dévodov socialnej alebo ekonomickej
povahy

- zdravie ludi

- bezpecénost ludi

- priaznivé dosledky primarneho vyznamu na Zivotné prostredie

- iné naliehavé d6évody vyssieho verejného zaujmu

Opis dovodov vyssieho verejného zdujmu a objasnenie, preco sa za takéto dévody povazuju:

Naliehavé dovody vysSieho verejného zaujmu socidlno — ekonomickej povahy

Jednym z délezitych cielov Slovenskej republiky je napojenie dopravnej siete na eurdpsku dialni¢nu
dopravnu siet. Navrhovana rychlostna cesta R2 v Useku RoZiava — Jablonov nad Turriou je v sulade s
,Programom rozvoja dialni¢nej siete Slovenskej republiky”, ako aj v sulade s uznesenim vlady SR ¢.
523 z 26. 3. 2003 k aktualizacii projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest na Uzemi Slovenskej
republiky. Predmetny Usek rychlostnej cesty R2 je sucdastou suhrnnej siete TEN-T, je sucastou
medzinarodnych ciest E58 a E 571. Tento Usek rychlostnej cesty bude sucastou juzného koridoru R2
na uzemi Slovenskej republiky. Navrhovany Usek rychlostnej cesty R2 RozZriava — Jablonov nad Turfiou
bude po uvedeni do prevddzky samostatnym Usekom, na ktory sa v buduicnosti napoja Useky R2
Gombasek — RoZfava zo zapadnej strany a Jablonov nad Turfiou — V¢elare z vychodnej strany.

V stcéasnosti je najvaésim problémom okresu RoZnava velkd nezamestnanost, ktora v aprili 2020
dosiahla 13,64 %. Pri porovnani s okresmi v ramci Uzemia Slovenska bola tdto miera nezamestnanosti
vyhodnotend ako Siesta najvysSSia. Jednym zo spOsobov zniZenia nezamestnanosti je prave
dobudovanie kvalitnejSej cestnej siete.

Zlepsenie dopravnej dostupnosti a skvalitnenie infrastruktury je potrebné pre intenzivnejsie vyuZitie
bohatych mozZnosti cestovného ruchu a celkové vyuZite Uzemného kapitalu okresu. Vybudovanim
rychlostnej cesty R2 sa zvysSi atraktivita Uzemia pre investorov a navstevnikov, ¢im vzniknd nové
pracovné prilezitosti a d6jde k zlepSeniu socialno — ekonomickej situacie. Okres Rozriava ma potencial
rozvijat cestovny ruch nadregionalneho vyznamu.

Priazniva socidlna a ekonomickd situacia je jednym zfaktorov, ktory ovplyviuje zdravotny stav
obyvatelstva. Okres Rozfava patri do KoSického samospravneho kraja, ktorého zdravotny stav je
horsi ako celoslovensky priemer. Zlepsenie socidlno — ekonomickej situacie, a teda kvality Zivota
obyvatelstva dotknutého regidonu je preto mozné povazovat za naliehavy vyssi verejny zaujem.

Z ekonomického hladiska spdsobuje sucasny stav tiez vysoku spotrebu pohonnych hmét, najma
v oblasti horského prechodu Soroska. Realizdcia navrhovaného projektu tuto spotrebu znizi a
zaroven zvysi profit z Uspory Casu.

Ochrana zdravia verejnosti
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Sucasné vedenie dopravy koridorom cesty I/16 ma negativny vplyv na Zivotné prostredie obyvatelov
v prietahu obcami Krasnohorské Podhradie ako i na mesto RoZfava, obce Lipovnik a Jablonov nad
Turfiou. Realizdcia navrhovaného projektu predstavuje eliminaciu negativnych désledkov dopravy na
miestne obyvatelstvo - najma hluk, vibracie a nehodovost (znizena bezpetnost cestnej premavky)
najméa na prechodoch pre chodcov na ceste I/16 v obciach Krasnohorské Podhradie a Jablonov nad
Turfou.

v

V sucasnosti nie sU pri ceste ¢. E58 (I/16) Rozriava — Jablonov nad Turriou vykonané Ziadne
protihlukové opatrenia, ¢o spdsobuje prekroéenie pripustnych hodnét urcujucich veli¢in hluku pre
ochranu verejného zdravia, hlavne v obciach Krasnohorské Podhradie, Lipovnik a Ciastocne Jablonov
nad Turfiou. Vystavbou rychlostnej cesty R2, v Useku RoZhava — Jablonov nad Turfou dojde
k vyraznému znizeniu hlukovej zataze v sledovanej lokalite. Predpokladané hlukové zataZenie a
zataZenie vibraciami obyvatelov v pripade nerealizacie navrhovaného zdmeru sa vplyvom zvySovania
intenzity dopravy na existujlicej komunikacii bude jednoznacne znasobovat.

Doprava je jednym z najvyznamnejSich zdrojov znedlistenia ovzdusia. Emisie, ktoré produkuje
doprava, zavisia hlavne od intenzity a plynulosti dopravy, zloZzenia dopravného prudu, technickych
parametrov vozidiel, reZimu dopravy, rychlosti vozidiel a dalSich Cinitefov, ako su sklon vozovky,
teplota ovzdusia, vietor atd. V sucasnosti je dopravne a aj imisne najzatazenejSou komunikaciou v
sledovanom Uzemi cesta I/16 so strmymi sklonmi a obmedzeniami rychlosti v Gseku horského
prechodu Soroska. Maximalne hodnoty znecistenia ovzdusia su dosahované v okoli obci Lipovnik a
Jablonov nad Turfiou. V suvislosti s vybudovanim novej rychlostnej cesty v extravildne sa vyrazne
dopravne odlahéi Usek cesty 1/16 a zniZi sa produkcia imisii z dopravy, ¢o sa prejavi pozitivne hlavne
pre obyvatelov obce Krasnohorské Podhradie.

Ochranu zdravia verejnosti pred znecistenim ovzdusia, hlukom alebo vibraciami, ajej zvysenie
navrhovanou ¢innostou je mozné povaZovat za naliehavy vyssi verejny zaujem, nakolko ide o ciel
chrdnenia jednej zo zdkladnych hodn6t Zivota obyvatelov.

ZvySovanie bezpecnosti verejnosti

Bezpecnost ludi v rieSenom Useku ohrozuje nehodovost na ceste I/16. Z hladiska cestnej siete a
bezpecnosti cestnej premavky je kritickym Usek cesty 1/16 cez horsky priechod Soroska, najma v
zimnom obdobi. V roku 2015 bolo napriklad na 8,800 km Useku medzi krizovatkou cesty 1/16 s cestou
I11/3015 (krizovatka Drnava) a krizovatkou cesty 1/16 s cestou 111/3018 (krizovatka Jablonov nad
Turfiou) zaznamenanych az 7 dopravnych nehéd t. j. takmer 1 nehoda na 1 km tohto Useku cesty 1/16
v priebehu roka. V roku 2015 sa hodnota intenzity dopravy na ceste 1/16 pohybovala v Gseku
horského prechodu Soroska na hodnote cca 6 000 vozidiel/24 h v profile komunikacie. Je predpoklad
Ze intenzita sa bude postupne zvySovat aZ na hodnotu cca 10 000 vozidiel/24 h v profile komunikacie
v roku 2044. Z rastucou intenzitou dopravy na ceste 1/16 bude narastat aj nehodovost v celom Useku,
¢o vyvoldva taktiez stresové situacie pre vodicov. Jednym z prinosov vystavby rychlostnej cesty R2
bude prave zniZenie rizika dopravnych nehdd na existujlcej cestnej sieti z dévodu zniZenia intenzity
dopravy.

Navyse, v pripade havérie na Useku horského priechodu Soroska dochadza k neprejazdnosti resp.
zminimalizovaniu prejazdnosti, uz aj tak kapacitnej nedostato¢nosti cesty I/16. Tento jav sa este
vypuklejsie javi v zimnych mesiacoch.

Zachovanie a zvySenie bezpecnosti verejnosti, ¢i uz motoristickej alebo obc¢anov dotknutych miest
a obci, zniZzovanie poctu dopravnych nehéd, nehdd s lahkymi alebo tazkymi zraneniami a smrtelnych
nehdd je naliehavym vyssim verejnym zaujmom, ktory je potrebné bezodkladne riesit.
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Priaznivé dosledky primarneho vyznamu na Zivotné prostredie

Ovzdusie — v sucasnosti je doprava zabezpecend cestou I. triedy I/16. Vystavbou a prevadzkou
cestného tunela Soroska a prilahlych Usekov rychlostnej cesty bude cesta 1/16 odlahéené o zataz,
ktord preberie rychlostnd cesta R2. Ocakava sa teda pokles produkcie Skodlivin z automobilovej
dopravy hlavne na horskom prechode Soroska a v prilahlych obciach, cez ktoré v sucasnosti
prechadza cely tranzit.

Hlukové zataZzenie — znizenim dopravného zataZzenie dotknutych cestnych komunikacii déjde
automaticky aj k ubytku hlukového zatazenia pochadzajiceho z dopravy v tychto Usekoch a hlavne
intravildnoch obci.

Poda a voda — vplyvom predpokladaného znizenia nehodovosti sa tak zdroven znizi riziko
kontamindcie pody a vod ndsledkom pripadnych havdérii na existujlcej trase veducej cez chranené
uzemie NP Slovensky kras.

Biota — realizaciou tunela Soroska a tak znizenim frekvencie dopravy cez horsky prechod dbjde k
lepSej migracnej priestupnosti pre mnohych zastupcov miestnej fauny vratane citlivych druhov
velkych Seliem (medved, rys, vlk), ktoré patria z pohladu migrécie k citlivym druhom. Minimalizuju sa
tak zrdzky so zverou na horskom prechode Soroska, v rdmci ktorého je vymedzeny biokoridor Sirky
cca 2 km, ktory prepdja alpsky a pandnsky biogeograficky region. Je stucastou USESu, predstavuje
pomerne uceleny lesny komplex s dobrymi podmienkami pre migraciu. Na tomto Useku cesty I. triedy
boli zaznamenané Uhyny (zrazky so zverou) prevazne mensich cicavcov v horizonte poslednych rokov,
vyznamnost tohto koridoru ale podciarkuji zaznamenané migracie, vika, medveda, jeleria (niekolko
sto prechodov za 7 mesiacov v roku) ¢i srncej a diviacej zveri, ktora tu migruje v desiatkach kusov.

Na to aby sa vySsie popisané zlepsenia zloZiek Zivotného prostredia mohli povaZzovat za naliehavy
vyssSi verejny zaujem, je potrebné zabezpecit maximalnu ochranu stavbou ohrozenych dotknutych
vodnych Utvarov a krasovych jaskynnych systémov (HruSovska jaskyna, eSte neobjavené jaskynné
priestory), tak aby bol zabezpeceny ich priaznivy stav.
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4. DOVODY NADRADENOSTI PRINOSOV Z VYKONANIA PROJEKTU NAD PRINOSMI Z DOSIAHNUTIA
DOBREHO STAVU VOD

Prinosy pre Zivotné prostredie a spoloénost z dosiahnutia dobrého stavu vod su prevdzené prinosmi z
vykonania projektu pre

- zdravie ludi

- bezpeénost ludi

- trvalo udrzatelny rozvoj

Opis prinosov a objasnenie preco sa povaZuju za nadradené:

Zlepsenie ochrany zdravia obyvatel'stva

Po sprevaddzkovani stavby sa okamzite prejavia prinosy posudzovanej cinnosti pre obyvatelov
dotknutych obci prerozdelenim a naslednym zniZzenim dopravnej intenzity na dotknutej cestnej sieti,
ku ktorej dbjde v dobsledku zacatia pouzivania nového, predmetného uUseku rychlostnej cesty.
Znizenim dopravného zataZenia sa zvysi kvalita a pohoda Zivota najma obyvatelov v blizkosti ciest
veducich cez intravildn a to znizenim hluku, vibracii a emisii. Pozitivny vplyv mozno odhadovat na
priblizne 24 000 obyvatelov dotknutych obci a mesta RoZnava. Vyrazne sa znizi hlukova zataz zo
stucasnej cestnej komunikacie E58 (I/16) najma v obciach Krasnohorské Podhradie a Lipovnik.
Protihlukové steny su navrhnuté tak, aby zabezpecili neprekrocenie pripustnych hodnét uréujicich
veli¢in hluku pre predikovanu intenzitu dopravy v roku 2044.

Z imisnych map je mozné vyvodit konstatovanie, Ze obyvatelia v okoli trasy rychlostnej cesty R2
nebudd ovplyviiovani nadlimitnymi mnoZzstvami Skodlivin z dopravy. Pripustné roc¢né koncentracie
znecistujucich latok v ovzdusi produkovanych rychlostnou cestou v obytnych zénach budd hiboko
pod platnymi hygienickymi limitmi pri danych predpokladanych intenzitidch, ¢o nemoino do
buducnosti zarucit pri zachovani sic¢asného stavu.

Zvysenie bezpecnosti verejnosti

Po realizacii a sprevadzkovani rychlostnej cesty sa zvysi cestovna rychlost a bezpecnost uZivatelov.
Cesta je navrhovana na zaklade najmodernejSich Standardov a technickych noriem. Bezpeénost
dopravy bude zabezpecend napriklad osadenim dopravného znacenia na rychlostnej ceste a v
krizovatkach, osadenim zachytnych a vodiacich bezpecnostnych zariadeni a osadenim dopravnych
zariadeni. Cesta bude oplotena proti vstupu osob a zveri na vozovku. Predpoklad zniZenia dopravnej
nehodovosti je vySe 50 %. Tym padom sa zredukuje pocet dopravnych kolizii, ktoré maju ¢astokrat
velmi zdvainé az smrtelné dosledky. Tyka sa to samotnych zraZzok ucastnikov cestnej premavky,
zrdZzok chodcov alebo tiez zrazok so zverou.

Priaznivy vplyv na trvalo udrzatelny rozvoj regionu

Socidlno-ekonomické ucinky vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R2 Rozifava — Jablonov nad
Turfiou (tunel Soroska) sa prejavia hlavne novym kapacitnym dopravnym prepojenim RoZnavskej
kotliny a Turnianskej kotliny cez hornatinu Slovenského krasu. Toto prepojenie je aj teraz velmi
vyznamné na juznom cestnom dopravnom tahu prepajajuicom zapad a vychod nasej republiky. Tento
koridor je vybrany ziroven ako sucast tzv. nadradenej cestnej infrastruktury (dialnice a rychlostné
cesty).
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Ekonomické efekty sa prejavia predovsetkym pri uzivateloch predmetného Useku cestnej siete
poklesom ich nakladov (spotreby pohonnych hmot) spojenych s prepravou tovaru a oséb, resp. s
prevadzkovanim ich vozidiel. Socidlne efekty sa prejavia na poklese cestovného Casu cestujucich
osobnych vozidiel a v autobusoch.

Pozitivnym vplyvom realizdcie investicie je aj zvySenie vykonnosti cestnej siete v danej
lokalite/koridore a dalej zlepsenie obsluznosti dotknutého Uzemia ako aj vytvorenie podmienok pre
rozvoj zaujmového Uzemia (pozitivny vplyv pre umiestriovanie potencidlnych investicii do tohto
regidnu, pre investicie je dobra dopravna dostupnost velmi ddlezita, pozitivny vplyv na urbanisticky
rozvoj v regione). Pozitivny vplyv takejto investicie nebude z pohladu dopravného nikdy mozné
nahradit zlepsenim stavu existujicej cesty I. triedy (geomorfologicky komplikovany terén) ani
efektivnejsim vyuzivanim subeznej Zelezni¢nej trate (ma svoje kapacitne, rychlostné limity a
obmedzenia v dosahu obsluhy Uzemia).

Dalim prinosom bude vytvorenie pracovnych prileZitosti v obdobi vystavby, kedy moino ocakdvat
pracu pre niekolko 100 pracovnikov, rovnako v obdobi prevadzky mozno ocakavat pracu pre niekolko
desiatok pracovnikov.
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5. ALTERNATIVNE RIESENIA

Identifikacia a opis moznych alternativnych rieSeni vratane nulovej moznosti (uvedte spdsob
identifikacie, postupy, metédy):

Nulty variant

Nulty variant predstavuje zachovanie sucasného stavu v koridore jestvujlcej cesty 1/16 (povodne
I/50). RieSeny uUsek zacina cca od krizovatky s cestou 1/67 v meste Roznava. Trasa /16 pokraduje
vychodnym smerom. V blizkosti hydinarne Brezina krizuje Hasacky potok. V obci Krasnohorské
Podhradie krizuje Krasnohorsky potok a za obcou krizuje potok Kaplna. Cesta pokracuje do obce
Lipovnik kde krizuje potok Cremo$na. Nasledne vedie horskym priechodom Soro$ka kde krizuje
Narodny park Slovensky kras a jeho ochranné pasmo. Dalej cesta postupne klesa k obci Jablonov nad
Turfiou.

Prejazd horskym prechodom Soroska vyhladovo nevyhovuje poZiadavkam na kvalitu dopravy na
ceste |. triedy. Problematicky je predovsetkym pre tazkd nakladnl dopravu. Na trase su uUseky
s obmedzenim rychlosti na 60 a 40 km/h. Skapacitnenie cesty I. triedy by bolo na zdklade aktuadlneho
poznania z pohladu clenitosti terénu (strmé stupania), ochrany prirody (NP Slovensky kras — vyssi
stupen ochrany, Natura 2000) a ochrany obyvatelstva (prietahy obcami Krasnohorské Podhradie,
Lipovnik, Jablonov nad Turfiou) velmi problematické.

Varianty navrhnuté v stupni Technickej studie R2 Gombasek — V¢eldre (2007) - technickou Studiou
boli navrhnuté 4 varianty vedenia trasy R2, a to dva tunelové varianty (ruZzovy a modry), jeden variant
s kratkym tunelom (fialovy) a jeden povrchovy variant (oranzovy). Vo vSetkych variantoch sa jednalo
o novostavbu rychlostnej cesty R2 v kategoérii R 22,5/120, pri tunelovych variantoch v tuneli s
navrhovou rychlostou redukovanou na 80 km/h.

RuZovy variant — tunelovy

Rieseny Usek R2 zacina v km cca 9,000 staniCenia technickej studie (2007) mimouroviiovou
kriZovatkou RoZnava, ktora je navrhnutd v tvare delta a umiestnena v juZnej ¢asti mesta, v mieste
stavajlcej mimouroviiovej krizovatky cesty 1/16, cesty eurdpskeho vyznamu E 571 a cesty I/67 zo
smeru Dobgind. Od mimouroviiovej krizovatky RoZfava trasa vedie severne od trate ZSR. V km cca
10,560 prekonava estakddou udolie Hasackeho potoka a v km cca 11,300 udolie Majstrovského
potoka. Za obcou Jovice krizuje trat ZSR v km cca 12,000 a dostdva sa na juinu stranu od trate. V km
cca 13,549 premostuje Krasnohorsky potok, neskor v km cca 14,090 potok Kaplna a vedie v koridore
trate az po obec Lipovnik. Pred obcou Lipovnik, zdpadne od obce je v km cca 15,320 navrhnutd
mimouroviova krizovatka Lipovnik. KriZovatka je tribkovitého tvaru, riesi pripojenie okolitych obci
na R2 a umozZiiuje etapovitost vystavby cesty R2. Krizovatka si vyZiada vybudovanie nadjazdu nad
tratou ZSR a nadjazdu nad cestou 111/3012 (pdvodne 111/050157). Dizka pripojnej komunikacie je 1 620
m a je pripojena stykovou krizovatkou na cestu 1/16.

Trasa ruzového variantu prekonava horsky prechod Soroska tunelom. Zapadny portal tunela je
umiestneny juzne od obce Lipovnik v stanic¢eni km cca 16,000. Vychodny portél je vylusteny zapadne
od obce Jablonov nad Turfiou v km cca 20,700. Ide o tunely jednosmerné s dvomi tunelovymi rdrami.
Tunel je dlhy 4 650 m, stupa 1,8 % proti smeru stani¢enia. Podchadza existujicu Zzelezniénu trat
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vedenu v tuneli v dostatoéne bezpecnej hibke. Koty nivelety tunela sa pohybuju v rozmedzi cca
340,09 m n.m. (zapadny portal) — 251,17 m n.m. (vychodny portal).

Za tunelom trasa obchadza juzne obec Jablonov nad Turriou, v km cca 21,815 premostuje cestu
111/3018, v km cca 22,325 premostuje ropovod a za obcou sa priblizuje k ceste I/16 (pdvodne 1/50).
Mimourovnova krizovatka Jablonov nad Turfiou je situovana v km cca 23,830. Je trubkovitého tvaru,
riesi pripojenie okolitych obci na R2 a umoiZriuje etapovitost vystavby cesty R2. VyzZiada si
vybudovanie nadjazdu nad R2. Pripojnd komunikacia je dizky 949 m a je pripojend stykovou
krizovatkou na cestu 1/16. Usek konéi v cca km 24,000 stanicenia ruzového variantu v stupni
technickej Studie z roku 2007.

Modry variant - tunelovy

Rieseny Usek rychlostnej cesty R2 zacina v km cca 9,000 stani¢enia modrého variantu technickej
studie (2007) mimouroviovou krizovatkou Roznava, ktord je navrhnuta v tvare delta a umiestnena v
juznej Casti mesta v mieste stavajucej mimodurovriove] krizovatky cesty 1/16 - cesty eurdpskeho
vyznamu E 571 a cesty I/67 zo smeru Dobsina. Od mimourovinove] krizovatky RoZriava trasa vedie
severne od trate ZSR. V km cca 10,557 prekonava estakddou udolie Hasackeho potoka a v km cca
11,316 Majstrovského potoka. Za obcou Jovice sa trasa odklana severne od Zeleznice, tak aby sa
vyhla vrchu Kaplna, pofnohospodarskemu druzstvu Lipovnik. V km cca 13,790 krizuje Krasnohorsky
potok, v km cca 14,626 potok Kaplna. V mieste kriZzenia cesty R2 a I/16 (pévodne 1/50) severozapadne
od obce Lipovnik nasleduje mimouroviiova kriZovatka Lipovnik v km cca 15,471. Tvar kriZzovatky je
osmickovy, rieSi pripojenie okolitych obci Lipovnik, Krasnohorského podhradia a dalSich na
projektovanu trasu R2. Zdroven zabezpecuje moZnosti etapovitosti vystavby cesty R2. VyuZiva
prirodzeného krizenia ciest 1/16 s projektovanou trasou R2. Krizovatka si vyZiada vybudovanie
jedného objektu - nadjazdu nad cestou 1/16. Trasa obchadza obec Lipovnik zo severnej strany. V km
cca 16,350 krizuje potok Lipovec a v km cca 17,000 potok Cremo$na.

Trasa modrého variantu prekonava horsky priechod Soroska tunelom. Zapadny portal tunela je
umiestneny severne od obce Lipovnik v km cca 17,320 stani¢enia technickej Studie z roku 2007.
Vychodny portal je vyusteny zapadne od obce Jablonov nad Turfiou v km cca 22,325. Ide o tunely
jednosmerné s dvomi tunelovymi rdrami. Tunel je dlhy 4 980 m, stupa 2,1 % proti smeru stanicenia
od obce Jablonov nad Turfiou k obci Lipovnik. Podchadza narodny park Slovensky kras v oblasti
vrcholu Jastrabie. Kéty nivelety tunela sa pohybuju v rozmedzi cca 359,63 m n.m. (severozapadny
portal) — 251,91 m n.m. (juhovychodny portal).

Za tunelom trasa premostuje cestu I11/3018 v km cca 23,465, ropovod v km cca 24,000 a obchadza
juzne obec Jablonov nad Turfiou. Za obcou sa priblizuje k ceste 1/16 (pévodne 1/50). Mimourovriova
kriZovatka Jablonov nad Turfiou je situovand v km cca 25,410. Je trubkovitého tvaru, riesi pripojenie
okolitych obci Jablonov, Hrhov a daldich na projektovani R2. Ziroven zabezpecuje moznost
etapovitosti vystavby rychlostnej cesty R2. Pripojna komunikécia je dizky 949 m a je pripojena
stykovou krizovatkou na cestu 1/16. Usek koné&i v cca km 25,660 stani¢enia modrého variantu
technickej Studie z roku 2007.

Fialovy variant — tunelovy (s kratkym tunelom)

Rieseny usek R2 zac¢ina v km cca 9,000 staniCenia fialového variantu technickej Studie (2007)
mimouroviovou krizovatkou RoZiava, ktord je navrhnutd atypického tvaru z dovodu subehu so
stavajlcou cestou I/16. Je umiestnend juzne od mesta Rozfavy, v mieste stavajicej mimourovriovej
krizovatky cesty 1/16, cesty eurépskeho vyznamu E 571 a cesty I/67 zo smeru Dobsina. Zo smeru od
Tornale, vetvy krizovatky vyuZivaju ¢iastoCne vetvy stavajlucej mimourovinovej krizovatky ciest /16 a
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I/67. Zo smeru od Kosic si navrhované nové vetvy krizovatky, ktoré budi pripojené stykovou
krizovatkou na cestu 1/16. Existujica mimourovrova kriZzovatka ciest 1/16 a /67 bude pozmenena na
Urovriovu stykovl krizovatku. Na ceste 1/67 je navrhovand okruzind krizovatka, ktora zabezpedi
bezproblémové mimourovriové prepojenie cesty I/16 a cesty R2.

Od mimouroviiovej krizovatky RoZfiava trasa vedie severne od trate ZSR. V km cca 10,770 prekonava
estakadou udolie Hasdckeho potoka a v km cca 11,525 udolie Majstrovského potoka. Za obcou Jovice
sa trasa odklana severne od Zeleznice, tak aby sa vyhla vrchu Kaplna a polnohospodarskemu druzstvu
Lipovnik. V km cca 14,000 krizuje Krasnohorsky potok a v km cca 14,813 potok Kaplna. V km cca
15,675 je v mieste kriZenia cesty R2 a 1/16 situovand mimourovrova krizovatka Lipovnik, ktora je
osmickového tvaru a je situovana severozapadne od obce Lipovnik. RieSi pripojenie okolitych obci
Lipovnik, Krdsnohorského podhradia a dalSich na projektovanu trasu R2. Zaroven zabezpeduje
moznosti etapovitosti vystavby cesty R2. VyuZiva prirodzeného kriZenia ciest 1/16 s projektovanou
trasou R2. Krizovatka si vyZiada vybudovanie jedného objektu - nadjazdu nad cestou 1/16. V km cca
16,555 trasa R2 kriZzuje potok Lipovec.

Za mimouroviovou krizovatkou Lipovnik trasa fialového variantu zaéina prudko stupat 6 % spadom.
Udolie potoka Cremognd prekondva estakadou dlhou 1 060 m v km cca 17,215, po ktorej sa trasa
zarezava portalom do hrebefia Drienkovo. Tunel je navrhnuty kategdrie T 8,0 dizky 1 080 m. Ide o
tunely jednosmerné s dvomi tunelovymi rdrami. Stupa 4 % z juhu na sever (proti smeru stanicenia).
Jednd sa o kratsi tunel s predizenim povrchovej trasy, na Ukor mostov a estakad. Podchadza len
vrcholové partie Slovenského krasu. Kéty nivelety tunela sa pohybuju v rozmedzi cca 422,15 m n.m.
(severozapadny portal) — 472,05 m n.m. (juzny portal).

Na vrchole Sorosky sa trasa priblizuje k stavajlcej ceste I/16, ktort vyskovo a smerovo kopiruje po
celom hrebeni Sorosky. V mieste nad Zelezni¢cnym portdlom trasa klesd 6 % spadom do udolia.
Vyskovy rozdiel od km cca 22,327 po km cca 24,538 prekondava estakadou dlhou 2 085 m a na Uroven
terénu sa dostdva aZ nad obcou Jablonov nad Turriou.

Za obcou Jablonov nad Turfiou trasa mimodroviiovo krizi cestu 1/16 (pévodne 1/50). Toto krizenie je
vyuzité na umiestnenie mimourovnovej krizovatky Jablonov nad Turfiou v km cca 26,500. Krizovatka
je atypického tvaru, ktory sa priblizuje osmickovej krizovatke. Sucastou krizovatky je aj prelozka cesty
I/16 v dizke 1 718 m, ktora je navrhnutd z doévodu priaznivejSieho krizenia ciest R2 a 1/16 a
umiestnenia jednotlivych vetiev kriZzovatky. KriZzovatka si vyZiada vybudovanie jedného objektu -
nadjazdu nad cestou 1/16. Usek koné&i v km cca 27,295 stanicenia fialového variantu technickej $tudie
z roku 2007.

OranZovy variant - povrchovy

RieSeny usek zacina v km cca 9,000 stani¢enia oranzového variantu technickej Studie z roku 2007
mimouroviovou krizovatkou RoZnava trubkovitého tvaru. KriZovatka je umiestnena juhovychodne od
stavajlcej mimouroviiove] krizovatky cesty 1/16, cesty eurdpskeho vyznamu E 571 a cesty 1/67 zo
smeru Dobsind. Pripojna komunikacia je dizky 1 100 m a je pripojena na vetvu stavajlcej krizovatky
ciest 1/16 a 1/67. Krizovatka si vyZiada vybudovanie jedného nadjazdu na ceste R2 a vybudovanie
okruznej krizovatky na ceste 1/67 v Roinave, ktord zabezpedi bezproblémové mimourovriové
prepojenie cesty 1/16 a privadzaca z cesty R2. Od mimouroviiovej krizovatky Rozrava trasa vedie
severne od trate ZSR. V km cca 10,120 prekondva estakddou Udolie Hasickeho potoka a v km cca
10,830 udolie Majstrovského potoka. Za obcou Jovice sa trasa odklana severne od Zeleznice, tak aby
sa vyhla vrchu Kaplna a polnohospoddrskemu druZstvu Lipovnik. V. km cca 13,500 kriZuje
Krasnohorsky potok a v km cca 14,316 potok Kaplna. V mieste krizenia cesty R2 a /16 (p6vodne 1/50)
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je navrhnutd mimouroviova krizovatka Lipovnik v km cca 15,000. Tvar krizovatky je deltovity a je
umiestnena severozdpadne od obce Lipovnik. RieSi pripojenie okolitych obci Lipovnik,
Krasnohorského podhradia a dalSich na projektovanud trasu R2. Zaroven zabezpecuje moZznosti
etapovitosti vystavby cesty R2. VyuZiva prirodzeného kriZenia ciest I/16 s projektovanou trasou R2. V
km cca 16,300 trasa krizuje sutok potoka Lipovec a Cremo$na.

Za mimouroviiovou krizovatkou trasa oranZového variantu zacina prudko stiupat 4,5 % a 5,4 %
spadom aZ na vrchol Sorogky. Vy$kové rozdiely prekondva 2 estakddami dizky 1 350 m a 1 620 m. Na
vrchole Sorosky sa trasa primyka k stavajucej ceste 1/16 (pdvodne 1/50), ktord vyskovo a smerovo
kopiruje po celom hrebeni Sorosky. V mieste nad Zelezniénym portdlom trasa klesa 6 % spadom do
Udolia. Vyskovy rozdiel v km cca 20,618 — km cca 22,830 prekondva estakadou dlhou 2 085 m a na
uroven terénu sa dostdva az nad obcou Jablonov nad Turriou.

Za obcou Jablonov nad Turfiou trasa mimouroviiovo kriZi cestu 1/16 (povodne 1/50). Toto krizenie je
vyuzité na umiestnenie mimourovnovej krizovatky Jablonov nad Turfiou v km cca 25,000. KriZovatka
bola zvolena atypického tvaru, ktory sa priblizuje osmickovému. Stcastou krizovatky je aj prelozka
cesty I/16 v dizke 1 718 m, ktora je navrhnutad z dévodu priaznivejSieho krizenia ciest R2 a I/16 a
umiestnenia jednotlivych vetiev krizovatky. KriZzovatka si vyZiada vybudovanie jedného objektu -
nadjazdu nad cestou 1/16. Usek koné&i v km cca 25,535 stanicenia oranzového variantu technickej
studie z roku 2007.

Varianty z procesu EIA - na zaklade Technickej studie (2007) boli v procese EIA (Zamer z novembra
2008, Sprdva o hodnoteni zo septembra 2009) na posudzovanie predkladané 2 varianty: variant
fialovo — ruzovy a variant modry.

Variant fialovo — ruzZovy z procesu EIA

Zakladné technické riesenie rychlostnej cesty zodpoveda pre kategdriu RC 22,5/120 v Zamere resp.
RC 24,5/120 v Sprave o hodnoteni a v tuneli s ndvrhovou rychlostou redukovanou na 80 km/h v
zmysle STN 736101. Fialovy variant vedenia trasy rychlostnej cesty R2 je navrhnuty po km 10,800
stani¢enia technického rieSenia pre proces EIA. Od tohto stanicenia az po koniec Useku je trasa R2
vedenad v ruZovom variante.

RieSeny usek R2 zacina v km cca 9,000 stani¢enia z dokumentdcie pre proces EIA mimouroviiovou
krizovatkou Roznava, ktora je navrhnutd atypického tvaru z dovodu subehu so stavajucou cestou
I/16. Je umiestnend juzne od mesta Roznavy. Od mimourovriovej krizovatky Rozrava trasa vedie
severne od trate ZSR. V km cca 10,385 stanienia technického rie$enia pre proces EIA prekonava
estakadou udolie Hasackého potoka a v km cca 11,390 udolie Majstrovského potoka. Za obcou Jovice
krizuje trat ZSR v km cca 12,100 dostadva sa na juznu stranu od trate. V km cca 13,690 trasa krizuje
Krasnohorsky potok a v km cca 14,192 potok Kaplna. Trasa dalej vedie v koridore trate ZSR a7 po
obec Lipovnik. Pred obcou Lipovnik je navrhnuta mimouroviiova krizovatka Lipovnik v km cca 15,230.
Krizovatka je trubkovitého tvaru, riesi pripojenie okolitych obci na R2 a umoinuje etapovitost
vystavby cesty R2. Krizovatka si vyZiada vybudovanie nadjazdu nad tratou 7SR a nadjazdu nad cestou
111/3012 (p6vodne 111/050157). Dizka pripojnej komunikacie je 1 620 m a je pripojenad stykovou
krizovatkou na cestu 1/16. V km cca 15,490 trasa krizuje potok Cremogna.

Trasa pokracuje tunelom Soroska, kde vychodny portal je v km cca 15,925 a zapadny portal v km cca
20,565 stanicenia technického rieenia pre proces EIA. Tunel je navrhnuty kategérie T 8,0 a dizky 4
650 m. Ide o tunely jednosmerné s dvomi tunelovymi rdrami. Stupa 1,8 % proti smeru stanicenia.
Podchadza existujicu Zelezniénu trat vedenu v tuneli v dostatoéne bezpeénej hibke. Kéty nivelety
tunela su v rozmedzi cca 340,09 m n.m. (zapadny portal) — 251,17 m n.m. (vychodny portal).
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Za tunelom trasa obchadza obec Jablonov nad Turriou. V km cca 21,715 premostuje cestu I11/3018 a v
km cca 22,145 premostuje ropovod. Juzne a za obcou sa pribliZzuje k ceste 1/16. Cca v km 23,670 je
situovana kriZzovatka Jablonov nad Turfiou. KriZovatka je trubkovitého tvaru, riesi pripojenie okolitych
obci na R2 a umoiZriuje etapovitost vystavby cesty R2. Vyziada si vybudovanie nadjazdu nad R2.
Pripojna komunikacia je dizky 949 m a je pripojena stykovou krizovatkou na cestu 1/16.

Variant modry z procesu EIA

Technické rieSenie modrého variantu posudzovaného v procese EIA je identické s navrhovanym
rieSenim v technickej stadii (Modry variant — tunelovy).

MozZnosti alternativneho presunutia casti dopravy mimo rieseny koridor

Rieseny cestny koridor je velmi vyznamnym prepojenim na juznom cestnom dopravnom tahu
prepajajucom zapad a vychod SR. Tento koridor je vybrany zdroven ako sucast tzv. nadradenej
cestnej infrastruktury (dialnice a rychlostné cesty) SR.

Uvahy o moZnostiach vyufZitia alternativneho dopravného koridoru st obmedzené na jednak Gzemie
SR (z pohladu strategického nie je moziné viest dopravny koridor vtomto pripade cez Uzemie
Madarska) azpohladu morfoldgie krajiny na c¢o najjednoduchsSie prepojenie dvoch kotlin
(Turnianskej a RoZnavskej), pretoze SirSie okolie je geomorfologicky velmi zlozZité a vedenie
vyznamného dopravného koridoru ¢i uz cestného Ci Zelezniéného by tu bolo velmi problematické az
nerealne. Vymedzenie rieSeného koridoru rychlostnej cesty R2 Rozmava - Jablonov nad Turrfiou
vyplynulo zo zloZitych planovacich procesov, koridor bol navrhnuty v sulade s viacerymi strategickymi
dokumentami na eurdpskej a narodnej Urovni.

Zelezni¢na trat &. 160 je v prechode masivu Slovenského krasu vedend ako jednokolajova a teda ma
svoje kapacitné, rychlostné limity a obmedzenia v dosahu obsluhy Uzemia. Existujica cesta I. triedy
I/16 je v sucasnosti problematickd hlavne pre nakladna dopravu no presun vyznamnejsieho objemu
nakladnej prepravy na Zeleznicu nie je pri sucasnych technickych parametroch uvedenej Zeleznicnej
trate realny.

Vyhodnotenie zvazovanych alternativ_a odévodnenie zvolenej alternativy (dévody, na zadklade
ktorych prislusné statne organy dospeli k zaveru, ze neexistuju alternativne riesenia):

Z porovnania variantov, ktoré boli navrhnuté Technickou Stidiou R2 Gombasek — Vcelare (2007),
posudené v procese EIA a modifikované v rdmci dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie a stavebné
povolenie, je zrejmé, Ze environmentdlne a ekonomicky je najprijatelnejSou alternativou rychlostnej
cesty R2 v Useku RoZiava — Jablonov nad Turfiou je variant fialovo — ruzovy v jeho najaktualnejSom
technickom rieseni projekéne spracovanom v podrobnosti dokumentacie pre realizaciu stavby (dalej
DRS). Povrchové varianty a nulty variant nie st environmentalne lepSou volbou, a to najma z dévodu
ich velkého vplyvu na chranené uzemia podla zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v
plathnom zneni, chrdnené vtacie Uzemie podla Smernice Rady Eurdpskych spolocenstiev C.
79/409/EHS o ochrane volne Zijucich vtakov a Uzemia eurdpskeho vyznamu podla Smernice Rady
Eurdpskych spolocenstiev ¢. 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich zivocichov a
rastlin. Povrchové alternativy maju dalej vplyv na prvky Uzemného systému ekologickej stability,
migracie zvierat a dalSie rozpisané v kapitolach 1.3 — 1.5. Zaroven, oranZovy a fialovy variant
predstavuju neprimerané naklady najma z dévodu nutnosti budovania estakad velkych rozmerov.

Modry variant sa z environmentdlneho hladiska od fialovo — ruzového vyznamne neodlisuje avsak z
viacerych hladisk (technickd narocnost stavby, ekonomicka efektivnost, naklady na prevadzku a
udrzbu, regionalne dopravné vztahy, spotreba ¢asu, dopravné vykony, zaber pody, vplyv na reliéf a
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horninové prostredie, vplyvy na podzemné vody, vplyv na krajinu a USES, vplyv na chranené tzemia,
vplyv na NATURA 2000, vplyv na izemny rozvoj) je hodnoteny mierne negativnejSie oproti finalnemu
rieSeniu. Z hladiska ndkladov na vystavbu vsak predstavuje ekonomicky naroc¢nejsiu volbu z dévodu
dlhSieho tunela.

Environmentdlne a ekonomicky najoptimalnejSie rieSenie je preto fialovo — ruZovy variant v
modifikacii technického rieSenia dokumentacie pre stavebné povolenie resp. realizacného projektu
stavby s doplnenim zmiernujucich opatreni uvedenych v tomto formulari.

Vacsina orgdnov Statnej spravy sa k vybranému variantu vyjadrili kladne a to najma z nasledujucich
dovodov. Fialovo — ruZovy variant bol v procese EIA povaZovany za najprijatelnejsi z hladiska ochrany
prirody a krajiny. Do Ndrodného parku Slovensky kras zasahuje v mensej miere v porovnani s
modrym variantom - vetracou Sachtou z tunela. Portaly tunela Soroska zasahuju do ochranného
pasma Ndarodného parku Slovensky kras v minimdlnej moZznej miere. Fialovo — ruZovy variant je v
sulade s Uzemnym planom obce Brzotin. Variant bol v procese EIA vyhodnoteny ako dostato¢ne
zabezpecujuci ochranu vodohospodarsky chranenych Uzemi. Ma minimdlny vplyv na lesné
hospodarstvo. Bol vyhodnoteny ako najpriaznivejsi z hladiska vplyvu na ovzdusie bezprostredného
okolia rychlostnej cesty R2. Podla vysledkov verejnych prerokovani bol najlepsSie prijatelny pre
verejnost. V zdvere posudzovania bol tento variant odporuéeny spracovatelom odborného posudku v
procese EIA.
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