Stavba: 1/79 Vranov nad Toplou - Parchovany
A: Sprievodna sprava
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Stavba: 1/79 Vranov nad Toplou - Parchovany
A: Sprievodna sprava

A-SPRIEVODNA SPRAVA
1. VSEOBECNA CAST

1.1 IDENTIFIKACNE UDAJE :

Stavba:

Nazov stavby:
Miesto stavby:
Kraj:

Okres:

Obec:

Katastralne uzemie:

Druh stavby:

Stupen dokumentacie:

Stavebnik:

Nadriadeny organ:

Projektant:
Hlavny projektant:

ICO:

Spracovatel'sky kolektiv :

HIP :
Komunikacie :

Geodetické prace :

I/79 Vranov nad Topl'ou — Parchovany

PreSovsky, KoSicky

Vranov nad Toplou, TrebiSov

Vranov nad Toplou — mestska Sast Cemerné,

Vranov nad Toplou — mestska ¢ast Lomnica, Sacurov,
Parchovany (okr. TrebiSov)

Cemerné, Lomnica, Sadurov, Sec¢ovska Polianka, Parchovany

rekonstrukcia

dokumentacia na stavebné povolenie (DSP), ktora vyhovuje
poziadavkam dokumentacie na ponuku (DP), ktorej su¢astou je
dokumentacia na realizaciu stavby (DRS)

Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19, 826 19 Bratislava
Investiéna vystavba a sprava ciest KoSice

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

VAHOPROJEKT s.r.0.
Exnarova 13, 080 01 PreSov
43 894 810

Ing. Miroslav Vahovsky
Ing. Miroslav Vahovsky
Ing. Zdeno Kraféik

Ing. Beata Kraf€ikova

Ing. Richard Nagy

1.2 ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU:

1.2.1 Druh komunikacie a kategéria hlavného objektu stavby

Druh pozemnej komunikacie: Cesta . triedy €.79 (1/79)
Navrhovana kategoria: rozSirenie cesty v extravilane na C 9,5/80
pbvodné Sirkové usporiadanie v intravilane

1.2.2 Zdoévodnenie potreby stavby a ciele

Ugelom navrhovanej stavby je modernizacia cesty |. tr. .79 ato stavebnymi Upravami —
rekonstrukciou daného Useku, ktord zabezpeli odstranenie nevyhovujuceho technického stavu
cestného telesa zdbévodu  opotrebovania vozovky vplyvom dopravnej zataze, klimatickych
podmienok, z ddvodu sanacii rozSirovania povodnej vozovky a nedostatocného odvodnenia

Cielom a ucelom je z hladiska komplexného rieSenia v danom Uzemi zabezpecit plynulost a
bezpecnost dopravy, znizenie negativneho dopadu cestnej dopravy na Zivotné prostredie krajiny a
obyvatelstva, zniZenie hlukovej zataze.
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1.2.3 Celkovy rozsah

Cesta I/79
Dizka upravy 8406+1050+540=9 996 m
Dizka rozsirenia na C 9,5/80 1783+2915+1430+1050+540=7718m
Krizovatky — rekonstrukcia 2ks
Meteostanice 2 ks
Mosty - rekonStrukcia 4 ks
Autobusové zastavky — rekonStrukcia (AZ) 5 ks
Osvetlenie priechodov pre chodcov 12 ks

1.3 PREHLAD VYCHODZICH PODKLADOV :

Podkladom pre vypracovanie dokumentacie dokumentacia na stavebné povolenie, ponuku a

realizaciu prac (DSP+DP+DRS):

a) poziadavky, pripomienky a stanoviska objednavatela projektovej dokumentacie

b) inziniersko-geologicky prieskum

c) stanoviska zainteresovanych organizacii a zloziek Statnej spravy,

d) polohopisné a vySkopisné zameranie zaujmového Uzemia,

e) katastralna mapa zaujmového Uzemia

f) obhliadka terénu projektantom.

1.4 ZMENY OPROTI DOKUMENTACII NA UZEMNE ROZHODNUTIE

Dokumentacia na uUzemné rozhodnutie vzhladom na rozsah a charakter stavby nebola
spracovana.

1.5 CLENENIE STAVBY
Clenenie stavby na stavebné objekty:

SO 101 Rekonstrukcia cesty /79
SO 101.1 Autobusové zastavky a chodniky
SO 101.2 Osvetlenie priechodov
SO 101.3 Ochrana existujucich vedeni

SO 200 Mostné objekty
SO 201 Rekonstrukcia mosta 79-004
SO 202 Rekonstrukcia mosta 79-005
SO 203 Rekonstrukcia mosta 79-006
SO 204 Rekonstrukcia mosta 79-008

SO 510 Prelozka vodovodu, k.u. Parchovany
SO 621 Uprava NN vedenia

1.6 VECNE A CASOVE VAZBY NA PLANOVANU VYSTAVBU

Projektovana stavba ,1/79 Vranov nad Toplou - Parchovany® plynulo nadvazuje na zaciatku
i konci Useku na cestu 1/79. Stavba je v zavislosti od stavu komunikacie a v minulosti zrealizovanych
rekonstrukcii rozdelena na tri Useky:

usek v km 0,974 — 9,380 dl. 8406m (k.u. Cemerné, Lomnica, Sagurov)
usek v km 14,200 — 15,250 dI. 1050 (k.u. Parchovany)
usek v km 15,410 — 15,950 dl. 540 (k.u. Parchovany)

Predmetna stavba nema vplyv ani Casové vazby na jestvujucu a planovanu vystavbu v
zaujmovom uzemi stavby. Podla doterajSich dostupnych informacii nie je v okoli navrhovanych uprav
cesty navrhovana vystavba. Stavba si nevyzaduje napojenie na inzinierske siete. Navrhovana
rekonstrukcia cesty /79 neméa vecné ani ¢asové vazby na dalSie pripravované nadvazné useky. V
blizkosti navrhovanej prelozky cesty 1/79 sa podla doteraz dostupnych informacii neplanuje ziadna
vystavba a nie je potrebna osobitna koordinacia so zamermi inych investorov.
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1.7 UDAJE O PRIPADNOM POSTUPNOM ODOVZDAVANi CASTI STAVBY DO UZiVANIA

Stavba bude realizovana ako jeden celok. Vzhfadom na charakter objektu 101-00 je mozné
ho realizovat samostatne. Samostatne je mozné realizovat mostné objekty.

Z uvedeného vyplyva aj priebeh mozného postupného odovzdavania jednotlivych objektov do
uzivania.

1.8 PREHLAD SPRAVCOV A UZIVATELOV

Slovenska sprava ciest - IVSC KoSice
SO 101-00 Uprava cesty 1/79
SO 201-00 Rekonstrukcia mosta 79-004
SO 202-00 Rekonstrukcia mosta 79-005
SO 203-00 Rekonstrukcia mosta 79-006
SO 204-00 Rekonstrukcia mosta 79-008

Mesto Vranov nad Toplou, obce Sacurov a Parchovany
SO 101.1 Autobusové zastavky a chodniky
SO 101.2 Osvetlenie priechodov

VSD a.s. )
SO 621 Uprava NN vedenia

VVS a.s
SO 101.3 Ochrana existujucich vedeni
SO 510 PreloZka vodovodu, k.u. Parchovany

SPP a.s.
SO 101.3 Ochrana existujucich vedeni

2. TECHNICKA CAST
2.1 CHARAKTERISTIKA UZEMIA STAVBY

2.1.1 Umiestnenie komunikacie a popis staveniska

Cesta 1/79 na uzemi Slovenskej republiky patri do siete Statnych ciest I. triedy. Tvori délezitu
spojnicu v smere sever — juh v trase Vranov nad Toplou — TrebiSov — Slovenské nové mesto - Cierna
nad Tisou a v predmetnom Gzemi tvori zakladny komunikaény systém. Jej celkova dizka je 90 km.

Zaciatok rieSeného Uuseku komunikacie 1/79 zacina v Meste Vranov nad Toplou mestska Cast
Cemerné, pokraduje cez okres Vranov nad Toplou a Trebigov a konéi v intravilane obce Parchovany.
Zadiatok stavby je situovany v intravilane ¢asti mesta Vranov nad Toplou mestska ¢ast Cemerné
(Cemernianska ulica) v km 0,974 a koniec rekon$truovaného Useku je v intravilanu obce Parchovany
km 15,950 pasportného stanic¢enia. V predmetnom Useku cesta 1/79 tvori prietah mestskych Casti
Vranova nad Toplou — Cemerné alomnica aobci Sadurov vokrese Vranov nad Toplou
a Parchovany v okrese TrebiSov. Stavba je v zavislosti od stavu komunikacie a v minulosti
zrealizovanych rekonstrukcii rozdelena na tri useky:

usek v km 0,974 — 9,380 dl. 8406m (k.u. Cemerné, Lomnica, Sacurov)
usek v km 14,200 — 15,250 dI. 1050 (k.u. Parchovany)
usek v km 15,410 — 15,950 dl. 540 (k.u. Parchovany)

Predmetna stavba rieSi Upravu nevyhovujucich parametrov cesty /79, jej rozSirenie v
extravilane a Upravu zlého technického stavu pésobenim poveternostnych vplyvov na vozovku a
vplyvom dopravnej zataze. Ceste 1/79 v uvedenom Useku vykazuje nedostatocnu unosnost vozovky,
odvodriovacie zariadenia priekopy a priepusty nie su dostato¢ne funkéné. Bezpecnostné zariadenia
su z pohladu platnych noriem a predpisov nedostato¢né.

Okrem toho rieSi rekonstrukciu Styroch nevyhovujucich mostnych objektov, rekonstrukciu
dvoch krizovatiek s cestami lll. triedy na ktorych absentuju pridavné pruhy (samostatny pruhy pre
odbocenie vpravo a vlavo) €o zvySuje nebezpelenstvo pri prejazde predmetnym uUsekom,

Stupeii: DSP+DP+DRS strana 4/25




Stavba: 1/79 Vranov nad Toplou - Parchovany
A: Sprievodna sprava

rekonstrukciu autobusovych zastavok, osvetlenie priechodov pre chodcov, osadenie s¢itatov dopravy
a meteostanice a obnovu dopravného znacenia.

Uzemie, v ktorom sa mé &innost realizovat, ako aj rozsah navrhovanej ginnosti, nevykazuiju
negativny dopad na Zivotné prostredie. Pri dodrZzani navrhovanych parametrov a zrealizovani stavby
sa vo viacerych oblastiach zlep$i stav Zivotného prostredia.

Exitujuca komunikacna siet’:

Cesta 1/79 je suCastou cestnej siete SR v juznej €asti vychodného Slovenska, ktora pini
vyznamnu ulohu pre dopravu vdanej oblasti vychodného Slovenska ato vnutrodtatne
i medzinarodne. Cesta 1/79 sa zacdina vo Vranove nad Toplou na krizovatke s 1/18, pokracuje v
okrese Vranov nad Toplou a nasledne prechadza do okres okresu TrebiSov smerom k Statnej hranici
SR a MR. V danom uzemi tvori zakladny komunikaény systém, spaja okresné mesta vychodného
Slovenska a je prepojena na cesty 1/50 a 1/18. Na cestu 1/79 sa pripaja siet’ ciest Il. a Il tr., pri¢om
v predmetnom Useku sa jedna o cesty 111/3624 v Sa&urove a Il1/3674 v Parchovanoch.

Intenzita dopravy v Useku je uvedend v naslednej tabulke s uvedenim podielu nakladnej
dopravy a vychadza z celoStatneho scitania dopravy z r. 2015.

Intenzita dopravy: S T podiel T/S
Vranov n/T — Lomnica 7834 1693 21%
Lomnica — SaCurov 4151 1241 29%
Sacurov — Se€ovska polianka 5552 1684 30%
Secfovska Polianka — 4498 1520 33%
Parchovany

Zaujimavy je narast dopravy v useku Sacurov — SecCovska Polianka, ktory je spdsobeny
napojenim cesty I11/3624 v Sadurove, ktora tvori ,skratku“ pre dopravu v smere Se€ovce — Humenné.

Uprava cesty 1/79 sa dotyka existujiceho komunikaéného systému a to jestvujucej cesty /79
a v minimalnom rozsahu aj napajajucich sa ciest 111/3634 a 111/3674 v rekonstruovanych krizovatkach.
Iné komunikacie nebudu stavbou dotknuté. Predmetna stavba je liniovou stavbou vedenou
v intravilane aj extravilane.

Podzemné a nadzemné siete :
V zdujmovom Uzemi trasy sa nachadzaju podzemné vedenia vodovodu, plynovodu,
oznamovacie vedenia a kanalizacia. Poloha nadzemnych vedeni je zrejma.

Inventarizéacia drevin

Vyrub stromov a krov podla dendrologického prieskumu bude zabezpeceny v ramci udrzby na
zaklade rozhodnutia cestného spravneho organu po predchadzajucom suhlase organu zivotného
prostredie t.j. vtomto pripade so suhlasom dotknutych obci. V obvode staveniska sa v ¢ase vystavby
nebudu nachadzat ziadne stromy.

Osobitne chranené tzemia a vyznamné krajinné prvky:

V zaujmovom Uzemi stavby sa v zmysle zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a
krajiny nachadzaju osobitne chranené izemie mensieho plosného rozsahu:

Usek 3 (rekonstrukcia cesty v zastavanom Uzemi Parchovany, sa nachadza na okraji
Chraneného vtagieho tizemia SKCHVUO037 Ondavska vrchovina

Usek 1, rekonstrukcia mosta 79-005 sa dotkne miestneho biokoridoru Rakovec

V zaujmovom Uzemi stavby sa nenachadzaju chranené stromy. V posudzovanom uzemi plati
1. stupen ochrany, ktorému sa neposkytuje Uzemna ochrana podla § 17 az 31 zakona ¢. 543/2002 Z.
z. o ochrane prirody a krajiny.

2.1.2 Uskutoénenie prieskumov
Sucastou predmetnej PD je aj inziniersko-geologicky prieskum a dendrologicky prieskum.

InZiniersko-geologicky prieskum
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InZinierskogeologické a hydrogeologické pomery porusenych usekov cesty boli zhodnotené
na z&klade realizovanych technickych prac, dostupnych archivhych udajov a terénnou
rekognoskaciou uzemia. Na zaklade vysledkov uvedenych prac je mozné konstatovat’ nasledovné:

Navrhovany Usek rekonstruovanej cesty 1/79 Vranov nad Toplou - Parchovany je vedeny:

- fluvialnymi sedimentami - resedimentovanymi nivnymi jemnozrnnymi pieskami, Strkmi,
piescitymi Strkmi a pieskami dnovej akumulacie v nizkych terasach,

- proluvialnymi sedimentami - siltovitymi, pies¢ito-siltovitymi Strkmi a ulomkami hornin v
strednych naplavovych keuzefoch, ktoré su pokryté deluvialnymi splachmi.

Pod kon&trukénymi vrstvami, ktorych hrubka predstavovala 0,8 - 1,4 m sa v tomto useku
overili prevazne sudrzné zeminy triedy F6, CI-CL a to v prevahe tuhej az pevnej konzistencie, dalej
makkej az kasovitej konzistencie. Menej sa vyskytli zeminy F4, CS tuhej az méakkej konzistencie (iba
vo vrte VPM-006), potom zeminy triedy F2, CG tuhej konzistencie (VP-4) a zeminy triedy F8, CH
pevnej konzistencie (VP-10).V hibsich vrtoch pri mostnych objektoch boli zistené aj:

- 30-40 cm hrubé vrstvy piescitych zemin triedy S5-SC s makkou az kaSovitou ilovitou
vyplfiou a organickym zapachom (VPM-004 a VPM-008)

- Strkovité zeminy triedy G5- GC s tuhou az méakkou ilovitou vyplfou (VPM-004, VPM-006)

Vo vrte VPM-006 bolo zistené hibke 7,0 m p.t. aj neogénne podloZie charakteru stredne
plastického ilu CI-F6, pevnej konzistencie.

- Hladina podzemnej vody bola pri vrtnych pracach narazena len pri vrtoch pri mostoch VPM-
004 a VPM-006. Pri VPM-004 v hibke 5,0 m p.t, ktora vystupila na 4,5 m p.t. (mierne napéta hladina
podzemnej vody) a v VPM-006 v hibke 6,7 m p.t. (volna hladina). Na zéklade archivnych udajov
predpokladame, Ze v sledovanom Useku cesty je hladina podzemnej vody v hibke 3,0 - 3,5 m p.t. a je
mierne napata.

- Podla archivnych udajov v tomto Useku cesty 1/79 je podzemna voda neagresivna az slabo
agresivna na betdénové konstrukcie a silne agresivna na ocelové konstrukcie.

- Vo vSeobecnosti je potrebné konstatovat, Ze v celom Useku cesty 1/79 Vranov - Parchovany
su cestné priekopy neudrziavané, zarastené. Zrazkova voda sa zdrZiava v rigoloch, ¢im dochadza k
previh¢ovaniu zemin v podloZi cesty, nasledne dochadza k zmene ich konzistencie a nasledne
zmene deformacnych viastnosti.

- Preto odporu¢ame realizovat' v uvedenych usekoch dldZzdené odvodiovacie rigoly pripadne
zvysSit' uc¢innost Cistenia cestnych rigolov.

- V konstrukénej vrstve vozovky odporu¢ame pouzit vhodné kamenivo, rad$ej drvené miesto
rie¢neho $trku s plynulou krivkou zrnitosti, v zmysle STN a nadimenzovat vhodnu hrubku vrstvy z
kameniva pre dosiahnutie poziadaviek v zmysle TKP 05 Podkladové vrstvy z r. 2014 a STN 73
6133:2017 pre TDZ |.-lll. nakolko su¢asna hrubka prevazne 0,8 m nepostaduje pre terajSie dopravné
zatazenie.

Dendrologicky prieskum

Opis posudzovanej lokality

Cesta I/74 v predmetnom Uzemi prechadza kulturno-hospodarskou krajinou. Sprievodna zelen
je tvorena takmer vyluéne orechom kralovskym (Juglans regia). V Castiach, kde krajina nie je
obhospodarovana, vyskytuji sa naletové dreviny agat biely (Robinia pseudoacacia), dub zimny
(Quercus petraea) a iné. Krovitu etaz tvoria ruza Sipova (Rosa canina), brslen eurépsky (Euonymus
europaeus), slivka trnkova (Prunus spinosa).

Dendrologicky prieskum bol realizovany na Ziadost objednavatela aj v iseku Cemerné — Lomnica,
vlavo. Tieto porasty neboli zaratané do spoloenskej hodnoty drevin uréenych na vyrub, pretoZe sa
ochrania zvodidlom a vyrub nebude potrebny.

Chranené Uzemia

Na celom uzemi plati 1.stupefi ochrany podla zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.

Vysledky dendrologického prieskumu a vypocet spolo¢enskej hodnoty drevin

Spolocenska hodnota drevin uréenych na vyrub bola stanovena v sulade so zakonom NR SR
€. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky MZP SR €. 24/2003 Z.z.
v zneni neskorSich predpisov, ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody.
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Na zaklade dendrologického prieskumu dbjde pri realizacii stavby podla predkladaného
projektu k vyrubu drevin rastucich mimo lesa na ktoré je potrebné povolenie na vyrub v pocte:

stromy kry spolo¢enska hodnota
127|ks 105 |m2 107 421.76 €

Jedna sa o dreviny rastice mimo lesa, na vyrub ktorych je v suvislosti s realizaciou navrhovanej
stavby, potrebné povolenie v sulade so zakonom NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorSich predpisov.

Celkova spolo¢enska hodnota tychto drevin bola stanovena na 107 421.76 €. Spolocenska
hodnota drevin, na vyrub ktorych je potrebné povolenie je 98 397.20 €.

Vyrub stromov je potrebné uskutoénit v ase mimo vegetaéného a mimo hniezdneho obdobia.

2.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

MeraCské podklady, digitalny terénny model (DTM) zaujmového Uzemia bol vytvoreny
z geodetického zamerania z 06/2018. Su€astou meracského elaboratu je aj zakreslenie inZinierskych
sieti, ktoré sa nachadzaju v zaujmovom Uzemi stavby.

Dalsimi mapovymi podkladmi pre spracovanie projektovej dokumentécie katastralna mapa
zaujmového uzemia a ortofotomapa.

2.1.4 Priprava na vystavbu

Stavba sa bude realizovat na jestvujicom cestnom telese avtrvalom zabere stavby
v Usekoch rozsirenia komunikacie. S do€asnym zaberom sa neuvaZzuje.

Na stavbe sa nevyskytuju demolacie pozemno-stavebnych objektov. V ramci stavby v8ak
nutny je vyrub drevin a krov v zabere stavby podla dendrologického prieskumu.

V ramci prvosledovych prac na stavenisku je potrebné urobit’ vytyCenie vSetkych podzemnych
inzinierskych sieti ich maijitefmi a spravcami a ich polohu nalezite vyznadit. Ochrana pripadne
prelozka existujucich IS, ktoré zasahuju do koridoru rozSirovanej komunikacie v krizovatkach
v Sacurove a Parchovanoch su predmetom objektu SO 101.3 Ochrana existujucich vedeni a SO 621
Uprava NN vedenia.

Pri pracach v ochrannom pasme podzemnych a nadzemnych vedeni je nutné postupovat' v
zmysle platnych predpisov (zabezpecenie odbornych dozorov, ruéné odkopy, minimalizacia vypadkov
jednotlivych médii a pod.). Déraz je potrebné dat aj na dodrzanie ochranného pasma elektrosieti
VVN, VN a NN, telekomunikacnych vedeni.

Pre potreby stavby navrhujeme zriadit v ramci Uvodnych prac na stavbe stavebny dvor.
Dodavatel stavby méze zriadit' na vlastné naklady a po zabezpeceni vSetkych suhlasov aj dalSie resp.
inak situované stavebné dvory a zariadenia staveniska. Pre stavebnu Cinnost zhotovitefa (pohyb
mechanizmov, kratkodobé skladky sypkych a stavebnych materidlov) je urCené len cestné teleso
stavby. Pre doCasné skladky humusu, doasné ulozenie sypkych materialov a Upravu nevhodnych
zemin (presusanie, mieSanie a pod.) je mozné okrem samostatne vyclenenych pléch depodnii,
stavebnych dvorov kratkodobo vyuzit' disponibilné priestory vo vnutri staveniska, resp. si na vlastné
naklady zabezpeclit dalSie plochy. Pripadnd zmena lokality plochy pre zariadenie staveniska,
stavebného dvora, dogasnych skladok nie je dévodom na prediZenie doby vystavby, ani dodato&né
naklady

V jednotlivych fazach vystavby dojde k Cciastoénému obmedzeniu cestnej dopravy.
Organizaciu dopravy zabezpeCuje poCas vystavby prenosné dopravné znaCenie a dopravné
zariadenia. Vzhladom na silnu intenzitu dopravy je potrebné zo strany zhotovitela stavby
racionalizovat’ stavebnu ¢&innost a tym minimalizovat pouZivanie svetelnej signalizacie spojenej s
tvorbou dlhych kolén vozidiel.

V zaujmovom Uzemi dotknutom stavby je potrebné reSpektovat tieto ochranné pasma:

- cesta |. triedy (od osi vozovky) 50 m
- cesta lll. triedy (od osi vozovky) 10m
- telekomunikaéné kabelové vedenie.................... 1 m od osi na obe strany

- vodovod a kanalizacia
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je vymedzené najmensou vodorovnou vzdialenostou obojstranne od vonkajSieho pddorysné
ho okraja vodovodného alebo kanalizaéného potrubia

e do priemeru 500 mm vratane .................. 1,5m

e nad priemer 500 mm .......cccoviviiiiiiiiiiinnne. 2,5m
- podzemné kabel. vedenie od 1kv-110kv ............ 1 m od osi na obe strany
- vzdusné kabel. vedenie od 1kv-110kv ................ 2 m od osi na obe strany
- vzdusné el. vedenie od 1kv-35Kkv ...........cccccceeeeee. 10 m od osi na obe strany
- vzdusné el. vedenie od 35kv-110Kv .................... 15 m od osi na obe strany
- vzdusné el. vedenie od 110kv-220kv .................. 20 m od osi na obe strany
- plynovod do DN 200........cccceveeeeiiiiciiiieeeee e, 4 m od osi na obe strany
- plynovod do DN 700.........cccuveiiiiiiiieiiiieeeiieeen 12 m od osi na obe strany

V jednotlivych ochrannych pasmach sa smu prace vykonavat len spdsobom, ktory je
vSeobecne, alebo konkrétne pre tuto stavbu uréeny spravcom ochranného pasma.

2.2 URBANISTICKE, DOPRAVNE A STAVEBNOTECHNICKE RIESENIE STAVBY

2.2.1 Zdévodnenie urbanistického a stavebno-technického rieSenia stavby

Predmetna stavba rieSi Uupravu nevyhovujicich parametrov cesty 1/79 jej zlého technického
stavu pbésobenim poveternostnych vplyvov na vozovku a vplyvom dopravnej zataze. Cesta 1/79
v uvedenom Useku vykazuje nedostatocné Sirkové parametre, nedostatoénd uUnosnost vozovky,
odvodriovacie zariadenia priekopy a priepusty nie su dostato¢ne funkéné. Bezpecnostné zariadenia
su z pohladu platnych noriem a predpisov nedostatoéné. Na ceste 1/79 v krizovatkovych useku
absentuju pridavné pruhy (samostatny pruhy pre odbocenie vpravo a vlavo) €o zvySuje
nebezpecenstvo pri prejazde predmetnym usekom. Z uvedenych dévodov stavba rieSi rekonstrukciu
krizovatiek s 111/3624 v Sacurove a s I11/3673 a 111/3674 v Parchovanoch.

Cielom rekonstrukcie je vylepSenie technického stavu cesty 1/79 a tym z hladiska
komplexného rieSenia dopravy v danom Gzemi zabezpedit plynulost a bezpeénost dopravy. Ugelom a
cielom stavby je hlavne zvySit bezpelnost u€astnikov cestnej premavky a zniZit nehodovost na
délezitejSich cestnych tahoch medzinarodného vyznamu.

Pre modernizéaciu useku sa uvazuje s nasledovnymi opatreniami:
RozSirenie komunikacie v extravilane na kat. C9,5/80

Vymena obrusnej a loZnej vrstvy krytu vozovky

Vymena konstrukcie vozovky v nutnych pripadoch

Pokladka vystuznej geomreze v exponovanych usekoch

Uprava podloZia v uréenych Usekoch

Uprava krizovatky 1/79 s 111/3624 a 1/79 s 111/3673 a 111/3674
Osvetlenie priechodov pre chodcov

e Osadenie automatickych scitaCov dopravy, meteostanica,
Uprava a doplnenie priepustov a odvodiovacich zariadeni

Vymena a montaz zvodidiel a smerovych stipikov
Vymena zvislého dopravného znacenia, konstrukcie s pasivnou bezpenostou NE a HE

Podmienky pamiatkovej starostlivosti a ochrany prirody :
V zaujmovom Uzemi stavby sa nenachadzaju kultirne pamiatky a archeologické néaleziska

V zaujmovom Uzemi stavby sa v zmysle zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
nachadzaju osobitne chranené izemie mensieho plosného rozsahu:

Usek 3 (rekonstrukcia cesty v zastavanom uzemi Parchovany, sa nachadza na okraji Chraneného
vtacieho uzemia SKCHVUO037 Ondavské vrchovina

Usek 1, rekonstrukcia mosta 79-005 sa dotkne miestneho biokoridoru Rakovec
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V zaujmovom Uzemi stavby sa nenachadzaju chranené stromy. V posudzovanom uzemi plati 1.
stupefi ochrany, ktorému sa neposkytuje Uzemna ochrana podla § 17 az 31 zakona €. 543/2002 Z. z.
o ochrane prirody a krajiny.

2.2.2 Riesenie dopravnych problémov

Cielom rekonstrukcie je vylepSenie technického stavu cesty 1/79 a tym z hladiska
komplexného rieSenia dopravy vdanom uzemi zabezpe€it plynulost a bezpeénost dopravy.
Technické vylepSenie znamena predovéetkym eliminaciu prieénych a pozdiZznych nerovnosti,
zosilnenie vozovky, rozSirenie komunikacie na kategériu C9,5/80, vybudovanie krizovatky
s vyhovujucimi parametrami t.j. usporiadanie dopravnych prudov vloZenim pridavnych pruhov,
vybudovanie autobusovych zastavok s bezpeénym prevedenim chodcov a tym z hladiska
komplexného riesenia dopravy v danom Uzemi zabezpecit plynulost a bezpeénost dopravy. Okrem
toho sa na komunikacii osadia nové bezpeénostné prvky.

Verejna doprava na ceste /79 adotknutych cestach Ill. tried bude po€as vystavby
obmedzena ausmernena doasnym dopravnym znaclenim v zavislosti od realizovanej etapy
vystavby. Pocas celej doby realizacie stavby bude vedena bud v oboch alebo vjednom jazdnom
pruhu, pri€om prednost v jazde bude upravena dopravnymi znackami. Dopravné znalenie je
suCastou samostatnej €asti projektovej dokumentacie ,C.2 — Dopravné znacenie celej stavby*.

Na pristupovych trasach a komunikaciach v obvode stavby mozno o€akavat zvySeny pohyb
vozidiel stavby, stavebnych strojov a mechanizmov. Na uvedenu skutoCnost bude upozornena
motoristicka verejnost prostrednictvom masovokomunikaénych prostriedkov, ako aj doasnym
dopravnym znacenim a informa¢nymi tabulami.

2.2.3 Upravy pléch, sadové Gpravy

Kryt vozovky na ceste I/79 bude z asfaltového beténu. Nasledna nespevnena krajnica bude
tvorena Strkodrvou. Nasypové a vykopové svahy budu zahumusované. Zatravnenie sa uskuto€ni na
vSetkych ostatnych plochach, na ktorych doslo po€as stavebnych a rekonstrukénych prac k poruseniu
vegetaéného krytu, ako aj na plochach novovytvorenych svahov.

2.2.4 Starostlivost’ o zivotné prostredie

Vplyvy na chrénené Uzemia, krajinu a USES:
V zaujmovom Uzemi plati 1. stupen ochrany (vSeobecna ochrana) v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny.
VSetky chranené Uzemia i uzemia chranené v rdmci sustavy NATURA 2000 sa nachadzaju mimo
zaujmovu oblast. Usek 3 (rekonstrukcia cesty v zastavanom uzemi Parchovany, sa nachadza na
okraji Chraneného vtagieho tzemia SKCHVU037 Ondavska vrchovina — navrhovana rekonstrukcia
cesty nebude mat Ziaden vplyv na predmet ochrany v tomto CHVU.

V zaujmovom Uzemi neboli mapované biotopy eurépskeho a narodného vyznamu.

Usek 1, rekonstrukcia mosta 79-005 sa dotkne miestneho biokoridoru Rakovec — vplyv maélo
vyznamny.

Vplyvy na kultirne pamiatky a archeologické naleziska - bez vplyvu

Vplyvy na obyvatelstvo
Prvky urbanneho komplexu (priemysel, sluzby, polnohospodarstvo, rekreacia apod.) nie su
realizaciou zameru negativne dotknuté. Nepredpokladame ani negativne vplyvy obyvatelstvo a jeho
zdravotny stav.

Vplyvy zo stavebnej €innosti po€as vystavby — vplyvy negativne, kratkodobé malo vyznamné

Predpokladané vplyvy presahujuce Statne hranice
Vzhladom na lokalizaciu, charakter a rozsah posudzovanej &innosti nie je predpoklad, Ze vplyvy
vyvolané vystavbou navrhovanej prelozky cesty 1/79 budu pdsobit mimo Uzemia Slovenskej republiky.

Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov ¢innosti:
Stavebny dvor zriadit na jestvujucich spevnenych plochach.

Minimalizovat zasahy do brehovych porastov po€as rekonstrukcii mostov.
Dodrzat navrhnuté rieSenie na ochranu drevin.
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Vyrub drevin realizovat v mimovegetatnom a mimohniezdnom obdobi. Pred zaciatkom vyrubu vytygit
v teréne hranice staveniska.

Zabezpedit protihavarijna ochranu véd pocas vystavby, najma pocas rekonstrukcii mostov.

Uzavriet zmluvy s opravnenymi organizdciami na likvidaciu tekutych a tuhych odpadov z objektov
stavby.

Po ukoné&eni stavby uskutoénit spatnu rekultivaciu pédy dotknutej doCasnym odriatim.
Evidovat a dokumentovat’ mnoZzstva, druhy odpadov a spésob nakladane s nimi po¢as vystavby.

2.2.5 Navrh systémov a vybavenia na zabezpecenie bezpecnosti dopravy

Pre bezpeCnost premavky na novovybudovanych cestach a komunikaciach su navrhnuté
stavebno-technické opatrenia, dopravné znalenie a subory dopravnej technolégie. Na cestnych
objektoch stavby je navrhnuté vodiace bezpecnostné zariadenie ako je zvislé a vodorovné znacenie a
zvodidla. Trvalé dopravné znacenie (zvislé, aj vodorovné) je spolu s ostatnymi vodiacimi
a bezpecnostnymi zariadeniami délezitym faktorom pre bezpecénost cestnej premavky po ukonceni
vystavby.

Na objekte SO 101 je navrhnuté vodiace bezpe&nostné zariadenie, ako je zvislé a vodorovné
znadenie smerové stipiky a zvodidla na oboch stranach komunikacie pre triedu zachytenia H1.

Sucastou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel. V Usekoch, kde je Sirka
krajnice nedostatona na osadenie zvodidla, uvaZzuje sa sjej rozSirenim. RozSirenie sa bude
realizovat odkopanim a naslednym dosypanim krajnice do potrebnej Sirky na ukor zmeny sklonu
svahu zemného telesa. VSetky zvodidla budd mat uroveh zachytenia H1, zacliatok a ukonCenie
zvodidla bude rieSené dihymi vy3kovymi nabehmi. V miestach, kde je to potrebné sa osadia EA
koncovky.

Z dévodu zvySenia bezpelnosti sa vSetky priechody pre chodcov na ceste 1/79 v predmetnom
Useku osvetlia. Okrem existujucich priechodov sa osvetlia aj navrhované v rekonstruovanych
krizovatkach. Celkovo sa jedna o 12 priechodov, priCom v3etky osvetlenia su spracované
v samostatnom podobjekte SO 101.2 Osvetlenie priechodov pre chodcov.

Meteostanice sa a sCitale dopravy sa osadia podfa situacie. PoZiadavky na meteostanicu
a ASD su uvedené v prilohe TS.

Konstrukcie s pasivnou bezpeénostou sa tykaju dopravného zn&enia a su blizSie popisané
v Casti C2.

Rychlost dopravy po€as vystavby v usekoch s priamym kontaktom verejnej dopravy so
stavbou bude obmedzena a verejna doprava bude vedena obchadzkami a usmerfiovana doasnym
dopravnym znacenim. Pre zabezpeclenie cestnej premavky pocas vystavby budu pouzité prenosné
dopravné znacky, doCasné dopravné znacenie, dopravné zariadenia (CSS) a bezpecnostné
zariadenia (beténové zvodidla a zabrany) a v jednotlivych etapach sa vyuziju v sulade s navrhnutym
spdsobom vedenia premavky aj obchadzkové komunikacie a trasy. Spésob vedenia premavky ako aj
spracovany postup a etapizacia vystavby minimalizuje zasahy pri budovani a sprevadzkovani nového
diela na jestvujuci dopravny systém.

Pocas celej doby vystavby musi byt umoZneny pristup na stavbou rozdelené pozemky pre
prva pomoc, havarijnu sluzbu, hasicov a pod.

2.2.6 Riesenie protibleskovej a protikoréznej ochrany

Zvodidla ako i vSetky ocelové konstrukcie trvalo v styku so vzduchom sa ochrania podla TP
05/2013 — ,Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov“, vydanych MDPaRR s u¢innostou od
15.12.2013. Pouzité naterové systémy budu spifiat podmienky $pecifikované v tabulkach 1,2 a 3 pre
dlhodobu zivotnost — minimalne 15 rokov a viac a zakladnym koréznym zatazenim, ktoré obsahuje
oblasti ostreku posypovymi sofami. Na skrutkach uchytenia zvodidiel budd umelohmotné krytky.

2.2.7 Zariadenie civilnej ochrany a protipoziarnych zabezpeceni stavby

Vzhladom na charakter stavby nie su z hlfadiska civilnej ochrany a poziarnej ochrany nutné
Ziadne osobitné naroky.
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2.3. HLAVNE STAVEBNE PRACE

2.3.1 Zemné prace

Zemné prace na objekte budu pozostavat z odhumusovanie svahov jestvujuceho cestného
telesa, odstranenia starej vozovky, vybudovania plane pod vozovku, zriadenie nasypu cestného
telesa. Jedna sa o zemné prace pri vymene konstrukcie vozovky, dosypu svahu zemného telesa
v miestach rozSirenia komunikacie, vystavbe novych priekop a rigolov.

Zemné prace na objektoch budu pozostavat z odhumusovania, zriadenia nasypu cestného
telesa, pripadne vykopu a vybudovania plane pod vozovku. Mnozstva po objektoch su uvedené
v nasledujucej tabulke.

Odhumusovani | Zahumusovani
Objekt Vykop Nasyp e e

SO 101
SO 101,1
SO 101.2
SO 101.3

SO 201

SO 202

SO 203

SO 204

SO 510
SO 621

Spolu 6840 7160 1540 1540

Bilancia zemnych prac spolu

Vykop : m3
Nasyp : m3
Nedostatok zeminy - dovoz: m3
Odhumusovanie: m3
Spatné zahumusovanie: m3
Prebytok humusu: 0 m3

Vykopové prace sa zrealizuju v objeme m3. Do nasypu je nutné zabudovat m3 vhod-
ného Strkovitého materialu z vykopov (resp. zo zemnika) Ten sa ziska v prvom rade z konstrukénych
vrstiev starej vozovky. Zvysné mnozstvo m3 sa odvezie na ostatné objekty stavby.

Odhumusovanim sa ziska m3 humusu z toho na spatné ohumusovanie svahov cestného tele-
sa a potoka sa pouzije m3. Humus potrebny na spatné zahumusovanie sa do¢asne uskladni na
skladke humusu.

V trase sa odstrani kryt vozovky z plochy m2, z ¢oho sa ziska m3 frézovanych asfaltov. S vy-
frézovanym asfaltom sa nalozi v sulade so Zakonom o odpadoch.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vo-
zovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

Upravené podlozie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné
a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4 a 5).
Plan musi byt zhotovena v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy za-
bezpecené jej odvodnenie. Dokoncena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na nej
skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel. Najmensia
unosnost plane vyjadrena hodnotou modulu pretvarnosti nesmie byt mensia ako 90MPa. Unosnost
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ochrannej vrstvy zo Strkodrvy, stanovena statickou zatazkavacou skuskou a vyjadrena hodnotou mo-
dulu pretvarnosti Edef, musi byt minimalne 120MPa. . To sa dosiahne vymenou podlozia vhodnou
Strkovitou zeminou resp. Strkodrvou hr. 100cm. Pri kladeni jednotlivych konstrukénych vrstiev vozovky
musia byt dodrzané prisludné STN. Z hladiska poZiadaviek na realizaciu zemnych prac platia technic-
ko-kvalitativne podmienky a zakladné ustanovenia technickych noriem STN 73 3050, STN 73 6133 a
STN 73 3040

2.3.2 Vozovky
Vozovky pouZité na stavbe:

Konstrukéné vrstvy vozovky v intravilane v pdvodnej nivelete — frézovanie 120mm:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-1, PMB 45/80-75 40 mm STN EN 13108-5

Spojovaci asfaltovy postrek PS BMP; EMULZIA C60BP4 min. 0,3 kg/ m2 STN73 129:2009
Asfaltovy beton ACL 16 PMB 10/40-75,VvMT 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postrek PS B; EMULZIA C60BP4  min. 0,3 kg/ m2 STN 73 6129:2009
Emulzny mikrokoberec EM 8-1I; EMULZIA C60B5 20 mm STN EN 12273

Vystuzna ocelova dvojzakrutova siet * — vrcholova tahova pevnost min.40kN/m (prie€ne aj pozdizne)
Spojovaci postrek PS B; EMULZIA C60B4 min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009
Spolu: 120 mm

Vymena asfaltovych vrstiev extravilan — zosilnenie vozovky v nerozsirovanom profile:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-1, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-5

Spojovaci asfaltovy postrek PS BMP; EMULZIA C60BP4 min. 0,3 kg/ m2 STN73 6129:2009
Asfaltovy beton ACL 16 PMB 10/40-75,VvMT 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postrek PS B; EMULZIA C60BP4  min. 0,3 kg/ m2 STN 73 6129:2009
Emulzny mikrokoberec EM 8-1I; EMULZIA C60B5 20 mm STN EN 12273

Vystuzna ocelova dvojzakrutova siet * — vrcholova tahova pevnost min.40kN/m (prie€ne aj pozdizne)
Spojovaci postrek PS B; EMULZIA C60B4 min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009
Spolu: 130 mm

Vymena celej konstrukcie vozovky a rozSirenie vozovky v extravilane:

Asfal. koberec mastixovy. SMA 11-1, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-5

Spojovaci asfaltovy postrek PS BMP; EMULZIA C60BP4 min. 0,3 kg/ m2 STN73 6129:2009
Asfaltovy beton ACL 16 PMB 10/40-75,VMT 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postrek PS B; EMULZIA C60BP4  min. 0,3 kg/ m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton AC 22 P; 50/70;1; 90 mm STN EN 13108-1

Spojovaci postrek PS B; EMULZIA C60B4 min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009
Stabilizacia cementom CBGM C5/6 22 200mm STN EN 14 227-1

Strkodrvina fr. 0-63 SD 31,5 200-240mm STN EN 13285
Spolu: 600-640mm

Délezitou podmienkou zabezpecenia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie pozadova-
nych navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konstruk&nych vrstiev vozovky
v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych listov

S budovanim konstrukcie vozovky komunikacie sa méze zacat’ az ked unosnost plane pod
vozovkou bude zodpovedat min. Edef,2=90Mpa. To sa dosiahne vymenou podlozia vhodnou Strkovi-
tou zeminou resp. Strkodrvou hr. 100cm. Pri kladeni jednotlivych konstruk€énych vrstiev vozovky musia
byt dodrzané prislusné STN. Z hfadiska poziadaviek na realizaciu zemnych prac platia technicko-
kvalitativne podmienky a zakladné ustanovenia technickych noriem STN 73 3050, STN 73 6133 a
STN 73 3040.

Nakolko realizacia krytu vozovky bude vykonavana po polovi¢kach je potrebné zrealizovat
pozdiZnu pracovnu $karu. Realizacia $kary bude spogivat vo vyhotoveni frézovanej drazky a asfalto-
vej modif. zalievky. TaktieZ pozdiZ pripadnej vymene cestnych obrubnikov bude realizovana pozdizna
Skara.

Geomreza resp. vystuzna dvojzakrutova siet’ je navrhnuta z dévodu potreby zosilnenia vozov-
ky v intravilane v miestach rozSirenia vozovky v extravilane. Navrhnuta je vystuzna dvojzakrutova siet’.

Vystuzna siet bude ulozena pod loznou vrstvou asfaltového krytu. Jedna sa o vystuznu oce-
lovu siet vyhotovenu z dvojzakrutovej ocelove;j siete - typ siete 8x10. Do dvojzakrutovej siete je vple-
teny prie¢ny vystuzny drét priemeru 2,4 mm. Povrchova Uprava ocelovej siete je pozinkovanie podla
EN 10244-2 (Trieda A podra tab. 1). Mechanické charakteristiky vystuznej siete musia spifiat pozia-
davky normy EN 10223-3. Ocelova siet bude rozprestreta na podkladovu plochu vzniknutu odfrézo-
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vanim hornych vrstiev asfaltu. Ocelova siet musi byt pre pokladkou loZnej vrstvy rovna, bez zvinenia
a napnutd. Prichytenie a spolupésobenie s novymi vrstvami konstrukcie vozovky sa zabezpeci polo-
Zenim emulzného mikrokoberca hr.20mm.

Prie€ny sklon vozovky reSpektuje existujuci stav. Zakladny prie€ny sklon navrhovanej Upravy
vetvy krizovatky v smere KoSice - Vranov n. Toplou bude jednostranny v sklone 2%. Preklopenie vo-
zovky na vetve sa vykona v zmysle STN 73 6102.

Po odfrézovani asfaltovych vrstiev vozovky v rie§enom Useku bude potrebna vymena Sachto-
vych poklopov za samonivelaéné. Zostava poklopu bude v zostave: samonivelaény ram a liatinové
veko bez odvetravania. Timiaca vloZzka musi byt vyrobena z vhodného materialu odolného voci olejo-
vym a ropnym latkam, nesmie byt z plastovych &i kompozitnych materialov. KonsStrukcia viozky musi
zaistovat timenie vertikalneho a horizontalneho pohybu poklopu. Spolu s ostatnymi uzatvaracimi za-
riadeniami podzemnych inZinierskych sieti (Supatka, hydranty, mreze uli¢nych vpusti) budu vySkovo
upravené do urovne prifahlého upraveného povrchu vozovky po poloZeni krytovych asfaltovych vrstiev
vozovky resp. do urovne povrchu dopravného ostrovéeka v priestore stykovej krizovatky.

VVzhladom na malo unosné zeminy v podloZi v mieste dobudovania novej konstrukcie vozov-
ky navrhujeme Upravu podloZia, ktora bude v nasledujucom zloZeni:

- nesudrzné zeminy triedy G1-G2, vrstva hrubky 1000 mm

- netkana separacna geotextilia, pevnost pri pretrhnuti min.12kN/m,
odolnost vodi prierazu min. 2kN, priemer otvoru 0 max 70um.

Spolu: 1000 mm

Délezitou podmienkou zabezpec&enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZzadova-
nych navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konstrukénych vrstiev vozovky
v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a kataldégovych listov.

Na styku starej a novej vozovky sa jednotlivé vrstvy previazu..

Na zabezpeclenie prevadzkovej spbdsobilosti navrhovanej vozovky je nutné upravit jej podloZie
vratane zemnej plane tak, aby zodpovedalo poZiadavkam uvedenym v STN 73 6114. Vrstva zo Strko-
drviny sa kladie priamo na kon&trukénu plarn. NajmenS$ia unosnost’ plane vyjadrena hodnotou modulu
pretvarnosti nesmie byt mensia ako 90MPa. Unosnost ochrannej vrstvy zo $trkodrvy, stanovena sta-
tickou zataZkavacou skuskou a vyjadrena hodnotou modulu pretvarnosti Edef, musi byt minimalne
120MPa. To sa dosiahne vymenou podloZia vhodnou Strkovitou zeminou resp. Strkodrvou hr. 100cm.
Pre plynulé prepojenie starej a novej vozovky sa ich styk opatri vystuZznou geomreZou.

Pri kladeni jednotlivych konstrukénych vrstiev vozovky musia byt dodrZané prislusné STN.

2.4. PODZEMNA VODA

Hladina podzemnej vody bola pri vrtnych pracach narazena len pri vrtoch pri mostoch VPM-
004 a VPM-006. Pri VPM-004 v hibke 5,0 m p.t, ktora vystapila na 4,5 m p.t. (mierne napéta hladina
podzemnej vody) a v VPM-006 v hibke 6,7 m p.t. (volna hladina). Na zaklade archivnych udajov
predpokladame, Ze v sledovanom useku cesty je hladina podzemnej vody v hibke 3,0 - 3,5 m p.t. a je
mierne napata.

2.5. ODVODNENIE

Spdsob resp. systém odvodnenie povrchu vozovky zostane pévodny. Odvodnenie povrchu
vozovky je rieSené jej pozdiznym ako aj 2%-2,5%-nym prieénym sklonom vozovky smerom
k nespevnenej krajnici a nasledne do priekop alebo priamo do terénu..

Vramci stavby sa osadia nové odvodiiovacie zariadenia a zrekon$truuju sa existujuce
s ciefom zabezpe it odvodnenie cesty 1/79.

Nové odvodiovacie zariadenia:

- Liniové Zlaby — intravilan Cemerné (pozdizne), Sagurov a Parchovany (priecne cez MK)

- Odvodnovacie obrubniky — intravilan Sacurov

- Odvodniovacie potrubia — intravilan Cemerné

- Priepusty — intravilan Lomnica a Parchovany

- Dlazdené rigoly a priekopy — v miestach rozSirenia 1/79 v extravilane a v usekovh s novou

konstrukciou vozovky

Okrem osadenia novych zariadeni je nutné sfunkénit' existujuce a to rekonstruovat priepusty
(resp. predizit ich), vydlazdit existujuce priekopy a vyustit ich do recipientov, pregistit dlazdené prie-
kopy vratane priepustov pod vjazdami.
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2.6. ZASOBOVANIE VODU, TEPLOM, PLYNOM A PALIVOM

V priestore stavby sa neuvazuje s obsluznym dopravnym zariadenim ani strediskom udrzby,
preto sa zdsobovanie vodou, teplom, plynom ani palivom neriesi.

2.7. ROZVOD ELEKTRICKEJ ENERGIE

V priestore stavby sa neuvazuje s obsluznym dopravnym zariadenim ani strediskom udrzby,
dopravnej svetelnej signalizacie ¢i technologického zariadenia, preto sa rozvod elektrickej energie
nerieSi. Stavba nevyZzaduje Ziadne prelozky rozvodov elektrickej energie. S vynimkou napojenia
stavebného dvora v pripade potreby.

2.8. OSVETLENIE

Z doévodu zvysSenia bezpecnosti sa vSetky priechody pre chodcov na ceste /79 v predmetnom
useku osvetlia. Okrem existujucich priechodov sa osvetlia aj navrhované v rekonstruovanych
krizovatkach. Celkovo sa jedna o 12 priechodov, priCom vSetky osvetlenia su spracované
v samostatnom podobjekte SO 101.2 Osvetlenie priechodov pre chodcov.

2.9. SLABOPRUDOVE ROZVODY

V priestore stavby sa neuvazuje s bezpecénostnymi systémami, ochranou arealov stredisk
spravy a udrzby, ovladanie signalizacie, spojové zariadenia a podobné zariadenia zahffiajuce
slaboprudové rozvody.

2.10. STAVENISKO A REALIZACIA STAVBY

2.10.1. Zariadenie staveniska

V oblasti staveniska si dodavatel stavby zriadi (na vlastné naklady a po zabezpecleni
vSetkych suhlasov) stavebny dvor a zariadenia staveniska. Stavebny dvor budu slizit dodavatelovi
ako manipula¢na, odstavna a skladovacia plocha poc€as vystavby. Je umiestneny, tak aby umozriovali
dobry pristup na stavbu a zaroven aj na cestnu siet. Na stavebnom dvore sa uvazuje s umiestnenim
prenosnych buniek, ktoré budu sluzit ako kancelarie pre stavbyveduceho a stavebného dozora
obstaravatela a ako $atne pre robotnikov. Dalej sa podita s umiestnenim plechovych skladov na
uskladnenie pracovného naradia a drobného materialu. Zhotovitel stavby bude méct kazdu z
navrhovanych ploch zariadenia staveniska vyuzivat pre viacero ucelov, podla toho ako mu to bude
vyhovovat podla postupu stavebnych prac.

2.10.2. Zdroje a miesta napojenia médii

Na zabezpecenie el. energie do jednotlivych stavebnych dvorov sa bud zriadia samostatné
NN pripojky z blizkych miest (trafostanica, ulicné NN rozvody) alebo sa el. energia zabezpedi
prostrednictvom elektrocentraly. Voda pre uzitkové ucely sa bude dovazat. Neuvazuje sa so
zriadenim samostatnej telefénnej pripojky. Napojenie na kanalizaciu nie je mozné, uvazuje sa
s pouzitim suchého WC.

2.10.3. Odvodnenie stavebnych dvorov

Na ploche stavebného dvora sa nebude vykonavat opravarenska ¢innost ani Cerpanie PHM.
Parkovanie vozidiel a stavebnych strojov bude mozné len s pouzitim zachytnych havarijnych vani
z plechu. Zo zvla$tnym odvodnenim pre dazdovd vodu sa neuvazuje.

2.10.4. Zdroje materialov, skladky

Stavba sa bude realizovat' z klasického sortimentu stavebnych materialov, ktoré su bezne
dostupné na trhu. Jedna sa o Strkopiesok, Strkodrvu, betdn, beténové dlazdice, kamen, asfaltové
betdny a pod.

2.10.5. Deponie nevhodnych materialov z demolacii, vyburanych vozoviek a pod.

Na stavenisku v nutnych usekoch trasy bude musiet byt odstranena konstrukcia vozovky
spolu s vybavenim komunikacii.

Prvky likvidovanych objektov, ktoré bude mozné este nasledne pouZit budd po demontazi
uloZené na plochach ktoré uréi stavebnik, ostatné budu odvezené na depdniu. Depdniu pre vSetky
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nevyuzivané zemnych materialov uréi starosta obce Mala Tffia. Zemny material sa napriklad méze
pouzit na vystavbu ochrannych hradzi pozdiz tokov v katastri obce resp. na zasyp eréznych ryh a pod.

Potrebné mnoZstvo humusu na zahumusovanie svahov sa uloZi na skladky, pripadne pozdiz
trasy na cestnych pozemkoch a po zrealizovani prislusného stavebného objektu sa vSetok humus
pouZije na spatné zahumusovanie.

2.10.6. Nakladanie s odpadmi

V ramci stavebnych prac budi vznikat odpady viazané na vlastnu stavebnu ¢innost. Vacsinu
odpadov, ktoré vzniknu touto ¢innostou, bude mozné zaradit do kategérie ostatné odpady (,0%). Pri
likvidacii odpadu kategérie ,O“ je nutné dbat na €o najvyssi podiel uskutoénenych recyklacii (vratane
napr. recyklacie frézovanych asfaltovych vrstiev vozovky). ,Ostatné odpady“ zo stavby, ktoré nebudu
recyklované, je mozné ukladat na riadenej skladke odpadov.

Sucasne mbézu vznikat v malych mnozstvach aj odpady viazané na prevadzku a &innost
stavebnych strojov a zariadeni. Tieto ¢innosti maju charakter pripravnych a servisnych prac a vacsinu
takto vzniknutych odpadov bude nutné zaradit’ do kategérii nebezpecény odpad (,N“).

Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit vzniku nepovolenych skladok odpadov alebo
neziaducim kontaminaciam zivotného prostredia.

Pred vlastnou likvidaciou bude vznikajuci odpadovy material ponuknuty prislusnému
spravcovi. Nasledna faza nakladania s odpadmi bude zaistena dodavatelskym spésobom priamo
osobami opravnenymi k tymto €innostiam podla zakona ¢. 79/2015 Zb., o odpadoch.

Zmluvy s konkrétnymi firmami, ktoré budu zaistovat vyuzitie alebo zneskodnenie uvedenych
druhov odpadov budu uzavreté zhotovitelom stavby.

Konec&né rozhodnutie o spdsobe likvidacie (vratane miest pripadného ulozenia odpadu) bude
do znacnej miery zavislé na vybranej firme, poverenej k likvidacii odpadu.

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe nalozit v zmysle zakona
8.79/2015 Z.z. o odpadoch, vyhlasky MZP SR &. 371/2015 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni
zékona o odpadoch v zneni neskorsich predpisov a vyhlaskou MZP SR &. 365/2015 Z.z., ktorou sa
ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorsich predpisov a dalSich suvisiacich predpisov.

Tabulka odpadov:

Nazov druhu odpadu Cislo druhu | Kategdria Zneskodnenie
odpadu odpadu

Betén 17-01-01 O R5

Drevo 17-02-01 (0] R5

Bitumenova zmes frézovana 17-03-02 O R5

Bitumenova zmes vyburana 17-03-02 (0] R5

Zelezo a ocel 17-04-05 ¢ R5

Zemina a kamenivo obsahujice nebezpecné

latky — kontaminovana zemina ropnymi 17-05-03 N D1

latkami

Vykopova zemina obsahujuca nebezpecné

latky — kontaminovana zemina ropnymi 17-05-05 N D1

latkami

Vykopovéa zemina - vykopové prace 17-05-06 O R5

vagsovy komunalny pdpad — prevadzka 20-03-01 o D1

Satni a kancelarskych priestorov

Miesto vzniku a spbsob vyuzitia alebo zneSkodnenia odpadov:

Odpad ¢. 17 01 01 — Betdn, kategoéria ostatny, odpad vznikne po demolacii beténovych
konstrukcii. Vyburany materiél sa ako vhodny material méze pouzit' do podkladovych vrstiev vozovky.

Odpad &. 17 03 02 — Bitumenova zmes frézovana, kategdria ostatny, odpad vznikne po
frézovani asfaltovych vrstiev z komunikacie. Material sa ulozi na skladku SSC a mdze sa pouzit' pri
opravach ciest.
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Odpad ¢&. 17 03 02 — Bitumenova zmes vyburana, kategéria ostatny, odpad vznikne po
vyburani asfaltovych vrstiev z komunikacie. Vyburany materidl sa mdze pouzit do podkladovych
vrstiev.

Odpad &. 17 04 05 — Zelezo a ocel, kategéria ostatny, odpad vznikne po burani mostnych
objektov a vybavenia komunikacie (znacky, zabradlia). Material vhodny na znovu pouZitie sa uloZi na
skladku SSC a mbze sa pouzit pri opravach ciest. Ostatné kovové odpady sa odovzdaju do zbernych
surovin.

Odpad €. 17 05 03 — Zemina a kamenivo, kategdria nebezpecny, odpad mbze vzniknut ak
bude kontaminovana nebezpelnymi latkami (havaria strojov na stavbe, ropné produkty) — odvoz
a likvidacia na skladke nebezpecnych odpadov. Pritomnost kontaminovanych latok v zemine je nutné
dokazat a dokladovat, v pripade havarie strojov na stavbe postupovat v zmysle platnej legislativy.

Odpad €. 17 05 05 — Vykopova zemina, kategoria nebezpelny, odpad méze vzniknat ak bude
kontaminovana nebezpecnymi latkami (havaria strojov na stavbe, ropné produkty) — odvoz a likvidacia
na skladke nebezpeénych odpadov . Pritomnost kontaminovanych latok v zemine je nutné dokazat
a dokladovat, v pripade havarie strojov na stavbe postupovat v zmysle platnej legislativy.

Odpad ¢&. 17 05 06 — Vykopova zemina, kategéria ostatny, odpad vznikne ako prebytoéna
zemina z vykopov. PouZije sa na terénne uUpravy a na zemné konstrukcie v ramci stavby, pripadny
prebytok zeminy sa ulozi na pozemkoch investora.

Odpad ¢. 20 03 01 — komunélny odpad zo 3atni a prenosnych kancelarii — likvidacia na
skladke komunalneho odpadu

2.10.7. Pristup na stavenisko

Stavenisko nebude pocas vystavby celé stale k dispozicii pre vSetky prace. Po Casti
staveniska bude vedena (a prekladana) verejna premavka, Cast staveniska bude obsadena
vzajomnou vazbou prac na niekolkych objektoch.

Zhotovitel musi preStudovat navaznost prac na vSetkych stavebnych objektoch, a zvolit taky
postup prac, aby poc¢as nich boli stale v prevadzke verejné inZinierske siete a komunikacie pre verejnu
dopravu v pozadovanom rozsahu. Pritom musi zvolit podla svojich kapacitnych a technologickych
moznosti taky postup, aby zasahy do verejnej premavky a verejného sektora (aj inzinierske siete) boli
€o najkratSie.

Podla zvoleného postupu prac je sucastou dodavky zhotovitela vSetko potrebné, aj doCasné
dopravné znacenie a povolenia (uzavierky, vyluky, rozkopavky a pod.).

VVzhladom na dovoz materialov a odvoz na depdniu sa da oCakavat, Zze predmetna stavba
bude vplyvat na dopravné zatazenie na ceste 1/79.

Z uvedeného dovodu bude ziaduce, aby zhotovitel stavby presunul pohyb mechanizmov a
hmét po tejto komunikacii na obdobie mimo dopravnych Spiciek.

Pre prekopanie ciest, po ktorych je vedena verejna premavka plati, Ze tieto prekopy sa musia
vykonat' na hlavnych tahoch len v ase znizeného dopravného zatazenia. Podmienkou je, Ze na dalsi
defl uz musi byt prekop pre premavku spojazdneny premostenim. Obdobny postup plati pri
zasypavani prekopania, a znovuuvedeni do premavky. Tieto prace sa nesmu zacat, ak nebudu na
mieste vSetky potrebné stroje a materialy na ich Uspesné dokoncenie.

V pripade presunu po ucelovych komunikaciach musi zhotovitel prispésobit presun svojich
mechanizmov potrebam doterajSich uzivatelov komunikacii.

Vo vsetkych sekciach stavby, ktoré budu v styku s verejnou premavkou sa presmerovania
dopravy budu robit vyluéne podfa vopred schvaleného dopravného znacenia a pri dodrzani vSetkych
pravidiel, predpisov a postupov.

Pripadné dalSie poziadavky na dopravné znalenie, ktoré si vyziadaju jednotlivé fazy
realizacie jednotlivych stavebnych objektov, su naplfiou prac zhotovitela stavby. Platné dopravné
znacenie pre kazdu etapu a fazu organizacie dopravy musi byt (zhotovitefom) prerokované a
schvélené v zmysle platnych postupov.

2.10.6. Dopravné trasy pocas vystavby

Stavba sa bude budovat v bezprostrednej blizkosti verejnej dopravy. Doprava bude vedena
po plnom alebo poloviénom profile existujucej komunikacie podla do¢asného dopravného znacenia.

Uzivanie komunikacii
Pre staveniskovu dopravu, ktora bude realizovana po verejnych cestach platia tieto
obmedzenia:
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1. Doprava na horeuvedenych komunikaciach sa nesmie vykonavat vozidlami, ktoré by svojou
jazdnou rychlostou alebo prepravovanym materialom mohli spésobovat obmedzovanie cestnej
premavky v ¢ase dopravnej Spicky (6,00 — 8,00 a 15,00 — 17,00hod.).

2. Ak pocas prepravy déjde k znecisteniu vozovky prepravovanym materialom alebo vozidlom,
je zhotovitel povinny komunikéciu ihned ogistit..

Pre staveniskovli dopravu po ucCelovych (neverejnych) komunikaciach modze zhotovitel
realizovat’ prepravné vykony iba po vybaveni prislusného povolenia, pricom komunikacie musia byt
udrZiavané v prevadzkyschopnom stave. Pred za¢atim premavky po uvedenych komunikaciach musi
byt uskuto&nena obhliadka technického stavu prislusnej komunikacie (za u&asti stavebnika), pred
ukonenim vyuZzivania komunikacie taktiez. Ak sa preukaze posSkodenie komunikacie, bude v
potrebnom rozsahu vykonana oprava komunikécie.

Dopravné prostriedky zhotovitela

VSetky dopravné prostriedky zhotovitela i podzhotovitefov, pouzZivané na stavenisku, alebo
pre dopravu osOb i materialu na stavenisko, alebo zo staveniska, musia byt oznadené tak, aby bola
zrejma ich prisluSnost ku stavenisku. Vyhotovenie tohto oznacenia ur€i po prerokovani so
zhotovitefom stavebny dozor. Na poZiadanie stavebného dozora je zhotovitel povinny predloZit
zoznam tychto dopravnych prostriedkov vo forme a intervale uréenom stavebnym dozorom. Stavebny
dozor méze takto neoznacené, i v zozname neuvedené vozidla okamzite vyluéit' zo staveniska.

Horniny, piesok a iny material, ktory produkuje prach musi byt pred dopravou kropené.
Vozidla na prevoz takychto materialov musia byt vybavené plachtami.

2.10.7. Realizacia stavby

Pred zacatim hlavnych stavebnych prac sa zriadia vySSie popisané pripravné prace, kde je
okrem iného potrebné vytyCit vSetky podzemné inZinierske siete. Priestorova poloha inZinierskych
sieti je vo vykresoch znagena orientacne. Pri vykonavani stavebnych prac je bezpodmienene nutné
dodrziavat ochranné pasma tychto vedeni a podmienky pre vykon stavebnych prac v OP.

Rekonstruovany usek cesty /79 je na oboch koncoch plynule napojeny na jestvujucu Statnu
cestu 1/79. V prvej faze vystavby sa zriadi do¢asné dopravné znacéenie, ktoré usmerni dopravu do
pravého jazdného pruhu, ¢im sa uvolni stavenisko pre rekon$trukciu cesty 1/79. V zavereCnej prac sa
v predmetnom Useku cesty 1/79 vymeni kryt.

Stavba sa bude realizovat obvyklymi stavebnymi technolégiami podfa PD. Rozhodujucimi
pracami na stavbe budu zemné prace. Tie su bliZz8ie popisané v €asti 2.3.1., resp. v technickych
spravach jednotlivych objektov. S vystavbou konstrukénych vrstiev vozovky sa zaCne aZ po dosiahnuti
Edef na plani pod vozovkou 80MPa.

Pri vykonavani stavebnych prac je zhotovitel povinny dodrzZiavat v8etky normy, nariadenia a
predpisy platné v stavebnictve. Jedna sa hlavne o tie, ktoré sa tykaju bezpe&nosti prace a ochrany
zdravia pri zemnych pracach. Investor je povinny reSpektovat nariadenie viady SR 510/2001
o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkdch na stavenisko. Stavebné prace a
zabudované materidly musia spifat technicko-kvalitativne podmienky, &m bude zarugena kvalita
stavebného diela i bezpeénost prace. Dodavatel stavby je takisto povinny dodrziavat pokyny
a podmienky buducich spravcov jednotlivych objektov ako aj organov Statnej spravy a stavebného
uradu, ktoré sa nachadzaju v jednotlivych vyjadreniach k PD stavby.

OBMEDZENIA PRAC A POZIADAVKY, KTORE JE TREBA RESPEKTOVAT A ZABEZPECIT POCAS
VYSTAVBY

Polas prac je potrebné okrem obmedzeni uvedenych na inych miestach dokumentacie,
reSpektovat nasledovné:

e Pri vykonavani stavebnych prac je nutné dodrziavat vSetky normy, nariadenia a predpisy platné v
stavebnictve, tykajuce sa bezpeCnosti prace a ochrany zdravia pri zemnych a betonarskych
pracach.

e Stavebné prace a zabudované materialy musia spinat technicko-kvalitativne podmienky.

e Stavebné prace, pri ktorych je prekracovana dovolena hladina hluku sa nesmu vykonavat v
oblastiach s blizkou obytnou zastavbou v hodinach noéného kludu od 22:00 do 06:00 hod.

e Prace v usekoch stavby s prebiehajucou polnohospodarskou &innostou je treba organizovat a
realizovat tak, aby nedoslo k obmedzeniu €innosti uzivatelov polnohospodarskych pozemkov. Je
zakazané realizovat pohyb mechanizmov a oséb zhotovitela stavby mimo povolenych tras a
staveniska (vymedzené trvalym a dodasnym zaberom), niit pripadne odcudzovat
polnohospodarske produkty z pozemkov vedla staveniska.
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e PocCas vystavby je potrebna technologicka disciplina, udrziavanie stavebnych mechanizmov
v dobrom technickom stave bez moznosti unikov ropnych latok, zabezpeclenie stavebnych dvorov
proti prenikaniu zne istujucich latok do podlozia navrhom vhodného odvodnenia a distenia
stavebnych dvorov.

e Vyrub drevin je povoleny iba v rozsahu danom prisluSnym rozhodnutim.

e V priebehu vystavby a v procese odovzdavania a prevzatia stavby je povinnostou zhotovitela
zabezpedit, doklady o prerokovani vyhradenych technickych zariadeni z dovozu s Technickou
inSpekciou Slovenskej republiky (§1 a §7 vyhlasky €. 74/1996 Z.z.), atesty o poziarnej odolnosti
pouzitych materialov a vyrobkov podla ich umiestnenia na stavbe, suhlasné stanoviska Technickej
inSpekcie, suhlasné stanoviska Hasi¢ského zboru, suhlasné stanoviska Bezpeénostného uradu,
suhlasné stanoviska hygienika a odovzdat’ ich stavebnému dozorovi.

3. RIESENIE OBJEKTOV

SO 101 Rekonstrukcia cesty 1/79
Cesta 1/79
Dizka upravy 8406+1050+540=9 996 m
Dizka rozsirenia na C 9,5/80 1783+2915+1430+1050+540=7718m
Krizovatky — rekonstrukcia 2ks
Meteostanica 1 ks
Automatické scitace dopravy 2 ks

Autobusové zastavky — rekonstrukcia (riedi SO 101.1) 5 ks
Osvetlenie priechodov pre chodcov (riesi SO 101.2) 12 ks

Ochrana exist. vedeni (rieSi SO 101.3) vodovod a plynovod v Sacurove
vymena TDZ,

Vyburanie mosta 79-003

Smeroveé obluky: pbévodné s Rmin=220m a Rmax=10 000m
Pozdiiny sklon: min.0,12%; max.5,55%

Zaciatok rieSeného useku komunikacie 1/79 zacina v Meste Vranov nad Toplou mestska Cast
Cemerné, pokraduje cez okres Vranov nad Toplou a Trebi$ov a konéi v intravilane obce Parchovany.
Zadiatok stavby je situovany v intravilane &asti mesta Vranov nad Toplou mestska éast Cemerné
(Cemernianska ulica) v km 0,974 a koniec rekonstruovaného useku je v intravilanu obce Parchovany
km 15,950 pasportného stanicenia. V predmetnom useku cesta 1/79 tvori prietah mestskych Casti
Vranova nad Topfou — Cemerné alomnica aobci Sacurov vokrese Vranov nad Toplou
a Parchovany v okrese TrebiSov.

Stavba je v zavislosti od stavu komunikacie a v minulosti zrealizovanych rekonstrukcii rozde-
lena na tri Useky:

1. usek v km 0,974 — 9,380 dI. 8406m (k.u. Cemerné, Lomnica, Sadurov)
2. usek v km 14,200 — 15,250 dI. 1050 (k.u. Parchovany)
3. Usekvkm 15,410 — 15,950 dl. 540 (k.u. Parchovany)

Predmetna stavba rieSi upravu nevyhovujacich parametrov cesty 1/79, jej rozSirenie v extravi-
lane a upravu zlého technického stavu pdsobenim poveternostnych vplyvov na vozovku a vplyvom
dopravnej zataze. Ceste 1/79 v uvedenom Useku vykazuje nedostato¢nu unosnost’ vozovky, odvodrio-
vacie zariadenia priekopy a priepusty nie su dostatoCne funkéné. Bezpeénostné zariadenia su
z pohladu platnych noriem a predpisov nedostatoné.

Objekt rieSi rekonstrukciu rekonstrukciu dvoch krizovatiek s cestami lll. triedy na ktorych ab-
sentuju pridavné pruhy (samostatny pruhy pre odbocenie vpravo a vlavo) ¢o zvySuje nebezpelenstvo
pri prejazde predmetnym Usekom, rekonstrukciu autobusovych zastavok, osvetlenie priechodov pre
chodcov, osadenie scitatov dopravy a meteostanice a obnovu dopravného znacenia.

Uzemie, v ktorom sa mé &innost realizovat, ako aj rozsah navrhovanej ginnosti, nevykazuiju
negativny dopad na Zivotné prostredie. Pri dodrzani navrhovanych parametrov a zrealizovani stavby
sa vo viacerych oblastiach zlep$i stav zivotného prostredia.

Pre modernizaciu Useku sa uvazuje s nasledovnymi opatreniami:
Rozsirenie komunikacie v extravilane na kat. C9,5/80
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Vymena obrusnej a loZnej vrstvy krytu vozovky

Vymena konstrukcie vozovky v nutnych pripadoch
Pokladka vystuznej geomreze v exponovanych usekoch
Uprava podloZia v uréenych Usekoch

Uprava krizovatky 1/79 s 111/3624 a 1/79 s 111/3673 a 11/3674
Osvetlenie priechodov pre chodcov

e Osadenie automatickych scitaCov dopravy, meteostanica,
Uprava a doplnenie priepustov a odvodfiovacich zariadeni

Vymena a montaz zvodidiel a smerovych stipikov
Vymena zvislého dopravného znacenia, konstrukcie s pasivnou bezpecnostou NE a HE

Pre popisované komunikacie boli pouzité charakteristiky komunikacii podfa STN 73 6101 Pro-
jektovanie ciest a dialnic, STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii, STN 736102 Projekto-
vanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach a STN 73 6425 ,Autobusové, ftrolejbusové
a elektrickové zastavky“.

SO 101.1 Autobusové zastavky a chodniky

Autobusové zastavky 5ks
Nastupistia: 5ks
Chodniky nové: 434m
Chodniky rekonstrukcie: 591m
Chodniky spolu nové a rekonstrukcie: 1025m
Osvetlenie priechodov pre chodcov: 12ks

Objekt riesi novostavby a rekonstrukcie autobusovych zastavok vo Vranov nad Toplou —
mestska cast Cemerné a Lomnica, a v obciach Sadurov a Parchovany, k nim prislichajice nastupis-
tia a chodniky.

Objekt riesi upravu 5-tich autobusovych zastavok:

e Autobusova zastavka ¢.1 ,Vranov nad Toplou, tehelfia“

Autobusova zastavka €.2 ,Vranov nad Toplou, razcestie Kamenna Poruba“
Autobusova zastavka €.3 ,Sac&urov, cintorin®

Autobusova zastavka ¢.4 ,Parchovany, zZel. zastavka — vlavo*

Autobusova zastavka ¢.5 ,Parchovany, zel. zastavka — vpravo*

Objekt riesi rekonstrukciu resp. dostavbu 6-tich usekov chodnikov:
Chodnik km 0,974 — 1,497 vlavo, rekonstrukcia

Chodnik km 3,958 — 4,404 vlavo, novy

Chodnik km 6,917 — 7,195 vpravo, novy

Chodnik km 7,252 — 7,352 vpravo, rekonstrukcia

Chodnik km 15,827 — 15,928 vlavo, novy

Chodnik km 15,842 — 15,866 vpravo, novy

Jedna sa o rekonstrukciu 5 zastavok, t.j. presun mimo jazdny pruh, posun pred krizovatku, a
doplnenie nastupist s prisluchajucou €astou novych, alebo rekonstruovanych usekov chodnikov.
Rekonstrukciou existujucich a vystavbou novych autobusovych zastavok sa vytvoria podmienky bez-
pecnej a pohodinej prevadzky dopravy v danej €asti jednotlivych obci. TaktieZ sa vystavbou nastupist
a prisluchajucich chodnikov a priechodov pre chodcov s nasvetlenim zabezpecia podmienky bezpec-
ného a pohodiného pohybu pesich.

Objekt pozostava z 5-tich autobusovych zastavok, 1025m chodnikov. Objekt ,Autobusové
zastavky a chodniky“ rieSi obrubniky a nastupiste pri zastavkach, dalej samostatné useky a novych a
rekonstruovanych chodnikov s logickym pokraGovanim na priechody pre chodcov a zastavky. Nasvet-
lenie priechodov pre chodcov je rieSené v samostatnom podobjekte (SO 101.2). Objekt ,Autobusové
zastavky a chodniky“ nerieSi samotnu konstrukciu vozovky zastavkovych pruhov a odvodnenie za-
stavkovych pruhov. V objekte sa taktiez nerieSi dopravné znalenie, ktoré je su€astou samostatnej
Casti projektovej dokumentéacie ,,C.2 — Dopravné znacenie celej stavby®
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SO 101.2 Osvetlenie priechodov

Zakladné udaje:

Elektricka siet: TNC - 1/PEN, AC, 50 Hz, 230V

Ochrana pred Urazom elektrickym pradom v normalnej prevadzke : ochrana izolovanim zivych
Casti, zabranami a krytmi, podla prilohy ,A“ STN 332000-4-41

Ochrana pred urazom elektrickym prddom pri poruche : ochrana samoc¢innym odpojenim
napdjania v sietach TN podfa 332000-4-41 ¢1.411.3.2

Navrhované rozvody : zavesnym kablom typu 1-AES-J 2x16mmz2.

Druh nadzemnych podpier (A) : ocelovy stoziar typ OSUD-OP-06, vySka 6m s vyloznikom
VUD 30-A-OP

Druh svietidiel (A): LED Cross 1l 59, 59W, IP 65 (LED SOLAR)

Pocet navrhovanych stoziarov (A) : 24 ks

Pocet navrhovanych svietidiel (A) : 24 ks

InStalovany vykon jedného svietidla (A) : Pi=59 W

InStalovany vykon vSetkych navrhovanych svietidiel : Pi = 24 x 0,059 = 1,416 kW

Sucasny vykon vSetkych navrhovanych svietidiel : Ps = 1,416 kW

Spotreba el. energie : A=A1+A2

Zima : A1=1,416 x 180 x 12 = 3 059 kWh

Leto: A2=1,416 x 185 x 8 =2 096 kWh

Roc¢na spotreba el. energie : A = 5 155 kWh/rok

Meranie spotreby el. energie : v jestvujucich rozvadza€och verejného osvetlenia.

Tento objekt rieSi osvetlenie 12 prechodov pre chodcov na v obci Parchovany, Sacurov,
Vranov - Cemerné.

Osvetlenie prechodov pre chodcov je navrhnuté svietidlami s asymetrickou vyzarovacou
charakteristikou, ktoré su osadené farebne odliSnym a vykonnejSim zdrojom svetla ako je okolité
verejné osvetlenie. Stoziar je osadeny cca 2,5 az 3m od stredu prechodu pre chodcov v prislusnom
smere jazdy, aby osvetlenim chodca vytvaralo kontrast medzi tmavym pozadim a chodcom. Svietidla
su navrhnuté od firmy LED SOLAR typu LED Cross Il 59, 59 W.

S0 101.3 Ochrana existujucich vedeni

V obci Sadurov, smer Vranov nad Toplou —TrebiSov, sa vybuduje na Statnej ceste, na Dar-
govskej ulici autobusova zastavka a taktiez sa upravi krizovatka veduca k ,Domu smutku®.
Jestvujuca Uprava autobusovej zastavky a krizovatky k Domu smutku sa budu nachadzat na jest-
vujucom vodovode a plynovode

Z tohto dévodu jestvujuci vodovod a plynovod je nutné ochranit’ v chrani¢kach.

Ochrana jestvujucich vedeni pozostava z:

Ochrany vodovodu - polena PE chrani¢ka - D200 - di.10 m
Ochrany plynovodu — polena PE chrani¢ka — D200 — di.10 m
Ochrana vodovodu:

Jestvujuci vodovod HDPE, D110 vedie po ulici DIha, krizuje Statnu cestu 1/79 v obci Sacurov
a pokracuje dalej k Domu smutku. Roz8irenim krizovatky k Domu smutku a vybudovanim autobusovej
zastavky sa jestvujuci vodovod, ktory sa nachadza vteréne dostane do novonavrhovanej
komunikacie.

Preto je nutné na tomto Useku ochranit jestvujuci vodovod.

Ochrana jestvujiceho vodovodu spo&iva v predizeni jestvujucej chranicky, ktora je vedena
pod &tatnou cestou. Vkm 0,000 — V1 sa predlzovana chrani¢ka pripoji na jestvujucu chranic¢ku
a ukonéena bude v novonavrhovanom chodniku v km 0,010 — V2.

Profil, material, hibka a niveleta novonavrhovanej chrani¢ky sa musi prispdsobit jestvujlcej chranicke.

Ochrana plynovodu:

Jestvujuci plynovod PE, D110 vedie po ulici DIha, krizuje Statnu cestu 1/79 v obci Sacdurov
a pokracuje dalej k Domu smutku. Roz8irenim krizovatky k Domu smutku a vybudovanim autobusovej

Stupeii: DSP+DP+DRS strana 20/25




Stavba: 1/79 Vranov nad Toplou - Parchovany
A: Sprievodna sprava

zastdvky sa jestvujuci plynovod, ktory sa nachadza vteréne dostane do novonavrhovanej
komunikacie.

Preto je nutné na tomto Useku ochranit jestvujuci plynovod.

Ochrana jestvujuceho plynovodu spociva v prediZeni jestvujicej chranicky, ktora je vedena
pod &tatnou cestou. Vkm 0,000 — L1 sa predlZzovana chrani¢ka pripoji na jestvujucu chranic¢ku
a ukonéena bude v novonavrhovanom chodniku v km 0,010 — L2.

Profil, material, hibka a niveleta novonavrhovanej chrani¢ky sa musi prispdsobit jestvujicej chranicke.

SO 200 Mostné objekty
SO 201 Rekonstrukcia mosta 79-004
Charakteristika mosta:

a) most na pozemnej komunikacii
b) -
c) ponad potok
d) most s jednym otvorom
e) jednopodlazny
f) presypany
g) nepohyblivy
h) trvaly
i) v smerovej priamej a v klesani
j) kolmy, a= 100,0g
k) s normovou zatazitelnostou
1) masivny
m) plnostenny
n) ramovy
0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : 4,00m,
Dizka mosta : 4,70m,
Dizka nosnej konsétrukcie : 4,70m,
Rozpétie poli : 4,35m,
Sikmost mosta : 100g
Uhol kriZenia : a=73,9g,
Volna Sirka mosta 18,0m (kolma),
Sirka medzi zabradlim : 17,14m,
Sirka medzi zvodnicami : 10,35m,
Sirka chodnika : bez chodnika,
Sirka nosnej konstrukcie : 18,00m,
Celkova Sirka mosta : 18,00m
Vy8ka mosta : cca. 3,7m,
Stavebna vyska : 1,29m,
Plocha mosta : 4,0x17,14= 68,56m2
(podra TP 019 priloha 8, dizka premostenia nasobena Sirkou medzi zabradlim),
ZatazZenie mosta : v sulade s STN EN 1990 a STN EN 1991,
ZataZenie mosta dopravou’ : pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2. ZM3.

Po ddkladnom zhodnoteni skutkového stavu s prihliadnutim na poZiadavky investora, dotknu-
tych organizacii a zloZiek Statnej spravy, ako aj vzhladom na bezpeénost' verejnej dopravy a buduce
naklady na prevadzku a udrzbu mostného objektu bolo dohodnuté, Ze existujuci mostny objekt sa
zbura a na jeho mieste sa postavi novy, presypany, prefabrikovany most z uzavretych Zelezobeténo-
vych ramovych prefabrikatov.

V ramci rekonstrukcie mosta sa vykona Uprava potoka Trnava v dizke 44m.

Pocas prac na rekonstrukcii mosta bude verejna doprave vedena po doc¢asnej obchadzke cesty 1/79.

Mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy. Nosna konstrukcia je navrhnuta presypana, pre-
fabrikovana, ramova zo Zelezobetonu.

Smerovo sa most nachadza v priamej, vySkovo v klesani 0,50%. Vozovka na moste ma oboj-
stranny strechovity sklon 2,50%.
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Sirka vozovky medzi zvodidlami na moste je 8,50m. Sirka rims je 0,80m.

Nad premostovanym potokom Trnava bude zabezpelena bezpelnostna vysSkova rezerva
min. 0,50m nad Q100 ro&nym prietokom.

Spodna stavba mosta je tvorena roznasacou doskou a rovnobeZznymi Zelezobeténovymi krid-
lami.

Nosna konstrukcia mosta je navrhnuta ako Zelezobetonova, prefabrikovana. Navrhnuté su
ramové prefabrikaty uzavretého prierezu s vnatornym rozmerom min. 2,40x4,00m (prietokovy profil),
dizka jedného prefabrikatu je uvazovana 2,0m. Do konstrukcie mosta je dovolené zabudovat iba certi-
fikované prefabrikaty s poZzadovanou unosnostou a velkostou prietokového profilu v zmysle pd.
V ramci DVP je zhotovitel povinny predlozit VTD pouzitého prefabrikatu na schvéalenie zodpovednému
projektantovi objektu!

SO 202 Rekonstrukcia mosta 79-005

SO 203 Rekonstrukcia mosta 79-006
Charakteristika mosta:

a) most na pozemnej komunikacii
b) -
c) ponad potok
d) most s jednym otvorom
e) jednopodlazny
f) presypany
g) nepohyblivy
h) trvaly
i) v smerovej priamej a v klesani
j) kolmy, a= 100,0g
k) s normovou zatazitelnostou
1) masivny
m) plnostenny
n) ramovy
0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : 2,50m,
Dizka mosta : 10,40m,
Dizka nosnej konsétrukcie : 3,00m,
Rozpétie poli : 2,75m,
Sikmost mosta : 100g
Uhol kriZenia : o= 100,0g,
Volna Sirka mosta : 15,225m,
Sirka medzi zabradlim : 14,365m,
Sirka medzi zvodnicami : 9,5m,
Sirka chodnika : bez chodnika,
Sirka nosnej konstrukcie : 15,225m,
Celkova Sirka mosta : 15,225m
Vy8ka mosta : cca. 3,2m,
Stavebna vyska : 1,2m,
Plocha mosta : 2,5x14,365= 35,92m2
(podra TP 019 priloha 8, dizka premostenia nasobena Sirkou medzi zabradlim),
ZatazZenie mosta : v sulade s STN EN 1990 a STN EN 1991,
ZataZenie mosta dopravou’ : pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2. ZM3.

Mostny objekt sa v extravilane na hranici k.U. mesta Vranov nad Toplou a obce Sacurov.
Premostuje cestu /79 ponad neupravené koryto Bezmenného potoka.

V dotknutom Useku sa cesta 1/79 nachadza v priamej, vySkovo je niveleta cesty vedena
v stapani 0,80%.

Mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy. Nosna konstrukcia je navrhnuta presypana, pre-
fabrikovana, ramova zo Zelezobetonu.
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Smerovo sa most nachadza v priamej, vySkovo v stupani 0,80%. Vozovka na moste ma oboj-
stranny strechovity sklon 2,50%.

Sirka vozovky medzi zvodidlami na moste je 9,50m. Sirka rims je 0,80m.

Nad premostovanym potokom bude zabezpelena bezpeénostna vyskova rezerva min. 0,50m
nad Q100 roénym prietokom.

Spodna stavba mosta je tvorena roznasacou doskou a rovnobeZznymi Zelezobeténovymi krid-
lami.

Nosna konstrukcia mosta je navrhnuta ako Zelezobetonova, prefabrikovana. Navrhnuté su
ramové prefabrikaty uzavretého prierezu s vnutornym rozmerom min. 2,50x2,00m (prietokovy profil),
dizka jedného prefabrikatu je uvazovana 1,0m. Do konstrukcie mosta je dovolené zabudovat iba certi-
fikované prefabrikaty s poZzadovanou unosnostou a velkostou prietokového profilu v zmysle pd.
V ramci DVP je zhotovitel povinny predlozit VTD pouzitého prefabrikatu na schvéalenie zodpovednému
projektantovi objektu!

SO 204 Rekonstrukcia mosta 79-008
Charakteristika mosta:

a) most na pozemnej komunikacii
b) -
c) ponad potok
d) most s jednym otvorom
e) jednopodlazny
f) presypany
g) nepohyblivy
h) trvaly
i) v smerovej priamej a v klesani
j) kolmy, a= 100,09
k) s normovou zatazitelnostou
)] masivny
m) plnostenny
n) ramovy
0) otvorene usporiadany
p) S neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : 2,50m,
Dizka mosta : 10,40m,
Dizka nosnej konstrukcie : 3,00m,
Rozpatie poli : 2,75m,
Sikmost mosta : 100g
Uhol krizenia : o= 100,0g,
Volné Sirka mosta : 16,236m,
Sirka medzi zabradlim . 15,38m,
Sirka medzi zvodnicami : 9,5m,
Sirka chodnika : bez chodnika,
Sirka nosnej konstrukcie : 15,225m,
Celkova Sirka mosta : 15,225m
Vyska mosta : cca. 3,5m,
Stavebna vyska : 152m,
Plocha mosta : 2,5x15,38= 38,45m2
(podia TP 019 priloha 8, dizka premostenia nasobené Sirkou medzi zabradlim),
Zatazenie mosta : v stlade s STN EN 1990 a STN EN 1991,
ZataZenie mosta dopravou’ : pouZité zataZzovacie modely ZM1, ZM2. ZM3

Mostny objekt sa v extravilane na hranici k.U. obci Sacurov a Se€ovska Polianka. Premostuje
cestu /79 ponad neupravené koryto Bezmenného potoka.

V dotknutom Useku sa cesta /79 nachadza v priamej, vySkovo je niveleta cesty vedenda
v udolnicovom vySkovom obluku s polomerom R=1500ma sklonom doty¢nic -2,25% a 1,80%.

Po dbékladnom zhodnoteni skutkového stavu s prihliadnutim na poZiadavky investora, dotknu-
tych organizacii a zloZiek Statnej spravy, ako aj vzhfadom na bezpeénost' verejnej dopravy a buduce
naklady na prevadzku a udrzbu mostného objektu bolo dohodnuté, Ze existujuci mostny objekt sa
zbura a na jeho mieste sa postavi novy, presypany, prefabrikovany most z uzavretych Zelezobeténo-
vych ramovych prefabrikatov.

V ramci rekonstrukcie mosta sa vykona Uprava Bezmenného potoka v dizke 36m.
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Pogas prac na rekonstrukcii mosta bude verejna doprave vedena po doCasnej obchadzke
cesty 1/79.

Mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy. Nosna konstrukcia je navrhnuta presypana, pre-
fabrikovanda, ramova zo Zelezobetonu.

Smerovo sa most nachadza v priamej, vySkovo v udolnicovom obluku s polomerom R=
1500M a sklonom doty€nic -2,50% a +1,80%. Vozovka na moste ma strechovity sklon 2,50%.

Sirka vozovky medzi zvodidlami na moste je 9,50m. Sirka rims je 0,80m.

Nad premostovanym potokom bude zabezpelena bezpeénostna vyskova rezerva min. 0,50m
nad Q100 roénym prietokom.

Spodna stavba mosta je tvorena roznasacou doskou a rovnobeZznymi Zelezobeténovymi krid-
lami.

Nosna konStrukcia mosta je navrhnutéa ako Zelezobetonova, prefabrikovana. Navrhnuté su
ramové prefabrikaty uzavretého prierezu s vnutornym rozmerom min. 2,50x2,00m (prietokovy profil),
dizka jedného prefabrikatu je uvazovana 1,0m. Do konstrukcie mosta je dovolené zabudovat iba certi-
fikované prefabrikaty s poZadovanou unosnostou a velkostou prietokového profilu v zmysle pd.
V ramci DVP je zhotovitel povinny predlozit VTD pouzitého prefabrikatu na schvélenie zodpovednému
projektantovi objektu!

SO 510 Prelozka vodovodu, k.u. Parchovany

V obci Parchovany, smer Vranov nad Toplou — TrebiSov — 1/79, sa vybuduju na Statnej ceste
autobusové zastavky. Tieto zastavky sa nachadzaju v mieste, kde Statnu cestu krizuje miestna
komunikacia nachadzajuca sa na ulici Stani¢na, ktora vedie taktiez k zelezni¢nej stanici.

Vodovodné potrubie sa v suasnosti nachadza v krajnici predmetnej Statnej cesty.
Z tohto dévodu sa jestvujuci vodovod prelozi za navrhovanu zastavku.

Prelozka vodovodu pozostava z:

Vetvy ,V*: D 160x9,5 — PE100 — PN10 — SDR 17,6 - dI.67 m

Vetva ,V* sa napoji vkm 0,000 — L1 na jestvujuci vodovod PVC, D160, ktory sa nachadza
v krajnici $tatnej cesty. Dalej potrubie vedie terénom. Od km 0,011.6 — L2 vedie vodovod
v novonavrhovanom chodniku. V km 0,042.8 — 0,066 krizuje vodovod komunikaciu na Stani¢nej ulici
veducu k Zelezni€nej stanici.

vodovod D160, PVC.

V mieste krizovania potrubia s komunikaciou sa potrubie ochrani v PE chrani¢ke, D225, v
dizke 22m.

S0 621 Uprava NN vedenia

Zakladné udaje:

Elektricka siet: TNC - 3/PEN, AC, 50 Hz, 400/230V

Ochrana pred urazom elektrickym prudom v normalnej prevadzke : ochrana izolovanim Zivych
Casti, zabranami a krytmi, podfa prilohy ,A“ STN 332000-4-41

Ochrana pred urazom elektrickym priudom pri poruche : ochrana samoc&innym odpojenim
napdjania v sietach TN podfa 332000-4-41 ¢&1.411.3.2

Tento objekt riesi prelozku $tyroch stipov vedenia nn véetne prisluSenstva osadeného na
stipoch ako svietidla, SPP2 a pod. v suvislosti s Gpravou komunikacie v obci Sagurov okres Vranov
nad Toplou.

Prelozka stipa 6.1 az 8.4 :

Popis jestvujuceho vedenia :

Jestvujuci beténovy stoZiar DB 2x 9/10 sekundarneho nn vedenia prekdZa rozSireniu
krizovatky.

DemontéZ jestvujuceho vedenia : jestvujuci stip sa zdemontuje. Zaroveri sa zdemontuiju
vodi¢e AlFe 4x70+16 v rozsahu od stipa &. 1 po stip .5 a od stipa &.1 po stip &.6. Na stipe &. 1 je
osadené aj svietidlo a skrinka SPP2, ktoré sa tiez zdemontuju.

Montazne prace : Stip &. 1 : v predpisanom mieste sa osadi novy stip vedenia NN typu DB 2x
10,5/10 s dvoma konzolami s priebeznymi prilozkami a koncovymi izolatormi. Na stipe &.1 sa ukong&ia
jak dva kable typu AES 4x70, ktoré sa skrétia, tak aj dva vedenia z holych vodigov AlFe 4x70. Na stip
sa osadi aj svietidlo a skrinka SPP2 z demontovaného stipa. Prelozi sa aj kabel zo vzdusného
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vedenia po skrinku SPP2 typu NAYY 4x25. Podzemna pripojka k rodinnému domu, ktord bola
napojena zo zdemontovaného stipa sa skrati a zausti do preloZzenej SPP2.

Stip &. 2 : v predpisanom mieste sa osadi novy stip vedenia NN typu JB 9/6 s konzolou
s podpernymi izolatormi. Na stip sa osadi aj svietidlo a skrinka SPP2 z demontovaného stipa. PreloZi
sa aj kabel zo vzdudného vedenia po skrinku SPP2 typu NAYY 4x25. Podzemna pripojka k rodinnému
domu, ktora bola napojena zo zdemontovaného stipa sa skrati a zausti do preloZzenej SPP2.

Stip &. 3 : v predpisanom mieste sa osadi novy stip vedenia NN typu JB 9/6 s konzolou
s podpernymi izolatormi. Na stip sa osadi aj svietidlo zo demontovaného stipa.

Stip &. 4 : v predpisanom mieste sa osadi novy stip vedenia NN typu JB 9/6 s konzolou
s podpernymi izolatormi.

Stip &. 5 : Stip vedenia NN typu JB 9/6 sa ponecha na konzolu sa osadia priebezné prilozky
s koncovymi izolatormi.

Stip &. 6 : Stip vedenia NN typu JB 9/6 sa ponecha na konzolu sa osadia priebezné prilozky
s koncovymi izolatormi.

V Predove, oktéber 2018 Vypracoval : Ing. Miroslav Vahovsky
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