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L mostat -,
TECHNICKA SPRAVA

k dokumentacii na stavebné povolenie (DSP),
ktora vyhovuje poZiadavkam dokumentacie na ponuku (DP)

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba:

Cislo objektu:

Nazov objektu:
Evidencné Cislo mosta:

Kraj:

Okres:

Obec:

Katastralne uzemie:

Druh stavby:
Stupen dokumentacie:

Stavebnik:

Generalny projektant:

Hlavny inZinier projektu:
Zodpovedny projektant:

UvaZovany spravca objektu:

1/79 Vranov nad Toplou - Parchovany
201-00

Rekonstrukcia mosta 79-004

79-004

KoSicky

Vranov nad Toplou

Vranov nad Toplou

Vranov nad Toplou

rekonstrukcia
dokumentdcia na stavebné povolenie, ktora vyhovuje dokumentdcii
na ponuku

Slovenska sprava ciest
Mileti¢ova 19, 826 19 Bratislava

VAHOPROJEKT s.r.o.

Exnarova 13, 080 01 Presov

Ing. Miroslav Vahovsky

Ing. Jaroslav Palgut

autorizovany stavebny inZinier, evidencné Cislo 4755

Slovenska sprava ciest
Investi¢nd vystavba a sprdva ciest
Kasarenské namestie 4, 040 01 Kosice

2. ZAKLADNE UDAIJE O MOSTE (podla STN 73 6200)

Charakteristika mosta:

a) most na pozemnej komunikacii
b) -

c) ponad potok

d) mosts jednym otvorom

e) jednopodlazny

f) presypany

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) vsmerovej priamej a v klesani
i) kolmy, a=100,0g

k) s normovou zataZitelnostou

[)  masivny
m) plnostenny
n) ramovy

o) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Technicka sprava
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Dizka premostenia : 4,00m,

Di?ka mosta : 4,70m,

Dizka nosnej konstrukcie : 4,70m,
Rozpatie poli : 4,35m,
Sikmost mosta : 100g

Uhol krizenia : a=73,9g,
Volna Sirka mosta : 18,0m (kolma),
Sirka medzi zabradlim : 17,14m,

Sirka medzi zvodnicami : 10,35m,

Sirka chodnika : bez chodnika,
Sirka nosnej konstrukcie : 18,00m,
Celkova Sirka mosta : 18,00m

Vyska mosta : cca. 3,7m,
Stavebna vyska : 1,29m,

Plocha mosta : 4,0x17,14= 68,56m°

(podla TP 019 priloha 8, di?ka premostenia nasobena $ir-
kou medzi zabradlim),

ZataZenie mosta : v stilade s STN EN 1990 a STN EN 1991,

ZataZenie mosta dopravou’ : pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2. ZM3.

3. NADVAZNOST MOSTNEHO OBJEKTU NA PREDCHADZAJUCI STUPEN PD

Dokumentacia na Uzemné rozhodnutie nebola spracovana.

4. PODKLADY PRE VYPRACOVANIE PROJEKTOVEJ DOKUMENTACIE

Podklady pre vypracovanie dokumentacie:
e poziadavky, pripomienky a stanoviska objedndvatela projektovej dokumentacie,
e inZiniersko-geologicky prieskum,

stanoviska zainteresovanych organizacii a zloZiek statnej spravy,

polohopisné a vyskopisné zameranie zaujmového Uzemia,

katastralna mapa zaujmového Uzemia

obhliadka terénu projektantom.

5. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANA KOMUNIKACIA

Mostny objekt sa v extravildne k.4. mesta Vranov nad Toplou. Premostuje cestu 1/79 ponad
neupravené koryto potoka Trnava.

V dotknutom Useku sa cesta 1/79 nachadza v priamej, vyskovo je niveleta cesty vedend
v klesani 0,50%.

6. UZEMNE PODMIENKY

Uzemie v okoli mostného objektu mozno charakterizovat ako rovinaté. Mostny objekt sa na-
chadza vextravildne mesta Vranov nad Toplou v blizkosti aredlu Ustredného kontrolného
a skusobného ustavu polnohospodarskeho.

Na zaklade vyjadreni spravcom IS sa v mieste stavby nachddzaju podzemné inZinierske siete:

e STL v sprdve SPP- Distribucia, a.s.,
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e 3x telekomunikacny kabel v sprave Slovak Telekom, a.s.,

Podzemné inZinierske siete su na vykresoch zakreslené orientacne, zhotovitel stavby je po-
vinny pred zadatim stavby dat si podrobne vyty¢it existujuce IS ich spravcami.

7. GEOLOGICKE PODMIENKY

Inzinierskogeologické, geotechnické a hydrogeologické pomery Uzemia v mieste mostného ob-
jektu su zhodnotené na zdklade realizovaného inZinierskogeologického prieskumu. V mieste objektu
201-00 bola realizovana sonda VPM-004.

Konstrukéné vrstvy vozovky boli overené do hibky 1,4 m p.t., vrstva asfaltového krytu je 30cm,
vrstva zhutneného drveného kameniva frakcie 0-63mm je 30cm, vrstva Strkopiesku frakcie 0-63mm je
70 cm a na baze bola overena vrstva Strku s opracovanymi valinami nad 10cm cca 10cm. V intervale
1,4 - 4,3 m p.t. sa overila vrstva sudrznych, nizko plastickych zemin triedy F6,CL, do 3,7 m p.t pevnej
az tuhej konzistencie (lc=1,01-0,66), od 3,7 m p.t. tuhej-makkej konzistencie (1.=0,89-0,55). Prechod
do $trkovitych zemin tvorila v hibke 4,30 - 4,60 m p.t vrstva modrosivého piesku ilovitého triedy S5,
SC s makkou ilovitou vypliiou. Od 4,60 do 7,0 mp.t. bola overena vrstva Strku ilovitého triedy G5, GC s
vypliou tuhej az makkej konzistencie s opracovanymi valinmi priemeru 1-3, 5-7 cm, ojedinele nad 7
cm.

Narazena hladina podzemnej vody bola zaznamenana v 5,0 m p.t., ktora vystupila na 4,5 m p.t.
Ide o mierne napatu hladinu podzemnej vody.

Podla archivnych tdajov v tomto Useku cesty |/79 je podzemna voda neagresivna az slabo ag-
resivna na beténové konstrukcie a silne agresivna na ocelové konstrukcie.

8. POPIS EXISTUJUCEHO STAVU

Mostny objekt je presypany, nosna konstrukcia mosta Zelezobeténova doskova. Spodna stav-
ba je z prostého betdnu, zaloZzena plosne.

Spodna stavba mosta je tvorend oporami srovnobeinymi kridlami. Opory a kridla su
z prostého betdnu, UloZzné prahy su zo Zelezobeténu. Spodna stavba mosta je zaloZzend plosne.

Betdn opdr je riedky, skorodovany, poznaéeny zatekanim. Hibka zaloZenia je nedostatoéna.

Nosna konstrukcia mosta je tvorend monolitickou Zelezobetédnovou doskou. Betén nosnej
konstrukcie je skorodovany, betondrska vystuz je okrajoch mosta je obnaZend a skorodovand. Na
spodnej hrane dosky boli zaznamenané stopy po zatekani.

Mostné prislusenstvo
Vozovka: na moste sa nachadza bituménova vozovka.

Rimsy: na moste sa nachadza obojstranna Zelezobetdnova rimsa. Rimsa je prerastend burinou a pre-
sypana konstrukciou vozovky cesty 1/79.

Bezpecnostné zariadenia: na moste sa nachadza ocelové baranené cestné zvodidlo, ktoré je sucastou
cesty 1/79.

Odvodnenie: na moste sa nenachadzaju odvodnovace.
Loziskda: nosnda konstrukcia je na spodnu stavbu uloZena prostrednictvom lepenky.
Dilata¢né zariadenia: na moste sa nenachadzaju dilata¢né zariadenia.

Cudzie zariadenia na moste: na moste a v jeho okoli sa nachddzaju cudzie podzemné a nadzemné
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inZinierske siete popisané v kapitole 6.

Okolie mosta: Okolie mosta mozno charakterizovat ako rovinaté, most sa nachadza v extravilane.
Premostované koryto potoka Trnava je v mieste mosta neupravené.

V SirSom okoli mosta sa nachadzaju nadzemné aj podzemné inZinierske siete.

Na zdklade zhodnotenia skutkového stavebnotechnického stavu mostného objektu
a poziadaviek stavebnika prezentovanych na obhliadke stavby a pracovnych vyboroch bude mostny
objekt odstraneny a nahradeny novym.

9. POPIS TECHNICKEHO RIESENIA
9.1 VSeobecne

Po dokladnom zhodnoteni skutkového stavu s prihliadnutim na poziadavky investora, dotknu-
tych organizacii a zloZiek Statnej spravy, ako aj vzhladom na bezpecnost verejnej dopravy a buduice
naklady na prevadzku a udrzbu mostného objektu bolo dohodnuté, Ze existujuci mostny objekt sa
zblra a na jeho mieste sa postavi novy, presypany, prefabrikovany most z uzavretych Zelezobeténo-
vych rdmovych prefabrikatov.

V ramci rekonstrukcie mosta sa vykona Uprava potoka Trnava v dizke 44m.

Pocas prdac na rekonstrukcii mosta bude verejna doprave vedena po docasnej obchadzke cesty
1/79.

9.2 Buracie prace
Pred zacatim prac na vystavbe navrhovaného mosta je potrebné odstranit existujuci most.

Tvar spodnej stavby a nosnej konstrukcie bol stanoveny na zaklade podkladov poskytnutych
objedndvatelom (mostny list) a na zaklade geodetického zamerania viditelnych Casti mosta. Tvar
arozmery spodnej stavby a presypanych Casti nosnej konstrukcie mosta boli stanovené odbornym
odhadom a nemusia sa zhodovat so skuto¢nostou (z uvedeného vyplyva, Ze vymery buracich prac
nemusia korespondovat so skuto¢nostou)

V ramci buracich prac bude odstranené konstrukcéné vrstvy vozovky a cestny nasyp (sklon sva-
hov vo vykope nesmie byt vacsi ako 1:1), Zelezobetdnova doska, beténové opory a kridla.

Pocas prac na realizacii rekonstrukcie mosta bude verejna doprava vedend po docasnej ob-
chadzke cesty 1/79. Vody potoka Trnava budu pocas prac vedené obtokom mimo pracovnu ¢innost.

9.3 Popis technického riesenia

9.3.1 Charakteristika mosta

Mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy. Nosna konstrukcia je navrhnutd presypana, pre-
fabrikovana, ramova zo Zelezobetdnu.

Smerovo sa most nachadza v priamej, vyskovo v klesani 0,50%. Vozovka na moste ma oboj-
stranny strechovity sklon 2,50%.

Sirka vozovky medzi zvodidlami na moste je 8,50m. Sirka rims je 0,80m.

Nad premostovanym potokom Trnava bude zabezpeéena bezpec¢nostna vyskova rezerva min.
0,50m nad Q100 ro¢nym prietokom.

Spodnad stavba mosta je tvorend roznasacou doskou a rovnobeznymi Zelezobetonovymi krid-
lami.

6/21 Technicka sprava
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9.3.2 Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia

Nosnd konstrukcia mosta je navrhnutd ako Zelezobeténova, prefabrikovand. Navrhnuté su
ramové prefabrikaty uzavretého prierezu s vnitornym rozmerom min. 2,40x4,00m (prietokovy pro-
fil), dizka jedného prefabrikatu je uvaZovana 2,0m. Do konstrukcie mosta je dovolené zabudovat iba
certifikované prefabrikaty s poZzadovanou tUnosnostou a velkostou prietokového profilu v zmysle pd.
V ramci DVP je zhotovitel povinny predlozit VTD pouZitého prefabrikatu na schvalenie zodpoved-
nému projektantovi objektu!

Spodna stavba

Ramové prefabrikaty sa budud ukladat na roznasaciu dosku hribky 300mm. Roznasacia doska
bude vystuzena bude pri oboch okrajoch zvaranou sietou $8/8mm s okami 100/100mm. Na vytokovej
strane je v roznasacej doske navrhnuté zazubenie, ktoré ma zabezpecit priestorovd polohu ramovych
prefabrikatov. Zazubenie bude vystuzené v sulade s grafickou prilohou €.5.

Sucastou spodnej stavby mosta su aj betonové gravitaénymi kridlami na vtoku a na vytoku.
Kridla budu zalozené plosne. Kridla pozostavaju zo zakladovych pasov a driekov. Zakladové pasy maiju
rozmery 2,40x1,0m, navrhnuté su s obojstrannym vyloZzenim 800mm. Do zakladovych pasov su vo-
tknuté drieky Sirky 800mm. Koruna drieku je v priecnom smer vyspadovana v sklone 4% do nasypu,
v pozdiznom smere je koruna kridel vodorovna, t.z. 7e vyika kridel je konstantnd 4,70m. V mieste
ramovych prefabrikatov je zaklad kridel preruseny na Sirku prefabrikatu, nad prefabrikatom precha-
dza iba cast drieku kridla ktory tvori rimsu.

Zaklad a driek kridla bude vystuzeny v sulade s grafickou prilohou 5.

V drieku kridel na vytokovej strane su navrhnuté prestupy ¢0,20m pre vyustenie drendZe na-
chadzajucej sa na rube nosnej konstrukcie mosta.

Vytycenie a zaloZenie spodnej stavby

Pre stavbu nebola vybudovana siet vytycovacich bodov. Sturadnice vytycovanych bodov su su-
Castou vykresov tvarov, spracované su v suradnicovom systéme JTSK a vySkovom systéme Bpv.

Mostny objekt bude zalozeny plosne na $trkovom vankusi hrabky min. 0,5m. Strkovy vankus
bude sypany a hutneny po vrstvach hribky max. 0,20m. Miera zhutnenia bude min. 98% objemovej
hmotnosti zistenej skiskou Proctor standard (Id= 0,98). UvaZzovand hodnota modulu pretvarnosti
v zdkladove] Skare bude vzmysle statického vypoctu Edef2= 150MPa/m. Projektom navrhované
hodnoty je potrebné preverit skiskami! Strkovy vankus bude zhotoveny z nenamfzavého materiélu
triedy G1-G2 s plynulou krivkou zrnitosti. Zakladovu jamu (vykop) je potrebné po obvode vystlat geo-
textiliou.

Samotné zakladanie objektu bude realizované v otvorenych stavebnych jamach so sklonom
svahov 1:1. Ak sa sklony svahov preukazu ako nedostatocné je potrebné prizvat geoldga stavby
a projektanta, ktori urcia dalSie opatrenia na zabezpecenie nevyhnutnej stability svahov.

V rohoch stavebnych jam budi umiestnené beténové skruze $0,80m, ktoré budu sluzit ako
studne na Cerpanie spodnej a riecnej vody presakujuicej do stavebnej jamy.

Docasné prevedenie potoka Trnava staveniskom sa vykona pouzitim betdonovych alebo PVC
rar DN 1,00m dizky cca 50m. Zaustenie a vyUstenie potoka do rir sa zabezpedi pomocou zemnych
hradzi s tesnenim vysky min. 1,20m zriadenych na Sirku koryta.

Zakladanie mosta je potrebné zosuladit s vykopovymi pracami spojenymi s Upravou potoka.
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Pred zadatim zemnych prac je potrebné dat si vytycit vsetky podzemné inZinierske siete na-
chdadzajtice sa v mieste stavby ich spravcami!

Izolacia spodnej stavby a nosnej konstrukcie

Pre obmedzenie vzniku trhlin je potrebné zaistit riadne oSetrovanie beténu v zmysle TKP 15.
Vsetky Casti spodnej stavby, ktoré sa budu nachadzat v trvalom styku so zeminou budud opatrené izo-
latnym naterom proti zemnej vlhkosti: 1x penetracny nater a 2x asfaltovy nater za studena.

Horna hrana ramovych prefabrikatov bude navysSe opatrena izolatnym systémom so skladbou:

e ochrannd vrstva izolacie betén C12/15 hr. 30-150mm,
e izolacia NAIP,
e zapecatujlca vrstva zapecatujuci dvojzlozkovy nater na baze epoxidovych Zivic

kotviaco impregnacny nater

Povrch mostovky bude pred aplikdciou zapecatujlcej vrstvy upraveny obrokovanim. Ochran-
na vrstva izolacie bude zhotovend v strechovitom sklone 5%.

Vybavenie mosta

Vozovka: Vozovka na moste je sucastou objektu 101-00/102-00.

Rimsy: Rimsy su tvorené driekom kridel. Koruna drieku kridel bude opatrena metlickovym be-
ténom.

Bezpecnostné zariadenia : Zvodidlo je sucastou objektu 101-00/102-00.

Na rimsach, drieku kridel, je navrhnuté ocelové rurkové trojmadlové zabradlie vySky 1,10m.
Zabradlie bude do rimsy kotvené prostrednictvom kotevnych platni a lepenych kotiev.

Zabradlie ako i vSetky ocelové konstrukcie na moste trvale v styku so vzduchom sa ochrdnia
podla TP 05/2013 - ,Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov“, vydanych MDPaRR
s Gdinnostou od 15.12.2013. Pouzité naterové systémy budi spifiat podmienky $pecifikované
v tabulkach 1,2 a 3 pre dlhodobu Zivotnost — minimalne 15 rokov a viac a zdkladnym koréznym zata-
Zenim, ktoré obsahuje oblasti ostreku posypovymi solami. Na skrutkach uchytenia zabradlia budu
umelohmotné krytky.

Povrchova Uprava zdbradlia zabrany:

e stupen pripravy povrchov Sa 2,5 podlfa STN EN ISO 8504-2 a STN EN ISO 12944-4
e Ziarové zinkovanie ponorom podla STN EN ISO 1461, 100um

e medzi vrstvovy epoxidovy nater 100um

e vrchny polyuretanovy nater 80pm (RAL uréi stavebnik)

Kotevné platne zabradlia budu podliate vrstvou plastmalty hr. min. 5mm.

Odvodnenie mosta: Na moste nie su navrhnuté odvodriovace. Voda z vozovky a z telesa na-
sypu bude zachytené prostrednictvom betdnovych odvodnovacich Zlabov a zvedena do potoka.

Loziska: Na moste sa nenachadzaju loziska.

Mostné zavery: Na moste sa nenachadzaju mostné zavery.

Prechodova oblast: Prechodova oblast siaha po koniec, resp. zaciatok uvazovanej Gpravy. Pre-
chodovy klin bude vybudovany zo zemin velmi vhodnych do nasypov (Strkodrva frakcie 0-63mm),
hutnenim po vrstvach hrubky max.0,3m na mieru zhutnenia ID=0,90
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Zvlastne zariadenia na moste: Na spodnej stavbe sa trvalym sp6sobom vyznaci rok ukoncenia
vystavby nosnej konstrukcie (odtlackom gumenej matrice do beténu), v zmysle STN 73 6201.

Po dokonceni vystavby mosta sa na mostny objekt osadia znacky s evidenénym
a identifikacnym cislom mosta (na zaciatku mosta v smere jazdy vpravo).

Vedenia na moste: na moste sa nenachadzaju Ziadne vedenia.

Terénne upravy: v ramci rekonstrukcie mosta bude realizovand lokalna Uprava potoka Trnava
popisand v kapitole 11.

10. MATERIALY

Beton:

Stabiliza¢né prahy STN EN 206 C20/30-XC2,XF2 (SK)

Ochranna vrstva izolacie STN EN 206 C12/15-X0 (SK)

Rozndasacia doska STN EN 206 C30/37-XC2, XF2, XA1 (SK)

Zaklady kridel STN EN 206 C30/37-XC2,XF4,XA1 (SK)

Drieky kridel STN EN 206 C35/45 — XC4, XD3, XF4, XA1 (SK)

Ramové prefabrikaty STN EN 206 podla TP vyrobcu pre slabo agresivne prostredie pre

betdnové konstrukcie XAl

Pre hodnoty modulov pruznosti jednotlivych pevnostnych tried beténov je nutné splnit usta-
novenia v zmysle STN EN 1992-1-1 (¢l. 3.1.3, tab. 3.1).

Pre pristupové schodiska , Zzlaby a iné detaily platia materialy podla VL4

Betondrska vystuz: (STN EN 1992-1-1) B500B, f,x= 500MPa, trieda taznosti , B

11. POVRCHOVE UPRAVY NA MOSTE

Povrchové upravy betonov

Viditelné plochy nosnej konstrukcie a spodnej stavby budd mat pohladovy betén kategérie cc
(debniaci materidl: preglejka alebo ocelové debnenie a kvalita povrchu: povrch nevyZzaduje dalSiu
Upravu) a vSetky neviditelné plochy minimalnu kategériu aa (debniaci material: neohoblované dosky
na zraz a kvalita povrchu: povrchové drobné chyby, po oddebneni odstranit drobné odstiepky, upravit
drevenym hladidlom) v zmysle TKP — 16 (vydané MDV-SR 10/2013).

Vsetky ostré hrany, ak nebude vo vykresovej dokumentacii uvedené inak, budu skosené vlo-
Zenim trojuholnikovej listy 25x25mm do debnenia.

Vsetky betdnové plochy, ktoré budu v trvalom styku so zeminou, budu chranené izolaciou (na-
terovou za studena) proti zemnej vihkosti (1 x penetracny a 2 x asfaltovy nater).

Povrchové tpravy ocelovych prvkov

Vsetky ocelové konstrukcie na moste, ktoré budu trvalo v styku so vzduchom sa ochrania pod-
la TP 068, Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov”, na Zivotnost rieSent v zmysle STN EN
ISO 12944 pre kordzne prostredie C4 a vyssie so Zivotnostou ,vysokou” t.j. viac ako 15 rokov. Pouzité
naterové systémy budu spifiat podmienky $pecifikované v tabulkéch 1., 2. a 4. pre dlhodobu Zivotnost
- min. 15 rokov a viac a zakladnym koréznym zatazenim, ktoré obsahuje oblasti ostreku posypovymi
solami. Farba vrchného nateru bude urcena v dalSom stupni PD.

12. OCHRANA PROTI AGRESIVNEMU PROSTREDIU
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Pre stavbu nebol vykonany kordézny prieksum.

Na objekte navrhujeme vykonat zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu blud-
nych prudov ,stupen 3“ podla TP 081 (TP 03/2014) ,Zédkladné ochranné opatrenia pre obmedzenie
vplyvu bludnych priddov na mostné objekty pozemnych komunikacii“ vydané MDV-SR 09/2013 - t.j.
kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206, sekundarnej ochrany a konstrukénych uUprav bez
prepojenia vystuZe a bez jej vyvedenia na povrch konstrukcie..

Primarna ochrana spociva predovsetkym v zabezpeceni minimalneho krytia vystuze 50mm na
vonkajSom povrchu Zelezobeténovych konstrukcii v trvalom so styku so zeminou (diStan¢né podlozky
je nutné pouizit z elektricky nevodivého materialu). Dalsie poZiadavky:

e je potrebné obmedzit vznik trhlin,

e pouzitie vodivych diStan¢nych vloZiek na okraji prierezov je nepripustné,

e je potrebné pouzivat portlandské cementy,

e obsah chloridovych idnov CL v beténe (pre Zelezobetdénové konstrukcie) nesmie prekro-
¢it 0,4% z hmotnosti cementu resp. 0,2% z hmotnosti cementu pri predpatych konstruk-
ciach,

e primesova voda nesmie obsahovat viac chloridov ako 500 mg CI™ na 1 liter (pre Zelezobe-
ténové konstrukcie) resp. 250 mg Cl— na 1 liter pre predpaté konstrukcie,

e kamenivo pre vyrobu predpatého beténu nesmie obsahovat viac ako 0,02% vo vode roz-
pustnych chloridov,

e do Zelezobetdnovych a predpatych konstrukcii sa nesmu pouzit chlorid vapenaty a prisady
na baze chloridov.

Sekundarnu ochranu budu tvorit natery proti zemnej vihkosti (1x penetracny a 2x asfaltovy
nater za studena) vSetkych casti spodnej stavby v trvalom styku so zeminou.

13. UPRAVA POTOKA TRNAVA

V ramci rekon$trukcie mosta je potrebné v dizke 43,23m upravit koryto potoka Trnava. Koryto
potoka je dimenzované na prevedenie Q100 rocnych prietokov na zaklade hydrologickych udajov
poskytnutych SHMU, regionalne stredisko Kosice:

Tok: Trnava

Profil: Lomnica

Hydrologické ¢islo: 4-30-09-172
Plocha povodia: 11,1km?

St.vkm:0,7
Maximalne prietoky dosiahnuté alebo prekroCené priemerne raz za:
1 5 10 20 50 100 rokov
1,5 5,5 7,5 11,0 16,0 200 m’st

13.1 VSeobecne

Technické rieSenie navrhovanej Upravy vychadza z hydroldgie a charakteru toku. Potok v
dotknute]j ¢asti meandruje s r6znou Sirkou koryta. Pévodné koryto je bez opevnenia. Koryto potoka
ma v dotknutom Useku prirodzeny prirodny charakter s brehmi obrastenymi travou, stromami a
krikmi.

Na zaklade hydrotechnickych vypoctov je navrhnuty lichobeZznikovy priecny rez koryta,
v mostnom otvore je koryto potoka tvorené stenami ramového prefabrikatu.
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13.2 Navrhovy prietok

Podla STN 736823 je kapacita koryta navrhnutd na Qoo ro¢né prietoky. Bezpecnostné prevy-
Senie urovne brehov je navrhované min.0,50m. Kapacita mostného otvoru je navrhnutd na prevede-
nie Qg0 ro¢nych prietokov s rezervou min. 0,50m.

13.3 Smerové pomery

Trasa Upravy potoka Trnava je zloZzena z obldka a medzipriamok. Navrhovana Uprava sa na za-
¢iatku plynulo nadviaZze na existujuce koryto potoka pomocou kamennej zahadzky z lomového kame-
fla hmotnostnej frakcie do 200kg, hribky 400mm v dizke min. 5,0m. Na konci Upravy je navrhnuty
beténovy prah.

13.4 Pozdizny profil

Pozdizny sklon je navrhovany tak , aby spifial poZiadavky normy STN 73 68 23. Pre navrh rie-
$enia pozdizneho sklonu je navrhnuta alternativa optimélneho sklonu vzhladom k vy$kovym pome-
rom a priestorovym moznostiam ako aj k prietokovej vyske.

Vychadzajuc z existujicich pomerov bol v celej dizke tpravy navrhnuty pozdiiny sklon i=
3,6%o.

13.5 Priecny profil

Parametre prie¢neho profilu vychadzaju z nadvrhového prietoku Qioo, pozdizneho sklonu a hyd-
rotechnickych vypoctov. Bezpecnostné prevysenie urovne brehov nad hladinou navrhového prietoku
je min 500mm.

Na zdaklade hydrotechnickych vypoctov je navrhnuty lichobeznikovy prie¢ny rez koryta
s parametrami:

na vtoku a na vytoku:
e Sirkadna 3,6m,
e sklon svahov 1:1,5,
e bezpecnostné prevysenie brehov nad hladinou navrhového prietoku min. 500mm,

v mostnom otvore:
e Sirkadna4,0m,
e bezpecnostna rezerve min.0,50m,

Opevnenie dna a svahov je navrhnuté z lomového kamena hribky 250mm s urovnanim lica
a vyskarovanim cementovou maltou do beténového 16zka hrabky 100mm.

Na zaciatku a na konci Upravy su navrhnuté Uroviiové betdnové stabilizacné prahy.

13.6 Udriba

Spravca je povinny tok udrziavat v prevadzky schopnom a technicky nezavadnom stave. Preto
je potrebné venovat naleZitl pozornost Cisteniu koryta zvlast pri zaneseni jeho prietokového profilu,
nanosy je potrebné vytazit a odstranit pripadné priplavené konare a korene stromov. Prelistenie je
potrebné realizovat vidy po prietoku velkych vod, nakolko sa predpoklada najvacsi prisun splavenin.

13. VYSTAVBA MOSTNEHO OBJEKTU

Pred za¢atim zemnych prac je nutné vytycit vSetky podzemné inZinierske siete nachadzajuce
sa v priestore stavebnej ¢innosti!!!
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Prace na rekonstrukcii mosta sa budu realizovat v plnom profile, premavka bude pocas sta-
vebnych prac vedend po docasnej obchadzke cesty 1/79. Projekt DSP/DP predpoklada nasledujuci
postup prac pri rekonstrukcii mosta:

e vytyéenie a ochrana (prekladka) existujucich inZinierskych sieti,

e zriadenie zariadenia staveniska, odstranenie stromov a krovin nachadzajucich sa v mieste sta-
vebnej ¢innosti,

e zriadenie do¢asného priepustu a docasnej obchadzky cesty 1/79,

e osadenie prenosného dopravného znacenia a presmerovanie dopravy na docasnu obchadzku
cesty 1/79,

e odstranenie konstrukcie vozovky a vykopové prace spojené s obnazenim konstrukcie mosta,

e demoldcia existujiceho mosta, presmerovanie potoka mimo oblast pracovnej ¢innosti,

e zemné prace spojené so zakladanim mostného objektu,

e zriadenie Strkového vankusa, realizdcia a vyhodnotenie skisok unosnosti Strkového vankusa,

e realizacia rozndsacej dosky,

e montdz prefabrikovanej nosnej konstrukcie (v zmysle TP vyrobcu prefabrikatov),

e vybudovanie kridel na vytokovej strane mosta,

e Uprava potoka,

e presmerovanie potoka do mostného otvoru,

e vybudovanie kridel,

e osadenie zabradlia,

e zriadenie ochrany izolacie postupny symetricky obsyp nosnej konstrukcie, pri obsype je nutné
dodrziavat zasady predpisané vyrobcom prefabrikatov,,

e z4asyp mosta po uroven plane cestnej komunikacie,

e zriadenie konstrukcie vozovky na ceste 1/79,

e osadenie zvodidiel, zriadenie odvodnovacich zlabov,

e presmerovanie dopravy na cestu 1/79,

e zruSenie docasnej obchadzky cesty /79 a odstranenie docasného rurového priepustu,

e dokoncovacie prace a odstranenie zariadenia staveniska.

13.1 Dopravné vyluky, vztah k Gzemiu

Vystavbou mostného objektu déjde k obmedzeniu dopravy na ceste /79, verejna doprava bu-
de pocas realizicie prac vedena po docasnej obchadzke cesty 1/79. Pristup na stavenisko mostného
objektu je moZny po existujlcej ceste 1/79.

13.2 Poziadavky na meranie pocas vystavby
Pre mostny objekt je potrebné zrealizovat skdsky Unosnosti podloZia, Strkového vankusa.

Pri vystavbe nosnej konstrukcie treba dbat na zvySenu pozornost kontrole vzajomnej polohy
ramovych prefabrikdatov, a priestorovej polohy kridel a roznasacej dosky v zmysle grafickej ¢asti pd.

13.3 Suvisiace objekty
101-00 Rekonstrukcia cesty 1/79 v km 0,975-9,399

13.4 Poziadavka na zataZovacie skusky
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V zmysle ustanoveni STN 73 6209, pre mosty s rozpatim vacsim ako 18,0 m bude na objekte

vykonana statickad zataZovacia skuska mosta. Na moste 79-004 nie je potrebné vykonat zataZovaciu
skuasku.

Po zhotoveni strkového vankusa je potrebné vykonat terénne skusky stladitelnosti na uréenie
deformacného modulu Eges1 @ Egefa.

14. OBCHADZKA

14.1 Dovod vystavby

Predmetny objekt 201-00 Rekonstrukcia mosta 79-004 je moZné realizovat iba po odkloneni
verejnej dopravy na doc¢asnu obchadzku. Jedna sa o do¢asnu jednopruhovi obojsmernd komunikaciu
z cestnych panelov situovant pozdi? lavej strany cesty /79 tak, aby sa minimalizoval do&asny zaber,
obchadzka nezasahovala do existujucich inZinierskych sieti, azaroven bolo moiné realizovat
rekonstrukciu cesty 1/79.

14.2 FUNKCNE A TECHNICKE RIESENIE

Obchadzka zacina na ceste 1/79 vkm 3,141 a konci vkm 3,280 na osi cesty 1/79. Stavebna
Uprava zacina a kon¢i na okraji vozovky cesty 1/79. Jej dizka merana v osi obchadzky je 103m. Na za-
Ciatku a konci Useku, sa objekt 101-00 plynule napoji na existujucu cestu /79 a to tym spésobom, Ze
priestor medzi prvym cestnymi panelmi a okrajom asfaltu na ceste 1/79 sa vybetdnuje. Tym sa vytvori
plynuly nabeh z existujucej cesty na panelovd obchadzku. Obchadzka je vedena v subehu s cestou
I/79 vo vzdialenosti, ktora umozni bezkolizny priebeh prac medzi pracovnikmi a verejnou dopravou.

Po zrealizovani mostného objektu a prisluchajucej ¢asti cesty I/79 sa verejna doprava presme-
ruje na ukonéenu cast cesty 1/79. Obchadzka sa nasledne rozoberie a upravi do poévodného stavu
s prihliadnutim na zrealizovanu ¢ast.

14.3 Smerové vedenie

Smerové vedenie docasnej obchadzky je tvorené tak aby sa zachoval subeh obchadzky a cesty
1/79, bol umozZneny plynuly prechod z cesty 1/79 na obchadzku a naopak a aby bol zabezpeceny bez-
kolizny priebeh prac. Smerové vedenie obchadzky je tvorené skladbou troch prostych kruhovych ob-
lukov s polomermi R=50m, medzi ktorymi su vloZené kratke priame. Celkova dlZka trasy je 148,290m,
celkova dizka stavebnych Gprav (panelovej vozovky) je 103m.

14.4 Vyskové vedenie

Vyskové vedenie obchadzky je podmienené vySkovym vedenim nadvaznych usekov cesty 1/79
a vyskovym vedenim potoka a okolitym terénom. Niveleta trasy sa na zaciatku a konci Upravy plynulo
napaja na existujuci stav na ceste 1/79 (prostrednictvom priecneho sklonu). Lomy vyskového polygo-
nu sa zaoblenia oblukmi s polomerom 200m.

Parametre vyskového vedenia:

Max. sklon Min. sklon Rmax Rmin Rmax Rmin
vypukly vyduty
docasna obchadzka 3,61% 0,41% 800 800 500 300

14.5 Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie vzhladom na oblukovy priebeh trasy je nasledovné: $irka vozovky 4,0m a
krajnice Sirky 0,75 a 1,25m.

Nespevnena krajnica na pravej strane obchddzky sa z dévodu osadenia zvodidiel rozsiri na
1,25m. PouZiju sa zvodidla z rozobratého Useku cesty 1/79. V mieste realizacie objektu 201-00 resp.
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v mieste docasného priepustu a sa na lavej strane nespevnena krajnica takisto rozsSiri na 1,25m
a osadi sa na nu beténové zvodidlo.

14.6 Konstrukcia vozovky
Konstrukcia vozovky docasnej obchadzky bola navrhnuta s ohfadom na zataZenie verejnou
dopravou na cesty 1/79 pri kratkodobom zatazeni. Jej zloZenie je nasledovné:

cestny panel min. 150 mm
Strkodrva 300 mm
Spolu : min. 450 mm

Na zabezpecenie prevadzkovej spdsobilosti navrhovanej vozovky je nutné upravit jej podlozie
vratane zemnej plane tak, aby zodpovedalo poZiadavkam uvedenym v STN 73 6114. Vrstva zo Strko-
drviny sa kladie priamo na konstrukéna plan. Najmensia Unosnost plane vyjadrena hodnotou modulu
pretvarnosti nesmie byt mensia ako 45MPa. Unosnost ochrannej vrstvy zo $trkodrvy, stanovend sta-
tickou zatazkavacou skuskou a vyjadrend hodnotou modulu pretvarnosti Edef, musi byt minimalne
60MPa.

Pri kladeni jednotlivych konstrukénych vrstiev vozovky musia byt dodrzané prislusné STN.

14.7 Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je riesené jej prieénym a pozdiznym sklonom cez nespevnent
krajnicu do terénu.

Odvodnenie zemnej plane je rieSené cez 3%-ny priecny sklon pomocou vrstvy zo Strkodrvy do
terénu.

V mieste krizenia obchadzky s potokom sa zriadi rdmovy priepust s otvorom v rame 2,0x1,5m,
ktory zodpovedda prietoku Qi0=7,5m>/s a Qzo=11m>/s t.j. Udajom poskytnutym SHMU pre dany tok.
Priepust bude nasledne pokracovat ako obtok staveniska. Po ukonéeni stavebnych prac sa odstrani.
Tento priepust resp. obtok je stéastou objektu SO 201-00.

14.8 Docasné premostenie Bezmenného potoka

Docasna obchadzka cesty 1/79 vo svojej trase krizuje koryto Upravy potoka. Prevedenie vody
potoka popod komunikaciu je navrhnuté zo Zelezobetdnovych uzavretych ramovych prefabrikatov s
rozmermi 2,40x1,90x1,05m. Prefabrikdty boli dimenzované na bezpecné prevedenie Quo-rocnych
prietokov potoku Trnava.

Ramové prefabrikaty vytvoria premostenie, ktorého dizka, resp. irka, bude 13,0m. Prefabrika-
ty sa budd ukladat na vrstvu podkladného betdnu hr. 150mm, tak aby horna hrana spodnej dosky
rdmového prefabrikatu kopirovala niveletu navrhovanej Upravy potoka v zmysle PD. Kolmo na os po-
toka budu prefabrikaty vodorovné.

priestorova poloha docasného premostenie bude zabezpecenda prefabrikovanymi patkami
500x500x1200mm, ktoré budu sluzZit ako docasné stabilizacné prahy v potoku. Patky budd v pocte
2x2ks osadené na vtokovu aj vytokovu stranu.

Nakolko sa jedna o docasny objekt s obmedzenou dobou uZivania nenavrhujeme na vtoku
Ziadne cel3, resp. kridla, ani nepredpisujeme Ziadne Specidlne poziadavky na ochranu pred zemnou
vlhkostou.

14.9 Dopravné znacenie
Komplexné rieSenie trvalého i doCasného dopravného znacenia, vratane technického popisu,
je zdokumentované v samostatnej ¢asti PD — C3 Dopravné znacenie celej stavby.

Docasné dopravné znacenie
Docasné dopravné znacenie, ktoré osadi pocas vystavby dodavatel stavby, musi zabezpecit tak
dopravnu pristupnost Uzemia, ako aj bezpecné vykondvanie stavebnych prac. Docasné dopravné
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znacenie si vzhladom na operativnost a pruznost vystavby, osadi pocas vystavby doddavatel stavby
podla druhu vykonavanych prac. Stavebné prace budu prebiehat cez dennd dobu a budu realizované
na a pri existujlcej ceste 1/79.

Projektova dokumentacia rieSi docasné dopravné znacenie pocas rekonstrukcie (vystavby)
mosta ev.C. 50-331. Stavba je rozdelena na 3 etapy. Na kazdu z etap je spracované docCasné dopravné
znacenie, ktoré bude odsuhlasené s KR PZ KDI. V zasade sa jedna o presmerovanie dopravy do zuzZe-
nych jazdnych pruhov, alebo na docasnu jednopruhovl obchddzku so svetelnou signalizaciou,

v zavislosti od realizovanej etapy vystavby objektu, zniZenie rychlosti na 50km/h resp.30km/h
a osadenie dopravnych znaciek.

I. Etapa

V. etape sa zrealizuje obchddzka. Pred jej realizaciou sa osadenim docasného dopravného
znacenia zUZi jazdny pas na ceste /79 na 6m (2x3m).

Doprava na ceste /79 bude vedena po existujucej komunikacii v dvoch zUzenych jazdnych
pruhoch minimalnej Sirky jedného pruhu 3,0m s obmedzenou rychlostou. Kvdli lepSej orientacii
voditov budu na ceste 1/79 umiestnené obojstranné smerovacie dosky tvoriace pozdiznu uzaveru. Na
kazdej druhej smerovacej doske tvoriace pozdiznu uzéveru bude osadené vystrazné svetlo typu VS1
/trieda L8H/. Na prie¢nu uzaveru sa pouziju smerovacie dosky, na ktorych budd osadné vystrainé
svetla typu VS1 /trieda L8H/. Pracovisko musi byt zabezpedené zabranami.

Il. Etapa
V Il. etape sa bude realizovat mostny objekt na ceste 1/79.

Doprava na ceste 1/79 bude vedend po vl. etape zrealizovanej jednopruhovej obchadzke
striedavo v jednom jazdnom pruhu minimalnej Sirky 3,0m abude riadenda cestnou svetelnou
signalizaciou.

Kvoli lepsej orientacii vodicov budu na ceste 1/79 umiestnené obojstranné smerovacie dosky
tvoriace prie¢nu uzaveru, na ktorych budu osadné vystrazné svetld typu VS1 /trieda L8H/. Pracovisko
musi byt zabezpecené zdbranami.

. Etapa

V lIl. etape sa po dokonceni vozovky na ceste I/79 (spatny zdsyp mosta) vyblra nepotrebna
obchadzka. Pred jej vyburanim sa osadenim docasného dopravného znacenia zUzi jazdny pas na ceste
I/79 na 6m (2x3m).

Navrhované dopravné znacenie je navrhnuté vsulade s Technickymi podmienkami TP
02/2010, ktoré vychadzaju zo zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)
v zneni neskorsich predpisov, zdkona ¢. 8/2009 Z. z o cestnej premavke a o zmene a doplneni niekto-
rych zakonov a vyhlasky Ministerstva vnutra SR ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Zakladné rozmery, farebné vyhotovenie ako aj symboly zvislych dopravnych znaciek su navrh-
nuté podla STN 01 8020.

Presny termin pouZitia dopravnych znaciek urci realizator stavby. Zodpovednu osobu za dodr-
Ziavanie podmienok urcenia docasného dopravného znacenia urci realizator stavby a dodato¢ne uve-
die aj jej celé meno a telefénne Cislo.

Pocas realizacie, v zavislosti od realizovanej etapy, bude doprava usmernend podla doc¢asného
dopravného znacenia v dvoch resp. jednom jazdnom pruhu. Minimalna Sirka jazdného pruhu je
3,00m. Stavebné prace na stavbe budu vykondvané za plnej verejnej premavky.

14.10 Bezpecnostné zariadenia
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Na obchadzke je navrhnuté vodiace bezpecnostné zariadenie, ako je zvislé a vodorovné zna-
¢enie smerové stipiky a zvodidla na pravej strane obchdadzky pre triedu zadrzania N2. PouZiju sa zvo-
didla vyziskané z vyburaného Useku cesty 1/79. V mieste realizacie objektu 201-00 resp. v mieste do-
¢asného priepustu a sa na lavej strane osadi beténové zvodidlo, ktoré okrem iného bude slizit aj ako
ochrana pracovnikov stavby mosta.

14.11 Postup vystavby

Pred zahajenim stavebnych préc je dodavatel stavby povinny dat si vytycit vietky podzemné
inZinierske siete a pri vykondavani stavebnych prac musi bezpodmienec¢ne dodrziavat ochranné pasma
tychto vedeni a podmienky pre vykon stavebnych prac v OP. Pozor treba davat hlavne na podzemné
vedenia. Stavebnou ¢innostou nesmie dojst k ich poskodeniu.

Na postup stavebnych prac budud kladené mimoriadne poziadavky. Tie vyplyvaju najma
z faktorov, Ze :

- komunikacia bude budovana za prevadzky;

- bude potrebné zaistit bezpeénu prevadzku verejnej dopravy;

- prevadzku stavebnych strojov, mechanizmov a nakladnej dopravy pre rekonstrukéné
prace;

- zaistit ochranu podzemnych a povrchovych vod.

Po osadeni do¢asného dopravného znacenia, a vyrubu drevin a krov v zabere stavby sa pristu-
pi k realizacii predmetného objektu. Stavba sa bude realizovat obvyklymi stavebnymi postupmi.

S vystavbou konstrukénych vrstiev vozovky sa zacne aZ po dosiahnuti Edef na plani pod vozov-
kou 45MPa.

Po ukonceni vystavby objektu 201-00 sa verejna doprava opatovne presmeruje na cestu /79,
obchadzka sa vybura, zrealizuje sa koryto potoka na vtokovej strane mosta a okolie stavby a zemné
teleso cesty 1/79 sa upravi do povodného stavu.

Pri vykonavani stavebnych prac je zhotovitel povinny dodrziavat vSetky normy, nariadenia a
predpisy platné v stavebnictve. Jedna sa hlavne o tie, ktoré sa tykaju bezpecnosti prace a ochrany
zdravia pri zemnych pracach. Investor je povinny reSpektovat nariadenie vlady SR 510/2001
o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko. Stavebné prace a zabudo-
vané materialy musia spliiiat technicko-kvalitativne podmienky, ¢im bude zaruéend kvalita stavebného
dielai bezpecnost prace.

14.12 Doprava pocas vystavby
Doprava pocas vystavby bude usmernena docasnym dopravnym znacenim v zdavislosti od pra-
ve realizovanej fazy vystavby.

14.13 Vytycenie
Pre vytycenie stavby je vybudovana vytycCovacia siet, ktorej sa v teréne vytyci priestorova po-
loha stavby podla vypoctu trasy a vytycovacieho vykresu.

14.14 Zemné prace
Zemné prace na objekte budu pozostavat z odhumusovanie svahov jestvujuceho cestného te-
lesa, zriadenie nasypu cestného telesa obchadzky, vybudovania plane pod vozovku a po ukonceni jej
odstranenie t.j. vykopové préce, svahovanie a spatné zahumusovanie.
Bilancia zemnych prac spolu

Vykop pocas vystavby obchadzky: 100 m3
Nasyp pocas vystavby obchadzky: 2550 m3
Vykop pocas vyburania obchadzky: 2650 m3
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Nasyp pocas vyburania obchadzky: 80m3
Odhumusovanie pocas vystavby obchadzky: 214m3
Spatné zahumusovanie po vyburani obchadzky: 214m3

Vykopové prace sa zrealizuji v celkovom objeme 2650m?, pricom v I. etape sa jednd o vykop
pri vystavbe obchadzky v mnoistve 100m® (aj so zazubenim svahu) avlil. etape ojej vyburanie
v mnozstve 2550m”,

Do nasypu obchadzky je nutné zabudovat v I. etape 2550m> vhodného materialu z vykopov.
Po odstraneni obchadzky sa nutné casti zemného telesa cesty I/79 (v mieste po odstraneni obchadz-
ky) dosypu v mnozstve 60m>. Zvy$né mnozstvo 2490m> sa odvezie na zasyp terénnych nerovnosti
v k.U. Vranov nad Toplou.

Odhumusovanim sa ziska 280m* humusu z toho na spitné zahumusovanie svahov cestného
telesa a potoka sa pouzije takisto 280m>. Humus potrebny na spatné zahumusovanie sa docasne
uskladni na sklddke humusu.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poZiadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky
pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

Upravené podloZie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudriné
zeminy je stanovend v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4 a 5). Plan musi byt zho-
tovena v priecnom sklone podla projektovej dokumentdcie, tak aby bolo vidy zabezpecené jej od-
vodnenie. Dokoncend plan musi byt zhotovitelom chrdnena — nesmu byt na nej skladky materidlov
ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel. Najmensia Unosnost plane vyjad-
renad hodnotou modulu pretvarnosti nesmie byt mensia ako 45 MPa. Unosnost ochrannej vrstvy zo
Strkodrvy, stanovena statickou zataZzkdvacou skuskou a vyjadrend hodnotou modulu pretvarnosti
Edef, musi byt minimalne 60 MPa.

15. ODPADY

V ramci stavebnych prac budu vznikat odpady viazané na vlastnu stavebnu ¢innost. Vacsinu
odpadov, ktoré vzniknu touto ¢innostou, bude mozné zaradit do kategdrie ostatné odpady (,,0“). Pri
likvidacii odpadu kategdrie ,0“ je nutné dbat na ¢o najvyssi podiel uskutoénenych recyklacii (vratane
napr. recyklacie frézovanych asfaltovych vrstiev vozovky). , Ostatné odpady” zo stavby, ktoré nebudu
recyklované, je mozné ukladat na vhodnych sklddkach stavebného materialu.

Sucasne moézu vznikat v malych mnozstvach aj odpady viazané na prevadzku a ¢innost staveb-
nych strojov a zariadeni. Tieto ¢innosti maju charakter pripravnych a servisnych prac a vacsinu takto
vzniknutych odpadov bude nutné zaradit do kategdrii nebezpeény odpad (,,N“).

Cinnosti, pri ktorych vznikaju stavebné odpady, tykajlce sa predmetnej stavby, sa daju charak-
terizovat takto:

e Uprava existujucej konstrukcie vozovky v miestach napojenia na sucasny stav,
e demoldcia existujucich ¢asti mosta,

e pokladka jednotlivych vrstiev komunikacie,

e natery konstrukcii,

e dokoncovacie prace.

Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit vzniku nepovolenych skldadok odpadov alebo ne-
Ziaducim kontaminaciam zivotného prostredia.

Pred vlastnou likvidaciou bude vznikajuci odpadovy material ponuknuty prislusSnému spravco-
vi. Nasledna faza nakladania s odpadmi bude zaistend dodavatelskym sp6sobom priamo osobami
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opravnenymi k tymto ¢innostiam podla zdkona ¢.79/2015 Z.z., o odpadoch.

Zmluvy s konkrétnymi firmami, ktoré budu zaistovat vyuZitie alebo zneskodnenie uvedenych
druhov odpadov budu uzavreté zhotovitelom stavby.

Konecné rozhodnutie o spOsobe likvidacie (vratane miest pripadného ulozenia odpadu) bude
do znacnej miery zavislé na vybranej firme, poverenej k likvidacii odpadu.

Dodévatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe naloZit vzmysle zakona
¢.79/2015 Z.z. o odpadoch, vyhlasky MZP SR ¢.371/2015 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona
o odpadoch v zneni neskorsich predpisov a vyhlaékou MZP SR ¢.365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje
Kataldog odpadov v zneni neskorsich predpisov a dalSich suvisiacich predpisov.

Odpady, ktoré sa uloZia na riadenej skladke odpadov budu zhromazdované bez predchadzaju-
ceho triedenia. Zhotovitel stavby poZiada organ Statnej spravy odpadového hospoddrstva v zmysle §
7, ods. 1, pism. j, zdkona €.79/2015 Z.z. o odpadoch a vyhlasky MZP SR ¢. 271/2015 Z.z. o vykonani
niektorych ustanoveni zakona o odpadoch o udelenie stuhlasu na zhromaZzdovanie odpadov bez pred-
chadzajuceho triedenia.

Odpady, ktoré vzniknu pocas realizacie stavby:

Tabulka odpadov:

Nazov Zatriedenie Druh MnoZstvo Zneskodnenie
Betdn 170101 0] 850t D1
Drevo 170201 0 25t D1
Bitumenova zmes frézovana 17 03 02 0 250t R4
Zelezo a ocel 17 04 05 0 ot R5
Vykopova zemina 17 05 06 0] 3000t R5
ZmieSané odpady zo stavieb 17 09 04 0] 10t D1

Likvidaciu vzniknutého odpadu zabezpedi dodavatel stavebnych préc. Pri nakladani s odpadmi
je povinny respektovat zdkon ¢. 79/2015 Z.z. o odpadoch, vyhlasku ¢. 371/2015 Z.z. o vykonani nie-
ktorych ustanoveni zdkona o odpadoch. Vsetok demontovany material vzhladom k jeho opotrebeniu
je povazovany za odpad a nie je vhodny pre dalSie vyuZitie.

Ropné odpady, nasiaknuta zemina sa z miesta stavby odstrani a odvezie na uréenu skladku tu-
hych odpadov.

16. BEZPECNOST PRACE

Pocas realizacie stavby je potrebné dosledne dodrzZiavat vsetky bezpecnostné predpisy tykaju-
ce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpe¢nost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit zhotovitel
stavby!

Zhotovovatel uréi koordinatora bezpecénosti a vypracuje plan bezpecnosti a ochrany zdravia
pri praci v zmysle nariadenia vlady SR ¢. 510/2001 Zz. Zabezpecenie zdravotne vyhovujucich a bez-
pecnych pracovnych podmienok je ulohou zhotovitela. S tym suvisiace ulohy:

e musia byt zabezpecené zdravotne vyhovujice a bezpecné pracovné podmienky vo vsetkych fa-
zach vystavby a pri vSetkych pracovnych operaciach,
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e ucinnymi opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie) sa musi predist vstupu nepovolanych oséb
na stavenisko, aby sa Ziadna osoba nedostalo do nebezpecénej situdcie a neutrpela vystavbou
Ziadnu nehodu,
e pocas vykondavania prac musia byt dodrzané bezpeénostné predpisy pri praci stanovené zakon-
mi a normami, aaj dokonéena stavba musi spifiat nariadenia z hladiska poZiarnej ochrany
a tiez bezpecnostné predpisy stanovené zdkonmi a normami.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vietkym pracam v blizkosti podzemnych a nad-
zemnych vedeni a tym predist ich poSkodeniu, resp. ubliZzeniu pracovnikov na zdravi. VSetky prekazky
treba oznacit, za zniZenej viditelnosti osvetlit. Z bezpecnostnych predpisov treba dodrziavat vsetky
platné predpisy v investi¢nej vystavbe, a to najma:

Nariadenie vlady ¢. 396/2006 Z.z. o bezpecnosti a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko a
Vyhlagku 374/90 Z.z. o bezpeénosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych préacach. Dalej je
nutné dodrziavat nasledovné zakony :

Zakon 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia,
Zakon 125/2006 Z.z. o inSpekcii prace,
Zakon 355/2007 Z.z. o ochrane, postupe a rozvoji verejného zdravia,

Nariadenie vlady ¢. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach
pri praci s bremenami,

Nariadenie vlady €. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych poziadavkach na pracovisku.

17. ROZNE, NIEKTORE POUZITE NORMY A PREDPISY

Pocas realizacie stavby je potrebné dodrziavat podmienky kompetentnych organov a zloZiek
Statnej spravy, ktoré sa k objektu vyjadrovali v predchadzajucich stuprfioch projektovej dokumenticie.

Zhotovitel stavby musi realizovat objekt z materidlov s atestmi a certifikaciou, konstrukénych
Casti prislusenstva objektu (napr. zalievkové a izolacné hmoty).

Mostny objekt je navrhnuty podla v stucasnosti platnych STN EN, predpisov a nariadeni.

Pouzité normy a predpisy:

e STN 736200 Mostné ndzvoslovie.

e STN 736201 Projektovanie mostnych objektov.

e STN 73 1001 Zakladova poda pod plosnymi zakladmi.

e STNEN 1536 Vykonavanie Specidlnych geotechnickych préc - vitané pildty.

e STNEN 13670 Zhotovovanie beténovych konstrukcii.

e STNEN 1990 Zasady navrhovania.

e STNEN 1991-1 ZatazZenie konstrukcii. VSeobecné zataZenia.

e STN EN 1991-2 ZataZenie mostov dopravou.

e STNEN 1992-1-1 Navrhovanie beténovych konstrukcii. VSeobecné pravidla a pravidla
pre budovy.

e STNEN 1992-2 Navrhovanie beténovych konstrukcii. Betdnové mosty - navrhovanie
a konstruovanie.

e STNEN1997-1 Navrhovanie geotechnickych konstrukcii.

e STN EN 206-1 Betdn. Specifikacia, vlastnosti, vyroba a zhoda.

e STN 736242 Vozovky na mostoch pozemnych komunikacii. Navrhovanie
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a poziadavky na konstruovanie.

e STNEN 1337 LoZiskd vo vystavbe.

e TKP, KL vSeobecné technicko-kvalitativne podmienky a katalégové listy
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

e ZTKP Zvlastne technicko-kvalitativne podmienky Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR.

e V0L4-Mosty Vzorové listy stavieb pozemnych komunikacii.

o TP Technické predpisy - schvalené.

18. POZNAMKY A DOKLADY

Pozri dokladovu Cast stavby.

19.ZAVER

Spracovana dokumentacia objektu bola prerokovana a skoordinovana s ostatnymi suvisiacimi
objektmi stavby a odsuhlasend dotknutymi organizaciami a zlozkami Statnej spravy. Projektant odpo-
ruca, aby pred zahajenim stavby bolo zvolané rokovanie za Ucasti investora, vybraného zhotovitela,
majetkového spravcu objektu a projektanta, na ktorom by zhotovitel spresnil poZiadavky na dopraco-
vanie realiza¢nej dokumentacie stavby mosta vratane detailov jednotlivych konstrukénych ¢asti mos-
ta.

Vypracoval: Ing. Jaroslav Palgut
Kosice, oktéber 2018
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19. PRILOHA 1: HYDROTECHNICKE POSUDENIE POTOKA TRNAVA

Hydrotechnicky vypocet, potok Trnava - koryto na vtoku a na vytoku

Vypoéet k énej krivky
h ml m2 51 32 D1 D2 Bl B2 o] F R ) n C y v Q
(m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m’) (m/s) {m’/s)
0,200 1,50 1,50 0,300 0,300 3,600 4,200 0,361 0,361 4,321 0,780 0,181 0,0034 0,024 27,637 0,240 0,689 0,537
0,400 1,50 1,50 0,600 0,600 3,600 4,800 0,721 0,721 5,042 1,680 0,333 0,0034 0,024 32,235 0,234 1,091 1,833
0,600 1,50 1,50 0,900 0,900 3,600 5,400 1,082 1,082 5,763 2,700 0,468 0,0034 0,024 35,022 0,229 1,406 3,796
0,800 1,50 1,50 1,200 1,200 3,600 6,000 1,442 1,442 6,484 3,840 0,592 0,0034 0,024 37,022 0,226 1,671 6,416
1,000 1,50 1,50 1,500 1,500 3,600 6,600 1,803 1,803 7,206 5,100 0,708 0,0034 0,024 38,581 0,223 1,903 9,708
1,200 1,50 1,50 1,800 1,800 3,600 7,200 2,163 2,163 7,927 6,480 0,817 0,0034 0,024 39,859 0,220 2,113 13,695
1,310 1,50 1,50 1,965 1,965 3,600 7,530 2,362 2,362 8,323 7,290 0,876 0,0034 0,024 40,476 0,219 2,222 16,195
1,450 1,50 1,50 2,175 2,175 3,600 7,950 2,614 2,614 8,828 8,374 0,949 0,0034 0,024 41,191 0,217 2,353 19,701
1,470 1,50 1,50 2,205 2,205 3,600 8,010 2,650 2,650 8,900 8,533 0,959 0,0034 0,024 41,288 0,217 2,371 20,232
2,000 1,50 1,50 3,000 3,000 3,600 9,600 3,606 3,606 10,811 13,200 1,221 0,0034 0,024 43,466 0,212 2,817 37,180
Hydrotechnicky vypocet, potok Trnava - mostny otvor
Vypoéet konzuménej krivky
h m1 m2 §1 &2 D1 D2 B1 B2 ) F R 1 n [ y v Q
(m) (m) (m) (m) {m) (m) (m) (m) (m?) (m/s) (m’/s)
0,250 0,00 0,00 0,000 0,000 4,000 4,000 0,250 0,250 4,500 1,000 0,222 0,0034 0,017 44,521 0,185 1,231 1,231
0,500 0,00 0,00 0,000 0,000 4,000 4,000 0,500 0,500 5,000 2,000 0,400 0,0034 0,017 49,809 0,182 1,847 3,695
0,750 0,00 0,00 0,000 0,000 4,000 4,000 0,750 0,750 5,500 3,000 0,545 0,0034 0,017 52,771 0,179 2,286 6,857
1,000 0,00 0,00 0,000 0,000 4,000 4,000 1,000 1,000 6,000 4,000 0,667 0,0034 0,017 54,742 0,177 2,621 10,485
1,250 0,00 0,00 0,000 0,000 4,000 4,000 1,250 1,250 6,500 5,000 0,769 0,0034 0,017 56,169 0,176 2,889 14,445
1,500 0,00 0,00 0,000 0,000 4,000 4,000 1,500 1,500 7,000 6,000 0,857 0,0034 0,017 57,259 0,175 3,109 18,653
1,550 0,00 0,00 0,000 0,000 4,000 4,000 1,550 1,550 7,100 6,200 0,873 0,0034 0,017 57,447 0,175 3,148 19,519
1,580 0,00 0,00 0,000 0,000 4,000 4,000 1,580 1,580 7,160 6,320 0,883 0,0034 0,017 57,556 0,175 3,171 20,042
1,600 0,00 0,00 0,000 0,000 4,000 4,000 1,600 1,600 7,200 6,400 0,889 0,0034 0,017 57,627 0,174 3,186 20,392
2,100 0,00 0,00 0,000 0,000 4,000 4,000 2,100 2,100 8,200 8,400 1,024 0,0034 0,017 59,069 0,173 3,506 29,451

Technicka sprava
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