Stavba: /79 Vranov nad Toplou - Parchovany

Objekt: Rekonstrukcia cesty 1/79

TECHNICKA SPRAVA

k projektovej dokumentacii na stavebné povolenie (DSP), ktora vyhovuje
dokumentacii na ponuku (DP), ktorej sic¢ast'ou je dokumentacia na realizaciu stavby

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba:
Nazov stavby:
Cislo objektu:
Nazov objektu:

Miesto stavby:
Kraj:

Okres:

Obec:

Katastralne uzemie:
Parchovany

Druh stavby:
Stupen dokumentacie:

Stavebnik:

Projektant:

Zodpovedny projektant:

Uvazovany spravca objektu:

Nazov a adresa:

2. ZAKLADNE UDAJE

2.1 Hlavné parametre objektu

Cesta I/79
Dlzka upravy

Dizka rozsirenia na C 9,5/80
Krizovatky — rekonstrukcia

Meteostanica

Automatické scitace dopravy

(DRS)

1/79 Vranov nad ToplPou — Parchovany
101
Rekonstrukcia cesty 1/79

Presovsky, KoSicky

Vranov nad Toplou, TrebiSov

Vranov nad Toplou — mestska Cast’ Cemerné,

Vranov nad Toplfou — mestska ¢ast’ Lomnica, Sacurov,
Parchovany (okr. TrebiSov)

Cemerné, Lomnica, Sadurov, Secovska Polianka,

rekonstrukcia

dokumentéacia na stavebné povolenie (DSP), ktora vyhovuje
poziadavkam dokumentacie na ponuku (DP), ktorej
sucastou je dokumentacia na realizaciu stavby (DRS)

Slovenska sprava ciest
MiletiC¢ova 19, 826 19 Bratislava
Investi¢na vystavba a sprava ciest KoSice

VAHOPROJEKT s.r.o.
Exnarova 13, 080 01 PreSov

Ing. Miroslav Vahovsky

SSC IVSC Kosice

8406+1050+540=9 996 m
1783+2915+1430+1050+540=7718m
2ks

1 ks

2 ks

Autobusové zastavky — rekonstrukcia (riesi SO 101.1) 5 ks
Osvetlenie priechodov pre chodcov (riesi SO 101.2) 12 ks

Ochrana exist. vedeni (rieSi SO 101.3)

vodovod a plynovod v Sacurove
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vymena TDZ,

Vyburanie mosta 79-003

Smerove obluky: povodné s Rmin=220m a Rmax=10 000m
Pozdlzny sklon: min.0,12%; max.5,55%

2.2 VSeobecné udaje

Ugelom navrhovanej stavby je modernizacia cesty |. tr. &.79 a to stavebnymi Upravami —
rekonstrukciou daného Useku, ktora zabezpe€i odstranenie nevyhovujuceho technického
stavu cestného telesa zddvodu  opotrebovania vozovky vplyvom dopravnej zataze,
klimatickych podmienok, z dévodu sanacii rozSirovania pévodnej vozovky a nedostatoéného
odvodnenia

Ciefom a ucelom je z hladiska komplexného rieSenia v danom uUzemi zabezpedit
plynulost a bezpeénost dopravy, zniZzenie negativneho dopadu cestnej dopravy na Zivotné
prostredie krajiny a obyvatelstva, zniZzenie hlukovej zataze.

2.3 Vychodzie podklady
Podkladom pre vypracovanie dokumentacie na ponuku a realizaciu prac:
poziadavky, pripomienky a stanoviska objednavatela projektovej dokumentacie
inziniersko-geologicky prieskum
stanoviska zainteresovanych organizacii a zloziek Statnej spravy,
polohopisné a vySkopisné zameranie zaujmového Uzemia,
katastralna mapa zaujmového Uzemia
obhliadka terénu projektantom.

2.4. Clenenie objektu

Sucastou objektu SO 101 Rekonstrukcia cesty 1/79 je aj rekons$trukcia autobusovych
zastavok, stavbou zasiahnutych chodnikov rsp. vystavba novych a ochrana existujucich 1S,
ktora suvisi s rozSirenim komunikacie. Tieto nalezitostiu su rieSené ako samostatné podobjekty,
pricom su sucastou hlavného objektu SO 101.

SO 101.1 Autobusové zastavky a chodniky

SO 101.2 Osvetlenie priechodov

SO 101.3 Ochrana existujucich vedeni

3. FUNKCNE A TECHNICKE RIESENIE
Zaciatok rieSeného useku komunikacie 1/79 zacina v Meste Vranov nad Toplou mestska

gast Cemerné, pokraduje cez okres Vranov nad Toplou a Trebiov a konéi v intravilane obce
Parchovany. Zaciatok stavby je situovany v intravildne Casti mesta Vranov nad Toplou
mestska ast Cemerné (Cemernianska ulica) v km 0,974 a koniec rekonstruovaného Useku je
v intravilanu obce Parchovany km 15,950 pasportného stani¢enia. V predmetnom useku cesta
/79 tvori prietah mestskych &asti Vranova nad Toplou — Cemerné a Lomnica a obci Sadurov
v okrese Vranov nad Toplou a Parchovany v okrese TrebiSov.  Stavba je v zavislosti od stavu
komunikacie a v minulosti zrealizovanych rekonstrukcii rozdelena na tri useky:

1. usek v km 0,974 — 9,380 dI. 8406m (k.u. Cemerné, Lomnica, Sadurov)

2. usek vkm 14,200 — 15,250 dl. 1050 (k.u. Parchovany)

3. usekvkm 15,410 — 15,950 dl. 540 (k.u. Parchovany)

Predmetna stavba rieSi upravu nevyhovujucich parametrov cesty 1/79, jej rozSirenie v
extravilane a upravu zlého technického stavu pésobenim poveternostnych vplyvov na vozovku
a vplyvom dopravnej zataze. Ceste 1/79 v uvedenom uUseku vykazuje nedostatoénu unosnost
vozovky, odvodhovacie =zariadenia priekopy a priepusty nie su dostatoéne funkéné.
Bezpecénostné zariadenia su z pohladu platnych noriem a predpisov nedostato¢né.

Objekt rieSi rekonStrukciu dvoch krizovatiek s cestami Ill. triedy na ktorych absentuju
pridavné pruhy (samostatny pruhy pre odbocenie vpravo a vliavo) o zvySuje nebezpecCenstvo
pri prejazde predmetnym usekom, rekonstrukciu autobusovych zastavok, osvetlenie priechodov
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pre chodcov, osadenie scitaCov dopravy a meteostanice a obnovu dopravného znacenia.

Uzemie, v ktorom sa ma d&innost realizovat, ako aj rozsah navrhovanej cinnosti,
nevykazuju negativny dopad na Zivotné prostredie. Pri dodrzani navrhovanych parametrov
a zrealizovani stavby sa vo viacerych oblastiach zlepsi stav Zivotného prostredia.

Pre modernizaciu Useku sa uvazuje s nasledovnymi opatreniami:
RozSirenie komunikacie v extravilane na kat. C9,5/80
Vymena obrusnej a loznej vrstvy krytu vozovky

Vymena konS$trukcie vozovky v nutnych pripadoch
Pokladka vystuznej geomreze v exponovanych Usekoch
Uprava podloZia v uréenych Usekoch

Uprava krizovatky 1/79 s 111/3624 a 1/79 s 111/3673 a 111/3674
Osvetlenie priechodov pre chodcov

Osadenie automatickych sc&itaCov dopravy, meteostanica,
Uprava a doplnenie priepustov a odvodfiovacich zariadeni
Vymena a montaz zvodidiel a smerovych stipikov

Vymena zvislého dopravného znacenia, konstrukcie s pasivnou bezpeénostou NE a HE

Pre popisované komunikacie boli pouzité charakteristiky komunikacii podfa STN 73
6101 Projektovanie ciest a diafnic, STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii, STN
736102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach a STN 73 6425 ,Autobusové,
trolejbusové a elektrickové zastavky®.

3.1 Smerové a vyskové vedenie

Objekt je v troch samostatnych Usekoch podla redlneho stanienia prevzatého z cestnej
databanky. Jedna sa o nasledovné useky:

1. usek v km 0,974 — 9,380 dI. 8406m (k.u. Cemerné, Lomnica, Sadurov)
2. usek v km 14,200 — 15,250 dl. 1050 (k.u. Parchovany)
3. usekvkm 15,410 — 15,950 dl. 540 (k.u. Parchovany)

KedZe sa jedna o rekons$trukciu cesty na cestnych pozemkoch smerové a vySkové
usporiadanie zostava takmer nezmenené. Vzhladom na existenciu chodnikov a vySkoveého
osadenia vjazdov niveleta cesty v intravilanoch zostava rovnaka. Zosilnenie vozovky sa rieSi
vloZzenim ocelovej siete do novych konstrukénych vrstiev. V extravilane sa niveleta cesty zvysSi
05-10cm, &m sa dosiahne potrebné zosilnenie vozovky. V 3. Useku sa meni kompletne
konstrukcia vozovky, takze nie je nutné brat striktne do Uvahy jej terajSie vySkové vedenie.
Nova niveleta je prispdsobena terénu a vyhovuje v celom rozsahu rozhladu na predbiehanie.

3.3 Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie rekonstruovaného Useku vychadza z pévodného usporiadania.
Vintravilane sa Sirkové usporiadanie menit nebude, v extravilane sa cesta /79 rozSiri na
kategoriu C9,5/80:

jazdné pruhy 2X3,5mM .....coiiiiii 7,0m
vodiaci prazok 2x0,25m.........cccceeeiieiiiiiiiiiiie e, 0,5m
spevnena krajnice 2x0, 5mM ..........evvvvivviiiiiiiiiiiiii, 1,0m
nespevnena krajnica 2x0,5m (vo vofnej Sirke)............ 1,0m
SPOIU & 9,5m

VyS§sSie popisované Sirkové usporiadanie bude je v celom useku extravilanu konstantné,
rozSirenie vozovky sa bude realizovat prevazne na jednu stranu cesty. Sirka rozsirovane;
vozovky je min. 1,5m. V intravilane je existujuca Sirka jazdného pruhu 3,25 - 3,5m, ktora sa
nemeni.

V mieste rekonStruovanych krizovatiek sa komunikacia rozSiri o pridavné pruhy Sirky
3,5m resp. 3,25 v intravilane Sacurova (v danom medzikrizovatkovom uUseku je takisto Sirka
jazdnych pruhov 3,25m). Jedna sa o samostatné pruhy pre odbocenie vlavo a k tomu
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prislichajici dopravny tiefi a samostatny pruh pre odbo&enie vpravo na cestu 111/3624. Sirka
zastavkového pruhu je min. 3,25m, priCom pruh zacina 0,5m za jazdnym pruhom.

V rekonstruovanych  krizovatkovych uUsekoch pribudnd  nové pridavné pruhy
nasledovnych parametrov:

Lavé odbodenie bude mozné zo samostatného odbodovacieho pruhu s dizkou
gakacieho Useku Lc=20m-40m, dizkou spomalovacieho Useku Ld=80m dizkou vyradovacieho
40seku Lv=50m a dizkou rozsirovacieho klinu Lr=150m.

Samostatny pruh pre odbodenie vpravo na cestu ma dizkou spomalovacieho Useku
Ld=60m a dizkou vyradovacieho tuseku Lv=50m

3.4 Konstrukcia vozovky
Vozovky pouzité na stavbe:

Konstrukéné vrstvy vozovky v intravilane v pévodnej nivelete — frézovanie 120mm:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-I, PMB 45/80-75 40 mm STN EN 13108-5
Spojovaci asfaltovy postrek PS BMP; EMULZIA C60BP4 min. 0,3 kg/ m2 STN73 129:2009
Asfaltovy beton ACL 16 PMB 10/40-75,VMT 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postrek PS B; EMULZIA C60BP4  min. 0,3 kg/ m2 STN 73 6129:2009
Emulzny mikrokoberec EM 8-II; EMULZIA C60B5 20 mm STN EN 12273
Vystuznéa ocelova dvojzakrutova siet * — vrcholova tahova pevnost min.40kN/m (prieCne aj pozdlZzne)
Spojovaci postrek PS B; EMULZIA C60B4 min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009
Spolu: 120 mm

Vymena asfaltovych vrstiev extravilan — zosilnenie vozovky v nerozSirovanom profile:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-I, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-5
Spojovaci asfaltovy postrek PS BMP; EMULZIA C60BP4 min. 0,3 kg/ m2 STN73 6129:2009
Asfaltovy beton ACL 16 PMB 10/40-75,VMT 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postrek PS B; EMULZIA C60BP4  min. 0,3 kg/ m2 STN 73 6129:2009
Emulzny mikrokoberec EM 8-II; EMULZIA C60B5 20 mm STN EN 12273
Vystuzna ocelova dvojzakrutova siet * — vrcholova tahova pevnost min.40kN/m (prieCne aj pozdlZzne)
Spojovaci postrek PS B; EMULZIA C60B4 min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009
Spolu: 130 mm

Vymena celej konstrukcie vozovky a roz8irenie vozovky v extravilane:

Asfal. koberec mastixovy. SMA 11-I, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-5
Spojovaci asfaltovy postrek PS BMP; EMULZIA C60BP4 min. 0,3 kg/ m2 STN73 6129:2009
Asfaltovy beton ACL 16 PMB 10/40-75,VMT 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postrek PS B; EMULZIA C60BP4  min. 0,3 kg/ m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton AC 22 P; 50/70;1; 90 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS B; EMULZIA C60B4 min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009
Stabilizacia cementom CBGM C5/6 22 200mm STN EN 14 227-1

Strkodrvina fr. 0-63 SD 31,5 200-240mm  STN EN 13285

Spolu: 600-640mm

Délezitou podmienkou zabezpe€enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konstrukénych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov

S budovanim kons&trukcie vozovky komunikacie sa mbéze zacat az ked unosnost plane
pod vozovkou bude zodpovedat min. Edef,2=90Mpa. To sa dosiahne vymenou podlozia
vhodnou $trkovitou zeminou resp. Strkodrvou hr. 100cm. Pri kladeni jednotlivych konStrukénych
vrstiev vozovky musia byt dodrzané prislusné STN. Z hladiska poziadaviek na realizaciu
zemnych prac platia technicko-kvalitativne podmienky a zakladné ustanovenia technickych
noriem STN 73 3050, STN 73 6133 a STN 73 3040.
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Nakolko realizacia krytu vozovky bude vykonavand po polovickach je potrebné
zrealizovat pozdiznu pracovnu $karu. Realizacia $kary bude spogivat vo vyhotoveni frézovanej
drazky a asfaltovej modif. zalievky. TaktieZ pozdiZ pripadnej vymene cestnych obrubnikov bude
realizovana pozdizna $kara.

Geomreza resp. vystuzna dvojzakrutova siet’ je navrhnuta z dévodu potreby zosilnenia
vozovky v intravildne v miestach rozSirenia vozovky v extravilane. Navrhnuta je vystuzna
dvojzakrutova siet.

Vystuzna siet bude ulozena pod loznou vrstvou asfaltového krytu. Jedna sa o vystuznu
ocelovu siet vyhotovenu z dvojzakrutovej ocelovej siete - typ siete 8x10. Do dvojzakrutovej
siete je vpleteny prie€ny vystuzny drét priemeru 2,4 mm. Povrchova Uprava ocelovej siete je
pozinkovanie podla EN 10244-2 (Trieda A podla tab. 1). Mechanické charakteristiky vystuzne;j
siete musia spinat poziadavky normy EN 10223-3. Ocelova siet bude rozprestretd na
podkladovu plochu vzniknutu odfrézovanim hornych vrstiev asfaltu. Ocelova siet’ musi byt pre
pokladkou loznej vrstvy rovna, bez zvinenia a napnuta. Prichytenie a spolupésobenie s novymi
vrstvami konstrukcie vozovky sa zabezpeci poloZzenim emulzného mikrokoberca hr.20mm.

PrieCny sklon vozovky reSpektuje existujuci stav. Zakladny prie¢ny sklon navrhovane;j
upravy vetvy krizovatky v smere KoSice - Vranov n. Toplou bude jednostranny v sklone 2%.
Preklopenie vozovky na vetve sa vykona v zmysle STN 73 6102.

Po odfrézovani asfaltovych vrstiev vozovky v rieSenom useku bude potrebna vymena
Sachtovych poklopov za samonivelaéné. Zostava poklopu bude v zostave: samonivelaény ram
a liatinové veko bez odvetravania. TImiaca vloZzka musi byt vyrobena z vhodného materialu
odolného voci olejovym a ropnym latkam, nesmie byt z plastovych ¢i kompozitnych materialov.
Konstrukcia vloZzky musi zaistovat timenie vertikalneho a horizontalneho pohybu poklopu. Spolu
s ostatnymi uzatvaracimi zariadeniami podzemnych inzinierskych sieti (Supatka, hydranty,
mreze uliénych vpusti) budd vySkovo upravené do urovne prifahlého upraveného povrchu
vozovky po polozeni krytovych asfaltovych vrstiev vozovky resp. do urovne povrchu dopravného
ostrovCeka v priestore stykovej krizovatky.

Vzhladom na malo unosné zeminy v podlozi v mieste dobudovania novej konstrukcie
vozovky navrhujeme upravu podloZia, ktora bude v nasledujucom zloZeni:

- nesudrzné zeminy triedy G1-G2, vrstva hrubky 1000 mm

- netkana separacna geotextilia, pevnost pri pretrhnuti min.12kN/m,
odolnost vo i prierazu min. 2kN, priemer otvoru 0 max 70um.

Spolu: 1000 mm

Délezitou podmienkou =zabezpe€enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodndt pevnostnych a deformaénych charakteristik konstrukénych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov.

Na styku starej a novej vozovky sa jednotlivé vrstvy previazu..

Na zabezpecenie prevadzkovej spbsobilosti navrhovanej vozovky je nutné upravit' jej
podloZie vratane zemnej plane tak, aby zodpovedalo poZiadavkam uvedenym v STN 73 6114.
Vrstva zo Strkodrviny sa kladie priamo na konstrukénud plan. NajmenSia unosnost plane
vyjadrena hodnotou modulu pretvarnosti nesmie byt mensia ako 90MPa. Unosnost ochrannej
vrstvy zo Strkodrvy, stanovena statickou zatazkavacou skuskou a vyjadrena hodnotou modulu
pretvarnosti Edef, musi byt minimalne 120MPa. To sa dosiahne vymenou podloZia vhodnou
Strkovitou zeminou resp. Strkodrvou hr. 100cm. Pre plynulé prepojenie starej a novej vozovky sa
ich styk opatri vystuZnou geomreZou.

Pri kladeni jednotlivych konstrukénych vrstiev vozovky musia byt dodrzané prislusné
STN.

3.5 Autobusové zastavky a chodniky
Objekt rieSi Upravu 5-tich autobusovych zastavok:
e Autobusova zastavka ¢.1 ,Vranov nad Toplou, tehelfia“
¢ Autobusova zastavka ¢.2 ,Vranov nad Toplou, razcestie Kamenna Poruba®“
e Autobusova zastavka €.3 ,Sacurov, cintorin®
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e Autobusova zastavka ¢.4 ,Parchovany, Zel. zastavka — vlavo*
e Autobusova zastavka ¢.5 ,Parchovany, Zel. zastavka — vpravo*

Objekt rieSi rekonstrukciu resp. dostavbu 6-tich usekov chodnikov:
Chodnik km 0,974 — 1,497 vlavo, rekons$trukcia

Chodnik km 3,958 — 4,404 vlavo, novy

Chodnik km 6,917 — 7,195 vpravo, novy

Chodnik km 7,252 — 7,352 vpravo, rekonstrukcia

Chodnik km 15,827 — 15,928 vlavo, novy

Chodnik km 15,842 — 15,866 vpravo, novy

Autobusové zastavky a chodniky su podrobnejSie popisané v samostatnom podobjekte
SO 101.1 Autobusové zastavky a chodniky predmetného objektu SO 101.

3.6 Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je rie$ené jej prieénym a pozdiznym sklonom cez
nespevnenu krajnicu do existujucich alebo novych zemnych priekop, ktorych prietokovy systém
a vyustenia zostanu zachované.

Odvodnenie zemnej plane je rieSené cez 3%-ny prieCny sklon pomocou vrstvy zo
Strkodrvy na svah cestného telesa.

Pouzité odvodhovacie zariadenia su podrobnejSie popisané v technickej sprave v
samostatnej prilohe ¢.6 predmetného objektu SO 101.

3.7 Dopravné znacenie

Komplexné rieSenie trvalého i do¢asného dopravného znacenia, vratane technického
popisu, je zdokumentované v samostatnej ¢asti PD — C2 Dopravné znacenie celej stavby.
Trvalé dopravné znacenie

V ramci navrhu na zvySenie bezpec€nosti a plynulosti cestnej premavky su navrhované
nasledovné opatrenia pouzitim dopravného znacenia a dopravného zariadenia:
Vymena a doplnenie novych zvislych dopravnych znadiek so zvySenim triedy reflexnosti,
Zhotovenie vodorovného dopravného znacenia,
Nasvetlenie priechodoch pre chodcov na ceste /79 (sucast objektu 101),
Merac teploty 1 ks,
Smerové stipiky, odrazky, zachytné bezpe&nostné zariadenia (stéast objektu 101).

VSetky dopravné zariadenia a dopravné znacenia budu v sulade s platnou legislativhou
upravou, slovenskymi technickymi normami a technicko-kvalitativnymi podmienkami.

Existujuce zvislé dopravné znaenie bude vymenené resp. doplnené (nevyhovujica
reflexna trieda, rozmer, poloha, poskodenie.) Vodorovné dopravné znacenie bude navrhnuté
ako Struktdrovany plast (vodiace pruzky, deliace Ciary), ploSné vodorovné DZ bude realizované
ako Strukturalny alebo hladky plast (Srafovanie ostrovéekov a dopravnych tiefiov, smerové
Sipky).

Prechody pre chodcov budu rieSené osadenim dopravnych znaciek IP6 na
fluorescenénom podklade, prislusnym vodorovnym znacenim a v obci Sacurov aj osadenim
dopravnych znaciek IP6 na fluorescenénom podklade s doplnkovym signalom S11a.

Docasné dopravné znacéenie

Navrhované dopravné znacenie je navrhnuté v sulade s Technickymi podmienkami TP
06/2013, ktoré vychadzaju zo zakona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny
zakon) v zneni neskorSich predpisov, zakona &. 8/2009 Z. z o cestnej premavke a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov, a vyhlasky Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa
vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Zakladné rozmery, farebné vyhotovenie ako aj symboly zvislych dopravnych znaciek su

navrhnuté podla STN 01 8020.
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3.8 Bezpec€nostné zariadenia

Na objekte je navrhnuté vodiace bezpelnostné zariadenie, ako je zvislé a vodorovné
znadenie smerové stipiky a zvodidla na oboch stranach komunikacie pre triedu zachytenia H1.

Sucastou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel. V usekoch, kde je Sirka
krajnice nedostato€na na osadenie zvodidla, uvazuje sa s jej rozSirenim. RozSirenie sa bude
realizovat odkopanim a naslednym dosypanim krajnice do potrebnej Sirky na ukor zmeny
sklonu svahu zemného telesa. VSetky zvodidla budu mat droven zachytenia H1, zaciatok
a ukoné&enie zvodidla bude rieSené dihymi vySkovymi nabehmi. V miestach, kde je to potrebné
sa osadia EA koncovky.

Z dovodu zvySenia bezpe&nosti sa vSetky priechody pre chodcov na ceste /79
v predmetnom Useku osvetlia. Okrem existujucich priechodov sa osvetlia aj navrhované
v rekonstruovanych krizovatkach. Celkovo sa jedna o 12 priechodov, priCom vSetky osvetlenia
su spracované v samostatnom podobjekte SO 101.2 Osvetlenie priechodov pre chodcov.

Meteostanice sa ascitae dopravy sa osadia podla situacie. Poziadavky na
meteostanicu a ASD su uvedené v prilohe TS.

Konstrukcie s pasivhou bezpecnostou sa tykaju dopravného zn€enia a su bliZSie
popisané v Casti C2.

4. NAPOJENIE NA KOMUNIKACIE, POZEMKY, VAZBY NA INZINIERSKE SIETE

Zaciatok rieSeného useku komunikacie 1/79 zacina v Meste Vranov nad Toplou mestska
gast Cemerné, pokraduje cez okres Vranov nad Toplou a Trebiov a konéi v intravilane obce
Parchovany. Zaciatok stavby je situovany v intravilane Casti mesta Vranov nad Toplou
mestska ast Cemerné (Cemernianska ulica) v km 0,974 a koniec rekonstruovaného Useku je
v intravilanu obce Parchovany km 15,950 pasportného stanicenia.

V zaujmovom uzemi trasy objektu prechadzaju viaceré podzemné |IS. Tie z nich, ktoré
by branili pri vystavbe alebo budidcemu uzivaniu cestnej komunikacie. Su rieSené
v samostatnych objektoch

SO 101.3 Ochrana existujucich vedeni
SO 510 Prelozka vodovodu, k.u. Parchovany
SO 621 Uprava NN vedenia

Poloha nadzemnych vedeni je zrejma.

Pri vykonavani stavebnych prac je bezpodmienecne nutné dodrziavat ochranné pasma
tychto vedeni a podmienky pre vykon stavebnych prac v OP. V pripade kolizie s jednotlivymi
podzemnymi sietami technické rieSenie konzultovat’ s jednotlivymi spravcami a projektantom.
Pri realizacii dodavatel stavebnych prac musi reSpektovat poziadavky spravcov ako je to
uvedené v ich vyjadreniach. Z uvedenych dévodov je nutné brat tieto vyjadrenia ako sucast
tejto projektovej dokumentacie — vid stanoviska v Casti J — Dokladova Cast

5. REALIZACIA STAVEBNEHO OBJEKTU
5.1 Postup vystavby
Pred zahajenim stavebnych prac je dodavatel stavby povinny dat si vytyCit vSetky

inzZinierske siete a pri vykonavani stavebnych prac musi bezpodmienecne dodrzZiavat ochranné
pasma tychto vedeni a podmienky pre vykon stavebnych prac v OP. Stavebnou cinnostou
nesmie déjst k ich poskodeniu.

Na postup stavebnych prac budud kladené mimoriadne pozZiadavky. Tie vyplyvaju najma
z faktorov, ze :

- komunikacia bude budované za prevadzky;

- bude potrebné zaistit bezpecnu prevadzku verejnej dopravy;

- prevadzku stavebnych strojov, mechanizmov a nakladnej dopravy pre

rekonstrukéné prace;

- zaistit ochranu podzemnych a povrchovych vod.

Postup uvedenych stavebnych prac bude prevedeny etapovito.

Po osadeni doCasného dopravného znalenia sa pristupi k realizacii predmetného
objektu. Stavba sa bude realizovat obvyklymi stavebnymi postupmi.

Stupeni: DSP+DP strana 7/11



Stavba: /79 Vranov nad Toplou - Parchovany
Objekt: Rekonstrukcia cesty 1/79

S vystavbou konsStrukénych vrstiev vozovky sa zacne az po dosiahnuti Edef na plani pod
vozovkou 90MPa. Na dosiahnutie tejto hodnoty sa vykonaju sa opatrenia na vylepSenie
podlozia vapennou resp. vapennocementovou stabilizaciou do hr. 40cm.

Pri vykonavani stavebnych prac je zhotovitel povinny dodrziavat vsetky normy,
nariadenia a predpisy platné v stavebnictve. Jedna sa hlavne o tie, ktoré sa tykaju bezpecCnosti
prace a ochrany zdravia pri zemnych pracach. Investor je povinny reSpektovat nariadenie vliady
SR 510/2001 o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko.
Stavebné prace a zabudované materiadly musia spinat technicko-kvalitativne podmienky, &im
bude zaru€ena kvalita stavebného dielai bezpeénost prace.

5.2 Doprava pocas vystavby

Doprava pocas vystavby bude usmernena doCasnym dopravnym znacenim v zavislosti
od prave realizovanej fazy vystavby. Do¢asné dopravné znacenie, ktoré osadi pocCas vystavby
dodavatel stavby musi zabezpelit tak dopravnu pristupnost Uzemia, ako aj bezpetné
vykonavanie stavebnych prac.

PocCas vystavby budu pristupné vsetky vjazdy a pristupy k pozemkom.

5.3 Vytycéenie
Pre vytyCenie stavby je vybudovana vytyCovacia siet, ktorej sa v teréne vytyci
priestorova poloha stavby podla vypocétu trasy.

5.4 Zemné prace

Zemné prace na objekte budu pozostavat z odhumusovanie svahov jestvujuceho
cestného telesa, odstranenia starej vozovky, vybudovania plane pod vozovku, zriadenie nasypu
cestného telesa. Jedna sa o zemné prace pri vymene konStrukcie vozovky, dosypu svahu
zemného telesa v miestach rozSirenia komunikacie, vystavbe novych priekop a rigolov.

Bilancia zemnych prac spolu

Vykop:

Nasyp :

Odfrézovanie asfaltovych vrstiev vozovky hr.0,10m z plochy > 3

Odhumusovanie:

Spatné zahumusovanie:

Vykopové prace sa zrealizuju v objeme m®. Do nasypu je nutné zabudovat m® vhodného
Strkovitého materialu z vykopov (resp. zo zemnika) Ten sa ziska v prvom rade z konstrukénych
vrstiev starej vozovky. Zvy$né mnozstvo m® sa odvezie na ostatné objekty stavby.

Odhumusovanim sa ziska m*> humusu z toho na spatné ohumusovanie svahov cestného
telesa a potoka sa pouzije m®. Humus potrebny na spatné zahumusovanie sa dogasne uskladni
na skladke humusu.

V trase sa odstrani kryt vozovky z plochy m?, z &oho sa ziska m® frézovanych asfaltov. S
vyfrézovanym asfaltom sa nalozi v sulade so Zakonom o odpadoch.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

Upravené podloZie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné
a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4
a 5). Plan musi byt zhotovena v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo
vzdy zabezpecené jej odvodnenie. Dokoncena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu
byt na nej skladky materidlov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy
vozidiel. NajmenSia unosnost plane vyjadrena hodnotou modulu pretvarnosti nesmie byt
mensia ako 90MPa. Unosnost ochrannej vrstvy zo $trkodrvy, stanovena statickou
zatazkavacou skuskou a vyjadrena hodnotou modulu pretvarnosti Edef, musi byt minimalne
120MPa. . To sa dosiahne vymenou podloZia vhodnou Strkovitou zeminou resp. Strkodrvou hr.
100cm. Pri kladeni jednotlivych konstrukénych vrstiev vozovky musia byt dodrzané prislusné
STN. Z hladiska poziadaviek na realizaciu zemnych prac platia technicko-kvalitativhe
podmienky a zakladné ustanovenia technickych noriem STN 73 3050, STN 73 6133 a STN 73
3040
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6. ODPADY

V ramci stavebnych prac budu vznikat odpady viazané na vlastnu stavebnu c&innost.
Vadsinu odpadov, ktoré vzniknu touto &innostou, bude mozné zaradit do kategérie ostatné
odpady (,0). Pri likvidacii odpadu kategérie ,O* je nutné dbat na €o najvysSi podiel
uskuto¢nenych recyklacii (vratane napr. recyklacie frézovanych asfaltovych vrstiev vozovky).
,0Ostatné odpady“ zo stavby, ktoré nebudu recyklované, je mozné ukladat na riadenej skladke
odpadov.

Sucasne mdzu vznikat v malych mnoZstvach aj odpady viazané na prevadzku a Cinnost
stavebnych strojov a zariadeni. Tieto €innosti maju charakter pripravnych a servisnych prac a
vacsinu takto vzniknutych odpadov bude nutné zaradit’ do kategdrii nebezpelny odpad (,N“).

Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit vzniku nepovolenych skladok odpadov alebo
neziaducim kontaminaciam zivotného prostredia.

Pred vlastnou likvidaciou bude vznikajuci odpadovy material ponuknuty prislusSnému
spravcovi. Nasledna faza nakladania s odpadmi bude zaistend dodavatelskym spésobom
priamo osobami opravnenymi k tymto ¢innostiam podla zakona &. 79/2015 Zb., o odpadoch.

Zmluvy s konkrétnymi firmami, ktoré budu zaistovat vyuZitie alebo zneSkodnenie
uvedenych druhov odpadov budu uzavreté zhotovitelom stavby.

Kone&né rozhodnutie o spbsobe likvidacie (vratane miest pripadného uloZenia odpadu)
bude do znaénej miery zavislé na vybranej firme, poverenej k likvidacii odpadu.

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe naloZit v zmysle zakona
¢.79/2015 Z.z. o odpadoch, vyhlasky MZP SR ¢&. 371/2015 Z.z. o vykonani niektorych
ustanoveni zakona o odpadoch v zneni neskorsich predpisov a vyhlagkou MZP SR ¢&. 365/2015
Z.z., ktorou sa ustanovuje Kataldég odpadov v zneni neskorSich predpisov a dalSich suvisiacich
predpisov.

Tabulka odpadov:

Nazov druhu odpadu Cislo druhu | Kategdria ZneSkodnenie
odpadu odpadu

Beton 17-01-01 (0] R5

Drevo 17-02-01 (0] R5

Bitumenova zmes frézovana 17-03-02 0] R5

Bitimenova zmes vyburana 17-03-02 (0] R5

Zelezo a ocel 17-04-05 0 R5

Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpelné

latky — kontaminovand zemina ropnymi 17-05-03 N D1

latkami

Vykopova zemina obsahujuca nebezpelné

latky — kontaminovana zemina ropnymi 17-05-05 N D1

latkami

Vykopova zemina - vykopove prace 17-05-06 (0] R5

vagsovy korpunalny pdpad — prevadzka 20-03-01 o D1

Satni a kancelarskych priestorov

Miesto vzniku a spbsob vyuZitia alebo zneSkodnenia odpadov:

Odpad ¢. 17 01 01 — Beton, kategoria ostatny, odpad vznikne po demolacii beténovych
konstrukcii. Vyburany material sa ako vhodny material méze pouzit do podkladovych vrstiev
vozovky.

Odpad €. 17 03 02 — Bitumenova zmes frézovana, kategoéria ostatny, odpad vznikne po
frézovani asfaltovych vrstiev z komunikacie. Material sa uloZi na skladku SSC a m6Zze sa pouzit
pri opravach ciest.

Odpad ¢. 17 03 02 — Bitumenova zmes vyburana, kategéria ostatny, odpad vznikne po
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vyburani asfaltovych vrstiev z komunikacie. Vyburany material sa méze pouzit do podkladovych
vrstiev.

Odpad ¢&. 17 04 05 — Zelezo a ocel, kategéria ostatny, odpad vznikne po burani mostnych
objektov a vybavenia komunikacie (znacky, zabradlia). Material vhodny na znovu pouzitie sa
ulozi na skladku SSC a mbze sa pouzit pri opravach ciest. Ostatné kovové odpady sa
odovzdaju do zbernych surovin.

Odpad €. 17 05 03 — Zemina a kamenivo, kategoria nebezpeény, odpad mdze vzniknut ak
bude kontaminovana nebezpelnymi latkami (havaria strojov na stavbe, ropné produkty) —
odvoz a likvidacia na skladke nebezpelnych odpadov. Pritomnost kontaminovanych latok
v zemine je nutné dokazat a dokladovat, v pripade havarie strojov na stavbe postupovat
v zmysle platnej legislativy.

Odpad ¢&. 17 05 05 — Vykopova zemina, kategdria nebezpecny, odpad mbze vzniknut ak
bude kontaminovana nebezpecCnymi latkami (havaria strojov na stavbe, ropné produkty) —
odvoz a likvidacia na skladke nebezpednych odpadov . Pritomnost kontaminovanych latok
v zemine je nutné dokazat a dokladovat, v pripade havarie strojov na stavbe postupovat
v zmysle platnej legislativy.

Odpad €. 17 05 06 — Vykopova zemina, kategédria ostatny, odpad vznikne ako prebytoéna
zemina z vykopov. Pouzije sa na terénne Upravy a na zemné konstrukcie v ramci stavby,
pripadny prebytok zeminy sa ulozZi na pozemkoch investora.

Odpad €. 20 03 01 — komunalny odpad zo Satni a prenosnych kancelarii — likvidacia na
skladke komunalneho odpadu

7. BEZPECNOST PRI PRACI

Pred zacatim stavebnych prac je potrebné vytyCit vSetky podzemné inzinierske siete.
Priestorova poloha inzinierskych sieti je vo vykresoch znacena orientacne.

Starostlivost o bezpeénost pri praci a ochrana zdravia na stavbe je zakladnou povinnostou
vedenia stavby. Tuto povinnost vo vSeobecnosti uklada Zakonnik prace.

Pri vSetkych stavebno-montaznych pracach pocCas vystavby je povinny dodavatel
oboznamit pracovnika s bezpeénostnymi predpismi, ktoré sa tykaju jeho spésobu prace.

Pracovnici musia dodrziavat zakladné pravidla bezpecnosti a hygieny pri praci. Obsluha
musi byt riadne vySkolena, zapracovana a stale vedena k udrziavaniu bezpeénosti, ochrane a
hygiene pri praci. O pravidelnom preskolovani musi byt vedeny pisomny doklad.

Opravy a udrzbu je mozné vykonavat iba vo vypnutom stave.

Pracovnici musia byt pri praci vybaveni prislusnymi ochrannymi poméckami, na stavbe
musi byt umiestnena lekarni¢ka so zakladnymi prostriedkami prvej pomoci

8. STAROSTLIVOST O ZIVOTNE PROSTREDIE
Dodavatel je povinny zaoberat sa ochranou Zivotného prostredia pri realizacii stavebnych prac.
Aby po dobu vystavby nedochadzalo k poruseniu Zivotného prostredia okolia stavby, bude
nutné dodrzZiavat nasledovné opatrenia zo strany dodavatela:

dbat, aby nebola devastované okolité plochy

e dodrziavat nariadenia a vyhlasky o ochrane ovzdusia, vodnych zdrojoch tokov a pléch

e pri vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejnu komunikaciu zabezpedit ich Cistenie

o stavebny odpad ukladat na legalne skladky s triedenim podla druhu a charakteru

odpadu v zmysle Zakona o odpadoch.

Vypracoval : Ing. Miroslav Vahovsky
PreSov, oktéber 2018

Suradnice bodov trasy v osi objektu 1/79
Stanicenie X Y V4
52+975.000 235081.3257 1271186.6035 118.0762
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