Poziadavky na automatické scitace dopravy

1 Spolocné poziadavky

1.1 Funkcia

Automatické scitate dopravy (ASD) zabezpeluju zber udajov o premavke. Jedna sa
o dopravno-inzinierske udaje (dlhodobé) a udaje o okamzitom stave premavke (kratkodobé).
Zbierané Udaje sa prenasaju do Informaéného systému Dopravnej spravodajskej sluzby (IS
DSS) Slovenskej spravy ciest.

Pozadovany ASD tvori samostatny objekt technologickej stanice (TS) bez pripojenia dalSich
technologickych zariadeni (meteosenzory, PDZ apod.) s vynimkou monitorovania dvernych
kontaktov a stavu napajania. S¢ita¢ ma integrovanu funkciu riadiacej jednotky technologicke;j
stanice a zabezpeCuje agregaciu individualnych udajov o jednotlivych vozidlach do
kolektivnych udajov atieto Udaje odovzdava nadradenému systému IS DSS. Scita¢ teda
funguje aj ako vstupno-vystupny koncentrator (VVK) pre detektory vozidiel, aj ako radi¢
technologickej stanice s funkciou obmedzenou na dopravné data a monitoring stavu
rozvadzaca.

1.2 Rozsah dodavky ASD
Zakazka zahffia dodavku, montaz, ozivenie a testovanie nasledujucich komponentov:
1. elektricky a technologicky rozvadzac,
2. napajacie prvky — solarny panel s batériami,
3. router pre pripojenie do mobilnej datovej siete SSC,
4. riadiaca jednotka technologickej stanice s obmedzenou funkciou (FG 1, 6 a 254, pozri
nizsie),
5. VV koncentrator na pripojenie detektorov vozidiel (FG 1), prip. viacero VVK,
detektory vozidiel pre zodpovedajuci pocet jazdnych pruhov,

kable, svorky, patch panely, montazne prvky, konstrukcie a vsetky ostatné
komponenty, ktoré su potrebné na montaz a sprevadzkovanie ASD.

Riadiaca jednotka technologickej stanice a VV koncentrator mézu byt fyzicky realizované
ako dva samostatné moduly, alebo ako jeden fyzicky modul s funkciou oboch prvkov (,radi¢
ASD?). Musi v8ak byt mozné zmenou konfiguracie zariadenia zakazat funkciu riadiace;j
jednotky TS tak, aby modul fungoval ako dgisty VVK a mohol sa v buducnosti pripojit
k samostatnej riadiacej jednotke TS s uplnou funkciou.

Pre viac ako 4 jazdné pruhy sa podla potreby dodava viac ako jeden VVK tak, aby tieto
koncentratory boli spolo¢ne schopné pokryt vSetky scCitané jazdné pruhy. Vzdy sa vSak
dodava len jedna riadiaca jednotka TS.

Sucastou dodavky je tiez integracia ASD do nadradeného systému IS DSS.

Sucastou dodavky nie je SIM karta do routera ani poskytovanie datovych sluzieb.

1.3 VSeobecné poziadavky na dodané komponenty

Vsetky dodané komponenty musia spifiat poZiadavky platnej legislativy, poZiadavky
harmonizovanych technickych noriem, poZiadavky inych relevantnych technickych noriem
zavaznych podla vSeobecne zavazného pravneho predpisu a poziadavky prislusnych
rezortnych technickych predpisov, najma TP 029 Zariadenia, infraStruktira a systémy
technologického vybavenia pozemnych komunikacii.



Komponenty ASD umiestfiované do rozvadzaCa musia umoznit’ montaz do ramu Standardne;j
19 Sirky.

Zariadenia ASD musia fungovat’ nepretrzite, preto musia byt vSetky komponenty stavané na
nepretrzitu prevadzku 24x7 vo vonkajsSich podmienkach.

1.4 Kompatibilita

Z dévodov vzajomnej kompatibility a vzajomnej zamenitelnosti a nahraditelnosti dodanych
zariadeni az doévodu kompatibility s nadradenym systémom IS DSS a kompatibility
meranych udajov musia vSetky ASD poskytovat jednotné komunikaéné rozhranie podfa
Standardu TLS 2012:

Technische Lieferbedingungen fiir Streckenstationen, Ausgabe 2012 (Technické
dodacie podmienky pre technologické stanice, vydanie 2012). Bundesanstalt fir
StralRenwesen, Bergisch Gladbach : 2012. Dostupné online:

http://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Publikationen/Regelwerke/Unterseiten/V5-tls-
2012.pdf? blob=publicationFile&v=1

Riadiaca jednotka TS komunikuje s nadradenym systémom IS DSS protokolom TLSolP
Inselbus podfa TLS 2012; postaCuje obmedzena implementacia protokolu v rozsahu podla
¢lanku 5.2. Ak je VV koncentrator samostatnym modulom, komunikuje s riadiacou jednotkou
technologickej stanice protokolom TLSolP Lokalbus (v pripade rozhranie Ethernet) alebo
TLS TC57 Lokalbus (v pripade rozhrania RS-485) podfa TLS 2012. Rozsah implementacie
TLS 2012 je uréeny v ¢lankoch nizSie. Zaroven su poziadavky na presnost detektorov,
Struktaru dat atd. uréené taktiez podla Standardu TLS 2012.

Komunikaéné rozhranie medzi VVK a detektormi vozidiel sa nepredpisuje; dodavatel dodava
detektory vzdy spolu s VVK, ktory musi byt' s tymito detektormi kompatibilny.

2 Poziadavky na rozvadzace

Elektrické a technologické rozvadzace sa musia realizovat podla poZiadaviek TP 029, ¢lanky
43a4.4.

PoZaduje sa pouzitie Standardného 19“ rozvadzaca. V rozvadzaci musi zostat dostatocné
miesto na mozné buduce rozSirenie technologickej stanice o uplnu riadiacu jednotku TS
a VV koncentratory pre dalSie typy technolégii (napr. meteosenzory); pozaduje sa volné
miesto vy$ky min. 9U plnej Sirky, poZadovana volna hibka min. 300 mm.

3 Poziadavky na napajanie

3.1 Vseobecne

Napajanie objektu technologickej stanice ASD sa zabezpeci prostrednictvom solarneho
panela. Ak je v8ak v mieste inStalacie dostupna pripojka z verejnej siete NN, mbéze sa na
zaklade poziadavky obstaravatela zabezpedit napajanie prostrednictvom tejto pripojky.

3.2 Napajanie zo solarneho panela

Solarny panel a vSetky sucasti nevyhnutné na jeho prevadzku su sucastou dodavky ASD.
Jednotlivé prvky sa napajaju z batérii nabijanych zo solarneho panela. Pozadované vnutorné
napajacie rozvody su z dévodov kompatibility a moznych buducich rozSireni 12 VDC.

Minimalny pozadovany vykon solarnych panelov je 240 W. Celkova kapacita batérii sa musi
dimenzovat’ na najmenej 3 dni nepretrzitej prevadzky bez priameho slne¢ného svitu, vzdy
v8ak musi byt minimalne 120 Ah.



Pri napajani zo solarneho panela je maximalna pripustna spotreba vSetkych elektrickych
komponentov ASD spolu 20 W. Tato hodnota plati pre ASD s maximalne 4 séitanymi
jazdnymi pruhmi; v pripade viacerych pruhov smie hodnota stupnut o 15 W na kazdé dalSie
zaCaté 4 pruhy, zaroveh sa v8ak musia vrovnakom pomere zvysit vy3Sie uvedené
poziadavky na vykon solarnych panelov a kapacitu batérii.

4 Poziadavky na router pre pripojenie k mobilnej datovej sieti SSC

Minimalne poZadované parametre routera su nasledovné:
e podpora sieti GSM, GPRS/EDGE, 3G (UMTS/HSPA/HSPA+ ), LTE,
e podpora VPN (PPTP, IPSec, GRE),

e vnutorny switch vybaveny min. 2 portami Ethernet 10BASE-T alebo 10BASE-
T/100BASE-T autosending,

e aspon 1 volny sériovy port RS-232,

e Vv pripade napajania prostrednictvom solarnych panelov je maximalna pripustna
spotreba elektrickej energie 3 W.

Sucastou dodavky nie je dodavka SIM kariet ani konfiguracia a ozivenie prenosovych ciest.
Zariadenia budu pripojené do APN siete Slovenskej spravy ciest.

5 Poziadavky na riadiacu jednotku TS

5.1 VsSeobecné poziadavky

Riadiaca jednotka TS musi umoznit vzdialeny update firmwaru a aplikacného softwaru
a vzdialenu konfiguraciu zariadenia prostrednictvom protokolovej suity TCP/IP.

5.2 Spodsob realizacie

Riadiaca jednotka TS méze byt fyzicky realizovana ako samostatny modul alebo spolu s VV
koncentratorom ako jeden fyzicky celok.

Ak sa vSak realizuje ako sucast VVK, musi sa dat deaktivovat funkcia riadiacej jednotky tak,
aby ho bolo mozné v buducnosti pripojit k externej riadiacej jednotke TS s Uplnou
funkcionalitou.

Ak je na jednom stanovisti ASD v zmysle ¢lanku 6 pouzitych viac VVK a funkcia riadiacej
jednotky TS sa integruje do VVK, funguje ako riadiaca jednotka TS len jeden z tychto VVK
(t.j. v kazdom objekte je vzdy len jedna riadiaca jednotka TS).

5.3 Funkcia

Riadiaca jednotka TS spracuva individualne udaje o jednotlivych vozidlach a agreguje z nich
kolektivne udaje v Strukturach podla ¢lankov 8.2 a 8.3. Volitelne podla pozZiadavky
nadradeného systému IS DSS zasiela tiez samotné individualne data ziskané z VVK. Okrem
toho monitoruje dverné kontakty a stav napajania objektu a zabezpecuje celkovu diagnostiku
TS a jej komponentov.

Jednotka musi podporovat pripojenie najmenej styroch VVK na pripojenie detektorov vozidiel
a spracovanie udajov z najmenej 16 jazdnych pruhov (.. aj viacero blizkych s€itacich rezov).
Jednotka musi byt schopna spracovat v redlnom Case min. 2.500 vozidiel za hodinu na
jeden jazdny pruh a ulozit v trvalej cyklickej internej pamati (buffri) zaznamy dlhodobych
kolektivnych dat za poslednych minimalne 960 hodin (40 dni).



5.4 Komunikaéné rozhrania

Pre pripojenie k nadradenému systému IS DSS a pre potreby vzdialeného updatu firmwaru
a aplikatného softwaru avzdialenej konfiguracie sa riadiaca jednotka vybavuje
komunikacnym rozhranim Ethernet 10BASE-T alebo 10BASE-T/100BASE-T autosensing.
Rozhranie sa pripaja k routeru na pripojenie k mobilnej datovej sieti SSC.

Na pripojenie externych VVK sa jednotka vybavuje osobitnym komunikacnym rozhranim
Ethernet 10BASE-T resp. 10BASE-T/100BASE-T autosensing a/alebo sériovym komunikac-
nym rozhranim RS-485, podla toho, aky druh VVK sa pouziva.

5.5 Komunikaéné protokoly

S nadradenym systémom IS DSS komunikuje riadiaca jednotka TS komunikaénym
protokolom TLSolP Inselbus vrezime server podfa Standardu TLS 2012. Postacuje
obmedzena implementacia protokolu v nasledujucom rozsahu (s podporou inicializaéného
handshaku a ¢asovej synchronizacie):

o FG 254 — systémové riadenie: informacie o hardwari (DE typ 32), konfigura¢na
tabulka (DE typ 34), OSI3 routing (DE typ 35), geograficka identifikacia (DE typ 36),
Cislo uzla (DE typ 37), reset (DE typ 38), rozSirena konfiguracia (DE typ 39) +
zakladné systémové spravy (DE typ 1 az 31),

¢ FG 1 - udaje o premavke: kratkodobé udaje v rozsahu DE typy 48, 52, 53, 116 a 117,
dlhodobé udaje v rozsahu DE typy 64, 72, 77 a 79, prenos individualnych udajov (DE
typ 62), konfiguracia prevadzkovych parametrov DE typ 32, 33, 37 a 38 + zakladné
systémové spravy (DE typ 1 az 31),

e FG 6 — podporna infrastruktura: dverné kontakty (DE typ 48) , monitoring vnutornej
teploty (DE typ 49), stav napajania (DE typ 51), prepatova ochrana (DE typ 54)
a monitoring solarneho napajania (DE typ 57) + konfiguracia prevadzkovych
parametrov (DE typ 32) a zakladné systémové spravy (DE typ 1 az 31).

Uvedeny rozsah implementacie zodpoveda rozsahu pouzitému v nadradenom systéme
IS DSS.

Standardne sa prenasaju len kolektivne udaje. Individuaine Gdaje (DE typ 62) sa prenasaju
len ak je tato volba explicitne nakonfigurovana na zaklade poziadavky prevadzkovatela IS
DSS.

Pre pripojenie externych VV koncentratorov funkénej skupiny FG 1 pouziva riadiaca jednotka
protokol TLSolP Lokalbus resp. TLS TC57 Lokalbus (podla druhu pripojenia Ethernet alebo
RS-485) v rezime klient/master. Pozaduje sa Uplna podpora.

6 Poziadavky na VV koncentrator

6.1 VSeobecné poziadavky

VVK musi umoznit vzdialeny update firmwaru a aplikaéného softwaru a vzdialenu
konfiguraciu zariadenia prostrednictvom protokolovej suity TCP/IP.

6.2 Funkcia

VV koncentrator spracuva signaly z detektorov vozidiel a vytvara udaje o jednotlivych
prechadzajucich vozidlach v Strukture podfa ¢lanku 8.1. Vytvorené individualne data
o jednotlivych vozidlach odosiela riadiacej jednotke technologickej stanice na dalSie
spracovanie.

Jeden VVK musi umoznit pripojenie detektorov pre minimalne 4 jazdné pruhy. V pripade
viac ako 4 monitorovanych jazdnych pruhov sa smie pouZit viac VVK, z ktorych kazdy
umoziuje pripojenie detektorov pre minimalne 4 jazdné pruhy.



VVK musi byt schopny spracovat’ v realnom €ase min. 2.500 vozidiel za hodinu na jeden
jazdny pruh.

VVK musi detegovat uplné aj Ciastkové poruchy detektorov a spracovat ich v sulade
s poziadavkami Standardu TLS 2012.

6.3 Komunika¢né rozhranie

Pre pripojenie k radiacej jednotke technologickej stanice sa VVK vybavuje komunikaénym
rozhranim Ethernet 10BASE-T alebo 10BASE-T/100BASE-T autosensing, alebo
komunikacnym rozhranim RS-485.

Pre potreby vzdialeného updatu firmwaru a aplikaCného softwaru a vzdialenej konfiguracie
sa VVK vybavuje komunikaénym rozhranim Ethernet 10BASE-T alebo 10BASE-T/100BASE-
T autosensing. Mdze ist' o to isté rozhranie, ktoré je pouzité na pripojenie k riadiacej jednotke
technologickej stanice.

6.4 Komunikacény protokol

S riadiacou jednotkou TS komunikuje VVK prostrednictvom komunikaéného protokolu
TLSolP Lokalbus resp. TLS TC57 Lokalbus (podla druhu pripojenia Ethernet alebo RS-485)
v rezime server/slave.

Pozaduje sa uplna implementacia protokolu TLS Lokalbus v rozsahu pre VV koncentratory
funkénej skupiny FG 1.

7 Poziadavky na detektory vozidiel

7.1 VSeobecné poziadavky

Detektory vozidiel sa vzdy musia indtalovat’ tak, aby merali udaje pre kazdy jazdny pruh
osobitne. Organizuju sa do scitacich rezov, pricom kazdy scitaci rez je smerovo orientovany.
Ak sa v jednom prie¢nom reze nachadzaju detektory pre oba dopravné smery, povazuju sa
za dva scitacie rezy.

PoZaduje sa pouzitie detektorov s indukénymi slu¢kami zabudovanymi do vozovky.

Ak je v konkrétnej lokalite pouzitie indukénych sluciek technicky vylu¢ené (napr. na
mostoch), posunie sa primerane poloha scitacieho stanovidta tak, aby bolo pouzitie slu€iek
technicky mozné.

7.2 Detektory s indukénymi slu¢kami

PouzZiva sa vzdy dvojica sluCiek v kazdom pruhu. Z dévodov vzajomnej kompatibility
a zamenitelnosti zariadeni (slu¢kovych VVK) sa pozaduju vzdy typizované rozmery
induk&nych sluciek, a to TLS typ 2:

e diZka slugky: 1,00 m

e Sirkovy odstup od slucky vo vedlajSom pruhu: 0,70 m
e vzdialenost k okraju pruhu: 0,35m

e vzdialenost medzi hlavami sluciek: 2,50m

e pocCet zavitov: 4

Pre jednotlivé rozmery plati tolerancia £0,05 m.

Vzdialenostou k okraju pruhu sa mysli vzdialenost k okraju vodiacej Ciary alebo k osi deliacej
Ciary, podla toho, €o je na danej strane dopravného pruhu relevantné.



VV koncentrator indukénych slu€iek sa umiestni do rozvadzaa a k sluCckam sa vedie
privodny kabel A2YF(L)2Y Nx2x0,8 St lll, kde N zavisi od poctu sluciek (Standardne N=10,
pri vaésom pocte sluciek je potrebné pouzit viac).

V'V koncentrator musi podporovat dizku privodného kabla v kategérii 300 m podla TLS 2012.

Pri pouziti indukénych slugiek s dizkou privodného kabla do 50 m sa pozaduje klasifikacia
vozidiel 8+1 (pozri 8.4). Pozadovana trieda presnosti je A1 podla TLS 2012.

Pri pouziti indukénych slugiek s dizkou privodného kabla 50 az 300 m sa pozaduje
klasifikacia vozidiel aspon 5+1 (pozri 8.4). Pozadovana trieda presnosti je F1 podla TLS
2012. Ak zariadenie podporuje aj klasifikaciu 8+1, pozaduje sa trieda presnosti A1.

8 Poziadavky na merané udaje

8.1 Individualne udaje

Individualne udaje o jednotlivych vozidlach vytvara VVK na zaklade signalov/dat z detektorov
vozidiel a odovzdava ich riadiacej jednotke TS.

Individualne udaje obsahuju samostatny zaznam za kazdé vozidlo predchadzajuce
stanovistom. Zaznam sa vytvara vzdy bezprostredne po prejazde vozidla a ma nasledujucu
Struktaru:

Udaj Jednotky |Rozligenie|Poznamka

jazdny pruh - - identifikator pruhu

Casova znacka - -

trieda vozidla kod - 5+1 alebo 8+1, vid’
nizsie

rychlost km/h 1

dizka m 0,1

doba obsadenosti ms 1

Cista Casova medzera S 0,01s

smer kod - v smere/v protismere

Na klasifikaciu vozidiel sa pouziva klasifikatha schéma 5+1 alebo 8+1, podfa poziadaviek
7.2. Klasifikacie su detailne Specifikované nizSie.

Hodnota priznaku smer jazdy uréuje, Ci vozidlo preSlo stanovistom v smere suhlasnym s
dopravnym smerom prisluSného jazdného pruhu, alebo v smere opacnom. Pre kazdy jazdny
pruh sa musi dat’ nadefinovat dopravny smer daného jazdného pruhu.

8.2 Dlhodobé kolektivne udaje

Dlihodobé kolektivne udaje sa vytvaraju zindividualnych udajov. Agregaciu zabezpecluje
riadiaca jednotka TS.

Dlhodobé udaje sa agreguju za pevne ukotvené 60-minutové intervaly, ktoré sa zacinaju a
konCia vzdy v celu hodinu (t.j. o 0:00, 1:00, 2:00 az 23:00), riadiaca jednotka ale musi
umoznit nakonfigurovat trvania intervalu na 1, 2, 3, 4, 6, 8, 12, 24, 48, 72, 96 a 120 hodin
(celé zlomky a nasobky 24 hodin).

Udaje sa tvoria pre kazdy jazdny pruh osobitne a maju nasledujicu $truktaru (ver. 17/22, DE
typ 72/77):

Udaj Jednotky |RozliSenie |Poznamka
jazdny pruh - - identifikator pruhu




Udaj Jednotky |RozliSenie |Poznamka
Casova znacka - - Cas zaciatku intervalu
trvanie intervalu h 1 podla konfiguracie

intenzita dopravy pre jednotlivé klasifikacné |skv/interval |1 5+1 alebo 8+1, vid
triedy nizsie

intenzita fahkej dopravy v rychlostnych skv/interval | 1 rychlostné triedy vid
triedach nizsie

stredna rychlost lahkej dopravy km/h 1

Standardna odchylka rychlosti fahkej km/h 1

dopravy

intenzita tazkej dopravy v rychlostnych skv/interval | 1 rychlostné triedy vid
triedach nizsie

stredna rychlost tazkej dopravy km/h 1

Standardna odchylka rychlosti tazkej km/h 1

dopravy

85-ty percentil rychlosti dopravného prudu km/h 1

(celkom)

Pri poziadavke IS DSS na pouzitie rozSirenej rychlostnej klasifikacie 3+0 maju dihodobé
udaje nasledujucu Struktaru (ver. 24, DE typ 79); tato moznost je len pre detektory

s klasifikaciou 8+1:

Udaj Jednotky |RozliSenie |Poznamka

jazdny pruh - - identifikator pruhu
Casova znacka - - Cas zacCiatku intervalu
trvanie intervalu h 1 podla konfiguracie
intenzita dopravy pre jednotlivé klasifikacné |skv/interval |1

triedy 8+1

intenzita rychlej osobnej dopravy v skv/interval | 1 rychlostné triedy vid
jednotlivych rychlostnych triedach nizsie

stredna rychlost rychlej osobnej dopravy km/h 1

Standardna odchylka rychlosti rychlej km/h 1

osobnej dopravy

85-ty percentil rychlosti rychlej osobne;j km/h 1

dopravy

15-ty percentil rychlosti rychlej osobnej km/h 1

dopravy

intenzita pomalej osobnej dopravy v skv/interval |1 rychlostné triedy vid
jednotlivych rychlostnych triedach nizsie

stredna rychlost pomalej osobnej dopravy km/h 1

Standardna odchylka rychlosti pomalej km/h 1

osobnej dopravy

85-ty percentil rychlosti pomalej osobnej km/h 1

dopravy

15-ty percentil rychlosti pomalej osobne;j km/h 1

dopravy

intenzita nakladnej dopravy v jednotlivych skv/interval | 1 rychlostné triedy vid
rychlostnych triedach nizsie

stredna rychlost nakladnej dopravy km/h 1




Udaj Jednotky |RozliSenie |Poznamka
Standardna odchylka rychlosti nakladne;j km/h 1

dopravy

85-ty percentil rychlosti nakladnej dopravy km/h 1

15-ty percentil rychlosti nakladnej dopravy km/h 1

Klasifikacné a rychlostné triedy su definované nizSie. RozliSenie vozidiel na lahku a tazku
dopravu zodpoveda klasifikacii 2+0, rozliSenie vozidiel na rychlu osobnu, pomalu osobnu
a nakladnu dopravu klasifikacii 3+0. Pouzitie schémy 5+1 alebo 8+1 je dané druhom
detektora vozidiel, pozri 7.2.

8.3 Kratkodobé kolektivne udaje

Kratkodobé kolektivne udaje sa vytvaraju z individualnych udajov. Agregaciu zabezpecuje
riadiaca jednotka TS.

Kratkodobé udaje sa agreguju za 60-sekundové intervaly, ukotvené vZzdy na celd minuatu (t. .
k ¢asom 0:00:00, 0:01:00, 0:02:00 atd. az po 23:59:00). Riadiaca jednotka ale musi umoznit
nakonfigurovat' trvania intervalu na 15, 30, 60, 120, 180, 240, 300, 360, 600, 900, 1200,
1800 a 3600 sekund (t. j. celé zlomky 60 minut v zadklade 15 sekund).

Udaje sa tvoria pre kazdy jazdny pruh osobitne a maju nasledujicu $truktaru (ver. 3, DE typ

52/116):

Udaj Jednotky |RozliSenie |Poznamka

jazdny pruh - - identifikator pruhu

Casova znacka - - Cas zaciatku intervalu

trvanie intervalu S 15 podla konfiguracie

intenzita dopravy celkom skv/interval | 1

z toho intenzita taZzkej dopravy skv/interval | 1 < intenzita celkom

stredna rychlost lahkej dopravy km/h 1

stredna rychlost tazkej dopravy km/h 1

kizavy priemer rychlosti vetkej dopravy km/h 1 kontinualna hodnota,
vid niz8ie

Standardna odchylka rychlosti (celkom) km/h 1

obsadenost stanovista % 0,1

stredna ¢asova medzera S 0,1

Pri poziadavke IS DSS na pouzitie rozSirenej rychlostnej klasifikacie maju kratkodobé Udaje

nasledujucu Struktaru (ver. 4, DE typ 53/117):

Udaj Jednotky |RozliSenie |Poznamka

jazdny pruh - - identifikator pruhu

Casova znacka - - Cas zaciatku intervalu

trvanie intervalu s 15 podla konfiguracie

intenzita dopravy celkom skv/interval | 1

z toho intenzita tazkej dopravy skv/interval | 1 < intenzita celkom

stredna rychlost lahkej dopravy km/h 1

stredna rychlost tazkej dopravy km/h 1

kizavy priemer rychlosti vetkej dopravy km/h 1 kontinualna hodnota,
vid' nizSie

Standardna odchylka rychlosti (celkom) km/h 1




Udaj Jednotky |RozliSenie |Poznamka
obsadenost stanovista % 0,1

stredna ¢asova medzera S 0,1

intenzita fahkej dopravy v jednotlivych skv/interval | 1 rychlostné triedy vid
rychlostnych triedach nizsie

intenzita tazkej dopravy v jednotlivych skv/interval | 1 rychlostné triedy vid
rychlostnych triedach nizsie

Kizavy priemer rychlosti sa nepogita ako intervalova, ale ako kontinualna hodnota od $tartu
riadiacej jednotky resp. resetu hodnét. Jedna sa o exponencialne vyhladenu hodnotu, pricom
riadiaca jednotka musi umoznit nakonfigurovat konstanty a,, o, a inicializaénu hodnotu.

V kratkodobych Udajoch sa rozliSuje len klasifikacia 2+0, teda rozdelenie na lahku a tazku
dopravu.

8.4 Klasifikacia vozidiel

Je mozné pouzitie dvoch klasifikaénych schém: 5+1 alebo 8+1, podla poziadaviek ¢lanku
7.2.

Zakladnou klasifikaciou je 8+1. Klasifikacia 5+1 je zjednodusena verzia zakladnej klasifikacie
8+1, ked' su niektoré klasifikacné triedy vozidiel zlucené.

Klasifikacie 3+0 a2+0 su odvodené z klasifikacie 5+1 a pouzivaji sa na rozliSenie
agregovanych tried rychlej osobnej dopravy, pomalej osobnej dopravy a nakladnej dopravy
(3+0) v dlhodobych datach resp. na rozliSenie lahkej a tazkej dopravy (2+0) v dlhodobych aj
kratkodobych datach.

Zakladna klasifikacia 8+1 je definovana nasledovne:

Nazov triedy Skratk |Popis
a

motocykel M motocykle s aj bez postranného vozika; nie bicykle a
malé mopedy

osobny automobil OA osobné automobily vratane velkych limuzin a
terénnych vozidiel

dodavkovy automobil DA malé nakladné automobily do 3,5 t celkovej hmotnosti

osobny automobil OAP  |vozidla do 3,5 t celkovej hmotnosti s privesom, vratane

S privesom dodavok

nakladny automobil NA vozidla nad 3,5 t celkovej hmotnosti nespadajuce do
dalSich tried

nakladny automobil NAP  |vozidla nad 3,5 t celkovej hmotnosti s privesom, okrem

S privesom autobusov

tahac¢ s navesom NAV  |v8etky tahaCe s navesom.

autobus BUS vozidla s 10 a viac miestami pre pasazierov, s alebo
bez privesu

neklasifikované vozidlo NK iné vozidla, okrem technicky nescitatelnych (ako napr.
bicykle)

Klasifikacia 5+1 je odvodena z klasifikacie 8+1 nasledovne:

e triedy M, OA a DA su zlu€ené do jednej triedy ,Skupina osobnych automobilov”
(SOA),

o triedy NAP a NAV su zlu¢ené do jednej triedy ,Jazdna suprava“ (JS),

e ostatné triedy zostavaju zachované.



Klasifikacia 3+0 je ur€ena pre vSeobecné dopravno-inZinierske rozliSenie podla rychlosti a je
odvodend od klasifikacie 5+1 nasledovne:

¢ trieda rychla osobna doprava (ROD) zodpoveda triede SOA,

e trieda pomala osobna doprava (POD) je zlu€enim tried OAP a BUS,

e trieda nakladna doprava (ND) je zlu€enim tried NA a JS,

o trieda NK je z tejto klasifikacie vylu¢ena.
Klasifikacia 2+0 sa sklada len z dvoch tried a je odvodena z klasifikacie 5+1 nasledovne:

¢ trieda lahka doprava (LD) je zlu€¢enim tried SOA a NK,

o trieda tazka doprava (TD) je zlu€enim vSetkych ostatnych tried (OAP, NA, JS, BUS).
Celkové zhrnutie klasifikacii je tak nasledovné, v zatvorkach je uvedeny kéd triedy:

Klasifikacia Zodpovedaijuce klasifikaéné triedy
8+1 NK M OA DA OAP BUS NA NAP NAV
(6) (10) (7) (11) (2) (5) (3) (8) 9)
541 NK SOA OAP BUS NA JS
(6) (1) (2) (5) (3) (4)
ROD POD ND
3+0 - (36) (35) (34)
LD TD
2+0 (32) (33)
ziadna MV
(porucha) (64)

Hodnota MV (motorové vozidlo) sa mébze pouzit vyluéne v pripade Ciastocnej poruchy
detektora vozidiel, ked je schopny rozoznat vozidlo, ale nie je schopny urcit’ jeho triedu, teda
napriklad pri poruche jednej slucky v pare.

8.5 Rychlostné triedy

Rychlostné triedy pre kolektivnhe dlhodobé udaje atiez pre kolektivne kratkodobé udaje
v pripade pouzitia Struktury dat ver. 4 (DE typ 53/117) su definované nasledovne:

Trieda Dolny limit Horny limit
0 - <20 km/h

20 > 20 km/h < 30 km/h

30 > 30 km/h <40 km/h

40 > 40 km/h < 50 km/h

50 > 50 km/h <60 km/h

60 > 60 km/h <70 km/h

70 > 70 km/h < 80 km/h

80 > 80 km/h <90 km/h

90 > 90 km/h <100 km/h
100 =100 km/h <110 km/h
110 > 110 km/h <120 km/h
120 > 120 km/h -

Tieto rychlostné triedy platia na cestach s najvyS$Sou dovolenou rychlostou najviac 100 km/h.
Na cestach s vySSou povolenou rychlostou platia tieto rychlostné triedy len pre tazku
dopravu klasifikacie 2+0; pre fahku triedu sa definuju dal3ie triedy 130, 140, 150 a 170.
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Rychlostné triedy pre dlhodobé kratkodobé udaje v pripade pouZitia Struktury dat ver. 24 (DE
typ 79) su definované nasledovne:

Trieda Dolny limit Horny limit
0 - <40 km/h

40 > 40 km/h <50 km/h

50 > 50 km/h <60 km/h

60 > 60 km/h <70 km/h

70 > 70 km/h < 80 km/h

80 > 80 km/h <90 km/h

90 > 90 km/h <100 km/h
100 > 100 km/h <110 km/h
110 =110 km/h <120 km/h
120 > 120 km/h -

Tieto rychlostné triedy platia na cestach s najvySSou dovolenou rychlostou najviac 100 km/h.
Na cestach s vySSou povolenou rychlostou platia tieto rychlostné triedy len pre triedy POD
a ND klasifikacie 3+0; pre triedu ROD definuju dalSie triedy 130, 140, 150, 160, 170 a 180.

9 Integracia do IS DSS

Pozaduje sa, aby dodavatel ASD na vlastné naklady zabezpedil integraciu dodaného
zariadenia do nadradeného systému IS DSS (doplnenie a konfiguracia zariadenia v systéme,
ozivenie a otestovanie komunikacie).

10 Preukazanie plnenia poziadaviek na ASD

Detektory vozidiel s prislusnym VV koncentratorom, ktoré maju typovu certifikaciu TLS 2002
alebo TLS 2012 od Bundesanstalt flr Stralenwesen (BASt) sa povazuju za vyhovujuce vo
veci presnosti aj Struktury meranych udajov. V pripade sluc¢kovych detektorov sa musi brat
do avahy dizka privodného kabla, pre ktord je certifikat vystaveny: ak ma dany typ
vyhovujucu certifikaciu len do 50 metrov, nesmie sa dany typ pouZit na stanovistiach s
vadsou dizkou privodného kabla.

Presnost’ zariadeni bez typovej certifikacie TLS 2002 alebo TLS 2012 sa overi jednorazovou
30-dhovou funkénou skuskou jedného kusu daného typu zariadenia na obstaravatelom
uréenom stanovisti, bezprostredne vedla ktorého sa nainstaluje referenéné zariadenie s
certifikaciou TLS 2002/2012. Dodavatel je v takom pripade povinny dodat aj 1 kus
referenéného certifikovaného zariadenia. Skudka sa uskuto¢ni metodikou podfa TLS 2012.
V3&etky naklady na vykonanie skusky znasa dodavatel.

V pripade, ak budu pouzité také typy ASD s TLS 2002 alebo 2012, ktoré uz obstaravatel
prevadzkuje a su pripojené do IS DSS, nebude obstaravatel pozadovat funkénu skusku.

Funkcia integrovanej riadiacej jednotky TS sa overi komunikaCnym prepojenim
s nadradenym systémom IS DSS, ktory vyhodnoti spravnu funkénost a spracovanie dat.
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