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1 VSEOBECNA €AST
1.1 IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba: Zilina — Vratky — Martin, Gsek Streéno — Lipovec, Vrutky, Vratky — Martin mimo
cestného telesa 1/18 (cyklodopravna trasa)

Katast. Uzemie: Stre¢no, Nezbudska Lucka, Lipovec, Vratky
Dotknuté parcely: vid. vykres zaberu pozemkov

Okres: okres Zilina, okres Martin

Kraj: Zilinsky

Druh stavby: Novostavba

Kategéria komunikacie: cyklochodnik Sirky 3,0 m

Stavebnik: Zilinsky samospravny kraj (ZSK)

Komenského 48, 011 09 Zilina

Projektant: DAQE Slovakia s.r.o.
Pribinova 8953/62, 01001 Zilina

Profesia: Dopravné stavby

Stupen PD: Dokumentécia pre Gizemné rozhodnutie (DUR)
Zodpovedny projektant: Ing. Lukas Rolko

Datum spracovania: januar 2020

1.2 UCEL A CIELE PROJEKTU

Ugelom tejto projektovej dokumentacie je vypracovat navrh vedenia novej cyklodopravnej trasy
spajajucej obec Stre¢no (okres Zilina) a mesto Vrutky (okres Martin). Navrhovana stavba bude po
zrealizovani slizit najma obCanom regionu. Jej vystavbou sa obyvatefom ponikne novd moznost
ekologickej a bezpecnej dopravy najma pri dochadzani za pracou ako aj pri volno¢asovej cykloturistike.
Nakolko je navrhovana trasa st&astou komplexnejsieho cyklokoridoru vedeného pozdiz rieky Vah
(Nové mesto nad Vahom — Trengin — Bytéa — Zilina — Vritky — Krafovany) predpoklada sa jej vyuzivanie
aj pri dialkovej cykloturistike.

Nova cyklodopravna trasa je primarne vedena mimo existujucu komunikéciu 1/18 v samostatnom
telese, aby doslo k oddeleniu tychto dopravnych koridorov. Trasa je zasadena do turisticky mimoriadne
atraktivneho prostredia udolia rieky Vah a pohoria Malej Fatry. Zaroven priamo spristupriuje atraktivne

a vyhladavané lokality hrad Stre¢no a Starhrad.
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1.3 ZAKLADNA CHARAKTERISTIKA PROJEKTU

Trasa spifia urgité zakladné kritéria, vychadzajlce z jej uréenia pre cykloturistiku na beznych
turistickych (trekingovych) bicykloch. Nie je to teda trasa pre horské bicykle ani trasa pre rychle
pretekarske cestné bicykle. Vyhovuju poziadavkam na dochadzanie za pracou na bicykli, pomalSe;j
cykloturistike a rekreacnej cyklistike, cykloturistom, ktori putuju stovky kilometrov ,na tazko®, ako aj
jednodfiovym vyletnikom, rodindm s detmi, seniorom, klientom cyklistickych cestovnych kancelarii

a pod.

2 ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU
2.1 POPIS EXISTUJUCEHO STAVU

Navrhovana cyklotrasa je umiestnend v koridore ktory v suCasnosti neméd rieSenu
cyklodopravnu trasu. V existujucom stave je jediny mozny cyklisticky prechod na danej trase mozny iba
po ceste 1/18. Jedna sa vSak o cestu I. triedy eurdépskeho vyznamu s mimoriadne vysokymi intenzitami
dopravy a vysokou nehodovostou. Trasa komunikacie vedie stiesnenym priestorom Gdolia Vahu.
Napriek tomu, ze sa jedna o komunikaciu s neobmedzenym pristupom, neprehlfadné trasovanie
komunikécie a najmé jej vysoké dopravné zatazenie s vysokym pomerom nakladnej dopravy doslova
znemoznuju Ucast cyklistov. MGZzeme preto skonstatovat, ze v si€asnom stave neexistuje cyklistické
prepojenie Strecno — Lipovec — Vrutky.

Poznamka : podfa s¢itania dopravy (r. 2015) dostupného na strankach Cestnej databanky je
intenzita dopravy na ceste I/18 v danom Useku 26831 vozidiel za 24 hodin. S toho je 6911 vozidiel

tazkych nakladnych.

2.2 POPIS NAVRHU, TRASOVANIE CYKLOCHODNIKA

V mieste zjazdu z lavky ponad Vah zacina novo navrhovand trasa. Je tu stani¢enie zaciatku
Useku - KM 0,000 00. Cyklotrasa je v celom Useku navrhnuta ako nemotoristicka komunikacia pre
pesich a cyklistov, Sirky v spevneni 3,0 m (ojedinele bodovo 2,0 m) s krajnicami Sirky 0,25-0,5m. Na
mostnych objektoch, pripadne pri zabradli oporného muru je rozSirena o bezpeénostnu rezervu 0,25 m
(Sirka spolu 3,5 m na mostnych objektoch a 3,25 pri opornych muroch s jednostrannym zabradlim).
Trasovanie novej cyklotrasy bolo dané terénnymi pomermi Uzemia, majetkovymi hranicami parciel
a v neposlednom rade hranicami chranenych Gzemi.

Trasa navrhovaného chodnika pokrac¢uje v Nezbudskej Lu¢ke na pravom brehu rieky Vah hned
za existujicou lavkou pre pesich a pokraduje pozdiz vodného toku v protismere toku rieky Vah po brehu.
V mieste reStauracie pri kompe prechadza trasa medzi riekou a reStauraciou popod terasu
s predpokladanou demoléciou Casti terasy pri reStauracii v km cca 0,175. Trasa pokracuje krizenim
zjazdu ku kompe Stre¢no — Nezbudské Lucka, popod lano kotviace kompovy stoziar, trasa prechadza
popri komunikécii v pase zelene medzi cestou a brehom rieky (po za nespevnend odstavnu plochu).
Takyto stav je az po km 0,833 kde konéi spevnend miestna komunikacia a zacina nespevnena
komunikacia, ktora ma charakter polnej cesty. V tomto bode sa meni aj Sirka priestoru medzi brehom
a polnou cestou, priestor sa zuzuje natolko, ze nie je mozné do tohto priestoru vtesnat navrhovanu

trasu. S toho dévodu tu trasa vstupuje na tdto komunikaciu po ktorej pokracuje az po km 1,150. V tomto
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Useku je navrhnutd prekladka pofnej cesty (SO 102) mimo trasu cyklochodnika (komunikécie budud
oddelené pasom zelene Sirky 1,5 m). Dovodom na prelozenie je skuto¢nost, Ze polnd cestu vyuzivaju
miestny obyvatelia ako pristupovd komunikdciu ku sukromnym poliam a navySe v budicnosti je
planovand v danom Uzemi zastavba, pricom komunikacia bude slizit ako pristupova komunikacia ku
staveniska, ako aj ku vystavanym rodinnym domom. V danom Useku je potrebné rozSirenie brehu
nasypom s kamennym zdhonom s vyklinovanim, na vedenie trasy cyklochodnika. V km 1,425 sa ku
trase zo severu pripaja dalSia miestna komunikacia. Jedna sa o stard spevnenu cestu (povrch je znaéne
zvetraly) Sirky cca 3,0 m, ktora vedie popod zelezni€né mosty brehom rieky Vah smerom ku Starhradu
a dalej az po Chatu pod Suchym. Navrhovand trasa je vedena po tejto komunikécii od km 1,425 po km
1,587. Dévodom su stiesnené priestorové pomery pod Zelezni€¢nou tratou ked nie je mozné trasu viest
v samostatnom telese. Jedna sa vSak o komunikaciu s velmi malou intenzitou dopravy. Nakolko v§ak
tato komunikacia byva obcasne vyuzivana spravcom toku (SVP $.p.) na udrzbu (aj tazSimi
mechanizmami) bude v danom Useku navrhnutéd zosilnena konstrukcia vozovky. V danom Useku sa
nachadzaju aj dva oporné mury SO 251 v km 1,450 dizky 28,0 m a SO 252 v km 1,540 dizky 24,0 m.
Jedné so o Zelezobetdénové mury s kamennym obkladom v korune ktorych bude ukotvené zvodidlo.
Trasa je od km 1,587 po km 2,070 vedend subezne so spominanou spevnenou komunikaciou. Vedena
je severne od komunikécie a je od nej oddelena pasom zelene premenlivej Sirky, minimalne v8ak 1,5
m. Cez tlto komunikaciu prechadza (krizuje ju) na zaciatku a na konci tohto Useku. Trasovanie chodnika
juzne od komunikacie by tieto krizenia eliminovalo, priestorové pomery vSak takéto vedenie
neumoznovali — bolo by potrebna prekladka komunikacie. V km 2,075 trasa vstupuje na lavku ponad
Vah (SO 202). Lavka ma dizku premostenia 117,5 m a jedn4 sa o tretie najdihsie premostenie na trase.
Lavka krizuje rieku Vah kolmo. Lavka je navrhnuta na prevedenie 100-ro¢nych prietokov, trasa fou
prechadza z katastra Nezbudska Lucka opéatovne do katastra Stre¢no (prechadza z pravého na favy
breh Vahu). V celom tomto Uzemi je trasa vedena mimo zatopové Uzemie rieky Vah a mimo chranené
Gzemie NPMF.

Po prechode Vahu sa trasa zatac¢a prudko vlavo. V tomto bode (km 2,200) sa trasa dostava pod
oporny mur cesty 1/18. Zaroven je tu navrhnuty oporny mar cyklochodnika (SO 253) ktorym trasa klesa
z Urovne premostenia do Urovne terénu lavého brehu. V km 2,500 sa chodnik za€ina vzdalovat od cesty
I/18. Od tohto bodu az po km 3,300 je vedeny mierne vyvySeny nad prifahlym terénom v priestore
Domasinského meandra medzi cestou 1/18 a riekou. Trasa je vy$kovo osadena cca 2,0 m — 3,5 m nad
normalny stav vodnej hladiny a cca 2,0 m pod uroveri cesty I/18. Trasa sa v tomto Useku nachadza
v zgplavovom Uzemi, pricom pocas povodni méze dochadzat k jej zatdpaniu. Trasa je konstruovana
tak, aby pri jej zatopeni nedoslo ku poskodeniu konstrukcie chodnika a aby chodnik netvoril bariéru pre
stUpajucu vodu (vyvySenie nad terén len cca 0,3 m s opevnenim svahov kamefom na sucho). Od km
3,300 — km 3,400 trasa prechadza popri existujucej odstavnej ploche na ceste 1/18. V tomto Useku budu
zriadené aj vjazdy na stavenisko a bude ti zriadeny trvaly vjazd na trasu pre potreby udrzby, alebo
zachrannych zloziek (km 3,340). Aby sa vSak zamedzilo nastupu ludi na trasu v danom mieste
(zastavovanie vozidiel na odstavnej ploche je neziadice a mala by primarne sluzit na nadzové statie)
bude v tomto bode popri trase osadené oplotenie dizky 100 m. V mieste vjazdu bude osadena brana.

Nasleduje Usek v km 3,350 — km 4,697. Trasa tu prechadza priestorom medzi cestou 1/18 a brehom
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rieky. Sirka tohto priestoru je rézna a pohybuije ja v rozmedzi cca 9,0 m— 70,0 m. V stanieni km 3,490
— km 3,770 bude trasa vedena v nasypovom telese zasahujicom aj do existujuceho vodného toku
s opevnenim svahu kamennym zdhozom -rovnanina s vyklinovanim. Novy chodnik je v celom tomto
Useku vedeny blizSie ku korytu rieky. Poloha je ale volena tak, aby sa zaistil potrebny vySkovy odstup
od hladiny vody. Trasa je vySkovo osadena cca 1,50 m — 2,0 m nad normalny stav vodnej hladiny a pod
aroviiou hlavnej cesty. Rovnako, trasa sa v tomto Useku nachadza v zaplavovom Uzemi, pricom pocas
povodni m6ze dochadzat k jej zatapaniu. V Useku km 4,697-5,460 je priestor medzi komunikéciou
(cesta 1/18 a zeleznica) a riekou velmi Uzky a strmy bez moznosti vedenia trasy chodnika po rovine.
Navrhnuté je osadenie trasy Ciastocne do priestoru vodného toku ndsypovym telesom so spevnenim
kamennym z&hozom -rovnanina s vyklinovanim. Cely priestor je spevneny ako svah komunikécie so
sklonmi v rozmedzi 1:1,5 — 1:2. Koryto je v danom mieste pomerne Uzke bez moznosti vyliat sa. Trasa
je vtejto &asti zasadena do svahu cesty /18 atrate ZSR. Zaéina v km 4,697 akonéi v km 5,460
napojenim na rastly terén V celom tomto Useku je minimalna vzdialenost krajnej kolaje od nespevnenej
krajnice cyklochodnika 5,6 m (min. pozadovand ZSR 3 m).. V Gsekoch kde sa nachadza stbeh
komunik&cii bude v ramci cyklotrasy rieSena ochrana pred predmetmi, ktoré by pripadne mohli padnat
z vozidiel, alebo prechadzajucich vlakov na cyklisticky chodnik kde by mohli sp6sobit Uraz. Od km 5,443
trasa pokraduje opatovne po teréne. Postupne sa vzdaluje od trate ZSR. V km 5,630 vstupuje na
existujicu stard pofnu cestu (CiastoCne spevnenl) po ktorej pokracuje az do km 6,273. Tato
komunikacia bola v minulosti Zelezniénym telesom av sucCasnosti slizi ako ob&asna pristupova
komunikécia pre Gdrzbu trate ZSR (obchadza Zelezniény tunel Stre¢no lll). V tomto Gseku sa v km 6,0
nachadza pristavisko plti. Cyklotrasa prechadza okrajom tohto pristaviska. V danom staniceni je
planovany aj pristupovy bod na stavenisko apre udrzbu cyklotrasy. Od konca komunikécie po
staniCenie km 6,493 prechadza chodnik po brehu rieky Vah v priestore medzi Zeleznicou a riekou.
Vzdialenost od trate (osova) je minimalne cca 7,7 m. Rovnako v subehu budi na cyklochodniku
ochranné opatrenia na ochranu chodcov pred pripadnymi vyletujacimi predmetmi z viaku (vyhodeny
odpad, flase... ). Trasa je v tomto Useku vedena na terénnej ploSine na Urovni trate vo vysSke cca 6,0 m
nad Uroviou hladiny vody. V km 6,493 trasa vstupuje na dalSiu lavku ponad Vah. Jedna sa o SO 204,
lavka je kolma na tok rieky a prevadza trasu z lavého brehu (k.U. Stre¢no) opatovne na pravy breh
(opéatovne do k.U. Nezbudska Lucka).

V katastri Nezbudskd Lucka je trasa vedend po staniCenie km 6,853, vtesnej blizkosti
chrdneného Uzemia v 5 stupni ochrany (mostny objekt, ani trasa do tohto Uzemia nezasahuje).
Trasovanie je po brehu rieky Vah v priestore medzi riekou a osadou JanoSikovci. Jedna sa o prevazne
rekreaCnu oblast vystavanu na Upéti mierneho brehu rieky. Trasa prechadza zapadnym okrajom osady
v smere sever-juh tesne pod oploteniami sukromnych pozemkov. Smerovo je trasa tlacena ku osade.
Tymto sa ziskava potrebna vyska, aby bola zabezpecena ochrana trasy pred zatdpanim. Vyskovy
rozdiel medzi chodnikom a normalnou hladinou je cca 2,50 m — 3,0 m.

Potom ako chodnik v km 6,853 opusti k.. Nezbudsk& Lucka vstupuje do k.u. Lipovec (az po
km. 12,339). V prvom Useku po km 6,900 je vedeny v novej trase cez existujuci lesik. V km 6,890 sa
nach&dza nova lavka ponad potok Hoskora (SO 205). V useku 6,900 — km 6,939 bude chodnik vedeny
v trase nespevnenej pristupovej komunikacie k osade Janosikovci. V tomto Useku bude pouzita silnejsia
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konstrukcia chodnika. Od km 6,939 az do stanic¢enia km 10,926 je chodnik vedeny v trase existujucej
spevnenej lesnej cesty. Doprava na tejto komunikacii je minimalna, cesta slizi prevazne ako pristup ku
osade JanoSikovo a chatovej oblasti Lipovec (km 10,00). Jedna sa o komunikaciu s asfaltovym
povrchom (znaéne zvetranym) Sirky cca 3,0 m. V Useku sa nachadza viacero vjazdov na pozemky mimo
komunikaciu, pripadne ku objektom SVP. V km 10,926 lesna cesta prechadza priamo na miestnu
komunikéaciu obce Lipovec. Nakolko na tychto komunikaciach je uz zvy$end intenzita dopravy
cyklochodnik sa od cesty odklana a vkm 11,0 je vedeny v samostatnom telese mimo komunikaciu.
Nakolko vSak priestorové pomery daného Uzemia suU pomerne stiesnené trasa chodnika je od
komunik&cie oddelena iba vyvySenym obrubnikom. Od tohto bodu pokracuje chodnik v korune zarezu
Krpelianského kanala (v sprave SVP) na Grovni miestnej komunikacie. Usek kongi v km 11,451 kde
trasa vstupuje na lavku (SO 206) ponad Krpeliansky kanal. Stiesnené pomery trasovania chodnika
v korune kanadla si vyzaduju vystavbu oporného muru (SO 254) od km 10,980 do km 11,250 a prekladku
inzinierskych sieti (SO 501 a 502). V celom Useku, kde je chodnik vedeny v korune kanala bude po
pravej strane chodnika osadené nové bezpecnostné zdbradlie. Potom ako v km 11,517 chodnik
prekroci kandl (dostane sa na lavy breh) bude trasa rozvetvena. Viavo bude vybudovany Usek chodnika
dl. 34,0 m (po cestu I1l/2130), ktory sa bude napajat na vyhladové pokracovanie cyklotrasy smerom na
Kralovany. Za lavkou vpravo bude pokracovat trasa smerom na Vrutky. Za lavkou v km 11,654 chodnik
vstupuje na miestnu komunikaciu po ktorej ¢iasto¢ne prechadza az do stani¢enia 11,633. Tento Usek
dl. 21,0 m nie je mozné z dévodu stiesnenych priestorovych pomerov viest Uplne mimo miestnu
komunikaciu. Jedna sa v§ak o cestu s minimalnou dopravou. Po tom ako chodnik opusti MP prechadza
po nespevnenej polnej ceste do km 11,725 (jedna sa o cestu/plochu zabezpecujucu ob&asny pristup
ku sukromnym pozemkom). Od tohto bodu pokracuje cyklotrasa v subehu s cestou 111/2130 az po
stanienie 12,339 (rozmedzie katastrov). V tomto Useku je trasa vedena primarne pod cestnym telesom
cesty lll. triedy (vb jeho péte). Trasa vkm 12,045 avkm 12,150 krizuje ucelové komunikacie.
V stani¢eni km 12,100 sa nachadza krizenie cesty 111/2130 s dialnicou D1. Cesta lll. triedy je v tomto
bode vedena v podjazde pod D1. Sirka cesty ll. triedy medzi zvodidlami je v tomto bode 7,50 m a svetla
Sirka podjazdu je 10,00 m, pri€om os cesty je zarovefi osou podjazdu. S toho dévodu (aby bolo mozné
viest' v podjazde cyklotrasu) bolo potrebné trasu cesty v podjazde vyosit a smerovo upravit. Celkova
dizka Uprava cesty je 203,0 m. Po UGprave bude v podjazde vedenda navrhovana trasa v $irke 2,0 m (na
dizke 72,0 m) a $irka komunikacie bude zUZena na 6,50 m medzi zvodidlami.

Kataster Vritky. V k.0. Vratky je trasa vedené od km 12,339 po km 14,200 (KU). Hned za
vstupom do katastra trasa vchadza k mostu ev.¢. 2130-002 na ceste I11/2130. Jednéa sa o spriahnuty
ocelo-beténovy most s dizkou premostenia 126,0 m. Lavka (SO 207) je na tomto moste zavesena na
jeho lavej rimse, konstrukcia lavky je kotvena do konsStrukcie mosta. Za mostom trasa pokracuje po
lavej strane komunikacie popod ktorl prechadza v km 12,600. Prechod je popod existujuci cestny most,
ktory prevadza cestu ponad trat ZSR. V tomto bode sa trasa staéa o 90° pokraéuje juho-vychodnym
smerom pozdiz trate ZSR. Subeh s tratou ZSR je aZ po stani¢enie km 13,439. V tomto tGseku je chodnik
najskér vedeny po existujucej polnej ceste s tratou po pravej strane. V stani¢eni km 12,756 trasa
vstupuje na SO 208 - novu lavku ponad zeleznicu (je navrhnuta subezne s existujucim mostom na

miestnej komunikacii po jeho severnej strane). Nakolko sa jedna o elektrifikovanu trat bude nova lavka
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ochranend proti u¢inkom bludnych prudov a bude obsahovat protidotykové prekazky a ukolajnenie.
Lavka krizuje trat kolmo. Za lavkou sa trasa staca dolava, v km 12,797 krizuje miestnu komunikaciu
(ulica Mokrad). Od tohto bodu po km 12,200 je trasa vedena po hornej hrane Zelezni¢ného zarezu po
hranici sukromnych parciel (trat je z hladiska stani¢enia chodnika po lavej strane). Nakolko sa jedna
0 Usek so stiesnenymi priestorovymi pomermi je potrebné po lavej strane trasy vybudovat oporny mar
zo zabradlim. Jedna sa o0 SO 255 a nachadza sa v stani¢eni 12,850 — 13,200. V stani¢eni 13,200 trasa
vstupuje na existujucu spevnenu miestnu komunikaciu. Jednd sa o pristupovu cestu (slepu ulicu)
veducu ku niekolkym rodinnym domom. Je to cesta s velmi nizkou intenzitou. Povrch je asfaltovy Sirka
komunikacie je cca 3,0 m. S priestorovych pomerov nie je mozné danym Uzemim viest cyklotrasu
v samostatnom telese. Tato komunikacia (aj navrhovana trasa) konéi vkm 13,439 krizovanim
vyznamnej a pomerne zatazenu miestnej komunikacie ulica Horna Kruzna. Cyklotrasa prechadza cez
tuto komunikéacie, pozdiZ nej az do staniéenia km 13,500, v tomto Gseku zasahuje do koryta rieky Turiec,
kde je osadena na opornom mdre di. 57 m. V km 13,500 sa trasa napaja na existujlci chodnik na
nabrezi rieky Turiec, ktory sa roz8iruje az do konca Upravy km 14,157 68 pokracuje v trase existujuceho
chodnika. Tento chodnik bude pocas stavby vyburany a roz8ireny na potrebnu Sirku 3,0 m. Po lavej
strane chodnika sa nachadza ochranny protipovodiiovy murik, stavbou sa do tohto nezasahuje. Trasa
koné&i v krizovatke ulic Matugoviovsky rad — Cachovsky rad pri cestnom moste ponad Turiec.

V buducnosti je tu planované pokracovanie cyklotrasy v smere na Vychod.

2.3 ZABER POZEMKOV
Trasa zasahuje trvalym zaberom do nasledovnych pozemkov:

Zoznam dotknutych parciel pod cyklotrasou ,,Zilina - Vratky - Martin, tsek Stre¢no - Lipovec,
Vratky, Vratky - Martin mimo cestného telesa 1/18 (cyklodopravna trasa)“

katastralne uzemie Nezbudska Lucka

CKN E KN Pocet vlastnikov Druh pozemku
5351/12 Obec NL zp

5372 99/3 spol. nehn. ttp

509/2 spol. nehn. ttp

5351/10 509/1 spol. nehn. ttp
5092/26 1183/7 | Druistvo Ned. ttp
5092/1 spol. nehn. ttp

5372 1183/7 |druistvo Ned. ttp
5092/48 spol. nehn. ost. Plocha
5092/28 spol. nehn. ttp
5086/43 spol. nehn. or. Péda
5086/44 spol. nehn. or. Pdda

5355 spol. nehn. zp

5372 1183/5 | DruZstvo Ned. ttp
5356/1 SR - ZSR zp

5372 1339/201 |SR-ZSR zp

4431 1339/101 |SR-ZSR zp

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62 010 01 Zilina



Stavba: ,Zilina — Vriitky — Martin, tsek Streéno — Lipovec, Vritky, Vritky — Martin mimo cestného telesa 1/18
(cyklodopravna trasa)” — dokumentacie pre uzemné rozhodnutie

Sprievodna sprava

Strana 9/39

4438 1339/101 |SR-ZSR zp
4431 1347 spol. nehn. ttp
4438 1347 spol. nehn. ttp
4432 1347 spol. nehn. ttp
1560 |SR 2p
1346/2 |spol. nehn. ttp
4431 1347 spol. nehn. ttp
5372 1347 spol. nehn. ttp
1566/3 |SR vodna plocha
katastrdlne uzemie Strecno
CKN E KN Pocet vlastnikov Druh pozemku
1177/32 945/4 SR vodna plocha
1365 945/10 |SR vodna plocha
1365 604/4 SR ost. Plocha
580/2 1|or. Pdda
599 1 detto or. Poda
598 1 detto or. Péda
597 2 | or. P6da
596 2 | or. P6da
595 6 | or. Poda
594/2 8| or. P6da
594/1 2| or. P6da
593/2 26 | or. Péda
593/1 1|or. Pdda
590 1 detto or. Poda
591 1 detto or. Poda
589/5 3| or. Pbda
589/6 1|or. Péda
589/8 6| or. Pbda
589/9 4| or. P6da
1173/2 | SSC 2p
1365 565/1 Urbar Stre¢no ttp
909/932 |SR vodna plocha
564/1 spol. nehn. ttp
1368 909/202 |SR zp
945/11 |SR vodna plocha
563 Urbar Strecno ttp
1177/32 562 SR ttp
1368 945/13 |SR vodna plocha
1173/3 945/14 |SR vodna plocha
1177/34 945/4 SR vodna plocha
957/1 | ZSR or. Péda
1384/8 7SR zp
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1384/3 7SR zp
1383/11 7SR zp
1383/5 541 spol. nehn. ttp
1177/32 957/2 |ZSR or. Poda

katastralne uzemie Nezbudska Lucka

CKN E KN Pocet vlastnikov Druh pozemku
5372 1566/3 |SR vodna plocha
4472 1566/3 |SR vodna plocha
4472 1527 SR ost. Plocha
4457 1527 SR ost. Plocha
1528 24 | ttp
4441 1567 SR vodna plocha
katastrdlne uzemie Lipovec

CKN E KN Pocet vlastnikov Druh pozemku
2343 spol. nehn. lesny pozemok
2348 SR vodna plocha
2342 spol. nehn. ost. Plocha
2346 obec Lipovec ost. Plocha
2345 spol. nehn. lesny pozemok
2338 obec Lipovec ost. Plocha
1220/1 SVP zp

1203/1 SVP zp

155/1 SVP ttp

1203/2 SVP zp

831/2 SVP vodna plocha
311/1 SVP ost. Plocha
310/1 SVP p

1202/1 obec Lipovec zp

858/1 obec Lipovec zp

1213/1 spol. nehn. zp

502/2 spol. nehn. ost. Plocha

1221/37 spol. nehn. ost. Plocha
503/1 spol. nehn. ost. Plocha
2141 obec Lipovec ost. Plocha
1213/3 SVP zp
2140 1|ttp

1213/11 SVP p

1213/8 NDS zp

1890/20 NDS zp

1213/9 NDS zp

1890/21 NDS zp

2203/1 SR zp

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62 010 01 Zilina



Stavba: ,Zilina — Vriitky — Martin, tsek Streéno — Lipovec, Vritky, Vritky — Martin mimo cestného telesa 1/18
(cyklodopravna trasa)” — dokumentacie pre uzemné rozhodnutie

Sprievodna sprava

Strana 11/39

1890/19 NDS zp
1890/18 NDS zp
1890/17 NDS zp
1890/16 NDS zp
1889/18 NDS zp
1889/17 NDS zp
1890/9 NDS zp
1890/14 NDS zp
1890/13 NDS zp
1890/7 NDS zp
katastrdlne uzemie Vrutky
CKN E KN Pocet vlastnikov Druh pozemku
2638/2 SVP ost. Plocha
4427/1 SVP vodna plocha
2677/2 SVP ttp
2798/2 SVP zp
2798/5 2797 7 | or. P6da
4245/1 SR zp
1764/3 SVP ost. Plocha
1764/4 2 | ost. Plocha
4251/1 SR or. P6da
4349/1 4349/1 | Mesto Vrutky zp
4349/13 TVS zp
4248 4248 SR zp
1681 1|or. P6da
1682 1|or. P6da
1683/1 1 detto zahrada
1687 1|zahrada
1688 1|zadhrada
1690 15| or. P6da
1691 1|or. P6da
1693 1693 1|or. Péda
1694 1 detto or. Poda
1695 1 detto ttp
1696 1696 3| or. POda
1697 1|or. Péda
1698 1|ttp
1699 1|ttp
1700 1 detto ttp
1701 1 detto ttp
1702/1 1 detto or. Péda
1703/3 1 detto or. Pdda
1705 1 detto or. Poda
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1707/4 2 | or. Péda
4348 4348 Mesto Vrutky zp
1543/2 1|zahrada
4247/1 SR or. Péda
4298 4245/1 |SR 2p
4430/2 SR vodna plocha
4298 4298 Mesto Vrutky zp
205/4 208 SR zp
205/4 207 |SR 2p
4437/9 4437/1 |SR vodna plocha
205/3 205 SR zp
206 |SR 2p
193/2 4439/2 |SR vodna plocha
204  |SR 2p
203 8| zdhrada
200 5| zahrada
199 1|zahrada
193 4| ttp
192 4| ttp
191 Mesto Vrutky ttp
80 Mesto Vrutky ost. Plocha
4287/1 4430/4 |SR vodna plocha

cca 146 vlastnikov spolu

Nevyhnutny do¢asny zaber na zriadenie stavebnych dvorov sa tyka nasledovnych pozemkov

KATASTRALNE UZEMIE NEZBUDSKA LUCKA

KN-C KN - E
4431 1347
4432 1347
4472 1566/3
KATASTRALNE UZEMIE STRECNO
KN -C KN - E
1368 562
1384/3
KATASTRALNE UZEMIE LIPOVEC
KN -C KN - E
155/1 2204 2348
2203/1 2342
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KATASTRALNE UZEMIE VRUTKY

KN-C KN -E

4245/1 ‘ 4248 4349/1 4248 4349/1

Na zédklade poziadavky ochrany prirody boli upravené povodne navrhované stavebné

dvory, v zmysle pripomienok EIA.

2.4

VARIANTNE RIESENIE

Stavba v stupni DUR neobsahuje variantné rieSenia. V stadii sliziacej ako odklad boli

navrhované variantné rieSenia vedenia trasy s ktorych sa na pracovnych stretnutiach a rokovaniach

zvolili najvhodnejSie varianty, ktoré boli rozpracované v tejto PD. Trasovanie chodnika v tejto

dokumentacii vychadza z vypracovanej studie.

2.5

POUZITE PODKLADY

Pre projekéné spracovanie boli pouzité nasledujuce podklady:

Poziadavky objednavatela dokumentécie

Geodetické zameranie Uzemia poskytnuté objednavatelom v roku 2016

Osobna obhliadka miesta stavby

Cyklodopravna trasa Zilina - Vratky - Martin, Usek Stredno — Lipovec, Vritky — Martin®, ¢ast
Streéno - Vratky - Stidia uskutoénitenosti, Obgianske zdruzenie Modra planéta — HEART Zilina
(01/2017)

Cyklodopravny koridor Horné Povazie — Turiec, Cyklotrasa Stre€no — Lipovec — Vrutky-Martin -
Technicka studia, Obcianske zdruzenie Modra planéta — HEART Zilina (09/2014)
InZiniersko-geologicky prieskum - IG Stadia, GEOTECHNIK SK, s.r.0. (12/2016)

PD Cyklotrasa Hrad Budatin — Hrad Stre¢no, SO C.5: Cyklotrasa Stre¢no, PROFIM s.r.o.
(10/2011)

PD Stavebné Upravy lavky pre pesSich ponad rieku Vah so zvySenim zatazitelnosti a Upravou
Sirkovych parametrov pre cyklodopravu. JaD projekt s.r.o. (07/2016)

PD Oprava mosta cez Vah na ceste 111/2130 do Lipovca, INFRAPROJEKT s.r.o0. (02/2016)
narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (2013)

Uzemny plan VUC Zilinského kraja

Uzemny plan obce Streéno

Uzemny plan mesta Vrutky

Prislusné STN a typové podklady

pracovné rokovania u objednavatela a dotknutych organov
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3 ZDOVODNENIE NAVRHOVANEJ STAVBY
3.1 ZHCADISKA DOPRAVNEHO

Navrhovana cyklotrasa je umiestnend v koridore ktory v sucasnosti neméd rieSenu
cyklodopravnu trasu. V existujucom stave je jediny mozny cyklisticky prechod na danej trase mozny iba
po ceste 1/18. Jednd sa vSak o cestu I. triedy eurdépskeho vyznamu s mimoriadne vysokymi intenzitami
dopravy a vysokou nehodovostou. Trasa komunikacie vedie stiesnenym priestorom Gdolia Vahu.
Napriek tomu, ze sa jedna o komunikaciu s neobmedzenym pristupom, neprehlfadné trasovanie
komunikacie a najma jej vysoké dopravné zatazenie s vysokym pomerom nakladnej dopravy doslova
znemoznuju ucast cyklistov.

Vybudovanie novej bezpecnej cyklodopravnej trasy oddelenej od intenzivne vyuzivanych
komunikacii ma v danom regiéne z dopravného hladiska mimoriadne vysoky miestny vyznam.
Realizaciou diela sa otvaraju uplne nové moznosti na ekologické cestovanie bicyklom naprie¢ dany
region. Nakolko ceste 1/18 je cestou medzinarodného vyznamu sliziaca vo velkej miere tranzitnej
doprave, nepredpokladd sa pokles intenzity automobilovej dopravy vplyvom vystavby cyklotrasy.
Predpoklada sa vSak vznik urcitej skupiny obyvatelov, ktory zaéni vyuzivat vyniknutd trasu na
dochadzanie za pracou napriklad do priemyselnej zény Stre€no zo smeru Lipovec. Zaroven sa
predpoklada znaény narast poctu cyklistov, ktory budd danu trasu vyuzivat na cykloturistiku — trasa

prechadza mimoriadne atraktivnym prostredim prielomu Vahu cez Malu Fatru.

3.2 ZHLADISKA MEDZINARODNYCH, REGIONALNYCH, ALEBO MIESTNYCH
HLADISK

Jedna sa ostavbu regionalneho vyznamu. Stavba nebola z hladiska medzinarodného
posudzovana. Z hladiska miestneho a regionalneho sa jedna o stavbu vy$Sieho vyznamu nakolko
stavba rieSi vybudovanie Uplne novej cyklodopravnej trasy, ktora v danom mieste doteraz chybala
a ktorej spolocenska potreba je vysoka. Bliz8i popis vyznamu stavby pre regién je v odstavci 6.3.

3.3 Z HLADISKA VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE
Z hradiska vplyvov stavby na ZP je mozné tieto rozdelit do dvoch kategori:

- Vplyvy pocas vystavby: poCas vystavby sa predpoklada zhorSenie Zivotného prostredia
v danom Uzemi. Tyka sa to najma zvySenej hlucnosti a pradnosti. Po¢as stavebnych prac musi
zhotovitel  jednotlivé stavebné prace vykonavat tak aby nepriaznivé vplyvy na Zzivotné
prostredie boli ¢o najmensie. Pocas celej doby vystavby musi dbat na Gnosnd mieru hluku
a prasnosti, neznecistovat' zivotné prostredie. Osobitl pozornost musi venovat zamedzeniu
uniku potencionalne nebezpeénych latok do ovzdusia, p6dy, nadzemnych a podzemnych vod.
Nakolko sa z hradiska ochrany ZP jedna o citlivii lokalitu musi zhotovitel vypracovat detailny
harmonogram prac a podrobné technologické predpisy, ktoré bude konzultovat aj so zlozkami
ochrany prirody. Zarovefn musi skracovat povodriovy a havarijny plan na jednotlivé Useky

stavby. Tieto poziadavky budu podrobnejSie zadefinované v dalSich stuprioch PD.

- Vplyvy po spusteni premavky na cyklochodniku: Stavba ako taka nie je zdrojom hluku ani

ziadnych emisii. Po spusteni premavky sa predpokladaju negativne vplyvy savisiace najma
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s pohybom oséb. Tieto sa dostani aj do lokalit ktoré boli zatial verejnosti nepristupné,
v ostatnych lokalitach mnoZstvo navstevnikov stipne (odhadu je sa Ze nasobne). Prevliadat
bude pravdepodobne znecistovanie zivotného prostredia odhodenym beznym komunalnym
odpadom (obaly, sacky, PET flaSe, papier....). Po vytvoreni cyklotrasy sa vSak Zzial neda
vyll¢it ani obCasné znecistovanie inym druhom odpadu (bytové zariadenie, pneumatiky,
spotrebi¢e). Na zmiernenie tychto vplyvov budd po celej trase umiestnené informacné
a vystrazné tabule nabadajuce k udrziavaniu poriadku a nadoby na odpad (v dostato¢nom

mnozstve). Zarovefn musi byt zabezpe€ena pravidelna udrzba a Cistenie cyklotrasy.
3.4 ZHLADISKA ZABEROV POZEMKOV PPF A LPF

4 CHARAKTERISTIKA UZEMIA
4.1 CHARAKTERISTIKA VZH’ADOM ZIVOTNEHO PROSTREDIA A CHRANENYCH
UZEMI

Stavba zasahuje do NP Mala Fatra (NPMF) s lll. stupfiom ochrany medzi km 6,55 — 8,7 km. Z
toho je medzi km 6,55 (lavka cez Vah pod CHO Janosikovo) a 6,9 situovany novy usek cyklotrasy, Usek
medzi km 6,9 — 8,7 je situovany na existujucej asfaltovej ceste z CHO Janosikovo smerom na obec
Lipovec. Ostatna trasa sa nachadza bud v ochrannom pasme NPMF alebo v I. stupni ochrany prirody.

Trasa zasahuje do lokality NATURA 2000 SKUEV0665 Stre¢nianske meandre Vahu nesuvisle
medzi km 2,05 — 6,8 (reélne cca 1,5 km). Trasa zasahuje do chraneného vtacieho uzemia SKCHVUO013
Mala Fatra nesuvisle medzi km 0,3 — 1,4 a slvisle medzi km 1,9 — 8,7.

Popri trase sa nachadzaju narodné prirodné rezervacie — NPR Krivé a NPR Stary hrad s 5.
stupfiom ochrany prirody, prirodna pamiatka Domasinsky meander so 4. stupfiom ochrany prirody. Do

tychto maloplo$nych chranenych Uzemi v§ak trasa nezasahuije.

4.2 CHARAKTERISTIKA VZHLADOM K RIEKE VAH A TURIEC

Trasa v celej svojej dizke prechadza udolim riek Vah, alebo Turiec. V celom Gseku dotyku
srieckou Vah je cyklochodnik trasovany tak, aby pri beznych prietokoch nedochadzalo k jeho
zaplavovaniu. Vo viacerych Usekoch je v8ak vedeny pod uroviiou 100 aj 50 ro€nej vody. Je to z dévodu
terénnych podmienok, ked by vedenie trasy na pilieroch, alebo vysokom ndsype bolo neekonomické
a priam nemozné. S tymto stavom bolo pri navrhu trasy uvazované a budu navrhnuté opatrenia aby pri
zaplaveni chodnika nedosSlo k jeho poSkodeniu.

VSetky mostné objekty budi zrealizované podla platnych STN — spodna hrana NK bude
umiestnena minimalne 0,50 m nad drovert Q100 (odporuc¢a sa rezervu zvySit minimalne 1,0 m). Detailné
posudenie prieto¢nych profilov a vySok hladin pri jednotlivych stavoch bude predmetom vyssich stupriov
PD. Na zé&klade tychto vysledkov je potrebné preverit a pripadne upravit (optimalizovat) vyskové
osadenie objektov lavok. Poloha lavok dana v tejto PD sa ich miernou vySkovou Upravou nemeni.

V k.u. Lipovec je trasa vedena pozdiz kanéla rieky Vah. Stavbou sa do samotného kanélu nijako
nezasahuije.

V k.0. Vrtky je trat vedena pozdiz rieky Turiec. Trasa nijako do tejto rieky nezasahuje. Od rieky

je oddelena existujucim protipovodriiovym murikom do ktorého sa nezasahuije.
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4.3 CHARAKTERISTIKA VZHLADOM K TRATI ZSR

Stavba sa nachadza v ochrannom pasme Zelezniénej trate &. 180 Zilina - KoSice. Zasahy do
ochranného pasma sa tykaju nasledovnych Usekov:

km 1,380 —km 1,600 (zkm 324,43) — cyklotrasa prechadza popod existujuce Zelezniéné mosty.
V danom mieste budu vybudované nové oporné muriky (SO 251 a SO 252)

km 5,120 — km 5,800 (zkm 323,76 — zkm 323,14) — cyklotrasa je v danom Useku vedena na
nasype (od km 5,120 — km 5,443). V celom tomto Useku je miniméalna vzdialenost krajnej kolaje od
nespevnenej krajnice cyklochodnika je 5,6 m (min. pozadovana ZSR 3 m). V Gsekoch kde sa nachadza
subeh trasy a Zeleznice bude v ramci cyklotrasy (aj lavky) rieSena ochrana pred predmetmi, ktoré by
pripadne (zkm 323,48) mohli padnut z prechadzajicich vlakov na cyklisticky chodnik kde by mobhli
sposobit Uraz. Od km 5,443 trasa pokraéuje opatovne po teréne. Postupne sa vzdaluje od trate ZSR.
V km 5,630 vstupuje na existujucu stard polnud cestu.

km 6,250 — km 6,500 (zkm 322,77 — Zkm 322,54). V tomto Useku prechadza chodnik po brehu
rieky Vah v priestore medzi Zeleznicou a riekou. Vzdialenost od trate (osova) je minimalne cca 7,7 m.
Rovnako v subehu budd na cyklochodniku ochranné opatrenia na ochranu chodcov pred pripadnymi
vyletujucimi predmetmi z vlaku (vyhodeny odpad, flase... ). Trasa je v tomto Useku vedend na terénne;j
ploSine na Urovni trate vo vySke cca 6,0 m nad Grovriou hladiny vody. V km 6,493 (Zkm 322,54) trasa
vstupuje na dalSiu lavku ponad Vah. Jedna sa o SO 204, lavka je kolma na tok rieky a prevadza trasu

z favého brehu (k.. Stre¢no) opatovne na pravy breh (opatovne do k.U. Nezbudska Lucka).

4.4 CHARAKTERISTIKA VZHECADOM K DIALNICI D1
Stavba zasahuje do ochranného pasma dialnice D1. Navrhovand trasa prechddza popod D1
existujucim podjazdom v km 214,932 D1 (stani¢enie 12,092 cyklotrasy). Stavba nema ziaden vplyv na

diafnicu a nijako do nej nezasahuije.

4.5 CHARAKTERISTIKA VZHLCADOM K CESTE 1/18

Stavba zasahuje do ochranného padsma cesty 1/18. Konkrétne sa jedna o Usek trasy od km cca
2,200 do km 5,250 a od km 5,980 do km 5,160. Napriek tomu stavba nijako nezasahuje vozovky.
V Useku od km 3,490 — km 3,700 a od km 4,690 — km 5,160 je trasa vedena v svahu komunikacie a to
nasypovym telesom so spevnenim kamennym zahozom. Z hladiska cesty 1/18 sa jedna o stanienia
cca ckm 470,190 — ckm 470,400 a cca ckm 471,330 — ckm 472,000.

Stavebny zé&sah bude spocivat vo vybudovani ndsypov k nasypovému telesu cesty 1/18.
Zaroven budu v tychto staniCeniach vo svahu umiestnené zabrany (ochrana cyklochodnika) proti
padaniu necistdét a predmetov z cesty na chodnik, kde by mohli zranit osoby, pripadne spésobit
materiélne Skody.

Pocas realizacie bude na ceste 1/18 umiestnené docasné dopravné znacenie. Po ukonc&eni

realizacie stavba nebude mat ziaden negativny vplyv na premavku na ceste 1/18.

4.6 CHARAKTERISTIKA VZHLADOM KU KULTURNYM PAMIATKAM.

Stavba nezasahuje do ziadnych narodnych kultdrnych pamiatok ani chranenych objektov.
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5 VECNE A CASOVE VAZBY
5.1 VAZBY NA OKOLITU VYSTAVBU
V blizkosti sa nenachadzaju ziadne objekty, ktoré by boli stavbou dotknuté.
5.2 OCHRANNE PASMA
5.3 VAZBY NA INZINIERSKE SIETE

Stavba nevyzaduje vystavbu novych IS, potrebna je vSak Uprava (prelozky existujucich IS).
Rozsah tychto prac je pomerne maly a tyka sa vylu€ne k.U. Lipovec kde je trasa vedena popri existujuce;

MK ¢€o vyzaduje preklddku NN vedenia (SO 501) a prekladku oznamovacich vedeni v Lipovci (SO 502).

5.4 VAZBY NA PRICAHLU CESTNU SIET, VJAZDY NA TRASU
Stavba bola navrhovand tak, aby zdsahy do existujucej cestnej siete boli minimalne a aby bola
pokial je to mozné vedend mimo existujuce vytazené komunikacie. Zaroven vSak vSetky Casti trasy su
v pripade potreby dostupne z existujucich komunikacii. Tymto je zaistena Gdrzba trasy ako aj pripadny
pristup pre zachranné zlozky. Prepojenia trasy na existujlicu dopravnu siet su nasledovné:
Usek na favom brehu Vahu (k.0. Stregno) je pristupny zo zadiatku a z konca Useku. Pristup je
z miestnych komunik&cii.
Usek na pravom brehu k.0. Nezbudska Lucka (km. 0,000 — km 2,200) je pristupny z cesty
[11/2073 v intravilane obce. Potom s miestnych komunikacii subeznych s navrhovanou trasou.
V extravilane obce je Usek pristupny z existujdcej polnej cesty, pripadne s navrhovanej prelozky
polnej cesty. S tejto strany Vahu je navrhovany aj hlavny pristup k mostnému objektu SO 202
ponad Vah.
V k.U. Stre¢no bude zriadeny vjazd (km 3,340) ktorym bude mozné obsluhovat Usek od km
2,200 — 4,570. Zjazd bude zriadeny z existujucej odstavnej plochy na ceste 1/18. V mieste
Zjazdu bude pozdiZ trasy vybudované oplotenie na dizke 100 m, a v mieste vjazdu bude
osadena brana. Tymito opatreniami sa zabrdnim nezelanému vstupu avjazdu na
cyklodopravnu trasu v mieste odstavnej plochy.
V. KM 6,0 trasa krizuje existujuci zjazd ku pristavisku plti. V tomto mieste bude mozny pristup
na trasu pre Usek km 4,570 — km 6,600 (Usek obsahuje objekt SO 204). Tento vjazd bude sluzit
iba pre udrzbu trasy a pripadné zachranné zlozky, nebude slizit ako nastupny bod pre
cyklistov. S toho dévodu bude v tomto mieste bude pri ceste /18 osadené dopravné znacenie
zakazujlce parkovanie osobnych vozidiel a ich zjazd z cesty 1/18 do priestoru cyklochodnika.
Usek cyklotrasy od km 6,600 az do km 11,700 bude pristupny z existujtcej lesnej cesty v ktorej
trase je trasa vedend, alebo z miestnych komunikacii v obci Lipovec.
Usek od km 11,700 — 12,700 (vratane objektu SO 207) je pristupny z cesty I11/2130 na viacerych
bodoch
Usek od km 12,700 — k.4. v km 14,200 je pristupny z miestnych komunikacii v k.G. Vratky.

5.5 VAZBY NA INYCH INVESTOROV A ICH ZAUJMY

Stavba nie je v dotyku so ziadnou planovanou ani prebiehajlucou investiciou.
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6 SULAD STAVBY S PLATNOU LEGISLATIVOU
6.1 SULAD S MEDZINARODNYMI ZMLUVAMI

Stavba nie je v rozpore s takymito zmluvami. Nejedna sa o stavbu medzinarodného vyznamu.

6.2 SULAD S KONCEPCIOU UZEMNEHO ROZVOJA SR (KURS)

Stavba nie je v rozpore s KUSR. Nejednd sa o stavbu celoslovenského vyznamu.

6.3 SULAD SO ZAKLADNYMI DOKUMENTAMI PODPORY REGIONALNEHO
ROZVOJA

Medzi priority rozvoja Zilinského samospravneho kraja patri prave rozvoj cyklodopravy
a cyklodopravnej siete. Zaroven je kladend priorita na kvalitné prepojenie regionalnych koridorov na
eurdpske cyklodopravné komunikacie. S tymto priamo suvisi kvalita zivota obyvatelstva a rozvoj
cestovného ruchu (cykloturistiky a agroturistiky). Preto je mozné prehlésit Ze vybudovanim predmetnej
stavby sa tento ciel napifia. Znamena to, Ze stavba je v stlade so zakladnymi dokumentami Zilinského

VUC (Program hospodarskeho a socialneho rozvoja ZSK pre roky 2014 - 2020).

6.4 SULAD S PODMIENKAMI UZEMNOPLANOVACIEJ DOKUMENTACIE
Stavbe je v stlade s UP Zilinského samospravneho kraja. Z hfadiska vztahu stavby k UP sa

nevyskytuju ziadne obmedzenia.

6.5 SULAD ZO ZAVERECNYM STANOVISKOM POSUDENIA VPLYVOV STAVBY NA
ZP

7 POPIS FUNKCNEHO A TECH. RIESENIA

7.1 OBJEKTOVE CLENENIE STAVBY

SO 101 Cyklochodnik

SO 102 Prelozka polnej cesty v km 0,830 — km 1,150

SO 103 Uprava cesty 11/2130 v podjazde diafnice D1

SO 202 Lavka na cyklochodniku ponad Vah v km 2,075

SO 204 Lavka na cyklochodniku ponad Vah v km 6,500

SO 205 Lavka na cyklochodniku ponad potok Hoskora v km 6,890

SO 206 Lavka na cyklochodniku ponad krpeliansky kanal v km 11,470

SO 207 Uprava mostného objektu 2130-002 ponad Vah rozéirenim o novi lavku

Cyklochodnika v km 12,350 navrhovanej trasy

SO 208 Lavka na cyklochodniku v km 12,760 ponad trat ZSR v zkm 318,127

SO 251 Oporny mur cyklochodnika pod Zelezniénym mostom v km 1,450

SO 252 Oporny mur cyklochodnika pod Zelezniénym mostom v km 1,540

SO 253 Oporny mur cyklochodnika v nadvaznosti na lavku SO 202 v km 2,200

SO 254 Oporny mur cyklochodnika v subehu s krpelianskym kanalom, km 10,980 — km 11,250
SO 255 Oporny mur cyklochodnika v stibehu s tratou ZSR, km 12,850 — km 13,200

SO 501 Prekladka vedenia NN v Lipovci (vyvolana investicia)
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SO 502 Prekladka oznamovacich vedeni v Lipovci (vyvolana investicia)

7.2 KLASIFIKACIA STAVBY
45.20.00

7.3 POPIS TECHNICKEHO RIESENIA
7.3.1 SO 101 - Cyklochodnik

o Di?ka trasy: 14,157 km

e Zakladna Sirka chodnika: 3,0m

¢ Minimalna Sirka chodnika: 2,0m

»  PozdiZny sklon trasy: maximalne 14,59%

Jedna sa o hlavny stavebny objekt. Stavebny objekt riesi teleso a povrch cyklodopravnej trasy
(okrem mostnych objektov a opornych murov). Stc¢astou SO su aj teréne Upravy okolo cyklochodnika
a dopravné znacenie. Cyklotrasa je navrhnutd ako nemotoristickd komunikacia pre pesich a cyklistov

Vedenie trasy uzemim
Stanicenie zaciatku je v napojeny na lavku ponad Vah v Nezbudskej Lucke, ktora ma planovanu

rekonstrukciu obcou Stre¢no, v ktorej ma nadvézovat na planovand cyklotrasu s prepojenim na
existujuci cyklochodnik vybudovany popri lavom brehu vodnej nadrze Zilina (Vodné dielo Zilina). Trasa
novonavrhovaného chodnika pokracuje v Nezbudskej Lucke na pravom brehu rieky Vah. V km 2,075
trasa vstupuje na lavku ponad Vah (SO 202), trasa fou prechddza z katastra Nezbudska Lucka opatovne
do katastra Stre¢no (prechadza z pravého na lavy breh Vahu). Po prechode Vahu sa trasa zataca prudko
vlavo a pokraduje v priestore medzi cestou 1/18 a korytom. V km 6,493 trasa vstupuje na dalSiu lavku
ponad Vah. Jedna sa o SO 204. Cyklochodnik tu prechadza z lavého brehu (k.u. Stre¢no) opatovne na
pravy breh (opatovne do k.U. Nezbudska Lucka).

V katastri Nezbudska Lucka je trasa vedena po stanicenie km 6,853, vtesnej blizkosti
chraneného Uzemia v 5 stupni ochrany. Chodnik nasledne opusti k.U. Nezbudska Lucka vstupuje do
k.. Lipovec (az po km. 12,339). Od km 6,939 aZ do stani¢enia km 10,926 je chodnik vedeny v trase
existujucej spevnenej lesnej cesty. Doprava na tejto komunikacii je minimalna, cesta sluzi prevazne ako
pristup ku osade JanoSikovo a chatovej oblasti Lipovec (km 10,00). Jednd sa o komunikaciu
s asfaltovym povrchom (znaéne zvetranym) Sirky cca 3,0 m. V km 11,451 sa nachddza lavka (SO 206)
ponad Krpeliansky kanal. Chodnik je dalej trasovany popri ceste 111/2130, postupne prechadza popod
dialnicu D1 a ponad V&h (SO 207). V k.U. Vrutky je trasa vedené od km 12,339 po km 14,200 (KU). Za
Vahom trasa pokracuje po lavej strane komunikdacie popod ktoru prechadza v km 12,600. Prechod je
popod existujuci cestny most. Nasleduje stibeh s trafou 7SR (aZ po stani¢enie km 13,439). V staniéeni
km 12,756 trasa vstupuje na SO 208 - novu lavku ponad Zeleznicu a prechddza z lavej na pravu stranu
trate. Tento Usek konéi v km 13,439 kriZovanim vyznamnej a pomerne zatazenej miestnej komunikacie
ulica Horna Kruzna. Cyklotrasa prechadza pozdf? tejto komunikacie a od stani¢enia km 13,500 do
stani¢enia km 14,157 (ki) pokracuje v trase existujiceho chodnika na ndbreZi rieky Turiec.

Vyskové vedenie trasy, klopenie
Vyskové vedenie je dané existujucimi terénnymi podmienkami a vySkou mostnych objektov na

ktoré trasa stupa, res. klesa. Maximalny pozdizny sklon 14,59% je v Lipovci, v Gseku okolo km 11,6 kde
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je trasa vedenad v telese existujucej MK. VySkové osadenie v teréne je mozné prispdsobit konkrétnym
podmienkam na stavbe (okrem mostnych objektov).
Priecny sklon komunikacie jednostranny 2% (pri Vahu v smere k rieke Vah).

éirkovélusporiadanie
Usek 1 dizky 2134,76 m:

- km 0,000 — 1,704 Sirky 3,0m
-km 1,713 — 1,775 Sirky 2,5m
-km 1,789 — 1,946 Sirky 3,0m
-km 1,959 — 1,968 Sirky 1,0m
-km 1,978 — 2,005 Sirky 2,0m
-km 2,021 — 2,134 Sirky 3,0m.
Zmena Sirky komunikacie je ovplyvnena majetkovymi pomermi (sukromnymi parcelami).

SO 201 (existujuca lavka ponad Vah): Sirka medzi zabradliami (Sirka chodnika): 2,0 m

Usek 2 dizky 14 157,68 m:
km 0,000 — km 2,075 Sirka 3,0 m
km 2,075 — km 2,200 Sirka 3,5 m (SO 202), na lavke 0,25 + 3,0+ 0,25 m
km 2,200 —-km 6,493 Sirka 3,0 m
km 6,493 — km 6,569 Sirka 3,5 m (SO 204), na lavke 0,25+ 3,0+ 0,25 m
km 6,569 — km 10,980 Sirka 3,0 m
km 10,980 — 11,250 Sirka 3,25 m (SO 254), namure 0,25+2,5m + 0,25 m
km 11,250 — km 11,451 Sirka 3,0 m
km 11,451 —km 11,517 (SO 206), na lavke 0,25+ 3,0+ 0,25 m
km 11,517 — km 12,063 Sirka 3,0 m
km 12,063 —km 12,130 Sirka 2,75 m, v podjazde popod D1 0,5+2,0+0,25
km 12,130 — km 12,339 sirka 3,50 m
km 12,339 — km 12,476 Sirka 3,75 m (SO 207), na moste 0,50 + 2,50 + 0,25 m
km 12,476 — km 12,756 Sirka 3,0 m
km 12,756 — km 12,787 Sirka 3,5 m (SO 208), na lavke 0,25 + 3,0 + 0,25 m
km 12,787 —km 12,850 Sirka 3,50 m
km 12,850 — km 13,200 Sirka 3,25 m (SO 255), na mure 0,25 + 2,5 m + 0,25 m
km 13,200 — km 13,500 sirka 3,50 m
km 13,500 — KU &irka 3,25 m, popri zabradli a muire 0,25+ 3,0 m

Navrhované skladby chodnikov

Zdkladné zloZenie cyklochodnika:

asfaltovy betdn pre obrusnu vrstvu ACO8 30 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek asfaltovy PS A 0,5 kg/m?2 STN 73 6129:2009
cementom stmelenda zmes CBGM 5/6 120 mm STN 73 6124-1
nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 GC 150 mm STN 73 6126
Spolu min. 300 mm
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Pozadovana Gnosnost na cestnej plani je: Edef,2 = min. 45 MPa, pomer hodn6t modulov Edef.2 a Edef,1
bude max. 2,5.

ZoZenie cyklochodnika v mieste zosilnenia konstrukénych vrstiev:

asfaltovy betdn pre obrusnu vrstvu ACO8 30 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek asfaltovy PS A 0,5 kg/m?2 STN 73 6129:2009
asfaltovy beton pre loZznud vrstvu ACL16-1I 50 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek asfaltovy PS A 0,5 kg/m?2 STN 73 6129:2009
cementom stmelena zmes CBGM 5/6 150 mm STN 73 6124-1
nestmelenad vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 GC 200 mm STN 73 6126
Spolu min. 430 mm

Pozadovand Unosnost na cestnej plani je: Edef,2 = min. 60 MPa, pomer hodn6t modulov Edef.2 a Edef,1
bude max. 2,5.

ZloZenie cyklochodnika vedeného po existujucej spevnenej komunikdcii (oprava krytu):

- Frézovanie s vyrovnanim podkladu hr. 30 mm

- Vyspravky vytlkov, ACL16-II priem.50 mm STN EN 13108-1
Nowy kryt:
asfaltovy betdn pre obrusnu vrstvu ACO11-l PMB 50 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek asfaltovy modif. PSA 0,5 kg/m?2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betdn pre loZznu vrstvu ACL16-lI 30-80 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek asfaltovy PS A 0,5 kg/m?2 STN 73 6129:2009
Spolu min. 80 - 120 mm

P6vodna konstrukcia vozovky

Zemné teleso

Zemné prace pozostavaju zo zhrnutia pripadnej vegetacnej vrstvy, odkopaviek a prekopaviek
do projektovanych profilov, Upravy miestnych vytlkov, Upravy podloZia, vyrovnania podkladov,
odstranenia okrajovych a naletovych krovin. Stavbu a kontrolu zemného telesa vykonat podla STN 73
6133. Hibka vykopov avyska nadsypov zemného telesa trasy je do 1,0 m. Vietky nasypy budd
vybudované z velmi vhodnej zeminy hutnenej po vrstvach na Id min. 0,9. Krajnice chodnika budu
dosypané vhodnou zeminou (SD fr. 0-22).

Svahy zemného telesa st 1:2 a v mieste napojenia nového zemného telesa na sucasné svahy
telesa je tato hodnota premenna. Svahy ndsypov a vykopov sa zahumusuju (+hydroosev) v hr. 0,15 m.
Zakladny prie¢ny sklon plane je 3%. Pokial nebude v PD uvedené inac vsetky plochy dotknuté
vystavbou sa ohumusuju a zatravnia.

Svahy volne v sibehu s vodnym tokom z kamenného zahozu su v sklone 1:1,5.

Odvodnenie )
Odvodnenie objektu je zabezpefené pozdlznym a priecnym sklonom vozovky

cyklochodnika volne do terénu. V odévodnenych pripadoch budu vybudované spevnené priekopy
a priepusty. Priepusty budu slizit na prevedenie vody popod trasu.
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Na zaklade dostupnych podkladov sa predpokladd budovanie novych priepustov
v nasledovnych bodoch:

DN 600 v km 0,092

DN 800 v km 2,507

DN 1000 v km 2,983

DN 1400 v km 3,262

DN 800 v km 3,531

DN 800 v km 3,660

DN 600 v km 3,768

DN 600 v km 4,336

DN 1000 v km 5,251

DN 800 v km 5,626

DN 600 v km 7,116 (oprava a precistenie)
DN 600 v km 7,507 (oprava a precistenie)
DN 600 v km 8,225 (oprava a precistenie)
DN 600 v km 9,605(oprava a precistenie)
DN 600 v km 9,900 (oprava a precistenie)
DN 2000 v km 11,718 (oprava a precistenie)
DN 800 v km 12,017(oprava, precistenie)
DN 800 v km 12,168 (oprava, precistenie)

Ochrana drobnych migrujucich Zzivoéichov
V Useku od km 12,150 — km 12,260 je popri ceste 111/2130 zrealizovany navadzaci plot pre

obojzivelniky. Jedna sa o dizku 110 m. Stcastou Useku je aj jeden priepust pre prechod tychto
Zivocichov popod cestu. Vtomto Useku bude zariadenie demontované a bude presunuté na hranu
navrhovaného cyklochodnika. Priepust bude predlZzeny podla potreby.

Zachytné a bezpeénostné zariadenia
V ramci objektu je vo vybratych Usekoch navrhnuté bezpecnostné ocelové zabradlie, ktoré

bude zabetdnované do krajnice.

Dopravné znacenie
Dopravné znacenie trasy bude detailne rieSené v dalSom stupni PD.

7.3.2 SO 102 - Prelozka pol'nej cesty v km 0,830 — km 1,150

« Dika trasy: 315m
e Zakladna sirka komunikacie: 5,5m

Stavebny objekt riesi prelozku existujucej nespevnenej polne cesty, ktord vedenie tesne hrane
brehu rieky Vah. Dévodom je skutoénost, Ze nie je mozné novu cyklocestu umiestnit medzi rieku
a existujucu polnu cestu. Existujuca PC vyuZivana na pristupy ku blizkym poliam a v budtcnosti sa
predpoklada jej vyuzivanie ako pristup k rodinnym domom (pocas stavby aj uzivanie po stavbe). Preto
nie je vhodné aby bola trasa vedena za touto komunikaciou — vSetky vozidla by na pozemky vchadzali
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cez novy chodnik, pripadne by ho vyuZivali namiesto nespevnenej cesty. S toho dévodu je navrhnutd
nova komunikacia oddelena od cyklotrasy zelernou.

Vedenie trasy, parametre
Uzemie ktorym cesta prechadza je pomerne rovinné. Novda komunikacia bude kopirovat

existujuci terén a bude smerovo prispdsobend vedeniu chodnika. Komunikdcie je na zaciatku aj na
konci napojena na existujuce polné cesty. Vyskovo objekt reSpektuje a kopiruje existujuci terén.
Komunikacia nema navrhnuté klopenie. Sirka cesty je 5,5m .

Navrhovana skladba vozovky

nestmelend vrstva zo strkodrviny fr. 0-63 SD 31,5 GP 200 mm STN 73 6126
nestmelena vrstva zo strkodrviny fr. 0-63 SD 31,5GP 200 mm STN 73 6126
Spolu 400 mm

Pozadovana Gnosnost na cestnej plani je: Edef,2 = min. 45 MPa, pomer hodn6t modulov Edef.2 a Edef,1
bude max. 2,5.

Odvodnenie )
Odvodnenie objektu je zabezpecené pozdlzinym a prie¢énym sklonom vozovky volne do

terénu. Jedna sa o nespevnenu strkovu cestu.

7.3.3 SO 103 - Uprava cesty l11/2130 v podjazde diafnice D1

o Dika trasy: 203,0 m

e Zakladna Sirka chodnika: 6,50 m

» ZaCiatok Upravy na ceste I11/2130: km 0,617

e Kategéria cesty C 7,5/80 (redukovana)

Stavebny objekt riesi Upravu cesty I11/2130 v mieste podjazdu popod dialnicu D1. Dévodom je
potreba vedenia navrhovanej cyklodopravnej trasy popod dialnicu D1 v danom bode a nevyhovujice
Sirkové usporiadanie podjazdu (mosta na D1).

Popis rieSenia

Riesenie spociva vzmene S$irky komunikacie z kategérie C 7,5/80 na kategériu C 7,5/80
redukovand. Redukcia Sirky spociva v zmene Sirky medzi zvodidlami v podjazde ked povodna Sirka 7,50
m bude upravend na 6,50 m. Sirka vozovky v podchode ostdva 6,50 m. Zarover bude komunikacia
vyosena o 0,64 m vpravo (v smere stani¢enia cesty).

Ku zmene Sirky vozovky nedochddza nakolko medzi existujicou vozovkou a zvodidlami sa
nachadzaju po obidvoch stranach beténové odvodnovacie Zlaby. Tieto budd vyburané abudu
nahradené liniovymi Strbinovymi Zlabmi umiestnenymi tesne na Uroven zvodidla.

Celkova diZka tpravy je 203,0 m, priom tato sa sklada 2x z nabehu (zmena $irky, vyosenie)
dizky 70,0 m a Useku v podjazde so zmenenou $irkou dizky 63,0 m. Smerové, ani sklonové parametre
komunikdcie sa nemenia. Smerovo bude komunikacia v ramci Gpravy vyosena.
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Sirkové usporiadanie komunikacie v podjazde je nasledovné: 2x jazdny pruh 3irky 2,75 m, 2x
vodiaca ciara Sirky 0,25 m, 2x spevnena krajnica (odvodnovaci pruzok) Sirky 0,25 m

Navrhovanou Upravou sa v podjazde dosiahne priestor na vedenie jednostranného
cyklistického chodnika Sirky 2,0 m.

Navrhovana konstrukcia vozovky

asfaltovy betdn pre obrusnu vrstvu, modifik. ACO11-I 50 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, modifik PS CB 0,5 kg/m?2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betdn pre loznu vrstvu, modifik. ACL 16- 70 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, modifik PS CB 0,5 kg/m?2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betdn pre hornu podkladovu vrstvu ACp 22-I 100 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek katidnaktivny emulzny PI CB 0,5 kg/m?2 STN 73 6129:2009
cementom stmelenda zmes CBGM 5/6 150 mm STN 73 6124-1
nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 GC 180 mm STN 73 6126
Spolu min. 550 mm

Pozadovana Gnosnost na cestnej plani je: Edef,2 = min. 80 MPa, pomer hodn6t modulov Edef.2 a Edef,1
bude max. 2,5.

Odvodnenie )
Odvodnenie objektu je zabezpecené pozdlznym a priecnym sklonom vozovky do postrannych

odvodnovacich zariadeni a dalej volne do terénu — ostava zachovany existujuci stav.

Zachytné a bezpeénostné zariadenia
V podjazde bude osadené zvodidlo s Uroviiou zadrzania min. H2.

Dopravné znacenie
Dopravné znacenie bude detailne rieSené v dalSsom stupni PD.

7.3.4 SO 202 - Lavka na cyklochodniku ponad Vah v km 2,075
Zakladne udaje o premosteni

Druh prevadzanej komunikacie nova cyklodopravna trasa
Stanicenie na trase km 2,075

Prekazka vodny tok — rieka Vah
Pocet mostovkovych podlazi jednopodlaziny most
Vyskova poloha mostovky spodna mostovka
Menitelnost zakladnej polohy nepohyblivy most

Doba trvania objektu trvaly

Priebeh trasy na moste VvV priamej

Situativne usporiadanie kolmy most

Hmotna podstata masivny

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie ocelovd konstrukcia, ZB doska
Vychodzia charakteristika priehradovy, zaveseny
Pocet dilatacnych celkov 1
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Dizka premostenia 117,5m

Rozpatie 12,6 +16,2+18,0+72,0m

Dizka mosta 127,80 m

Sikmost mosta 90°

Sirka spevnenej ¢asti vozovky (chodnika) 3,50 m

Sirka medzi zabradliami 3,5m

Sirka chodnika 0,25 m BR + 3,00 m + 0,25 m BR
Celkova Sirka mostovky 45m

Vyska mosta nad terénom cca 7,4 m (svetla vyska cca 7,0 m)
Plocha mosta 117,5*3,5=411,25m2
Zatazenie normové pre lavku

Ucel stavebného objektu

Jedna sa o novostavbu. Stavebny objekt prevadza navrhovanu cyklodopravnud trasu ponad
rieku Vah. Potreba premostenia a poloha mosta vyplynuli z trasovania navrhovanej cyklodopravne;j
komunikacie.

Zakladanie a spodna stavba
Krajné opory mosta budu zaloZzené do brehov rieky Vah. Medzilahlé podpery budu zaloZzené

v inunda¢nom Uzemi, pricom Ziadna podpera nie je zaloZzend priamo v koryte. Predpoklada sa hlbinné
zakladanie. Z dévodu pristupu a realizovatelhosti bude zakladanie pravdepodobne na mikropilétach.
Spodna stavba mosta (opory, podpery a kridla) bude Zelezobetédnova monoliticka. Sucastou podpery 2
bude kotevny blok nosnych lan mosta. Podpera 4 bude tvorena iba zakladom a uUloznym blokom na
ktorom bude osadeny ocelovy pyldn.

Nosna konstrukcia
Jedna sa o zaveseny spojity priehradovy nosnik. NK mosta bude montovana priamo na mieste

z dovezenych dielov za pouzitia do¢asnych montaznych podpier (umiestnenych aj v rieke).

Nosna konstrukcia lavky bude ocelova priehradovd so Zelezobeténovou spriahnutou
mostovkou (spodna mostovka). Vyska konstrukcie je 2,1 m, vzdialenost dvojice hlavnych nosnikov je
4,2 m. Priehradova konstrukcia bude poloZzena na krajnych oporach a medzilahlych podperach, jedna
sa 0 bez zvislicovy tvar priehradovej konstrukcie z modulom 1,80 m (osova vzdialenost styénikov).

V najdlhsom Stvrtom poli bude zavesena na ocelovych lanach. Vzdialenost zavesov je 18,0 m.
Land st podopierané ocelovym pylénom. Pylén bude dizky 27,0 m a bude odkloneny od zvislej roviny
smerom nad pole €. 4 o uhol 10°. Pylén ma tvar pismena H , ktoré sa postupne rozsiruje (od zakladov
ku vrcholu). Pyldn slizi zaroven ako medzilahla podpera mostovky.

Prislusenstvo mosta
Na moste bude osadené ocelové zabradlie vysky 1,3 m. Vozovka bude beténova (horny povrch

dosky mostovky).

Odvodnenie )
Odvodnenie je navrhnuté prieénymi a pozdlinymi sklonmi vozovky do odvodrovacich

zariadeni a dalej volne pod most do terénu (do rieky Vah).
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7.3.5 SO 204 - Lavka na cyklochodniku ponad Vah v km 6,500

Zakladne udaje o premosteni
Druh prevadzanej komunikacie

Stanicenie na trase
Prekazka

Pocet mostovkovych podlazi
Vyskova poloha mostovky
Menitelnost zakladnej polohy

Doba trvania objektu

Priebeh trasy na moste

Situativne usporiadanie

Hmotna podstata

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie
Vychodzia charakteristika

Pocet dilata¢nych celkov
Dizka premostenia
Rozpatie

Dizka mosta

Sikmost mosta

Sirka spevnenej ¢asti vozovky (chodnika)

Sirka medzi zabradliami
Sirka chodnika
Celkova Sirka mostovky

Vyska mosta nad terénom
Plocha mosta
Zatazenie

Ucel stavebného objektu

nova cyklodopravna trasa
km 6,500
vodny tok — rieka Vah

jednopodlazny most

spodna mostovka

nepohyblivy most

trvaly

VvV priamej

kolmy most

masivny

ocelova konstrukcia, ZB doska
oblukovy zaveseny, plnostenny

2

74,60 m

66,0 +9,0m

86,0 m

90 °

3,50 m

3,5m

0,25mBR+3,00m+ 0,25 m BR
4,5m

cca 7,4 m (svetld vySka cca 7,0 m)

74,6 * 3,5=261,1m2
normové pre lavku

Jedna sa o novostavbu. Stavebny objekt prevadza navrhovanu cyklodopravnu trasu ponad

rieku Vah. Potreba premostenia a poloha mosta vyplynuli z trasovania navrhovane]j cyklodopravne;j

komunikacie.

Zakladanie a spodna stavba

Krajné opory mosta budu zaloZené do brehov rieky Vah. Medzilahla podpery je zaloZené

vinundaénom Uzemi na pravom brehu rieky. Ziadna podpera nie je zaloZend priamo v koryte.

Predpoklada sa hlbinné zakladanie.

Z dovodu pristupu a realizovatelnosti

bude zakladanie

pravdepodobne na mikropildtach. Spodnd stavba mosta (opory, podpera akridla mosta) bude

Zelezobetdnova monoliticka.

Nosna konstrukcia

Sklada sa z dvoch ¢asti (dilatacnych celkov).
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Hlavny mostny objekt (ponad Vah) je tvoreny ocelovou oblikovou konstrukciou ktora nesie
spriahnutl ocelo-betéonovi mostovku. Prenos sil do oblika je zaisteny sustavou Sikmych zavesov.
Rozpatie obluku mosta je 66,0 m, vzopétie je 7,0 m. Vzdialenost dvojice hlavnych nosnikov je 4,2 m,
nosniky budud zvislé. NK mosta v poli 1 bude montovana priamo na mieste z dovezenych dielov za
pouzitia docasnych montaznych podpier (umiestnenych aj v rieke).

V poli 2 je navrhnuty jednoduchy plnostenny most s rozp&tim 9,0 m. Nosniky tvaru | budd niest
Zelezobetonovl mostovku. Toto pole sa nachadza vinundaénom Uzemi rieky Vah a premostuje
terénny schod medzi brehom a hornou hranou koryta.

Prislusenstvo mosta
Na moste bude osadené ocelové zabradlie vysky 1,3 m. Vozovka bude beténova (horny

povrch dosky mostovky).

Odvodnenie
Odvodnenie je navrhnuté priecnymi a pozdlZznymi sklonmi vozovky do odvodnovacich

zariadeni a dalej volne pod most do terénu (do rieky Vah).

7.3.6 SO 205 - Lavka na cyklochodniku ponad potok Hoskora v km 6,890

Zakladne udaje o premosteni

Druh prevadzanej komunikacie nova cyklodopravna trasa
Stanicenie na trase km 6,890

Prekazka potok Hoskora

Pocet mostovkovych podlazi
Vyskova poloha mostovky
Menitelnost zakladnej polohy

Doba trvania objektu

Priebeh trasy na moste

Situativne usporiadanie

Hmotna podstata

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie
Vychodzia charakteristika

Pocet dilatacnych celkov
Dizka premostenia
Rozpadtie

Di?ka zatrubnenia
Sikmost mosta

Sirka spevnenej &asti vozovky (chodnika)

Sirka medzi zabradliami
Sirka chodnika

Vyska mosta nad terénom
Plocha mosta

ZataZenie

jednopodlaziny most
spodna mostovka
nepohyblivy most
trvaly

VvV priamej

kolmy most

masivny

oblukovy, presypany
klenba

1

4,34 m
4,39 m
11,0 m
73°
3,50m
3,5m

0,25mBR+3,00m+ 0,25 m BR
cca 3,0 m (2,36 m svetla vyska)

11,0 * 3,5 = 43,7 m2
normové pre lavku
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Ugel stavebného objektu

Jedna sa o novostavbu. Stavebny objekt prevadza navrhovanu cyklodopravnud trasu ponad
miestny vodny tok — potok Hoskora.

Zakladanie a spodna stavba
Mostny objekt nema spodnu stavbu.

Nosna konstrukcia
Most je tvoreny ocelovym uzatvorenym tlamovym profilom typu TUBO-SIDER. Svetla Sirka

profilu je 4,34 m, vy$ka 2,72 m. DiZka zatrubnenia (profilu) je 11,0 m. Jedna sa o presypany most.
Ocelovy profil bude uloZeny na vrtve SD (upravenom podloZi) a zasypany. Profil bude na vtoku a vytoku

upraveny (zrezany) podla tvaru svahu a okraj ocelovej konstrukcie bude oblozeny lomovym kameriom
do betdnu (bude vytvoreny ochranny limec/obruba). Rovnako lomovym kamefiom bude spevnené
a upravené dno v ocelovom profile.

Prislusenstvo mosta
V krajnici chodnika bude nad mostom osadené jednoduché ocelové zabradlie vysky 1,3 m.

Odvodnenie
Odvodnenie je navrhnuté priecnymi a pozdlZznymi sklonmi vozovky volne do terénu (jedna sa

o presypany most bez odvodriovacov).

7.3.7 SO 206 - Lavka na cyklochodniku ponad Krpeliansky kanal v km 11,470

Zakladne udaje o premosteni
Druh prevadzanej komunikacie

Stanicenie na trase
Prekazka

Pocet mostovkovych podlazi
Vyskova poloha mostovky
Menitelnost zakladnej polohy

Doba trvania objektu

Priebeh trasy na moste

Situativne usporiadanie

Hmotna podstata

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie
Vychodzia charakteristika

Pocet dilata¢nych celkov
Dizka premostenia
Rozpatie

Dizka mosta

Sikmost mosta

Sirka spevnenej ¢asti vozovky (chodnika)

Sirka medzi zabradliami
Sirka chodnika

nova cyklodopravna trasa
km 11,470
vodny tok — kandl Vahu

jednopodlazny most

spodna mostovka

nepohyblivy most

trvaly

VvV priamej

kolmy most

masivny

ocelova konstrukcia, ZB doska
oblukovy zaveseny, plnostenny

1

64,5 m

66,0 m

73,50 m

90°

3,50 m

3,5m

0,25m BR+ 3,00 m + 0,25 m BR
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Celkova Sirka mostovky 45m
Vyska mosta nad terénom cca 13,5 m (svetla vyska cca 13,0 m, vyska nad

maximalnou hladinou vody v kanali je min. cca 5,5 m,
podjazdna vyska nad obsluznou komunikaciou kanale

je min. 5,50 m)
Plocha mosta 64,5 *3,5=225,75m2
Zatazenie normové pre lavku

Ucel stavebného objektu
Jedna sa o novostavbu. Stavebny objekt prevadza navrhovanu cyklodopravnud trasu ponad

rieku Krpeliansky kandl a ponad obsluznd komunikaciu SVP. Potreba premostenia a poloha mosta
vyplynuli z trasovania navrhovanej cyklodopravnej komunikacie. V blizkosti sa nachadza existujuci
cestny most na ceste 111/2130.

Zakladanie a spodna stavba
Krajné opory mosta budu zalozené do brehov rieky Vah. Medzilahla podpery je zalozené

vinundaénom Uzemi na pravom brehu rieky. Ziadna podpera nie je zaloZend priamo v koryte.
Predpoklada sa hlbinné zakladanie. Z dbévodu pristupu a realizovatelnosti bude zakladanie
pravdepodobne na mikropildtach. Spodnd stavba mosta (opory, podpera akridla mosta) bude
Zelezobeténova monoliticka.

Nosna konstrukcia
Hlavny mostny objekt je tvoreny ocelovou oblukovou konstrukciou ktord nesie spriahnutu

ocelo-betonovu mostovku. Prenos sil do oblika je zaisteny sustavou sikmych zavesov. Rozpétie oblidku
mosta je 66,0 m, vzopatie je 7,0 m. Vzdialenost dvojice hlavnych nosnikov je 4,2 m, nosniky budu zvislé.
NK mosta bude montovand priamo na mieste z dovezenych dielov. Tieto diely budi zostavené na
stavenisku do jedného celku a celd ocelova konstrukcia bude nasledne osadena na opory Zeriavmi.
Alternativne je mozné OK montovat za pouZitia do¢asnych podpier.

Prislusenstvo mosta
Na moste bude osadené ocelové zabradlie vysky 1,3 m. Vozovka bude beténova (horny

povrch dosky mostovky).

Odvodnenie
Odvodnenie je navrhnuté priecnymi a pozdlZznymi sklonmi vozovky do odvodnovacich

zariadeni a dalej volne pod most do terénu (do rieky Vah).

7.3.8 SO 207 — Uprava mostného objektu 2130-002 ponad Vah rozsirenim o novt lavku
cyklochodnika v km 12,350 navrhovanej trasy

Zakladne udaje o premosteni (moste ev.¢. 2130-002)

Druh prevadzanej komunikacie cesta 111/2130 a nova cyklodopravna trasa
Stanicenie na ceste 111/2130 km 0,375

Stanicenie na trase km 12,350

Prekazka vodny tok — rieka Vah

Pocet mostovkovych podlazi jednopodlazny most
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Vyskova poloha mostovky
Menitelnost zakladnej polohy

Doba trvania objektu

Priebeh trasy na moste

Situativne usporiadanie

Hmotna podstata

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie
Vychodzia charakteristika

Pocet dilatacnych celkov

Dizka premostenia

Rozpatie

Di%ka mosta

Sikmost mosta

Sirka spevnenej ¢asti vozovky mosta
Sirka spevnenej ¢asti chodnika
Sirka medzi zvodidlom a zabradlim
Sirka chodnika

Celkova Sirka mosta

Celkové Sirky rims

Vyska mosta nad terénom
Plocha rozsirenia

Celkova plocha mosta
Zatazenie

Ucel stavebného objektu

spodna mostovka
nepohyblivy most

trvaly

VvV priamej

kolmy most

masivny

ocelova konstrukcia, ZB doska
priehradovy, zaveseny

1

126,88 m
39,0+51,0+39,0m
151,25 m

73°

6,50 m

3,00 m

3,00 m
0,25mBR+2,50m + 0,25 m BR
12,09 m

lavd 1790

cca 12,2 m (svetla vyska min. cca 4,8 m)
260,0 m2

1215,5 + m2

na moste: Zn=28t,Zr=80t,Ze=1751
na lavke: normové

Jedna sa o stavebnl Upravu na existujicom mostnom objekte. Stavebny objekt prevadza

navrhovanu cyklodopravnu trasu ponad rieku Vah. Potreba premostenia a poloha mosta vyplynuli
z trasovania navrhovanej cyklodopravnej komunikacie. Nova lavka je rieSend ako rozsirenie
existujiceho mostného objektu na ceste 111/2130.

P6vodny most bol postaveny v roku 1959 a rekonstruovany v ramci vystavby dialnice D1
v rokoch 2014-2015.

Zakladanie a spodna stavba

Spodna stavba existujuceho mosta je masivna Zelezobetdnova. Tvorena je krajnymi oporami
sucastou ktorych st rovnobezné kridla. Dvojica medzilahlych pilierov je rovnako zo zZelezobetdnu. Licne
plochy driekov opér a pilierov st oblozené kamennym obkladom, uloZné prahy su Zelezobeténové.

Zakladanie je pravdepodobne hlbinné. Stavbou sa do zakladov mosta nezasahuje.

Stavebné Upravy spodnej stavby budu spocivat v jednostrannom rozsireni tloznych prahov,
tak a by bolo mozné na tieto osadit novu konstrukciu lavky. Zaroven budd rozsirené kridla mosta.
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Nosnha konstrukcia
NK mosta je tvorena Styrmi plnostennmi ocelfovymi nosnikmi zvarovanymi do tvaru pismena I.

Tieto suU spriahnuté so Zelezobeténovou doskou mostovky. Vyska nosnikov je konstantnd 1,88 m.
Osova vzdialenost nosnikov je 2,50 m, hrdbka dosky mostovky je 0,20 m a Sirka dosky je 9,58 m.

V ramci stavebnych Uprav NK bude vedla krajného pravého (v smere stani¢enia cyklochodnika)
postavena priehradovd konstrukcia, ktora bude podopierat rozsirenie rimsy. Rozpatia ocelovej
konstrukcie budu rovnaké ako su rozpatia mosta: 39,0 + 51,0 + 39,0 m. OK bude tvorena jednym
zvislym ajednym Sikmym priehradovym vaznikom. Tieto vazniky budd mat spoloény spodny pas
a samostatné horné pasy. Priehradova konstrukcia je navrhnutd ako bezzvislicova sustava s modulom
2,7887 m. Vyska OK bude Jedna sa o samonosnu konstrukciu ktorej stabilita bude zaistena vzperami
ukotvenymi o krajny ocelovy nosnik mosta.

NK mosta bude montovand priamo na mieste z dovezenych dielov z vozovky existujuceho
mosta bez pouZitia pomocnych podpier. Na priehradovej konstrukcii bude vyhotovena spriahnuta
priamo pojazdna beténova mostovka (bude tvorit rozsirenie rimsy mosta). Celkova sirka vyloZenia je
2,01 m, celkova konstrukcny vyska konstrukcie je 2,50 m.

Rozsirend ¢ast nosnej konstrukcie bude priamo nadvazovat na rozsirenie op6r a kridiel mosta.

Prislusenstvo mosta
Na moste je asfaltova vozovka a Zelezobeténové rimsy. Na rimsach su v sucasnosti revizne

chodniky Sirky 1,0 m. Na vonkajSich hrandch je osadené zabradlie vysky 1,1 m a pri obrube je osadené
ocelové zvodidlo. Po Uprave pravej rimsy bude zdbradlie demontované a na okraji rozsirenia bude
osadené nové ocelové zabradlie vysky 1,3 m. Stavbou sa do vozovky nezasahuje.

Odvodnenie
Odvodnenie mosta je realizované sklonmi rims avozovky ku obrubam a nasledne do

odvodnovacov. Tento spdsob ostava zachovany. Pod mostom voda tecie volne do terénu a do rieky
Vah.

7.3.9 SO 208 - Lavka na cyklochodniku v km 12,760 ponad trat’ ZSR v zkm 318,127
Zakladne udaje o premosteni

Druh prevadzanej komunikacie nova cyklodopravna trasa

StanicCenie na trase km 12,760

Stanigenie na trati ZSR 318,127

Prekazka 7elezni¢na trat Zilina — Kosice €. 180 (dvojkolajnd
elektrifikovana trat, trieda trate D4, napdjacia sustava
3kV jednosmerna)

Pocet mostovkovych podlazi jednopodlazny most

Vyskova poloha mostovky spodna mostovka

Menitelnost zakladnej polohy nepohyblivy most

Doba trvania objektu trvaly

Priebeh trasy na moste Vv priamej

Situativne usporiadanie kolmy most

Hmotna podstata masivny
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Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie ocelovd konstrukcia, ZB doska

Vychodzia charakteristika priehradovy nosnik

Pocet dilatacnych celkov 1

Dizka premostenia 30,0 m

Rozpadtie 31,0m

Dizka mosta 34,75 m

Sikmost mosta 90°

Sirka spevnenej &asti vozovky (chodnika) 3,50 m

Sirka medzi zabradliami 3,5m

Sirka chodnika 0,25 m BR + 3,00 m + 0,25 m BR

Celkova Sirka mostovky 45m

Vyska mosta nad terénom cca 7,8 m, podjazdna vyska pod mostom na
Zeleznic¢nej trati minimalne 7,4 m.

Plocha mosta 30,0 *3,5=105m2

Zatazenie normové pre lavku

Ucel stavebného objektu
Jedna sa o novostavbu. Stavebny objekt prevadza navrhovanu cyklodopravnud trasu ponad

elezni¢nu trat. Zeleznica v danom bode prechadza popod mostny objekt v zareze. V blizkosti sa
nachadza existujuci cestny most na miestnej komunikacii (ulica Mokrad).

Zakladanie a spodna stavba
Krajné opory mosta budu zaloZzené v korune zarezu Zeleznicnej trate. Most nema medzilahlé

podpery. Predpoklada sa hlbinné zakladanie. Z dévodu pristupu a realizovatelnosti bude zakladanie
pravdepodobne na mikropildtach. Spodna stavba mosta (opory a kridla mosta) bude Zelezobeténova
monoliticka.

Nosnha konstrukcia
Hlavny mostny objekt je tvoreny ocelovou priehradovou konstrukciou so zaoblenym hornym

pasom. Mostovka je spodna. Jednd sa o bez zvislicovi sustavu s modulom 2,0 m (vzdialenost
sty¢nikov). Sikmé pruty priehradovej konstrukcie st na kazdom nosniku v dvoch smeroch, pri¢om sa
opticky krizujua.

Rozpatie mosta je 31 m, vyska priehradovej konstrukcie je premenlivd, maximalne 2,8 m (osi
prutov). Vzdialenost dvojice hlavnych nosnikov je 4,2 m, nosniky budd zvislé. NK mosta bude
zmontovana priamo na mieste z dovezenych dielov bez pouzitia do¢asnych montaznych podpier. Tieto
budu zostavené na stavenisku a celd ocelova konstrukcia bude nasledne osadend na opory Zeriavmi.

Prislusenstvo mosta
Na moste bude osadené ocelové zabradlie vysky 1,3 m. Vozovka bude beténova (horny

povrch dosky mostovky).
Sucastou mosta budu aj prekazky proti dotyku s zivymi ¢astami TV a ukolajnenie konstrukcie
mosta.

Odvodnenie
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Odvodnenie je navrhnuté prieénymi a pozdiznymi sklonmi vozovky do odvodriovacich
zariadeni. Dalej bude voda stiahnuta ku krajnym oporam po svahu do Zelezni¢nej priekopy pod
mostom.

7.3.10 SO 251 - Oporny mur cyklochodnika pod Zeleznicnym mostom v km 1,450

Dizka maru: 28,0m
Max. vyska muru: 3,2 m (nad terénom)
Nosny materidl: Zelezobetdn

Uéel stavebného objektu
Objekt je navrhnuty v Useku opory existujuceho Zelezniéného mosta. Cyklotrasa tu prechddza

v trase existujlcej polnej cesty tesne popred oporu mosta. Oporny mur je navrhnuty za Gcelom vytvorit
oporu pre navrhovany cyklochodnik aza Ucelom ziskania priestoru na osadenie bezpecnostného
zariadenia, nakolko sa jednd o neprehladny Uzky Usek v ktorom je navyse po cyklochodniku umozneny
aj prejazd automobilovej dopravy (sprava a udrzba Vahu — SVP $.p., zasobovanie chaty pod Suchym,
udrzba trate ZSR).

Popis technického rieSenia )
Jedna so o Zelezobetdnovy mury dlzky 28,0 m. Mur bude kotveny do svahu zemnymi kotvami

(klincami). Pohladova ¢ast bude upravena kamennym obkladom, v korune bude rimsa v ktorej bude
ukotvené ochranné zvodidlo s madlom.

7.3.11 SO 252 - Oporny mur cyklochodnika pod Zeleznicnym mostom v km 1,540

Dizka maru: 24,0 m
Max. vyska muru: 2,50 m (nad terénom)
Nosny materidl: Zelezobetdn

Uéel stavebného objektu
Objekt je navrhnuty v Gseku opory existujuceho Zelezniéného mosta. Cyklotrasa tu prechddza

v trase existujlcej polnej cesty tesne popred oporu mosta. Oporny mur je navrhnuty za Gcelom vytvorit
oporu pre navrhovany cyklochodnik aza Ucelom ziskania priestoru na osadenie bezpecnostného
zariadenia, nakolko sa jednd o neprehladny Uzky Usek v ktorom je navyse po cyklochodniku umoZneny
aj prejazd automobilovej dopravy (sprava a udrzba Vahu — SVP $.p., zasobovanie chaty pod Suchym,
udrzba trate ZSR).

Popis technického rieSenia )
Jedna so o Zelezobetdnovy mury dlzky 24,0 m. Mur bude kotveny do svahu zemnymi kotvami

(klincami). Pohladova ¢ast bude upravena kamennym obkladom, v korune bude rimsa v ktorej bude
ukotvené ochranné zvodidlo s madlom.

7.3.12 SO 253 - Oporny mur cyklochodnika v nadvéaznosti na lavku SO 202 v km 2,200

Dizka maru: 42,0m
Max. vyska muru: 4,0 m (nad terénom)
Nosny material: Zelezobetdn

Ucel stavebného objektu

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62 010 01 Zilina



Stavba: ,Zilina — Vriitky — Martin, tsek Streéno — Lipovec, Vritky, Vritky — Martin mimo cestného telesa 1/18
(cyklodopravna trasa)” — dokumentacie pre uzemné rozhodnutie
Sprievodna sprdva Strana 34/39

Objekt je navrhnuty v Useku od opory 2 mosta SO 202 a zabezpecuje oporu cyklochodniku
pocas prekonavania vyskového rozdielu ako chodnik klesa z drovne mosta na uroven terénu. Toto
rieSenie bolo zvolené ako vhodnejsie oproti nasypu, nakolko zemny ndsyp by zasahoval aZ do koryta
rieky Vah Co nie je mozné.

Popis technického rieSenia
Jedna so o Zelezobetonovy mury dizky 42,0 m. Mur bude kotveny do svahu zemnymi kotvami

(klincami). Pohladova ¢ast bude upravena kamennym obkladom, v korune bude rimsa v ktorej bude
ukotvené ochranné ocelové zabradlie vysky 1,3 m.

7.3.13 SO 254 - Oporny mur cyklochodnika v subehu s krpelianskym kanalom, km 10,980

—km 11,250

Dizka maru: 270,0 m

Max. vyska muru: 2,0 m (nad terénom)

Nosny materidl: vystuzend zemna konstrukcia s gabidnovym licom

Uéel stavebného objektu
Objekt je navrhnuty v Useku kde je trasa vedend po hrane strmého zdrezu Krpelianského

kandla. V useku muru sa hrana zarezu dostava tesne ku hrane komunikacie popri ktorej je vedeny
chodnik. S toho ddvodu je potrebné na danej potrebnej dizke vybudovat oporny murik (nakolko nie je
mozné realizovat prisyp pre velké vyskové rozdiely).

Popis technického rieSenia
Jedna sa o pomerne jednoduchu konstrukciu. Konstrukcia oporného muru je navrhnuta

z prefabrikovanych blokov a geomrezi. Jedna sa o vystuiné dr6tokamenné bloky z ocelovej siete
vyplnené kamenivom a zasypovou zeminou. Medzi jednotlivymi vrstvami blokov su rozprestreté
geomrze, ktoré zabezpecuju stabilitu konstrukcie. ZaloZzenie muru je plosné na vrstve Strkodrviny.
V korune muru je ukotvené ocelové zabradlie vysky 1,30 m.

7.3.14 SO 255 - Oporny mur cyklochodnika v subehu s tratou ZSR, km 12,850 — km 13,200

Dlzka muru: 350,0 m
Max. vyska muru: 2,0 m (nad terénom)
Nosny material: vystuzena zemna konstrukcia s gabiénovym licom

Ucel stavebného objektu
Objekt je navrhnuty v Useku kde je trasa vedena po hrane strmého zarezu Zelezni¢nej trate

a nie je ju z majetkovych dévodov mozné umiestnit dalej za hornd hranu zarezu. V Useku muru sa hrana
zarezu dostdva tesne ku hraniciam sukromnych pozemkov (oplotené zahrady). Chodnik je vedeny
priamo v tomto priestore. S toho dévodu je potrebné na danej potrebnej dizke vybudovat oporny
murik (nakolko nie je mozné realizovat prisyp pre velké vySkové rozdiely).

Popis technického rieSenia
Jedna sa o pomerne jednoduchu konstrukciu. Konstrukcia oporného muru je navrhnuta

z prefabrikovanych blokov a geomrezi. Jedna sa o vystuiné dr6tokamenné bloky z ocelovej siete
vyplnené kamenivom a zdsypovou zeminou. Medzi jednotlivymi vrstvami blokov suU rozprestreté
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geomrze, ktoré zabezpecuju stabilitu konstrukcie. ZaloZzenie muru je plosné na vrstve Strkodrviny.
V korune muru je ukotvené ocelové zabradlie vysky 1,30 m.

7.3.15 SO 501 - Prekladka vedenia NN v Lipovci (vyvolana investicia)

Stavebna objekt rieSi prekldadku nadzemného vedenia NN v obci Lipovec nakolko toto je
v kolizii s navrhovanou trasou chodnika a s navrhovanym opornym murom.

7.3.16 SO 502 - Prekladka oznamovacich vedeni v Lipovci (vyvolana investicia)

Stavebna objekt riesi prekladku nadzemného oznamovacieho vedenia v obci Lipovec nakolko
toto je v kolizii s navrhovanou trasou chodnika a s navrhovanym opornym muarom.

8 STAVENISKO

Prijazdy na stavenisko su nasledovné
Usek na favom brehu Vahu (k.0. Stregno) je pristupny zo zadiatku a z konca Useku. Pristup je
z miestnych komunik&cii.
Usek na pravom brehu k.0. Nezbudska Lugka (km. 0,000 — km 2,200) je pristupny z cesty
[11/2073 v intravilane obce. Potom s miestnych komunikacii subeznych s navrhovanou trasou.
V extravilane obce je Usek pristupny z existujldcej polnej cesty, pripadne s navrhovanej prelozky
polnej cesty. S tejto strany Vahu je navrhovany aj hlavny pristup k mostnému objektu SO 202
ponad Vah.
V k.U. Stre¢no bude zriadeny vjazd (km 3,340) ktorym bude mozné obsluhovat Usek od km
2,200 — 4,570. Zjazd bude zriadeny z existujucej odstavnej plochy na ceste 1/18. V mieste
Zjazdu bude pozdiz trasy vybudované oplotenie na dizke 100 m, a v mieste vjazdu bude
osadend brana. Tymito opatreniami sa zabranim nezelanému vstupu avjazdu na
cyklodopravnu trasu v mieste odstavnej plochy.
V. KM 6,0 trasa krizuje existujuci zjazd ku pristavisku plti. V tomto mieste bude mozny pristup
natrasu pre Usek km 4,570 — km 6,600 (Usek obsahuje objekt SO 204). Tento vjazd bude sluzit
iba pre udrzbu trasy apripadné zachranné zlozky, nebude sluzit ako nastupny bod pre
cyklistov. S toho dévodu bude v tomto mieste bude pri ceste /18 osadené dopravné znacenie
zakazujlce parkovanie osobnych vozidiel a ich zjazd z cesty 1/18 do priestoru cyklochodnika.
Usek cyklotrasy od km 6,600 az do km 11,700 bude pristupny z existujicej lesnej cesty v ktorej
trase je trasa vedena, alebo z miestnych komunikacii v obci Lipovec.
Usek od km 11,700 — 12,700 (vratane objektu SO 207) je pristupny z cesty I11/2130 na viacerych
bodoch
Usek od km 12,700 — k.d. v km 14,200 je pristupny z miestnych komunikacii v k.d. Vrutky.

9 VAZBY NA EXISTUJUCE INZINIERSKE SIETE

Ku dotyku stavby s ochrannymi pasmami inZinierskych sieti dochadza najma v zastavanych
uzemiach obci. Stavba bola trasovana tak, aby boli zasahy do IS minimalne. V rdmci stavby dochadza
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ku zasahu do vedebnia NN a ku zdsahu do oznamovacich vedeni Slovak telekom (obidve v intravilane
obce Lipovec). Tiato zdsahy su rieSené v samostatnych stavebnéch objektoch SO 501 a SO 502.

Pri realizacii stavebnych prac je nutné respektovat ochranné pasma vsetkych inZinierskych
sieti. V miestach predpokladaného kontaktu so zemnym vedenim inZinierskych sieti je nutné
postupovat podla nariadeni a poziadaviek spravcu. Vedenie vsetkych inzZ. sieti v priestore staveniska je
potrebné nechat vytycit pred zahajenim stavby, vykopy realizovat ru¢ne a vsetky poskodenia hlasit
spravcovi. Takisto je nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov dbat na ochranu vzdusnych vedeni
v priestore stavby. Uvedené zakresy inZinierskych sieti tejto PD su len orientacné. Pred realizaciou je
nutné ich polohu overit a po dobu vystavby dostato¢ne chranit pre poskodenim.

10 UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD

Stavbe negeneruje znecistené povrchové vody. Vsetky vody z komunikacii budd odvadzané
sklonmi chodnika (prieénym a pozdiznym) volne do terénu, kde budd bud vsakovat, alebo budu stekat
do recipientov (rieka Vah, potok Hosorka, Krpeliansky kanal...). VSetka voda, ktord spadne a bude
zachytena na mostnych objektoch bude zachytena a bude zvedena sustavou odvodriovacov pod
mostné objekty do vodnych tokov, respektive odvodiovcich zariadeni (existujuce priekopy,
kanalitacia...).

Hladina podzemnej vody nebola vramci |G stavby identifikovana. Predpokladd sa vsak
zakladanie premosteni pod hladinou spodnych véd. Vzhladom ku charakteru stavebnych prac sa
nepredpoklada negativny vplyv na spodné vody (zakladanie na mikropilétach).

Rovnako, pripadny negativny vplyv spodnej vody (agresivne a korozivne prostredie) na
konstrukciu bude minimalizovany pouZitim vhodnych a odolnych materidlov.

11 POZIADAVKY NA POSTUP STAVBENYCH PRAC

Etapizacia, podrobny harmonogram a organizacia dopravy bude detailne rieSend
v nasledujicom stupni PD. Predpoklada sa vystavba celého Useku naraz pri€om stavebné objekty budi
realizované sucasne (podla moznosti zhotovitela). Predpokladana doba vystavby stavby je 18

mesiacov.

12 DOPRAVNE ZNACENIE

Navrh trvalého zvislého ako aj vodorovného znacenia bude sucastou nasledujuceho stupna
projektovej dokumentacie. Smerovy a vySkovy navrh nového trasovania, ako aj usporiadanie krizovani
s existujucimi komunik&ciami a dopravnymi napojeniami bolo prerokované na prisluSnom dopravnom
indpektorate.

Docasné dopravné znacenie bude zavislé od presne zvolenej etapizacie. Bude rieSené v dalSom stupni
PD.

13 DALSIE CHARAKTERISTIKY STAVBY
13.1 Z HEZADISKA STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE:

Navrhnutou cyklodopravnou trasou nebudd do Uzemia pridané ziadne zdroje znecistenia hlukom,

prachom a emisiami. Nepredpoklada sa preto negativny vplyv stavby na ZP.
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Pre stavbu bolo spracované posudzovanie vplyvov na ZP, ktoré nie je stdastou tejto PD ale je
v samostatnom dokumente.
Pre stavbu bolo spracované posudzovanie vplyvov na ZP, ktoré nie je suéastou tejto PD ale je
v samostatnom dokumente.

V ramci posudzovania vplyvov na zivotné prostredie (EIA) je odpord¢ané “V ramci povolovania
navrhovanej ¢innosti podfa osobitnych predpisov zvazit v km 4,700-5,500 realizaciu cyklodopravne;
trasy (lavka vo svahu cesty 1/18, objekt SO 203.1 a lavka vo svahu Zelezni¢nej trate, objekt SO 203.2)
vinom technickostavebnom rieSeni vzhladom na potencialne ohrozenie obmedzovania plynulosti
cestnej premavky na ceste 1/18 v obdobi vystavby, predpoklad dokonéenia vystavby a sprevadzkovania
Useku dialnice D1 v Useku Lietavska Lucka — VisSnové — Dubnd Skala, ako aj vzhladom na skuto€nost,
ze v predmetnom Useku pocCas jeho vystavby bude z najvaéSou pravdepodobnostou potrebné
zhotovenie docasnej pristupovej cesty, ktora by sa mohla stat po stavebnotechnickych Upravach
trvalou. V neposlednom rade by takéto rieSenie predstavovalo finanéne menej naroénu vystavbu, doslo
by kznizeniu rozsahu vyrubu drevin v danom Useku, pricom vyuzitie tohto Useku pre potreby
zachrannych zloziek a spravcom povodia je prijatelné.”

Na zaklade tohto odporucania bola navrhovana trasa cyklochodnika v predmetnych Usekoch
pretrasovand a objekty ,lavka vo svahu cesty 1/18, objekt SO 203.1" a ,lavka vo svahu Zelezni¢nej trate,
objekt SO 203.2" boli zrusené. Trasa v predmetnom Useku je vedena v sibehu s vodnym tokom na

nasypovom telese.

14 ODPADOVE HOSPODARSTVO STAVBY
Odpady v stadiu stavebnej vyroby :

Odpadové hospodarstvo je ¢innost zamerana na predchadzanie a obmedzovanie vzniku odpadov a znizovanie
ich nebezpecnosti pre zivotné prostredie a nakladanie s odpadmi v sllade so zdkonom ¢&. 79/2015 Z. z.
o odpadoch.
Odpadové hospodarstvo, nakladanie s odpadmi a ich zhodnocovanie sa riadi podla:
e Zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch [1]
¢ VyhlaSka Min. zivotného prostredia SR €. 365/2015 — kataldég odpadov [2]

Odpady v stadiu stavebnej vyroby :

Drzitelom odpadov v priestore stavebného dvora a odpadov zo stavebnej ¢innosti (vzniknuté realizaciou
stavby) je zhotovitel stavby. Jeho zakladné povinnosti ako drzitefa odpadov tykajuce sa vzniknutych odpadov su
popisané v §14 [1]. V pripade vzniku nebezpeénych odpadov sa drzitel riadi §25 [1].

Odpady vzniknuté realizaciou stavby budi odovzdané za u¢elom zabezpecéenia ich zhodnotenia alebo
zneskodnenia osobe opravnenej nakladat' s odpadmi v stlade s §19 [1]. Zhotovitel stavby je povinny nakladat
zo stavebnymi odpadmi v sulade s §77 [1].

Podla §77 [1] ods. (3) je za nakladanie s odpadmi podla tohto zakona, ktoré vznikli pri vystavbe, tudrzbe,
rekonstrukcii alebo demolacii komunikacii je zodpovedna osoba, ktorej bolo vydané stavebné povolenie. Tato
osoba (investor) m6ze zmluvne dané povinnosti preniest na zhotovitela stavby. Nasledne podla §77 [1] ods. (4)
tato osoba je povinna stavebné odpady vznikajlce pri tejto ¢innosti a odpady z demolacii materialovo zhodnotit
pri vystavbe, rekonstrukcii alebo udrzbe komunikécii. Predpokladané mnozstvo odpadov vid. vykaz vymer.
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V zmysle VyhldSky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky €. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje
Katal6g odpadov su vzniknuté odpady zatriedené:

Vznikajuce odpady z buracich a demolaénych prac:

C. skupiny, Nazov druhu odpadu: Kategoéria:
podskupiny
a druhu
odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demol&cii vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych miest
1701 01 Betdn O
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O
17 04 05 Zelezo a ocel O
17 05 04 Zemina a kamenivo iné , ako uvedené 17 05 03 (0]
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 (@)

Prebyto¢na vykopova zemina a sutiny z burania budd umiestnené na skladke odpadov vo vzdialenosti
do 20 km od najvzdialenejSej asti stavby.

Odpady vznikajuce na mieste hlavného staveniska:

Druh Nazov Kategéria *
08 01 12 | odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11 (0]
08 01 99 | odpady inak neSpecifikované
1501 01 | obaly z papiera a lepenky (0]
1501 02 | obaly z plastov (0]
1501 03 | obaly z dreva (0]
1501 04 | obaly z kovu (0]
1501 05 | kompozitné obaly (0]
1501 06 | zmieSané obaly (0]
17 01 01 | beton O
17 03 02 | bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 (0]
17 05 04 | zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (0]
17 06 04 | izolané materidly iné ako uvedenév 17 06 01 a 17 06 03 (0]
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 02

a17 0903 O
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15 ZAVER

Tato PD sluzi ako podklad pre vydanie iGzemného rozhodnutia stavby. PD neslizi na vydanie
stavebného povolenia ani pre realizaciu stavby. V dalsom stupni PD je potrebné zrealizovat vSetky
hydrotechnické posudenie prietokov vo Vahu ana zaklade ich vysledkov pripadne upravit
(optimalizovat) vyskové osadenie objektov lavok.

Zaroven je potrebné v dalSom stupni PD zrealizovat podrobny |G prieskum pre upresnenie
zakladania mostov a dendrologicky prieskum (inventarizacia porastov) ktory bude sluzit ako podklad
k povoleniu na vyrub drevin.

Poziadavky vSetkych dotknutych organizacii boli reSpektované, stanoviska jednotlivych

organizacii su v dokladovej ¢asti.

V Ziline 1/2020 Ing. Lukas Rolko
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