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1 VSEOBECNA CAST

1.1 Identifikaéné udaje
Stavba
Nazov stavby :

Ev. €. mosta :
ID mosta :
Miesto stavby :
Druh stavby :

Okres :
Kraj :
Katastralne Uzemie :

Stavebnik
Nazov a adresa :

Projektant

Nazov a adresa :
Spracovatelsky utvar :
Zodpovedny projektant :

Stupen PD :

,»1/18 Kralovany — most 315“

000018-15
M1444
Krafovany
rekonstrukcia

Dolny Kubin
Zilinsky
Kralovany

Slovenska sprava ciest

InvestiCna vystavba a sprava ciest
Martina Razusa 104/A,

010 01 Zilina

VUIS Mosty s.r.o., Gogolova 18, 851 01 Bratislava
Odbor projektovania
Ing. Stanislav Suster

Dokumentacia pre stavebné povolenie (DSP)

1.2 Zakladné udaje o moste (podla STN 736200 )

2.2.1 Charakteristika mosta (¢l.15)

a)
b)
C)
d)
e)

9)
h)

j) podra situaéného ulozenia :
podla projektovanej zatazitelnosti :

K)

[) podla hmotnej podstaty NK:

podla druhu prevadzanej komunikacie :
podla priradenia k inym prevadzkovym zariadeniam : -
podla prekonavania prekazky a hranice :

podla poc¢tu mostnych otvorov alebo poli :
podla poc¢tu mostovkovych podlazi :

f) podla vyskovej polohy mostovky :

podla menitelnosti zakladnej polohy NK :

podla planovanej trvanlivosti mosta :

i) podla priebehu trasy na moste :

most cestnej komunikacie

most ponad dialnicu
trojpolovy most
jednopodlazny most
most s hornou mostovkou
nepohyblivy most

trvaly most

trasa smerovo priama

s vodorovnou niveletou
Sikmy most, Sikmost’ 84°
most s normovou
zatazitelnostou
masivny most
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m) podla Clenitosti NK : most plnostenny

n) podla charakteristiky NK : most tramovy
0) podla konstrukéného usporiadania
prieCneho rezu : most otvorene usporiadany
p) podla obmedzenia volnej vysky : most s neobmedzenou volnou

vySkou na moste

2.2.2 Zakladné udaje o moste pred opravou

Charakteristika mosta :  cestny 3-polovy monoliticky Zzelezobeténovy

Dizka premostenia : 103,70 m

Rozpatia poli : 31,60 + 420,00 + 31,60 m
Dizka nosnej konstrukcie : 106,100 m

Svetlost poli : 30,00 + 40,04 + 30,0
Dizka mosta : 125,525 m

Sikmost mosta : Sikmy L 84°

Sirka komunikacie medzi obrubnikmi : 10,00 m

Sirka chodnikov : 1,60 + 1,60 m

Sirka mosta medzi zabradlim : 12,60 m

Sirka mosta : 13,20 m

VySka mosta nad terénom : 5,0~6,0m
Stavebna vySka mosta : 2,055 ~ 3,005 m

Plocha mosta : 103,7 x 13,2 = 1368,84 m?

2.2.3 Zéakladné udaje o moste po oprave

Charakteristika mosta :  cestny 3-pofovy monoliticky Zelezobeténovy

Dizka premostenia : 103,70 m

Rozpatia poli : 31,60 + 420,00 + 31,60 m
Dizka nosnej kontrukcie : 106,100 m

Svetlost poli : 30,00 + 40,04 + 30,0
Dizka mosta : 125,525 m

Sikmost mosta : Sikmy L 84°

Sirka komunikacie medzi obrubnikmi : 11,50 m

Sirka chodnikov : 2,00 + 2,00 m

Sirka mosta medzi zabradlim : 15,00 m

Sirka mosta : 15,50 m

Vyska mosta nad terénom : 5,0~6,0 m
Stavebna vySka mosta : 2,055 ~ 3,005 m

Plocha mosta : 103,7 x 15,5 = 1607,35 m?

Lokalne staniCenie cesty a znaCenie opér i mosta bolo zvolené od strany
Kralovany ( Martin) smerom k Ruzomberku ( Poprad).
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1.3 Uzemné rozhodnutie a jeho podmienky

Uzemné a stavebné konanie budu zIG&ené, umiestnenie stavby je jednoznaéné,
t. j. rekonstruovany a existujuci mostny objekt su na tom istom mieste.

1.4 Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Cestny Zelezobetonovy most postaveny v roku 1954 sa nachadza na ceste
prvej triedy 1/18, v km 501,945 v kat. uzemi obce Kralovany a vedie ponad
rieku Vah v mieste pod sutokom Vahu a rieky Oravy. Uhol krizenia cesty a
vodného toku je a = L84°.

2.5 Uzemné podmienky

Cestny Zelezobetdénovy most sa nachadza na ceste 1/18, v km 501,945 v kat.
uzemi obce Krafovany a vedie ponad rieku Vah v mieste pod sutokom Vahu a
rieky Oravy. Most sa nachadza v extravilane obce Kralovany cca 100 m od
obrysu zastavaného uzemia obce.

Smerom k obci Kralovany sa cca 3 m pred mostom nachadza vetva krizovatky
cesty 1/18 a cesty 1/70 veducej do Dolného Kubina. Komunikacia i krizovatka
su k mostu umiestnené na nasype, preto je po pravej strane cesty 1/18 pred
mostom umiestnené zvodidlo. Na lavej strane je z vetvy krizovatky cca 5 m
pred mostom vyjazd na polnu cestu a prifahly slabo zarasteny terén.

Smerom k obci Stankovce ( smer Ruzomberok ) je cesta za mostom vedena
Vv nasype, po oboch stranach su preto umiestnené zvodidla. Cca 35 m za
mostom je po pravej strane odbocka na polnu cestu.

Okolie mosta tvori prirodny terén brehov toku Vahu. V bezprostrednej blizkosti
kridiel mosta sa nachadzaju naletové kroviny a nasledne naletovy stromovy
porast. Do rieSeného uUzemia zasahuje v mieste toku oblast ochranného
pasma Narodného parku Velka Fatra.

Stavba zasiahne do objektu mosta, komunikacie prechadzajucej po moste a

do priestoru pod mostom. Stavba nezasiahne do toku Vahu. Stavba zasiahne
do trasy cudzich sieti v sprave prislusnych organizacii.

2.6 Geologické podmienky

Geologické podmienky neboli zistované. Most nevykazuje poruchy spdsobené
sadanim zakladov.
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2.7 Most pred rekonstrukciou

2.7.1 Charakteristika mosta

Most je 3-polova konstrukcia rozpatia poli 31,60+42,0+31,60 m s dizkou
premostenia 103,7 m.

2.7.2 Popis konSstrukcie mosta
Nosnu konstrukciu mosta tvori trojpolovy spojity nosnik.

V prie€nom smere tvoria nosnu kons$trukciu 4 tramy a doska obojstranne
konzolovo presahujuca krajné tramy. VySka tramov je nad krajnymi oporami a
v strede nosnej konstrukcie 1,70m. Na dizke 21 m po oboch stranach
medzilahlych podpier sa parabolickymi nabehmi zvySuje na vySku 2,65 m v
mieste podpier. Po oboch stranach podpier je do vzdialenosti 10,5 m medzi
tramami vytvorena i spodna doska. Tramy su prieCne spojené koncovymi,
nadpodperovymi i medzipodperovymi priecnikmi. PrieCniky v mieste ukoncenia
spodnej dosky su s otvormi 0,60 x 0,60 m umoznujucim pristup do takto
vytvorenych komor.

Osova vzdialenost tramov je 3,20 m, Sirka tramov je v strede mosta 0,50 m, v
miestach komér 0,69 m.

Sirka hornej dosky je 12,80 m, hrabka dosky je 0,24 m. Hribka spodnej dosky
sa plynulo meni z 0,18 m na 0,35 m.

Vyska medzifahlych priecnikov je 1,21 m v strede poli a 1,94 v mieste vstupov
do komor. Sirka medzilahlych, nadpodperovych i koncovych prie¢nikov je 0,40
m.

Styky tramov, prieCnikov a dosiek su upravené skosenim 0,20m / 0,10m.
UloZenie nosnej konsStrukcie v miestach tramov je v krajnych oporach ¢.1, ¢.4
a v podpere €. 2 na valcovych loziskach, v mieste podpery €.3 na smerovo

pevnom lozisku umoznujucom natacanie nosnej konstrukcie.

Spodnu stavbu tvoria dve krajné opory a dve medzilahlé podpery, vSetky
ploSne zalozené na betonovych pasoch Sirky 4,0 m v mieste zakladovej Skary.

Sirka krajnych opdr je 2,50 m a ich dizka 12,80. Sirka podpier je od 1,60 do
2,10 m, dizka je 13,20 do 13,80 m.

Ulozné prahy su Zelezobeténové, Sirky 1,10 m a vysky 0,70 m na krajnych
oporach a Sirky 1,10 m a vysky 1,60 m na podperach.

Zaverové muriky su beténove, 1,25 m hrubé a 2,40 m vysoke.
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Kridla su beténové hrabky 1,55 m a dizky 5,75 m. SU navzajom spojené 4 ks
tiahel z prefabrikovaného predpatého beténu, kazdé nosnosti 200 kN.

Opory, podpery a su beténové s kamennym obkladom hrubky 0,25 a az 0,35
m.

Projektované triedy beténu podla CSN 1230-1937 boli podla pévodného
projektu pre jednotlivé konstrukéné prvky nasledovné :

nosna konstrukcia : Bf2
ulozné prahy : Bf2
opory, zaveroveé muriky a podpery : Bc
zaklady krajnych opor : Bb
zaklady medzilahlych podpier : Bc
kridla : Bc
zaklady kridiel : Bc
oblast kotvenia predpatia v kridle : Bd

VystuzZenie nosnej konstrukcie a uloznych prahov bolo navrhnuté z vystuze R
(roxor).

2.7.3 Vybavenie mosta
Mostny zvrSok tvori vozovka a obojstranné chodniky. Sirka vozovky medzi
obrubnikmi je 10,0 m, Sirka chodnikov od vozovky po zabradlie je 1,30 m,

celkova Sirka chodnikov a rimsy je 1,60 m.

Vozovkové zloZenie na moste bolo vymenené pri oprave na zaklade projektu z
roku 1990. Navrhnuté boli nasledovné vrstvy vozovky :

posyp predobalenou drvou 4/8 - 10 kg/m2

LAD 45cm
EXPA pas

LAS 3,0cm
Izolacia 1,2cm
Spolu 8,7 cm

Vzhladom na zistené nerovnhomernosti v nivelete bola ich eliminacia pri oprave
navrhnuté lokalne rozdielne hrubky vyrovnavacieho beténu od 4,0 do 21 cm.

Chodniky su monolitické s asfaltovym krytom 25 mm a kamennymi
obrubnikmi. V monolitickej €asti boli navrhnuté Styri PVC rary @ 110 pre
vedenie kabla VO na moste. Rimsy su prefabrikované.

Zabradlie je kovové, mestského typu.

Na moste je na kazdej strane 17 ks obrubnikovych odvodriovacov.

Dilatacie na koncoch mosta boli pri oprave navrhnuté ako Typ 3W-80J.
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Pozn. V roku 2019 bola realizovana ciasto¢na oprava zvrSku — vymena krytu
vozovky a nahrada kamennych obrubnikov na [lavej strane mosta
monolitickym obrubnikom.

2.7.4 Zvlastne zariadenia

Zvlastne zariadenia v mieste ulozenia mosta a ochranné zariadenia boli na
moste zistené v oblasti hornych Casti podpier.

2.7.5 Cudzie zariadenia

Na moste sa nachadzali stipy verejného osvetlenia, na kazdej strane 4 ks.
Pozn. StoZiare verejného osvetlenia na moste su v suc¢asnosti uzi odstranené.

Na vytokovej strane je pod konzolou vedené zavesené tepelne izolované
zasobovacie vodovodné potrubie obce (LT DN 150 mm). Vyustenie
odvodiiovadov mosta je preto Sikmo vedenymi kovovymi prediZzeniami
umiestnené za obrys potrubia a lavky.

Na moste sa podla podkladov z Uzemného planu obce Kralovany nachadza
dialkovy opticky telekomunikaény kabel spolo¢nosti SLOVAK TELEKOM.

Trasy inych prevadzkovatefov (SSD, SPP, OVS) sa podla udajov v uzemnom
plane v mieste mosta nenachadzaju.

2.8 Rekonstrukcia mosta
2.8.1 Postup a technolégie
Rekonstrukcia mosta bude pozostavat z :

— komplexnej vymeny zvrSku na moste vratane vymeny vyrovnavacieho
beténu, vozovky, mostnych zaverov a odvodiovaCov, z vymeny
zabradlia a vytvorenia samostatne vedenych zvodidiel na moste.
Vyrovnavaci betén bude nahradeny spriahujucou doskou, ktorou sa
rozSiri NK a nasledne vozovka i chodniky. V novych chodnikoch budu
priechodky pre kablové vedenia,

— vytvorenia novych zaverovych murikov a vytvorenim prechodovych
dosiek. Pri pracach za oporami budu nahradené, resp. vytvorené nové
tiahla kridiel mosta,

— komplexnej reprofilacie poSkodenych povrchov nosnej konStrukcie
a spodnej stavby,

— uvolnenia zablokovanych lozisk na podperach a opravy kamenného
obkladu podpier, opér a kridiel,

— terénnych uprav a zhotovenia pristupovych schodisk,

— upravy komunikacie v prifahlych usekoch mosta,

— prekladky vodovodného potrubia v useku mosta,

— prekladky telekomunikaéného kabla do novych chrani€iek v chodnikoch
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Prace budu realizované podla TKP SSC. Pre stavbu bol stanoveny nasledujuci
rozsah prac :

a) vytvorenie zavesného pristupového leSenia k spodnej strane NK,

b) uvolnenie zablokovanych lozisk,

c) docasna prekladka telekomunikacného kabla do do¢asnej chranicky,

d) odfrézovanie vrstiev vozovky a podkladného betonu na moste a
vrstiev vozovky v prilahlych usekoch vozovky,

e) odstranenie odvodiovacov, mostnych zaverov, chodnikov a zabradlia
na moste,

f) zemné vykopové prace pred a za mostom,

g) vyburanie zaverovych murikov a poSkodenych usekov kridiel opér,

h) vyburanie hornych vrstiev obkladu uloznych prahov podpier,

i) zhotovenie zaverovych murikov a hornych Casti kridiel,

J) izolaCny nater zaverovych murikov, vytvorenie odvodnenia, tesniacej
vrstvy, drenaze a zasypovych vrstiev za zaverovymi murikmi

k) vytvorenie prechodovych dosiek,

[) vytvorenie podkladnych vozovkovych vrstiev nad prechodovymi
doskami,

m) umytie povrchu NK vysokotlakovou vodou,

n) zhotovenie spriahujucej dosky vratane rozSirenia konzol,

0) zhotovenie nového useku vodovodného potrubia,

p) osadenie dolnej Gasti (prediZenia) odvodriovacov,

g) vytvorenie mostnych zaverov,

) priprava povrchu pod izolaciu, ulozenie izolacie,

s) osadenie rimsovych prefabrikatov,

t) vystuzenie chodnikov vratane uloZenia prechodiek,

u) vybetdnovanie monolitickych ¢asti chodnikov,

V) preloZenie telekomunikacného kabla do prechodky v chodniku

w) demontaz docCasnej prekladky a doCasnej chranicky
telekomunikacného kabla

X) odstranenie starého useku vodorovného potrubia

y) zhotovenie odvodnenia izolacie drenaznym beténom,

z) osadenie odvodnovacov,

aa)polozenie ochrannej vrstvy izolacie na vozovke 2z ABS
modifikovaného,

bb)osadenie zabradlia a zvodidiel,

cc) obnova krytu komunikacie na moste a v prilahlych usekoch mosta,

dd)dokoncCenie detailov zvrSku, zalievky Skar, tesnenie dilatacii na
chodnikoch ...

ee)vodorovné dopravné znacenie,

ff) reprofilacia a ochranny nater povrchu beténu spodnej stavby a NK,

gg)uzavretie vstupov do komor NK,

hh)terénne upravy pod mostom, odvodriovacie rigoly svahov, pristupové
schodiska

i) odstranenie leSenia
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Dopravné presmerovanie

Pred zaCiatkom prac sa osadia doCasné dopravné znacky v zmysle E-POV,
ktorymi sa doCasne usmerni doprava po moste v jednotlivych etapach.

Pristupové konStrukcie

Stavba vyZaduje zabezpecit doCasny pristup oséb a technickych prostriedkov
k podperam a oporam a k spodnej strane nosnej konstrukcie. Pristup sa
vytvori zavesnym leSenim pod nosnou konstrukciou.

Bdracie a demontazne prace

Buracie prace na moste pozostavaju z odstranenia zvrsku mostnej konstrukcie
a Casti spodnej stavby. Odstranenie zvrsku pozostava z demontaze zabradlia,
vyburania obrubnikov a chodnikov, odstranenia vrstiev vozovky, ochrany
izolacie, podkladového beténu a odstranenia odvodiovacov na moste.

Na krajnych oporach sa odstrania zaverové muriky, na kridlach a podperach
sa odstrania ich vrchné vrstvy kamenného obkladu.

Na podperach sa vbura, odstrani zablokovanie lozisk. Vycistia sa komory
nosnej konstrukcie.

Sucasne s odfrézovanim vozovky na mostnom objekte sa odfrézuje vozovka
v prilahlych usekoch komunikacie. V priestoroch prechodovych dosiek sa pred
a za mostom sa odstrania vozovkové vrstvy a zemina az do hl. 2,0 az 2,5 m.
Rucnym odkopanim sa nasledne odkryju existujuce tiahla kridiel.

Cistenie povrchov, odstranenie a hrdze

Na nosnej konstrukcii sa lahkou ruénou mechanizaciou sa odstrania uvolnené
vrstvy betdnu. Mechanickym spdsobom (kladivom, kartaCom...) sa odstrania
hrubé vrstvy hrdze odkrytej vystuze. Cely povrch nosnej konstrukcie sa umyje
vysokotlakovym vodnym lu¢om tlakom min. 100 MPa (1000 bar).

Sanacia betonového povrchu nosnej konstrukcie

Povrch beténu nosnej konStrukcie sa po odstraneni poskodenych vrstiev
opravi reprofilaciou sanatnym systémom na baze silikatov. Rozsah
reprofilacie sa upresni po odburani uvolnenych vrstiev a ocisteni povrchu.
Reprofilacia a oprava povrchov nosnej konstrukcie sa vykona v sulade s TKP
Cast Sanacia povrchovych beténovych vrstiev aplikaciou komplexného
certifikovaného sanacného systému pozostavajucej z :

— ohrdzavenia odkrytej vystuze,

— vytvorenia ochranného nateru odkrytej vystuze,

— nanesenia spojovacieho mostika,

— nanesenia vrstiev sanacnej malty v Strukture zavislej od hrubky vrstiev

VUIS Mosty, ZOD 2012 — DSP — D - SO 201 MOST — 01- TECHNICKA SPRAVA 9/14



Krajné opory
Na krajnych oporach sa vycisti priestor lozisk a oCistia lozZiska.

Nové zaverové muriky su navrhnuté z betonu C30/37 a ocele B500. Do opor
budu ukotvené viepenou vystuzou.

Zasypané povrchy opdr a kridiel budd ochranené natermi - 1x asfaltovy
penetracny a 2x asfaltovy za studena. Drenazne odvodnenie zasypov za
oporami si vyziada vytvorenie otvorov v kridlach, cez ktoré bude drenaz
vyvedena na rigol v kamennom obklade svahov opor.

Zasyp medzi kridlami sa zhotovi postupne, zhuthovanim po vrstvach max.
hrubky 300 mm zo Strkodrviny 0-63 zhutnenej na Io = 0,85. V zasype sa
vytvori prechodova doska a vozovkove vrstvy v zmysle SO-101 CESTA.

Nové prechodové dosky budu Zelezobetonové z betéonu C 25/30 a vystuze
B500, krytie vystuze min. 40 mm. Podklad konstrukcie murikov a dosiek bude
upraveny vrstvou podkladového beténu C12/15 hrubky 0,10 m presahujucej
obrys konstrukcii o 0,15 m na kazdu stranu. V useku 1,0 m za dilataciou sa po
osadeni MZ na povrch prechodovej dosky poloZi lepena asfaltova izolacia.

Medzilahlé podpery

Na podperach sa uvolnia zablokované loziska o obnovia horné vrstvy
kamenného obkladu. Vycistia sa mostné loziska.

Spriahujuca doska

Na nosnej konStrukcii sa vytvori spriahnutéa Zelezobeténovou monolitickou
doskou z betonu C35/45 a vystuze B500. Predpokladané teoretické hrubky
spriahujucej dosky su od 120 mm do 400 mm. Spriahujuca doska bude
k nosnej konstrukcii ukotvena dodato¢ne vlepenou vystuzou.

Kons$trukcia spriahujucej dosky bude po oboch okrajoch konzdl nosnej
konStrukcie vyuzita na rozSirenie nosnej konstrukcie o 1,10 +1,10 m.

Vzhladom k minimalizacii hrabky spriahujicej dosky je doska v pozdiznom
smere navrhnuta ako vodorovna. Doska ma v prie€hom smere strechovity
sklon 2,5% v mieste vozovky a protispady 4% v miestach chodnikov.

Lokalne vyspadovanie v pozdiznom smere je na doske vytvorené iba v pase
odvodnovacov.

Izolacia
Izolacia mosta je navrhnuta ako celoplosna. Po zatvrdnuti betdnu spriahujuce;j

dosky sa z jej povrchu brokovanim odstrani cementovany povlak. Pripraveny
suchy povrch sa natrie pecatiacou vrstvou — nizko visk6znou Zzivicou. Vlastna

VUIS Mosty, ZOD 2012 — DSP — D - SO 201 MOST — 01- TECHNICKA SPRAVA 10/14



izolacia sa vykona natavenim a ulozenim izolaCnych natavovacich pasov. V
mieste monolitickych Casti rims je ochrana izolacie navrhnuta z vystuzenej
lepenky poloZenej nasucho.

Odvodnenie izolacie

Odvodnenie izolacie je navrhnuté z pasov z drenazneho betonu rozmerov
100x45mm. Pasy drenazneho betonu v Sirke 100 mm budu vedené i okolo
odvodinovacov. Hrubka drenazneho betonu sa rovna hrubke vrstvy ochrany
izolacie t. j. 45 mm

Odvodriovace
Nové odvodriovaCe su navrhnuté ako rigolové ocefové odvodnovace rozmerov
500x300 mm. Odvodfiovace pozostavaju z kovovej Casti a priamych predlZzenych
odtokovych rur. Nova poloha odvodnovacov a vodovodu umoznia pouzit' priamo
zvislé odtokoveé rury.

Vozovka

Vozovka na moste sa sklada z :

- asfaltovy beton AC11, obrus PMB, 50/70 40 mm (STN EN 13 108-1)

- spojovaci postrek 0,50 kg/m? (STN 73 6129)
- asfaltovy beton AC11,lozny PMB, 45/80 45 mm (STN EN 13 108-1)
- spojovaci postrek 0,50 kg/m? (STN 73 6129)

Vozovkové vrstvy mimo nosnu konStrukciu tvoria :

- asfaltovy betén AC11, obrus, 50/70 50 mm (STN EN 13 108-1)
- spojovaci postrek 0,50 kg/m2 (STN 73 6129)
- asfaltovy beton AC16, lozny 60 mm (STN EN 13 108-1)
- spojovaci postrek 1,00 kg/m2 (STN 73 6129)
- asfaltovy betén AC16, podklad 70 mm (STN EN 13 108-1)
- cementova stabilizacia CBGM C8/10 250 mm (STN 73 6125)
- $trkodrva SD 0/63 200 mm_(STN 73 6126)
SPOLU 630 mm

Rimsy, chodniky

Chodniky su navrhnuté z monolitickej Casti a z prefabrikovanej rimsovej Casti.
Prefabrikované Casti rims budu z polymérneho beténu. Monolitické Casti su z
betonu C 35/45 a vystuze B500B. Na mostnej konStrukcii su uloZzené na
ochrannej vrstve izolacie z asfaltovych izolaénych pasov rozmerovo
presahujucich 150 mm do strany vozovky. Ukotvenie rims do nosnej
konStrukcie bude rieSené kotvami s kotevnymi skrutkami M30. Pritlana doska
hornej Casti kotvy ulozena na izolacii sa po okrajoch zaleje asfaltovou
zalievkou. Obrubnikova hrana rims bude skosena pod uhlom 450 s dizkou
strany 20 mm. V chodnikoch sa vo vzdialenostiach 3 m narezu Skary 3/5 mm
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predurcujuce vznik pripadnych trhlin a utesnia sa tmelom. Vonkajsi povrch
rims bude natrety impregnacnym naterom voci prieniku vody a chloridov.

V oboch chodnikoch budu umiestnené chranicky priemeru 120 mm pre
pripadné umiestnenie vedeni.

Skary pre utesnenie styku prefabrikovanej a monolitickej éasti rimsy sa nesmu
vytvorit zarezanim, ale budu vytvorené uz pri betonazi monolitickej Casti rimsy.

Zabradlie, zvodidla

Na moste je vzhladom na blizkost' obce navrhnuté zabradlie mestského typu.
Vysky zabradlia je 1,1 m. Zabradlie je kotvené priamo do betonu chodnika
lepenymi kotvami priemeru @16 mm. Styk okraja podkladnej dosky zabradlia
a odrazového pruhu bude pretmeleny silikbnovym tmelom. V miestach
mostnych zaverov je potrebné v zabradli vytvorit dilatacné viozky.

Na moste je navrhnuté i certifikované zvodidlo so stupfiom zadrzania H2. Styk
okraja podkladovej dosky zabradlia a rims bude pretmeleny silikonovym
tmelom. Vzdialenost stipikov je 2,0 m. V miestach dilataénych medzier je
potrebné vo zvodidle vytvorit’ dilatacné vliozky.

Zvodidlo na moste bude napojené na vymenené useky cestného zvodidla so
stupfnami zadrzania H2.

Utesnenie stykov na vozovke a chodnikoch

V miestach stykov konstrukénych prvkov na povrchu vozovky a chodnikov sa
aplikuje trvalo pruzna zalievkova hmota. Pouzita trvalo pruzna zalievkova hmota
musi mat deklarovanu sudrznost k materidlom nachadzajucim sa v mieste
daného styku.

Na povrchu vozovky sa pruznou asfaltovou zalievkou s predtesnenim utesnia
tieto styky:

- styk asfaltového koberca s monolitickym chodnikom,

- styk asfaltového koberca vozovky a odvodriovaémi a mostnymi
zavermi,

- pracovné Skary vozovky

Trvalo pruznym tmelom sa utesnia :
- styk monolitickych chodnikov a prefabrikatov rims, ( vytvorenie Skary sa
nevytvori zarezanim, ale uz pri betonazi monolitickej ¢asti chodnikov ),
- okraje kotviacich dosiek stipikov zabradlia a zvodidiel
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Mostné zavery

Most ma smerovo pevné loZisko na podpere ¢&. 3, dizky dilatadnych Usekov su
73,6 m a31,6 m. Vzhladom na dizku mosta boli na oboch koncoch mosta
navrhnuté tiché povrchové MZ s minimalnym dilatacnym posunom £39 mm na
opore 1 a minimalnym dilatanym posunom £17 mm. Tvar MZ v prieCnom reze
NK je navrhnuty tak, Ze je prispbésobeny polohe izolacie, t. j., pod odrazovym
pruhom a pod vozovkou je v jednotnom spade 2,5%, pod chodnikom pokracuje
s protispadom. Prekrytie dilataCnej Skary v urovni nivelety chodnika sa vytvori
krycimi plechmi hrubky 8 mm. Plech bude privareny k podkladovym L prvkom
iba z jednej strany zaveru, aby bol umozneny dilatacny posun plechu po druhom
podkladovom L prvku na druhej strane zaveru. Realizacia mostnych zaverov sa
vykona na zaklade schvaleného technologického predpisu zhotovitela.

Povrchove upravy

Po reprofilacii poSkodenych miest nosnej konstrukcie sa povrch betéonu opatri
ochrannym a farebne zjednocujucim naterom Sedej, resp. beténovej farby,
s elastickymi vlastnostami so schopnostou prekrytia trhlin Sirky 0,2 mm.

Pochbdzny povrch monolitickej €asti chodnika bude chraneny polyuretanovym
naterom s protiSmykovym posypom. Ostatny povrch chodnikov bude natrety
impregnac¢nym naterom vodci prieniku vody a chloridov.

Protikor6zna ochrana zabradlia je navrhnuta nasledovne :
— metalizacia ponorom 120um zinku
Protikor6zna ochrana zvodidiel bude vytvorena vyrobcom zvodidiel.

Beton konStrukénych prvkov

Beton pre jednotlivé konstrukéné prvky musi spifat kritéria STN EN 206-1a
pre jednotlivé prvky mosta je navrhnuty nasledovne :

Konstrukény prvok mosta Kritérium podla STN EN 206-| Betéon

zaverné muriky XC4,XD1, XF2(SK)-Cl 0,4 C 30/37
spriahujuca doska nosnej konstrukcie | XC4,XD1, XF2 (SK)-CI 0,4 |[C 35/45
monolitické €asti rims (chodniky) XC4,XD3, XF4 (SK)-Cl 0,4 |C 35/45
prechodové dosky XC2, XF1 (SK)-CI 0,4 C 25/30

Hrany betdnovych konstrukcii budu skosené pod uhlom 45° s rozmerom stran

20/20 mm.

Betonarska vystuz

Pre ucely vystuzovania zelezobetonovych konstrukénych prvkov bude pouzita
betonarska ocef triedy B 500B (podla STN EN 1992-1-1).
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Upravy okolia

Pod mostom sa v mieste opér vytvori kamenny obklad svahov s pochédznou
plochou S§. 0,75 m popri oporach. V obklade svahov budu umiestnené rigoly, do
ktorych sa vyvedie voda z drenazneho odvodnenia rubu opdér. Odtokoveé Zlaby
budu vytvorené i na zabezpecenie odtoku vozovky za mostom.

Na [lavej strane sa pred iza mostom zhotovia obsluzné schodiska
k zabezpeceniu pristupu pod most.

2.8.2 Suvisiace objekty stavby
Stavba ma stavebné objekty (SO) :

SO 101 - CESTA

SO 102 —- DOCASNY PREJAZD

SO 201 — MOST

SO 401 - PREKLADKA VODOVODU

SO 402 — PREKLADKA TELEKOMUNIKACNEHO KABLA

2.8.3 Vztah k tzemiu
Stavba bude z hladiska prac na moste vykonana v nasledujucich etapach :

Etapa 1 rekonstrukcia na lavej strane v smere Kralovany ( Martin)
Etapa 2 rekonstrukcia na pravej strane v smere RuZzomberok

Rekonstrukcia mosta si vyZiada usmernenie dopravy na moste a prifahlych usekoch
cesty. V etape 1 bude doprava na moste striedavo vedena v jednom jazdnom pruhu.
Riadenie dopravy bude stavebnymi semaformi. V etape 2 bude doprava vedena

v dvoch jazdnych pruhoch. PodobnejSie pokyny su uvedené v Casti E - POV.

Prekladka telekomunikacného kabla sa zrealizuje v 2. etape rekonstrukcie mosta.

Prekladka vodovodného potrubia na moste sa zacCne realizovat po rozSireni NK
v etape 2. Demontaz nahradeného useku vodovodného potrubia mébze byt
realizovana az po odstraneni doCasného telekomunikacného vedenia, ktorého
vedenie je navrhnuté pod pravostrannou konzolou.

2.9 Poziadavky na meranie

PocCas rekonstrukcie mosta nie je potrebné okrem Standardnych geodetickych merani
realizovat iné technologické merania. Na moste po jeho rekon$trukcii nie je
pozadovana vykonana zatazovacia skuska, nakolko vytvorenie spriahujucej dosky bolo
navrhnuté z dévodu nedostatocnej unosnosti dosiek v prie€nom smere medzi tramami

NK.

Na moste budu vytvorené trvalé geodetické body pre dlhodobé meranie mosta.
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