VYSKUMNY USTAV VODNEHO HOSPODARSTVA
[ Nabr. arm. gen. L. Svobodu 5, 812 49 Bratislava 1

STANOVISKO

K navrhovanej ¢innostilstavbe ,,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné“ vypracované na
zdklade jej odborného posudenia v sulade s ustanovenim § 16a ods. 3 zdkona ¢ 36472004 Z.
Z. Ovoddach a0 zmene zikona SNR ¢ 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich
predpisov (vodny zdkon) v zneni neskorSich predpisov

Okresny urad Trnava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie Statnej spravy vod
a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja, Kolldrova 8, 917 77Trnava Vv sulade
s ustanovenim § 16a ods. 3 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a 0 zmene zakona SNR ¢.
372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorsich
predpisov listom & OU-TT-OSZP2-2020/037153/Gl zo diia 05.10.2020 (reg. &. VUVH
RD3114/2020 zo dna 08.10.2020) sa obratil na Vyskumny tstav vodného hospodarstva
Bratislava ako odborné vedecko-vyskumné pracovisko vodného hospodarstva poverené
ministrom Zzivotného prostredia Slovenskej republiky vykonom primarneho posudenia
vyznamnosti vplyvu realizacie novych rozvojovych projektov na stav ttvarov povrchovej
vody astav utvarov podzemnej vody vo vztahu k plneniu environmentalnych ciel'ov
a vydavanim stanoviska o potrebe posudenia nového rozvojového projektu podl'a § 16 ods. 6
pism. b) vodného zakona, ktory je transpoziciou ¢l. 4.7 RSV, so ziadostou o vydanie
odborného stanoviska k navrhovanej Cinnosti/stavbe ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar -
Zemné*.

Sucast'ou ziadosti bola projektova dokumentacia pre izemné rozhodnutie (DUR),, Rychlostnd
cesta R7 Dolny Bar - Zemné “(vypracoval: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., Somolického
1/B, 811 06 Bratislava, hlavny inzinier projektu Ing. Martin Keckes, 12/2019).

Investorom navrhovanej ¢innosti je Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s. Bratislava, Duibravska
cesta 14, 841 04 Bratislava.

Vyskumny ustav vodného hospodéarstva Bratislava na zdklade odborného posudenia
navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné“ poskytuje
nasledovné stanovisko:

Navrhovana cinnost/stavba ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné*“ sa nachadza v
Trnavskom a Nitrianskom kraji, v okrese Dunajské Streda (k.u. Dolny Bar, Horny Stél, Dolny
Stal, Dolné Topol'niky, Opatovsky Sokolec a Oko¢), v okrese Komarno (k.. Koldrovo) a v
okrese Sala (k.0. Neded).

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vykonané¢ho podla zdkona NR SR ¢. 24/2006
Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie, vydalo Ministerstvo Zivotného prostredia
SR Zaveretné stanovisko Gislo: 454/2014-3.4/ml dia 18.11.2014 (dalej len ZS MZP SR),
v ktorom odporucilo variant Bl — modifikovany so zostladenim navrhovanej trasy
rychlostnej cesty R7 na zaciatku tohto posudzovaného useku v km 38,00 - 40,00.

Predmetny tsek rychlostnej cesty R7 zacina v k.. Dolny Bar, za mimotroviiovou
krizovatkou MUK Dolny Bar severozdpadne od obce Dolny Stal. Trasa R7 obchddza obec
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Dolny Stal vo vzdialenosti cca 314 m od severovychodného okraja planovanej budicej
zastavby IBV obce, mimouroviiovo (podcestim) krizuje prelozku cesty I11I/1400 (budtce
oznacenie [1/211), pokracuje vychodnym smerom cez pol'nohospodarsky vyuzivané izemie,
mimouroviovo (nadcestim) krizuje zelezni¢nu trat’ Komarno — Dunajska Streda, poI'nt cestu
a Belsky kanal. V k.u. Dolné Topolniky podcestim krizuje prelozku cesty 1I/561 a mostnym
objektom Chotarny kanél a kanal Aséd-Cergov. V zmysle odpora¢ani ZS MZP SR a zaverov
z rokovania dia 16.10.2019 je nad rieckou Maly Dunaj (chranené¢ uzemie NATURA 2000
SKUEV0822) a jeho inundaéné tizemie R7 vedena na dvoch mostnych objektoch v dizke
0,82382 km. V k.u. Kolarovo je trasa R7 vedena severne od obce Vel'ky Ostrov, kde mostnym
objektom krizuje Studiensky kanal a existujiicu cestu k hospodarskemu dvoru Cévanyos,
mostnym objektom krizuje Horny kanal a d’al§im mostom Kolarovsky kanal. Koniec
predmetného useku R7 je v k.i. Neded, v mieste mimouroviiového krizovania s cestou I1/573
(MUK Zemné). Pokratovanie smerom na Nové Zamky je predmetom nadvizujaceho tseku
»Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky*. Rychlostna cesta R7 je navrhnuta na navrhovi
rychlost’ vi=120 km/hod, v polovi¢nom profile kategorie R 24,5/120 — pravy pas (dvojpruh s
obojsmernou premavkou). Vyhl'adovo sa pocita s jej dobudovanim na plny profil kategérie R
24,5/120 (4-pruh). Celkové diZka rieseného tseku rychlostnej cesty R7 je 22,307202 km.

Mimouroviiova krizovatka Zemné:

Na konci useku predmetnej stavby v k.. Neded, je na rychlostnej ceste R7 navrhnutéd
mimouroviiova krizovatka MUK Zemné (krizovatka R7 s cestou 11/573). Krizovatka je
navrhnutd v tvare deltovitej mimouroviovej krizovatky, kde cesta 11/573 je vedena popod R7.
Jazdné pruhy a pridavné pruhy su na pravom pase R7 navrhnuté v definitivnom usporiadant,
na lavej strane budu docasne prepojené s R7 (l.etapa), priCom v mieste prepojenia sa
vybuduju aj zarodky l'avého pasu R7 s kolmym ukoncenim voci osi R7. Obojsmerné tseky
krizovatkovych vetiev st v zmysle usmernenia MDVaRR SR zo dna 2.4.2013 (list ¢.
04659/2013/C211-SCDPK/22136 adresovany NDS) fyzicky oddelené betonovym zvodidlom.
Riesenie MUK Dolny Bar (krizovatka R7 s cestou I/63) na zaciatku useku je suéastou
predchadzajiceho useku ,,Rychlostné cesta R7 Mliecany — Dolny Bar®.

V trase rieseného useku rychlostnej cesty R7 su navrhnuté dalSie mimouroviové krizovania:
- v km 0,809 most na R7 pre zver

- v km 1,805 most na ceste 111/1400 nad R7

- v km 4,917 most na R7 v km nad pol'nou cestou

- v km 5,024 most na R7 nad Belskym kanalom

- v km 7,876 most na ceste 11/561 nad R7

- v km 8,779 most na R7 nad Chotarnym kanalom

- v km 12,200 most na R7 nad pol'nou cestou

- v km 12,665 most na R7 nad kanalom As6d-Cergov

- v km 14,182 most na R7 nad inund4ciou Malého Dunaja

- v km 14,580 most na R7 nad Malym Dunajom

- v km 16,004 most na R7 nad Studienskym kanalom

- v km 18,478 most na R7 nad Hornym kanalom

- v km 18,834 most na R7 nad Kolarovskym kandlom a vetvou A odpocivadla Zemné
- v km 20,866 most na R7 pre zver;

Mimouroviiové krizovanie rychlostnej cesty R7 so Zeleznicnou tratou:
- v km 4,677 R7(zkm 39,963) mostom ponad Zelezni¢nl trat’ Komarno — Dunajské Streda;



Sucastou predmetnej stavby su dve odpocivadla:

Malé odpocivadlo Dolny Stal pravé v km 2,200 R7. V buducnosti, po dobudovani rychlostnej
cesty R7 na plny profil, sa dobuduje aj malé odpocivadlo l'avé.

Velké odpocivadlo Zemné v km 19,400 R7, umiestnené na pravej strane, s mimouroviiovym
napojenim oboch dopravnych smerov R7.

Sucastou predmetnej stavby su dalej prelozky a upravy ciest (cesta 111/1400 — budice

oznacenie W1/211 v kategorie C7,5/70; cesta 1I/561 v kategorie C7,5/70 a cesta II/573 v

kategorii C9,5/70):

- prelozka cyklotrasy pri ceste I11/1400, vystavba cyklotrasy pri prelozke ¢.I11/561,

- prelozka cesty k zastavbe Janostelek, polnych ciest, vystavba mostnych objektov,
protihlukovych stien,

- prelozky dvoch meliora¢nych kanalov a dotknutych inzinierskych sieti.

Mosty :

NaR7 - 13ks

201-00: 34,61 m, 203-00: 54,26 m, 204-00: 14,60 m, 205-00: 47,92 m, 207-00: 177,60 m,
208-00: 75,43 m, 209-00: 612,90 m, 210-00: 210,92 m, 211-00: 34,90 M, 212-00: 33,48 m,
213-00 (Tavy): 112,00 m, 213-00 (pravy): 112,00 m, 214-00: 40,78 m, 215-00: 28,98;
Celkova dizka mostov na R7 = 1590,38m;

nad R7 - 2Kks
202-00: 51,07 m, 206-00: 41,21 m;
Celkova dizka mostov nad R7 = 92,28 m;

Protihlukové steny -
- PHS o celkovej dlzke 5,905 km; ’
- PHS (protihlukové a protioslnivé clony na ochranu zveri) o celkovej dlzke 0,414 km

Prelozky melioracnych kandlov :
- o celkovej dlzke 0,43989 km,;

Odvodnenie rychlostnej cesty R7

Usek km 0,000 — 8,737 R7

V tseku chranenej vodohospodarskej oblasti CHVO Zitny ostrov je odvodnenie vozovky
rychlostnej cesty R7 zabezpetené prieénym a pozdiznym sklonom do prilahlych rigolov s
vpustami zalUstenymi do kanalizdcie R7, ustiacej cez odluovace ropnych latok do
podzemnych vsakovacich zariadeni.

Odvodnenie malého odpocivadla Dolny Stal je rieSené stokovym systémom kanalizacie,
ktorym budi odvadzané iba zrazkové vody z povrchového odtoku parkovacich pléch a
prijazdovych komunikacii. Zrazkové vody budu zachytdvané v uli€nych vpustoch, resp.
Strbinovych zl'aboch, z ktorych bude potrubie prepojené do navrhovanej kanalizacie. Stokovy
realizované Cistenie odvadzanych vod v odluovaci ropnych latok. Po precisteni na
pozadovanu uroveil budl zrazkové vody odvedené kanaliza¢énym potrubim do vsakovacieho
zariadenia. Pre Cistenie zrazkovych vod budu na kazdej stoke osadené odlucovace ropnych
latok (ORL), ktoré budi umiestnené v odstavnom pruhu (zalive) rychlostnej cesty R7. Vsetky
ORL musia spiiiat’ parametre &istenia na vystupe zo zariadenia na hodnotu NEL < 0,1 mg.l-1.
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Svahy telesa rychlostnej cesty R7 st odvodnené do prilahlych vsakovaco - odparovacich
priekop resp. do okolitého terénu.

Usek 8,737 — 13,740 R7

V tseku mimo CHVO Zitny ostrov budu zrazkové vody z vozovky rychlostnej cesty R7
odvadzané do zatravnenej vsakovacej priekopy cestného telesa, kde zatradvneny porast bude
sluzit’ ako filtratna zlozka.

Usek km 13,740 — 17,725 R7

V tuseku prechodu rychlostnej cesty R7 dvoma mostmi ponad rieku Maly Dunaj a jeho
inundaciu je odvodnenie vozovky rychlostnej cesty R7 zabezpeéené prie¢nym a pozdiznym
sklonom do pril'ahlych rigolov s vpustami, zaustenymi do odvodnovacieho potrubia mostov,
ktoré bude d’alej prepojené do kanalizicie cesty R7. Kanalizicia bude v ramci Cistenia
odvadzanych vod prepojend do odlucovacov ropnych latok ORL12 a ORL13, z ktorych budu
vycistené vody vyustené do vsakovacich priekop cestného telesa. Prickopa v mieste vyustenia
kanalizacného potrubia bude spevnend dlazbou z lomového kamena a upravena
ukl'udnovacou Sachtou. Pre Cistenie zrazkovych vod budu na kazdej stoke osadené odlucovace
ropnych latok (ORL), ktoré¢ budi umiestnené v odstavnom pruhu (zalive) rychlostnej cesty
R7. Vietky ORL musia spliat’ parametre &istenia na vystupe zo zariadenia na hodnotu NEL
<0, mg.l-1.

Usek 17,725 - KU R7

Zrazkoveé vody z vozovky rychlostnej cesty R7 budi odvadzané do zatravnenych vsakovacich
priekop cestného telesa.

Sucast'ou vystavby odpocivadla Zemné je rieSeny navrh na vybudovanie potrubného rozvodu
kanalizacie, ktorym budu odvadzané iba zrazkové vody z povrchového odtoku z parkovacich
ploch a prijazdovych komunikécii. Zrazkové vody z povrchu spevnenych ploch buda
odvadzané cez vpusty umiestnené na krajoch cesty podla priecneho sklonu, resp. v
parkovacich plochach odpocivadla cez odvodiiovacie rigoly. Smerové a vySkové vedenie
navrhovanej kanalizicie je rozdelené na useky tak, aby bol dosiahnuty gravitatny odtok
navrhnuté Cistenie odvadzanych vod v odlucovaci ropnych latok so stupiiom dCistenia na
hodnotu NEL < 0,1 mg.l-1. Po precisteni na pozadovanii urovein budu zrazkové vody
odvedené do detenénej nadrze s objemom 670 m?, ktora zachyti najvicsi prietok privalového
dazd’a. Z dna detencnej nadrze bude vycistena voda odtekat gravitanym potrubim do
precerpavacej stanice (SO 453-20), z ktorej budu zrdzkové vody s maximalnym prietokom
Q=20 I/s dalej dopravované vytlacnym potrubim do ukludnovacej Sachty a nasledne cez
vyustny objekt vypustané do Kolarovského kanéla.

Odvedenie dazd'ovych vod z vozoviek krizovatkovych vetiev MUK Zemné je riesené
prienym a pozdlZznym sklonom do pril'ahlého terénu resp. do odparovacich cestnych priekop.
DalSie podrobnosti rieSenia odvodnenia su popisané priamo v popise stavebnych objektov.

Dalsie stavebné objekty :

- spatné rekultivacie doCasnych zaberov,
- vegetacné upravy,

- oplotenia,

- prelozky vodovodov, prelozky zavlah



- kanalizacie,

- prelozky vzdusnych vedeni VN, NN, vystavba trafostanic a verejného osvetlenia,
- prelozky kablovych vedeni SLOVAK TELEKOM

- prelozka VTL plynovodu

- informacny systém rychlostnej cesty (ISRC)

V stavbe je navrhnutych celkovo 133 stavebnych objektov a 3 prevadzkové subory.

Z hladiska poziadaviek sticasnej europskej legislativy, ako aj legislativy SR v oblasti vodného
hospodarstva navrhovana ¢innost’/stavba ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné“ musela
byt’ posudena z pohladu poziadaviek ¢lanku 4.7 ramcovej smernice o vode, ato vo vztahu
k dotknutym utvarom povrchovej a podzemnej vody.

Ramcova smernica o vode urluje pre Utvary povrchovej vody autvary podzemnej vody
environmentalne ciele. Hlavnym environmentdlnym cielom RSV je dosiahnutie dobrého
stavu vod v spolocenstve do roku 2015 resp. 2021 najneskor vSak do roku 2027 a zabranenie
jeho zhorSovaniu. Clenské §taty sa maja snazit' o dosiahnutie ciel'a — aspont dobrého stavu
vod, definovanim a zavedenim potrebnych opatreni v rdmci integrovanych programov
opatreni, beric do uvahy existujuce poziadavky spolocenstva. Tam, kde dobry stav vod uz
existuje, mal by sa udrziavat’.

V pripade novych infrastrukturnych projektov nedosiahnutie uspechu pri
- dosahovani dobrého stavu podzemnej vody,
- dobrého ekologického stavu, pripadne dobrého ekologického potencidlu utvarov
povrchovej vody, alebo
- pri predchadzani zhorSovania stavu Gtvarov povrchovej alebo podzemnej vody

v dosledku novych zmien fyzikalnych vlastnosti utvaru povrchovej vody alebo zmien Grovne
hladiny utvarov podzemnej vody, alebo ked’
- sa nepodari zabranit’ zhorSeniu stavu utvaru povrchovej vody z vel'mi dobrého na
dobry v dosledku novych trvalo udrzate'nych rozvojovych ¢innosti ¢loveka

sa nepovazuje za poruSenie ramcovej smernice o vode, avSak len v tom pripade, ak su splnené
vSetky podmienky definované v ¢lanku 4.7 RSV.

Lokalita navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné* je situovana
v ¢iastkovom povodi Vahu. Dotyka sa siedmich vodnych utvarov, ato Styroch tutvarov
povrchovej vody — SKV0185 Aséd — Cergov, SKV0202 Kolarovsky kanal, SKW0002 Maly
Dunaj a SKW0029 Chotarny kanal (tabul’ka ¢. 1) atroch ttvarov podzemnej vody — dvoch
utvarov kvartérnych sedimentov SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov Podunajskej panvy a SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov a utvaru predkvartérnych hornin
SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej c¢asti Podunajskej panvy a jej
vybezkov(tabulka ¢.2).

a) utvary povrchovej vody tabulka ¢. 1
Ciastkové Kéd Nazov VU rkm DizkaVU | Druh VU | Ekologicky | Chemicky
povodie VU /typ VU (km) stav stav

od do /potencial




Vah SKV0185 Asod - Cergov 15,7 0,00 15,70 AWB priemerny (3) dobry
/P1M
SKV0202 Kolarovsky kanal 28,30 0,00 28,30 AWB dobry (2) dobry
/P1M
SKWO0002 Maly Dunaj . i dobry
N3IPLV 119,00 0,00 119,00 NAT priemerny (3)
SKW0029 Chotarny kanal 29,10 0,00 29,10 AWB dobry (2) dobry
/P1S

Vysvetlivka: VU = vodny iitvar, HMWB =vyrazne zmeneny vodny titvar, AWB = umely vodny iitvar,
NAT = prirodzeny vodny utvar

b) utvary podzemnej vody

tabulka ¢.2
Plocha VU Stav VU
Ciastkové | Kod VU Nazov VU (km?) — —
povodie kvantitativny chemicky
Vah SK1000300P Medzizmové pod;empé vody kvartérnych 1668112 dobry dobry
naplavov Podunajskej panvy
SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych 1943,02 dobry zly
naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov
SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej asti 6248,37 dobry zly
Podunajskej panvy a jej vybezkov

Vysvetlivka: VU = vodny iitvar

Navrhovanou ¢innost'ou/stavbou ,, Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné“ budu dotknuté
aj drobné vodné toky (hydromeliora¢né kanaly) s plochou povodia pod 10 km?, ktoré neboli
vymedzené ako samostatné vodné utvary:

= pritoky utvaru povrchovej vody SKV0202 Koldarovsky kandl
- Kurtagyur a Tészader (hydrologické &islo 4-21-17-294) s dizkou 1,49km
- Studiensky kanal (hydrologické &islo 4-21-17-276) s dizkou 8,69km
- Horny kanal (hydrologické &islo 4-21-17-292) s dizkou 1,99km

= pritok utvaru povrchovej vody SKW0029 Chotarny kandal
- drobny vodny tok — hydromeliora¢ny kanal Belsky kanal (hydrologickécislo 4-21-17-
401) s dizkou 12,28km

Z hladiska poziadaviek ¢lanku 4.7 RSV bolo potrebné posudit’, ¢i realizdcia navrhovane;j
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné“ nespdsobi zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik titvarov povrchovej vody SKV0185 Aséd — Cergov,
SKV0202 Kolarovsky kanal, SKW0002 Maly Dunaj a SKW0029 Chotarny kanal alebo ¢i
navrhovana c¢innost/stavba nebude mat’ vplyv na zmenu hladiny dotknutych utvarov
podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
Podunajskej panvy, SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody
centralnej Casti Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Postudenie navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné“ sa
vztahuje na obdobie pocas realizacie navrhovanej ¢innosti/stavby a po jej ukonceni, ako aj na
obdobie pocas jej prevadzky/uZivania.

Vplyv realizdcie navrhovanej Cinnosti na fyzikdalne (hydromorfologické) charakteristiky
utvarov povrchovej vody alebo na zmenu hladiny utvarov podzemnej vody



Podla predlozenej projektovej dokumentdcie pre uzemné rozhodnutie navrhovana
¢innost’/stavba ,, Rychlostna cesta R7 Dolny Bar -Zemné* je Clenena na nasledovné stavebné

objekty:
Rekultivacie a vegetacné upravy

031-00 Spitna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.u. Dolny Bar
032-00 Spitna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.. Horny Stal
033-00 Spitna rekultivacia do¢asnych zaberov v k.G Dolny Stél
034-00 Spitna rekultivacia doCasnych zaberov v k.u. Dolné Topol'niky
035-00 Spitna rekultivacia doc¢asnych zaberov v k.i. Oko¢

036-00 Spatna rekultivacia docasnych zaberov v k.. Opatovsky Sokolec
037-00 Spitna rekultivacia doc¢asnych zaberov v k.. Kolarovo

038-00 Spéatna rekultivacia docasnych zaberov v k.. Neded

040-00 Spitna rekultivacia do¢asnych zaberov LP v k.u. Horny Stal
041-00 Spitna rekultivacia doGasnych zaberov LP v k.u. Dolny Stal
042-00 Spatna rekultivacia docasnych zaberov LP v k.. Okoc

043-00 Spatna rekultivacia docasnych zaberov LP v k.. Kolarovo
044-00 Spitna rekultivacia do¢asnych zaberov LP v k.u. Neded
045-00 Rekultivacia opusteného useku cesty v km 7,900 R7

051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

052-00 Vegetacné Gpravy na ceste 111/1400 v km 1,805 R7

053-00 Vegetacné upravy na ceste I1/561 v km 7,876 R7

Nahradna vysadba

060-00 Zmierfiujuce opatrenia
061-00 Néhradna vysadba

Uprava ciest po vystavbe

081-00 Uprava ciest II. a III. triedy v Trnavskom kraji (po ukonéeni vystavby)
082-00 Uprava ciest II. a III. triedy v Nitrianskom kraji (po ukonceni vystavby)

Cestné objekty

101-00 Rychlostna cesta R7

111-00 Dopravné napojenie odpocivadla Zemné

112-00 Krizovatka Zemné

121-00 Prelozka cesty 111/1400 v km 1,805 R7

122-00 Prelozka cesty 1I/561 v km 7,876 R7

123-00 Uprava cesty 11/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné
141-00 Pol'na cesta v km 0,000 R7 vlavo

142-00 Cyklisticka cesticka pri ceste 111/1400 v km 1,805 R7

143-00 Prelozka pol'nej cesty v km 4,917 R7

144-00 Prelozka cesty v km 7,900 R7

145-00 Cyklisticka cesticka pri ceste 11/561 v km 7,876 R7

146-00 Hospodarsky zjazd na hradzi Chotarneho kanala v km 8,701 R7
147-00 Hospodarske zjazdy na hradzach Malého Dunaja v km 13,895 a v km 14,678 R7
148-00 Prelozka pol'nej cesty v km 12,200 R7

181-00 Pristupy na parcely v k.i. Horny Stal a Dolny Stal

182-00 Pristupy na parcely v k.u. Oko¢ a v k.u. Opatovsky Sokolec 1
83-00 Pristupy na parcely v k.u. Kolarovo



184-00 Pristupy na parcely v k.u. Neded
Mosty

201-00 Most na R7 v km 0,809 pre zver

202-00 Most na ceste 111/1400 v km 1,805 nad R7

203-00 Most na R7 v km 4,677 nad tratou ZSR Komarno - Dunajské Streda v zkm 39,963
204-00 Most na R7 v km 4,917 nad pol'nou cestou

205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kanalom

206-00 Most na ceste 11/561 v km 7,876 nad R7

207-00 Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kandlom

208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kanalom Aséd-Cergov

209-00 Most na R7 v km 14,182 nad inundaciou Malého Dunaja

210-00 Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom

211-00 Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kanalom

212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kandlom

213-00 Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpocivadla Zemné
214-00 Most na R7 v km 20,866 pre zver

215-00 Most na R7 v km 12,200 nad pol'nou cestou

Oplotenie, PHS, upravy tokov

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

320-00 Protihlukova stena v km 0,200 — 1,760 R7 vpravo

321-00 Protihlukova stena v km 8,000 — 8,950 R7 vl'avo

322-00 Protihlukova stena v km 7,900 — 8,450 R7 vpravo

323-00 Protihlukova stena v km 14,476 — 14,683 R7 vlavo

324-00 Protihlukova stena v km 14,476 — 14,683 R7 vpravo

325-00 Protihlukova stena v km 15,250 — 16,400 R7 vlavo

326-00 Protihlukova stena v km 15,250 — 16,945 R7 vpravo

371-00 Prelozka melioraéného Horného kanala v km 18,478 R7

372-00 Prelozka melioracného kanala Kurtagyur a Tészader v km 20,870 R7

Malé odpocivadlo Dolny Stal pravé

430-10 Odpocivadlo Dolny Stél pravé, Komunikécie a spevnené plochy
430-30 Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Sadovnicke tpravy

431-00 Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Drobna architektira

432-00 Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Objekt sluZieb

437-10 Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Dazd’ova kanalizacia a ORL
437-15 Odpotivadlo Dolny Stal pravé, Dazd’ova kanalizacia zo striech
438-10 Odpocivadlo Dolny Stél pravé, Splaskové kanalizacia

438-11 Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Akumulaéna nadrz odpadovych vod
439-00 Odpo¢ivadlo Dolny Stal pravé, Vodovodna pripojka

439-10 Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Vonkajsi vodovod

442-10 Odpo¢ivadlo Dolny Stél pravé, Trafostanica TS1

442-20 Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Vonkajsie silnopridové rozvody
443-00 Odpocivadlo Dolny Stal pravé, Vonkajsie osvetlenie

Velké odpocivadlo Zemné

445-10 Odpocivadlo Zemné, Komunikacie a spevnené plochy
445-40 Odpocivadlo Zemné, Sadovnicke Gpravy
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446-00 Odpocivadlo Zemné, Drobnd architektara

452-10 Odpocivadlo Zemné, Dazd’ova kanalizacia a ORL

452-15 Odpocivadlo Zemné, Dazd’ova kanalizacia zo striech
453-10 Odpocivadlo Zemné, Splaskova kanalizacia

453-11 Odpocivadlo Zemné, Akumula¢na nadrz odpadovych vod
453-20 Odpocivadlo Zemné, PreCerpavacia stanica vycistenych vod - stavebna Cast’
454-10 Odpocivadlo Zemné, Vonkajsi vodovod

455-00 Odpocivadlo Zemné, Zdroj uzitkovej vody - stavebna Cast’
457-10 Odpocivadlo Zemné, Trafostanica TS2

457-20 Odpocivadlo Zemné, Vonkajsie silnopradoveé rozvody 4
58-00 Odpocivadlo Zemné, Vonkajsie osvetlenie

Kanalizacie, vodovody a zavlahy

501-00 Kanalizécia rychlostnej cesty R7 a ORL

510-00 Prelozka vodovodu DN100 v km 16,030 R7

511-00 Prelozka vodovodu DN400 v krizovatke Zemné

570-00 Prelozka zavlahového potrubia DN250 vetva "I1" v km 0,013 R7
571-00 Prelozka zavlahového potrubia DN150, vetva "E" v km 1,025 R7
572-00 Prelozka zavlahového potrubia DN150, vetva "A" v km 1,708 R7
573-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "H" v km 1,840 R7
574-00 Demontéaz zavlahového potrubia DN150, vetva "A" v km 3,275 R7
575-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "C2-1" v km 4,337 R7
576-00 Demontaz zavlahového potrubia DN150, vetva "B8" v km 5,196 R7
577-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "B4" v km 5,845 R7
578-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "B1" v km 6,560 R7
579-00 Prelozka zavlahového potrubia DN300, vetva "A1" v km 7,230 R7
580-00 Prelozka zavlahového potrubia DN250, vetva "A11" v km 7,850 R7
581-00 Prelozka zavlahového potrubia DN350, vetva "A" v km 7,850 - 8,050 R7
582-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A10" v km 8,220 R7
583-00 Prelozka zavlahového potrubia DN300, vetva "E" v km 9,090 R7
584-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "Al" v km 9,527 R7
585-00 Prelozka zavlahového potrubia DN200, vetva "A2" v km 10,437 R7
586-00 Prelozka zavlahového potrubia DN250, vetva "A3" v km 11,530 R7

Objekty elektrickych vedeni VN, NN

611-00 Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia 1.¢. 453 v km 2,514 R7
612-00 Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia 1.¢. 1073 v km 5,599 R7
613-00 Prelozka VN 22kV vzdus$ného vedenia 1.¢. 431 v km 8,224 R7
614-00 Prelozka NN vzdusného vedenia v km 14,680 R7

615-00 Prelozka NN vzdus$ného vedenia v km 15,442 R7

616-00 Prelozka VN 22kV vzdus$ného vedenia 1.¢. 322 v km 15,553 R7
617-00 Prelozka VN 22kV vzdus$ného vedenia 1.¢. 322 vkm 16,134 R7
618-00 Prelozka VN 22kV vzdus$ného vedenia 1.¢. 322 v km 22,041 R7
619-00 Kéblova pripojka VN 22kV pre ISRC v km 12,023 R7

620-00 Kioskova trafostanica TS3 pre ISRC v km 12,023 R7

621-00 Prelozka VN 22kV vzdus$ného vedenia 1.¢. 453 v km 1,644 R7
641-00 Kablové vedenie VN 22KV pre TS1 odpoé¢ivadla Dolny Stal
642-00 Kéblové vedenie VN 22KV pre TS2 odpocivadla Zemné
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Oznamovacie vedenia

661-00 Prelozka metalického kabla SLOVAK TELEKOM v km 1,750 R7
662-00 Prelozka optickych a metalickych kablov SLOVAK TELEKOM v km 7,850 R7

Plynovody

701-00 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 3,543 R7
Informacny systém

801-00 Informacny systém R7 - stavebna Cast’
Prevadzkové subory

453-80 Odpocivadlo Zemné, Precerpavacia stanica odpadovych vod - technologicka ¢ast’
455-80 Odpocivadlo Zemné, Zdroj uZzitkovej vody - technologicka cast’
801-80 Informacny systém R7 - technologické cast’

Pristupové komunikacie na stavenisko

901-00 Uprava ploch pre zariadenie staveniska

922-00 Obchadzka na ceste 1I/573 v km 22,373 R7

930-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 12,680 R7

931-00 Pristupové cesty na stavenisko v km 13,930 - 14,850 R7
932-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 18,600 R7

933-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 20,800 R7

Zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutych utvarov povrchovej
vody SKV0185 Asod — Cergov, SKV0202 Kolarovsky kanil, SKW0002 Maly Dunaj a
SKW0029 Chotarny kanal alebo zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody
SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy,
SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Vahu, Nitry a
ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej ¢asti Podunajskej panvy
a jej vybezkov mozu spoOsobit’ tie cCasti stavby/stavebné objekty, ktoré¢ budu realizované

priamo Vv tychto vodnych ttvaroch alebo v priamom dotyku s nimi.

Casti navrhovanej &innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné®, ktoré mozu

spdsobit’

a) zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutych utvarov povrchovej

vody a drobnych vodnych tokov (hydromelioracnych kandlov) su:

205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kanalom

207-00 Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kanalom

208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kanalom Aséd-Cergov
209-00 Most na R7 v km 14,182 nad inundéciou Malého Dunaja
210-00 Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom

211-00 Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kanalom
212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kanalom

213-00 Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpocivadla Zemné

371-00 Prelozka meliora¢ného Horného kanala v km 18,478 R7

372-00 Prelozka melioracného kanéla Kurtagyur a Tészader v km 20,870 R7
452-10 Odpocivadlo Zemné, Dazd’ové kanalizacia a ORL

b) zmenu hladiny utvarov podzemnej vody sii:
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201-00 Most na R7 v km 0,809 pre zver

202-00 Most na ceste 111/1400 v km 1,805 nad R7

203-00 Most na R7 v km 4,677 nad tratou ZSR Komarno - Dunajské Streda v zkm 39,963
204-00 Most na R7 v km 4,917 nad pol'nou cestou

205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kanalom

206-00 Most na ceste 11/561 v km 7,876 nad R7

207-00 Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kandlom

208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kanalom Aséd-Cergov

209-00 Most na R7 v km 14,182 nad inundéciou Malého Dunaja

210-00 Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom

211-00 Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kanalom

212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kandlom

213-00 Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpocivadla Zemné
214-00 Most na R7 v km 20,866 pre zver

215-00 Most na R7 v km 12,200 nad pol'nou cestou

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL

Strucny popis stavebnych objektov
201-00 Most na R7 v km 0,809 pre zver

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastrdlnom tizemi Horny Stal. Mostny objekt
zabezpec¢i mimouroviiovy prechod zveri popod rychlostnll cestu R7 a sti€asne aj prevedenie
povrchovej vody z jednej strany na druhti v obdobiach jej vyskytu. Okolity terén je rovinaty, z
Casti zatravneny, z Casti zalesneny meander byvalého vodného toku.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konStrukcia mosta je tvorend z monolitickej otvorenej ramovej zelezobetonovej
konstrukcie s jednym polom o rozpiti 13,70 m. DiZka nosnej konstrukcie je 14,40 m a $irka
nosnej konStrukcie je 13,65 m. Roznos zataZenia do spodnej stavby bude realizovany
pomocou roznaSacieho prahu Sirky 1,50 m a vysky 1,25 m. Vystavba nosnej konStrukcie je
rozdelena pracovnymi Skdrami na piloty, rozndSaci prah, steny ramu a hornti dosku.
Zakladanie je hlbinné na velkopriemerovych pilotach $900. Podchodna vyska pod nosnou
konstrukciou mosta je min. 3,80 m + 0,15 m.

202-00 Most na ceste 111/1400 v km 1,805 nad R7

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie
Most prevadza cestu 111/1400 a cyklochodnik. Okolity terén je rovinaty a vyuziva sa prevazne
na pol'nohospodéarske ucely.

Popis konstrukcie mosta

Nosné konStrukcia hornej stavby sa skladé z prefabrikovanych vopred predpétych nosnikov a
spriahajtcej zelezobetonovej dosky minimalnej hrubky 200 mm s rozpatiami 20,1 m + 20,1
m. Ide o dvojpolovu prefabrikovani nosnu konstrukciu. Spodnd stavba mosta je tvorena
dvomi krajnymi oporami a jednou podperou. Opory su navrhnuté ako tlozné prahy polozené
na cestnom nasype, zalozené hibkovo na velkopriemerovych vitanych pilotach. Sposob
zaloZenia resp. dizka pilot bude spresnend v d’alich stupiioch dokumentacie. Podpera mosta
je tvorend trojicou kruhovych stojok priemeru ¢ 0,90 m, ktoré su votknuté do zadkladovej
patky zalozenej plosne na Strkovom vankusi.
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203-00 Most na R7 v km 4,677 nad trat’ou ZSR Komdrno - Dunajskd Streda v $km 39,963

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachddza v extravilane, v katastralnom tizemi Dolny Stal, v ochrannom
pasme Zeleznitnej trate Komarno — Dunajska Streda (TU 2863) v zkm 39,94476 — 7km
39,07243. Okolity terén je rovinaty a vyuziva sa prevazne na pol'nohospodarske ucely.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych, vopred predpétych nosnikov a
spriahajucej zelezobetonovej dosky minimalnej hrabky 200 mm. Ide o jednopolova
prefabrikovanu nosnu konstrukciu.

Spodna stavba mosta je tvorena dvomi krajnymi oporami. ZaloZenie je navrhnuté hibkovo na
velkopriemerovych pilétach. Spdsob zaloZenia resp. dizka pilot bude spresnend v d’alsich
stupfioch dokumentacie. Opory su navrhnuté ako gravitacné, ku ktorym sa pripdjaju kridla,
ktoré su podopreté zékladmi na pilotach. Pre 'avy a pravy most sa vybuduji samostatné
opory.

204-00 Most na R7 v km 4,917 nad pol’nou cestou

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie
Mostny objekt zabezpecuje prechod pol'nohospodarskej techniky a sucasne bude sluzit’ aj pre
prechod zveri, pripadne pesich, s vyskou priechodu min.4,20 +0,15 m.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konStrukcia mosta je tvorend z monolitickej otvorenej ramovej zelezobetonovej
konstrukcie s jednym polom o rozpiti 11.00 m. Dizka nosnej konstrukcie je 11.60 m a $irka
nosnej konStrukcie je 22.50 m. Konstrukcia po geometrickej stranke patri medzi narocnejSie
konstrukcie. Z pohl'adu vystavby nosnej konStrukcie je rozdelena pracovnymi Skdrami na
zakladové pasy, steny rdamu a na hornt dosku. Zakladanie je hlbinné na velkopriemerovych
vitanych Zelezobetonovych pilotach.

205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kandlom

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie
Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom uzemi Dolny Stal. Most preklenuje
Belsky kanal a jeho postranné hradze. Okolity terén je rovinaty.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych vopred predpéatych nosnikov a
spriahajucej Zelezobetonovej dosky minimalnej hrubky 220 mm s rozpdtiami 12,1m + 15,4m
+ 12,1m. Ide o trojpol'ovu prefabrikovanti nosnti konstrukeiu.

Spodné stavba mosta je tvorend dvomi krajnymi oporami a dvoma podperami. Opory si
navrhnuté ako wloZné prahy zalozené hibkovo na velkopriemerovych vitanych pilotach.
Sposob zaloZenia resp. dizka pilot bude spresnend v d’alsich stupiioch dokumentacie. Podpery
mosta su tvorené dvojicou obdiZnikovych stojok 0,8 m x 2,5 m, ktoré st votknuté do
zékladovej pitky hibkovo na velopriemerovych pilétach.

206-00 Most na ceste 11/561 v km 7,876 nad R7

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie
Most prevadza cestu II/561 a cyklochodnik ponad rychlostnii cestu R7. Okolity terén je
rovinaty a vyuziva sa prevazne na pol'nohospodarske ucely.
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Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia hornej stavby sa skladéa z prefabrikovanych vopred predpiatych nosnikov a
spriahajtcej zelezobetonovej dosky minimalnej hrubky 250 mm s rozpitiami 20,1 m + 20,1
m. Ide o dvojpolovu prefabrikovani nosni konstrukciu. Spodna stavba mosta je tvorena
dvomi krajnymi oporami a jednou podperou. Opory st navrhnuté ako ulozné prahy polozené
na cestnom nasype, zalozené hibkovo na velkopriemerovych vftanych pildtach. Sposob
zaloZenia resp. dizka pilot bude spresnena v dal§ich stupiioch dokumentacie. Podpera mosta
je tvorend trojicou stojok obdiZnikového prierezu s rozmermi 0,80 m x 2,00 m, ktoré st
votknuté do zakladovej patky zalozenej plosne.

207-00  Most na R7 v km 8,779 nad Chotdarnym kandlom

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt prevadza rychlostni cestu R7 v polovicnom profile kategorie R 24,5/120 —
pravy pas (dvojpruh s obojsmernou premavkou) ponad hospodarsky zjazd na hradzi
Chotarneho kandla a ponad Chotarny kanal.

Popis konstrukcie mosta

Mostny objekt tvori Stvorpolovy most z tyCovych prefabrikovanych nosnikov so spriahnutou
zelezobetonovou doskou hrubky 200 mm, s rozpitiami poli 34,0+2x42,5+34,0 m. Vyska
nosnej konstrukcie je 2,0 + 0,2 = 2,20 m. Nosna kons$trukcia je uloZzena na hrncovych
loziskach. Medzil'ahlé podpery mosta budu zalozené na velkopriemerovych pildtach. Krajn
oporu €.1P tvori ulozny prah poloZeny na cestnom nésype, zaloZeny na pildtach, krajna opora
¢.5P tvori masivna Zelezobetonova opora zalozena do povodného terénu na pildtach. Podpery
mosta st tvorené trojicou kruhovych stojok priemeru ¢ 1,50 m, ktoré st votknuté do
zakladovej pétky zaloZenej na pilotach.

208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kandlom Aséd-Cergov

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachddza v extravilane, v katastralnom tzemi Opatovsky Sokolec a Okoc.
Most preklenuje kanal Aséd-Cergov a jeho hradzu, premostenie bude sluzit’ aj pre migraciu
zveri. Okolity terén je rovinaty.

Popis konstrukcie mosta

Nosné konStrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych vopred predpitych nosnikov a
spriahajucej zelezobetonovej dosky minimalnej hrabky 200 mm s rozpétiami 16,69 m + 32,45
m + 16,69 m. Ide o trojpolovu prefabrikovanu nosnt konstrukciu. Spodné stavba mosta je
tvorend dvomi krajnymi oporami a dvoma podperami. Opory su navrhnuté ako ulozné prahy
zalozené hibkovo na velkopriemerovych vitanych pilétach. Sposob zaloZenia resp. dizka pilot
bude spresnend v dalSich stupiioch dokumentéicie. Podpery mosta su tvorené dvojicou
obdiznikovych stojok 0,8 m x 2,5 m, ktoré su votknuté do zakladovej pitky zalozenej hibkovo
na velopriemerovych pilotach.

209-00 Most na R7 v km 14,182 nad inunddciou Malého Dunaja

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom tzemi Oko¢. Most prechadza ponad
inundacné uzemie Malého Dunaja. Okolity terén je rovinaty a vyuziva sa z Casti na
pol'nohospodarske tcely a z Casti sa tu nachadza hospodarsky les.
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Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia hornej stavby sa skladéa z prefabrikovanych vopred predpiatych nosnikov a
spriahajucej zelezobetonovej dosky minimdlnej hrubky 200 mm. Ide o devétnastpolova
prefabrikovanti nosnt konstrukciu, ktora tvoria dva dilataéné celky. Dizka prvého dilataéného
celku je 315,65 m a dizka druhého dilataéného celku je 291,10 m. Nosniky st vysoké 1400
mm.

Spodné stavba mosta je tvorend jednou krajnou oporou, jednym spolo¢nym pilierom pre
mosty 209-00 a 210-00 a osemnastimi medzil'ahlymi podperami. ZaloZenie je navrhnuté
hibkovo na velkopriemerovych vitanych pilotach. Spdsob zaloZzenia resp. dizka pilét bude
spresnend v d’alSich stupnioch dokumentécie. Opora je navrhnutd ako tlozny prah uloZeny na
vel'kopriemerovych piloétach ohrani¢eny murom z vystuzenej zeminy. Pre lavy a pravy most
sa vybuduji samostatné opory. Zaverny murik na opore je navrhnuty Sirky 800 mm. V
zavernom mure je potrebné vynechat’ otvory pre odvodnovacie potrubie a ISRC. Spolo¢na
podpera €.20-1 je navrhnutd ako stenovéd podpera vytvarovand do pradnicového tvaru Sirky
2,0 m podopreta zakladovym blokom na pildtach. Zakladovy blok ma rozmery 12,8 x 7,0 m a
vysku 2,5 m. Na vrchu pilierov je navrhnuty ulozny prah, kde sa ulozia prefabrikované
nosniky inunda¢ného mosta a zaroven ocelova nosna konstrukcia mosta SO 210-00. Tu je
navrhnuta dilatdcia. Dalsie mostné zavery si navrhnuté pri opore &.1 a pri pilieri &.11.
Medzil'ahlé podpery su navrhnuté ako ¢lenend podpera s tromi kruhovymi piliermi priemeru
1,0 m podopreté zdkladovym blokom rozmerov 4,5x13,2x1,5 m. Medzil'ahlé podpery st
zalozené hibkovo na vel’kopriemerovych pilétach. Na pilieri ¢.11 je navrhnuty mostny zaver,
ked’Ze v tomto mieste je nosnd konstrukcia rozdelena na dva dilatacné celky. Tato podpera je
navrhnutd obdobne ako medzil'ahl¢ piliere, s tym rozdielom, Ze priemer kruhovych stojok je
1,5m.

210-00  Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom tzemi OkoC a Kolarovo. Most
prechédza ponad rieku Maly Dunaj a jeho inunda¢né uzemie. Okolity terén je rovinaty a tvori
inundac¢né tizemie Malého Dunaja. Rieka Maly Dunaj patri do chranené¢ho uzemia NATURA
2000 SKUEV 0822.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konsStrukcia hornej stavby je navrhnutd ako spriahnutd ocel'obetonova spojita
konstrukcia vystuZzena hornymi oblukmi v druhom poli (rozpdtie 80,0 m). Rozpétia poli su
45,0+80,0+45,0+36,0 m. Obluky v druhom poli mosta st navrhnuté ako zvarované uzavreté
prierezy vysky 1,2 m a Sirky 1,0 m. Na obluky st napojené zavesy, ktoré drzia hlavné nosniky
mosta.

Spodna stavba mosta je tvorend jednou krajnou oporou, jednym spoloénym pilierom pre
mosty 209-00 a 210-00 a tromi medzil'ahlymi podperami. ZaloZenie je navrhnuté hibkovo na
velkopriemerovych vitanych pilétach. Spdsob zaloZenia resp. dizka pilot bude spresnend v
dalich stupiioch dokumentdcie. Opora je navrhnutda ako tulozny prah uloZeny na
vel'kopriemerovych pilotach ohraniCeny murom z vystuzenej zeminy. Pre 'avy a pravy most
sa vybuduji samostatné opory. Zaverny murik na opore je navrhnuty Sirky 600 mm. V
zdvernom mure je potrebné vynechat otvory pre odvodnovacie potrubie a ISRC. Spolo¢na
podpera ¢.20-1 je navrhnuta ako ¢lenené podpera s driekom piliera v tvare pradnice Sirky 2,0
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m podopreta zékladovym blokom na pildtach. Zakladovy blok ma rozmery 12,8 x 7,0 m a
vysku 2,5 m. V hornej Casti piliera je navrhnuty ulozny prah, kde sa ulozia prefabrikované
nosniky inunda¢ného mosta a zaroven ocel'ovd nosna konstrukcia mosta SO210-00. V tomto
mieste je navrhnuta dilatacia. Medzil'ahlé podpery (¢.2,3,4) st navrhnuté ako stenové piliere v
pradnicovom tvare so Sirkou drieku piliera 2,5 m pre podpery ¢.2 a 3 a 2,0 m pre podperu ¢.4.
Zakladové bloky pilierov ¢.2 a 3 maji rozmery 8x12,8 m a vysku 2,5 m. Rozmery zédkladu ¢.4
st 7x12,8x2,5 m. Na driekoch medzil'ahlych pilierov st navrhnuté ulozné prahy vysky 2,5 m.
Rozmery podpier a sposob zakladanie je ale nutné navrhnut’ a preverit' v d’alSich stupiioch
dokumentacie.

211-00  Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kandlom

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt prevadza rychlostni cestu R7 v poloviénom profile kategérie R 24,5/120 —
pravy pas (dvojpruh s obojsmernou premavkou) ponad Studiensky kanal a cestu k
hospodarskemu dvoru Cévanyos.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych vopred predpétych nosnikov a
spriahajucej zelezobetonovej dosky minimalnej hrubky 200 mm s rozpédtim 25,5m. Ide o
jednopol'ovu prefabrikovanii nosnu konstrukciu.

Spodna stavba mosta je tvorena dvomi krajnymi oporami. Opory st navrhnuté ako ulozné
prahy polozené na cestnom nasype, zalozené hlbkovo na velkopriemerovych vitanych
pildtach. Spdsob zaloZenia resp. dlzka pilot bude spresnend v d’alSich stupiioch dokumentacie.

212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kandlom

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom tizemi mesta Kolarovo. Mostny
objekt bude prevadzat’ rychlostni cestu R7 ponad prelozZku Horného kanala (SO 371-00).
Okolity terén je rovinaty a vyuziva sa prevazne na pol'nohospodarske ucely.

Popis konstrukcie mosta

Most je jednopolovéa otvorend ramova Zelezobetonova konstrukcia s presypavkou zalozena
hibkovo na velkopriemerovych pilétach.

Nosnad konStrukcia mosta je tvorend z monolitickej otvorenej ramovej zelezobetonovej
konstrukcie s jednym polom s rozpitim 14,0 m. Rdmova konstrukcia je po Sirke rozdelend na
3 Casti dilataénymi $karami. Sirka nosnej konstrukcie je 26,50 m. Hribka stropnej dosky je
0,60 m, steny maja hrabku 1,00 m. Svetlost’ otvoru konstrukcie je 13,00 m. Sucast'ou objektu
st kridla. Mostné kridla st navrhnuté ako vystuzené horninové konStrukcie (panely +
vystuzena zemina).

213-00 Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kandlom a vetvou A odpocivadla
Zemné

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom uzemi Kolarovo a Neded. Most
preklenuje Kolarovsky kandl, jeho postranné hradze a dopravné napojenie odpocivadla
Zemné. Most umozni aj migraciu zveri. Okolity terén je rovinaty.

Popis konstrukcie mosta
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Nosna konstrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych vopred predpétych nosnikov a
spriahajucej zelezobetonovej dosky minimalnej hrabky 220 mm s rozpdtiami 27,28 m + 33,16
m + 33,16 m. Ide o trojpolovu prefabrikovani nosnt konstrukciu. Nosniky st vysoké 1400
mm. Nosniky st votknuté do priecnikov.

Spodna stavba mosta je tvorena dvomi krajnymi oporami a dvoma podperami pre kazdy most.
Opory st navrhnuté ako ulozné prahy zalozené hibkovo na velkopriemerovych vitanych
pildtach. Podpery mosta su tvorené trojicou kruhovych stojok o 1,4 m, ktoré su votknuté do
zakladovej pitky zaloZenej hibkovo na velopriemerovych pilotach. Sposob zaloZenia resp.
dizka pilot bude spresnena v d’alsich stupiioch dokumentacie.

214-00  Most na R7 v km 20,866 pre zver

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt prevadza rychlostnu cestu R7 v poloviénom profile kategérie R 24,5/120 —
pravy pas (dvojpruh s obojsmernou premavkou) ponad meliora¢ny kanal Kurtagyur, zaroven
bude sluzit’ pre migraciu zveri.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia hornej stavby sa sklada z prefabrikovanych vopred predpétych nosnikov a
spriahajucej Zelezobetonovej dosky minimalnej hriabky 200 mm s rozpétim 23,4 m. Ide o
jednopol'ovu prefabrikovantl nosnu konstrukciu. Nosniky st vysoké 1200 mm.

Spodna stavba mosta je tvorend dvomi krajnymi oporami, ktoré su monoliticky spojené s
rovnobeznymi kridlami. Opory st navrhnuté ako vysoké opory so zdkladom. Zaverny murik
na oporach je navrhnuty Sirky 600 mm. V zavernom mure je potrebné vynechat’ otvory pre
odvodiiovacie potrubie a ISRC. ZaloZené st ploSne na zhutnenom Strkovom vankusi s
mocnost’'ou, ktora sa stanovi v d’alSom stupni dokumentacie.

215-00 Most na R7 v km 12,200 nad pol’nou cestou

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, v katastralnom uzemi Opatovsky Sokolec. Mostny
objekt premostuje prelozku pol'nej cesty v km 12,200 000 R7, sucasne sluzi ako prechod
pol'nohospodarskej techniky s vySkou priechodu min. 4,20 m. Okolity terén je rovinaty a
vyuziva sa prevazne na pol'nohospodarske tcely.

Popis konstrukcie mosta

Most je jednopolova otvorena zelezobetonova ramova konStrukcia zalozend hlbinne na
vel'kopriemerovych pildtach ¢$900. Nosnd konstrukcia mosta je tvorend z monolitickej
otvorenej ramovej Zelezobetonovej konstrukcie s jednym polom o rozpiti 6,60 m. Dizka
nosnej konstrukcie je 7,20 m a Sirka nosnej konstrukcie je 12,50 m. Roznos zataZenia do
spodnej stavby bude realizovany pomocou roznasacieho prahu Sirky 1,50 m a vysky 1,25 m.
Vystavba nosnej konStrukcie je rozdelend pracovnymi Skarami na piloty, rozndSaci prah,
steny ramu a horni dosku. Zakladanie je hlbinné na velkopriemerovych pildtach ¢$900.
Podchodna vyska pod nosnou konstrukciou mosta je min. 4,20 m + 0,15 m.

371-00 Prelozka melioraéného Horného kandla v km 18,478 R7

Z dovodu vystavby rychlostnej cesty R7, v mieste existujuceho koryta Horného melioracného
kanala, je v nevyhnutnom rozsahu navrhnutd prelozka tohto kandla. Koryto navrhovanej
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prelozky reSpektuje ako Sirkové, tak aj prietokové parametre existujuceho koryta, tzn. ze je
jednoduchého lichobeznikového tvaru so Sirkou v dne 2,40 m, sklon svahov 1:2. Lavy breh je
tvoreny sypanou hradzou Sirky v korune 2,00 m, so sklonom svahov 1:2, vyska je 0,70 — 1,00
m. Koryto pod mostnym objektom 212-00 bude opevnené kamennou dlazbou z lomového
kamenia hr. 200 mm z vySparovanim. Dlazba sa ulozi do zavlhnutého 16zka z prostého beténu
hr. 100 mm. Na oboch stranach st navrhnuté pod mostom opevnené bermy pre prechod zveri
a pracovnikov spravcu toku. Na zacCiatku a konci prelozky a tiez v miestach prechodu na
opevnenie bude koryto stabilizované priecnymi prahmi z lomového kamena. Vzhl'adom na to,
e aj v stdasnosti ma koryto minimalny pozdizny sklon, je aj pozdizny sklon navrhovane;
prelozky pomerne maly — 0.3 %o. V rkm 0,028 bude zl'ava do koryta prelozeného kanala
zalistend cestna priekopa. Dizka prelozky je 233,67 m.

372-00 PreloZka melioracného kandla Kurtagyur a Toszader v km 20,870 R7

Z dovodu vystavby rychlostnej cesty R7, v mieste stitoku existujucich melioracnych kanalov
Kurtagyur a Tészader, je v nevyhnutnom rozsahu navrhnutd prelozka kandla Kurtagyur s
napojenim kandla Tészader do nového koryta. Koryto navrhovanej prelozky reSpektuje ako
Sirkové, tak aj prietokové parametre existujiceho koryta, tzn. Ze je jednoduchého
lichobeznikového tvaru so Sirkou v dne 0,80 m, sklon svahov 1:1,5. V mieste planovaného
brodu je sklon brehov 1:5, koryto bude opevnené kamennou dlazbou z lomového kamena hr.
200 mm s vySparovanim. Dlazba sa ulozi do zavlhnutého 16zka z prostého betonu hr. 100
mm. Toto opevnenie bude pokracovat’ az pod mostny objekt 214-00. Prechod zveri a
pracovnikov spravcu toku bude umozneny na brehoch toku pod mostnym objektom Na
zaCiatku a konci prelozky a tiez v miestach prechodu na opevnenie bude koryto stabilizované
prienymi prahmi z lomového kamena. Vzhl'adom na to, ze aj v sucasnosti ma koryto
minimalny pozdizny sklon, je aj pozdizny sklon navrhovanej prelozky pomerne maly — 0.7
%o0. V rkm 0,120 bude sprava do koryta prelozené¢ho kanala Kurtagyur zatistend kratka uprava
kanala Toszader. Dizka prelozky je 206,21 m.

452-10 Odpocivadlo Zemné, DaZd’ova kanalizdcia a ORL

Stcast'ou vystavby odpocivadla Zemné je rieSeny navrh na vybudovanie potrubného rozvodu
kanalizacie, ktorym budu odvadzané iba zrazkové vody z povrchového odtoku z parkovacich
a ploch a prijazdovych komunikacii. V sucasnosti platné predpisy na ochranu Zivotného
prostredia, najméa povrchovych a podzemnych vod (zédkon o vodéch ¢.364 zr. 2004, STN 75
6101 Stokové siete a kanalizacné pripojky), klasifikuji zrdzkové vody zachytené na vozovke
ako znecistené, ktoré musia byt pred vypustanim do terénu a podzemnych vod predcistené v
odlucovacoch ropnych latok. Zrdzkové vody z povrchu vozovky a parkovacich ploch budia
odvadzané cez vpusty do navrhovanej kanalizacie. Uli¢né vpusty budi osadené na krajoch
cesty podla prieéneho sklonu, resp. v parkovacich plochach odpocivadla budu osadené
odvodiiovacie Strbinové Zzlaby. Smerové a vysSkové vedenie navrhovanej kanalizicie je
rozdelené na useky tak, aby bol dosiahnuty gravitacny odtok zrazkovych voéd. Profily
potrubia budu prispdsobené sklonu a pozadovanej kapacite, a musia byt’ navrhnuté v stulade s
STN 73 6101 a STN 756101 pre hodnoty pri trvani 15 - minatového dazd’a (ombrograficka
stanica Nitra) s periodicitou dazda p = 0,5, a intenzitou pre dant oblast’ q15 = 158 I/s/ha.
Stokovy systém pozostava zo siedmych stok s gravitatnym odtokom, zvedenych do
najnizsicho miesta odpocivadla, kde je navrhnuté precistenie odvadzanych vod v odlucovaci
ropnych latok, ¢im sa zabrani znecisteniu povrchovych a podzemnych vod. Po precisteni na
pozadovanu uroven budi odpadové vody odvedené do detencnej nddrze s predpokladanym
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objemom 670 m?, ktora zachyti najvi¢si prietok privalového dazd’a. Z dna detencnej nadrze
bude vycistend voda odtekat’ gravitacnym potrubim do precerpavacej stanice vycistenych vod
(SO 453-20 Precerpavacia stanica vycistenych vod), z ktorej budd zrazkové vody s
maximalnym prietokom Q=20 I/s dalej dopravované vytlacnym potrubim DN100 do
ukl'udnovacej Sachty. Ukl'udnovacia Sachta je umiestnend v blizkosti brehu Kolarovského
kanala, do ktorého budu dalej zaustené odvadzané vody gravitatnym potrubim DN300.
Prepojenie potrubia do pril'ahlého kanala bude zrealizované cez monoliticky vyustny objekt,
opatreny spétnou klapkou. Navrh dazd'ovej kanalizicie je vypracovany s ohladom na
geologické podmienky rieSeného uzemia. Kanalizaéné potrubie, ako aj vSetky odvodnovacie
zariadenia umiestnené na odpocivadle su navrhnuté s kapacitnou rezervou 25%.

Vyustny objekt bude s kolmou ¢elnou stenou a jeho tvar bude prispésobeny brehu kandla.
Dno a brehy okolo vyustného objektu budu upravené vylozenim dlazbou z lomového kamena,
vkladanou do beténu. Vyustenie potrubia v objekte bude opatrené spitnou (koncovou)
klapkou proti vniknutiu drobnej zveri do potrubnej Casti.

501-00 Kanalizdcia rychlostnej cesty R7 a ORL

Pre odvadzanie zrazkovych vod z povrchu vozovky rychlostnej cesty R7 je navrhnuté
vybudovanie kanalizacnej stokovej siete, ktord je uvaZzovana pre dvojpruhovu cestu. Navrh
cestnej kanalizacie je vypracovany v sulade s poziadavkou NDS a.s., s ohladom na
geologické podmienky rieSené¢ho uzemia. Odvodnenie cestného telesa R7 kanalizaciou je
navrhované v tseku km 0,000 — 8,737 R7 (CHVO Zitny ostrov) a v useku km 13,740 —
17,725 R7 (chranené¢ uzemie NATURA 2000 — Maly Dunaj). V ostatnych usekoch budu
zrazkové vody z cesty odvadzané do zatravnenej vsakovacej priekopy R7 (zatravneny porast
slizi ako filtratnéd zlozka). Zrazkové vody z povrchu vozovky budii odvadzané cez ulicné
vpusty, umiestnené v pozdiZznych beténovych rigoloch. V priamej trase cesty buda vpusty
napojené priamo do potrubného rozvodu kanalizcie, vpusty osadené v strednom deliacom
prunu - obliku cesty, budi prepojené kratkymi pripojkami do potrubného rozvodu
kanalizacie. Potrubie kanalizacie bude trasované v nespevnenej krajnici vpravo V smere
stani¢enia R7, vo vzdialenosti cca 1,35 m za zvodidlom.

Kanaliza¢ny rozvod pozostava z 11-tich stokovych systémov, oznafené ,,A* az ,K*,
zvedenych do najniz$ich miest rychlostnej cesty. Rozdelenie stok je dané od hibky ulozenia
potrubia vzhl'adom na max. hladinu podzemnej vody. Stoky su jednotlivo vyvedené mimo
komunikaciu do odstavného zalivu, kde bude realizované Cistenie odvadzanych zrazkovych
vod s moznou kontamindciou ropnymi latkami. Vycistené vody v ORL budu nésledne
odvadzané do vsakovacieho zariadenia umiestneného pod svahom rychlostnej cesty, resp.
stokou ,,F* budll vody cez vyustny objekt vyvedené do prilahlého kandla. Samostatné stoky
(oznacené ,,.L* a ,,M*) tvoria kanalizatné rozvody odvadzajuce zrazkové vody z mostného
objektu nad tokom Maly Dunaj (SO 209), z ktorého bude odvodnovacie potrubie vyvedené do
oboch stran mostu a prepojené do kanalizacného systému. Potrubie kanalizacie bude v ramci
precistenia odvadzanych vod zatstené do odluCovacov ropnych latok umiestnenych v
odstavnom zalive pred a za mostom cesty R7. Odvadzané zrazkové vody budt po precisteni v
ORL vyvedené do cestnej vsakovacej priekopy. Pre sustredovanie a nasledné odvadzanie
zrazkovych vod do podzemnych vod je navrhnuté osadenie vsakovacieho zariadenia, ktoré
bude pozostavat’ z polyetylénovych rir DN355 mm, prip. polyetylén. blokov so Specidlnou
perforaciou, ktorych objem je navrhnuty podla vypoctov na jednotlivé odvodinované plochy.
Cely systém bude osadeny v Strkovom obsype, obalené geotextiliou, ktord funguje ako
filtratna geotextilia a zabezpecuje funkCnost’ telesa. Pre kontrolu a cCistenie vsakovacieho
systému budi na zariadeni osadené kontrolné Sachty, ku ktorym musi byt zabezpeceny
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pristup Cistiaceho mechanizmu. Zrazkové vody odvadzané stokou ,,F* a vycCistené v ORL sa
navrhuje vyputstat do recipientu kanal Gabcikovo — Topolniky v sprave SVP S.p. .
Odvéadzané zrazkové vody stokou ,,F* musia byt pred vypustenim zadrziavané v retencnej
nadrzi (RN) umiestnenej v nasype mimo cestného telesa. Vody z RN budi do recipientu
vypustané cez regulacny ventil prietoku s mnozstvom ur¢enym spravcom toku. Prepojenie
kanalizacie do vodného toku bude rieSené cez monoliticky vyustny objekt vyhotoveny v
typovom prevedeni.

a.l Vplyv realiziacie navrhovanej Cdinnosti/stavby na fyzikdlne (hydromorfologické)
charakteristiky utvarov povrchovej vody SKV0185 Asod — Cergov, SKV0202
Kolarovsky kanal, SKW0002 Maly Dunaj a SKW0029 Chotarny kandal

Utvar povrchovej vody SKV0185 Asod - Cergov

a) sucasny stav

Vramei pripravy 1. cyklu planov manaZmentu povodi utvar povrchovej vody SKV0185
Asod — Cergov (km 15, 70 — 0,00) bol na zaklade skriningu hydromorfologickych zmien
Vv utvaroch povrchovej vody vymedzeny ako umely vodny utvar (AWB).

Na zéklade vysledkov monitorovania vod v rokoch 2009 — 2012 bol utvar povrchovej vody
SKV0185 Aséd — Cergov klasifikovany v dobrom ekologickom potenciali so strednou
spolahlivostou. Z hl'adiska hodnotenia chemického stavu tento vodny utvar dosahuje dobry
chemicky stav.

(priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady,
vynimky“  Planu  manazmentu  spravneho  Uzemia povodia  Dunaja, link:
http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2)

Hodnotenie ekologického potencilu tutvaru povrchovej vody SKVO0185 Asod — Cergov
podla jednotlivych prvkov kvality je uvedené v nasledujucej tabul’ke €. 3.

tabulka ¢. 3
fytoplankton | fytobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovce latky
N N 3 N N 0 3 0

Vysvetlivky: HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikdlno- chemické prvky kvality; N — prvok
nie je relevantny,

Klasifika¢né schémy pre hodnotenie ekologického potencidlu umelych vodnych tutvarov este
nie si vypracované v definitivnej podobe, preto sa postupovalo podla ich predbeznych
navrhov, pricom sa u vSetkych takto hodnotenych vodnych ttvarov znizila spolahlivost
hodnotenia na strednu.

Ekologicky potencial v itvare povrchovej vody SKV0185 Asod — Cergov sa hodnotil na
zaklade modulov vodné makrofyty a fyzikalno-chemické prvky kvality. Ostatné biologické
prvky kvality pre tento typ vodnych utvarov nie st relevantné.

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mozu priamo alebo nepriamo (sekundéarne) ovplyvnit
jednotlivé prvky kvality a tym aj ekologicky potencial utvaru povrchovej vody SKV0185
Asod — Cergov bolo v 2. plane manazmentu povodi identifikované difuzne zneCistenie
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(zranitel'na oblast’/riziko z pol'nohospodarstva - nutrienty). Mozné ovplyvnenie jednotlivych
prvkov kvality je uvedené v nasledujucej tabul’ke €. 4.

tabulka ¢. 4
Biologické prvky kvality Bentické Bentické fytoplankton makrofyty ryby
bezstavovce rozsievky
tlaky | Nutienty (P a N) sekundéarne priamo priamo priamo sekundéarne

Utvar povrchovej vody SKVO0185 Asoéd — Cergov sa nachddza v zranitelnej oblasti
vymedzenej v sulade s poziadavkami smernice 91/676/EHS o ochrane podzemnych vod pred
znecistenim dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu pol'nohospodérskeho znecistenia navrhnuté
v 2. Plane manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaj vyplyvaji z implementacie tejto
smernice. Su to zédkladné opatrenia, ktoré budi v SR realizované prostrednictvom Programu
pol'nohospodarskych cinnosti vo vyhldsenych zranitelnych oblastiach vypracovaného k
tejto smernici.

Doplnkové opatrenia st na dobrovol'nej baze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidieka SR
2014-2020 suvisiace s ochranou vod.

Nakolko navrhnuté opatrenia nie je mozné zrealizovat' v danom casovom obdobi, ato
z technickych 1 ekonomickych pri¢in, v 2. Plane manazmentu spravneho uzemia povodia
Dunaj bola pre tento vodny utvar uplatnena vynimka podla ¢l. 4(4) RSV - TN1 t.j. posun
terminu dosiahnutia dobrého stavu do roku 2027 (priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych véd,
vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady, vynimky* 2.Pldnu manaZzmentu spravneho
uzemia povodia Dunaj (2015), link: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD?2).

V uvedenej vynimke TN1 sa aplikuje kombinacia technickej nerealizovatel'nosti opatreni
vV danom casovom obdobi s ekonomickym doévodom — neprimerane vysokym zataZenim pre
spolo¢nost’ a taktiez z dovodu, Ze vodny utvar je vystaveny viacerym vplyvom a vyrieSenie
jedného z problémov nemusi zabezpecit’ dosiahnutie ciel’a.

b) predpokladané zmeny fyzikdalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0185 Aséd — Cergov po realizdcii navrhovanej éinnosti

Z hladiska moZnych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKVO0185 Asod — Cergov, rozhodujiicimi &astami navrhovane;
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky“, ktoré mdzu spOsobit’ zmeny
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik atvaru povrchovej vody SKV0185 Asod —
Cergov je stavebny objekt 208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kandlom Aséd-Cergov.

Popis stavebného objektu 208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kandlom Aséd-Cergov je
uvedeny vyssie v predchddzajucej casti stanoviska.

L. Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte 208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kandlom
Aséd-Cergov (zakladanie spodnej stavby mosta a realizacia nosnej konstrukcie) buda prace
prebichat’ v bezprostrednej blizkosti utvaru povrchovej vody SKV0185 Asod — Cergov a nad
nim. Mozno predpokladat’, ze pocas realizacie tychto prac v dotknutej Casti utvaru povrchove;j
vody SKV0185 Aséd — Cergov moze dojst k dodasnym zmenam jeho fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik, ako narusenie brehov a koryta toku, zakal'ovanie toku,
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najmd pocas zemnych prac pri zakladani spodnej stavby mosta, prisunom materidlu
a pohybom stavebnych mechanizmov, ¢o moze mat’ negativny dopad na biologické prvky
kvality/vodné makrofyty, ktoré st citlivé na takéto zmeny (znizenie priehladnosti vody,
ovplyvnenie substratu koryta toku). Ostatné biologické prvky kvality pre tento typ vodnych
utvarov nie su relevantné.

Po ukonceni realizacie tychto prac mozno ocakavat, ze docasné zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0185 Asod — Cergov
postupne zaniknu a tieto sa vratia do pévodného stavu resp. sa k nim ¢o najviac priblizia
a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického potencialu ako celku.

Vplyv navrhovaného mostného objektu 208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kandlom Asod-
Cergov na hydrologicky rezim (velkost a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajacu stvislost
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v ttvare povrchovej vody SKV0185 Aséd — Cergov
ako celku sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv navrhovaného mostného objektu 208-00 Most na R7 v
km 12,665 nad kandlom Aséd - Cergov na podporné fyzikdlno-chemické prvky kvality, ako aj
na Specifické syntetické zneCistujice latky a Specifické nesyntetické zneCistujice latky
v titvare povrchovej vody SKV0185 Asod - Cergov ako celku.

Il. Poéas prevadzky/uZivania navrhovanej éinnosti

Vzhladom na charakter navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar -
Zemné“ (prevadzka rychlostnej cesty) mozZno ocakavat’, ze jej vplyv pocas prevadzky na
ekologickom potencidli utvaru povrchovej vody SKV0185 Aséd — Cergov sa neprejavi.

C) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien Syzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0185 Asod — Cergov
po realizdcii navrhovanej ¢innosti na jeho ekologicky potencidal

Na zaklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
Gitvaru povrchovej vody SKV0185 Asoéd — Cergov, ktorych vznik savisi priamo s realizaciou
navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnda cesta R7 Dolny Bar - Zemné*, budi mat len
docasny charakter lokalneho vyznamu, a ktoré z hl'adiska mozného ovplyvnenia ekologického
potencialu wtvaru povrchovej vody SKV0185 Asod — Cergovako celku mozno pokladat’ za
nevyznamné, mozno predpokladat’, Ze kumulativny dopad uz existujicich zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik witvaru povrchovej vody SKV0185 Aséd — Cergov
a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. ze tento kumulativny dopad vobec
nevznikne a na ekologickom potenciéli titvaru povrchovej vody SKV0185 Asoéd — Cergov sa
preto neprejavi.

Vzhladom na charakter navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnda cesta R7 Dolny Bar -
Zemné* (vystavba a prevadzka rychlostnej cesty) mozno predpokladat’, Ze tato navrhovana
¢innost’/stavba nebude branit’ prijatiu akychkol'vek opatreni (ani buducich) na dosiahnutie
dobrého ekologického potencialu v Gtvare povrchovej vody SKV0185 Aséd — Cergov.
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Utvar povrchovej vody SKV0202 Kolirovsky kanal

a) sucasny stav

V ramci pripravy 1. cyklu planov manazmentu povodi utvar povrchovej vodySKV0202
Kolarovsky kanal (km 28, 30 — 0,00) bol na zaklade skriningu hydromorfologickych zmien
Vv utvaroch povrchovej vody vymedzeny ako umely vodny utvar (AWB).

Na zaklade vysledkov monitorovania vod v rokoch 2009 — 2012 bol atvar povrchovej vody
SKV0202 Kolarovsky kanal klasifikovany v dobrom ekologickom potencidli s nizkou
spolahlivostou. To znamena, ze WUtvar povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal bol do
monitorovania vod zaradeny vramci skupiny (116) vytvorenej zvodnych utvarov
s rovnakymi charakteristikami a rovnakymi vplyvmi, preto hodnotenie jeho ekologického
potencidlu bolo na zaklade prenosu informacii. Z hl'adiska hodnotenia chemického stavu tento
vodny utvar dosahuje dobry chemicky stav.

(priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady,
vynimky“  Planu  manazmentu  spravneho  tGzemia povodia  Dunaja, link:
http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2)

Hodnotenie ekologického potencialu Gtvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal
podla jednotlivych prvkov kvality je uvedené v nasledujucej tabul’ke €. 5.

tabulka ¢. 5
fytoplankton | fytobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovce latky
N N 0 N N 0 0 0

Vysvetlivky: HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikalno- chemické prvky kvality; N — prvok
nie je relevantny,

Klasifikacné schémy pre hodnotenie ekologického potencidlu umelych vodnych Gtvarov este
nie su vypracované¢ v definitivnej podobe, preto sa postupovalo podla ich predbeznych
navrhov, priCom sa u vSetkych takto hodnotenych vodnych tUtvarov zniZila spolahlivost
hodnotenia na strednu.

Ekologicky potencial v utvare povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal sa hodnotil
vramci skupiny (116) vytvorenej zvodnych ttvarov srovnakymi charakteristikami
arovnakymi vplyvmi na zdklade modulov vodné makrofyty a fyzikalno-chemické prvky
kvality. Ostatné biologické prvky kvality pre tento typ vodnych ttvarov nie su relevantné.

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mozu priamo alebo nepriamo (sekundéarne) ovplyvnit
jednotlivé prvky kvality a tym aj ekologicky potencial utvaru povrchovej vody SKV0202
Kolarovsky kanal bolo v 2. plane manazmentu povodi identifikované difuzne znecistenie
(zranitel'na oblast/riziko z polnohospodarstva - nutrienty). Mozné ovplyvnenie jednotlivych
prvkov kvality je uvedené v nasledujucej tabul’ke ¢. 6.

tabulka ¢. 6
Biologické prvky kvality bentické bentické fytoplankton makrofyty ryby
bezstavovce rozsievky
tlak | Nutienty (P a N) sekundéarne priamo priamo priamo sekundéarne

Utvar povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal sa nachadza v zranitePnej oblasti

vymedzenej v sulade s poziadavkami smernice 91/676/EHS o ochrane podzemnych vod pred

znecistenim dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu pol'nohospodarskeho znecistenia navrhnuté
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vV 2. Plane manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaj vyplyvaji z implementacie tejto
smernice. Su to zakladné opatrenia, ktoré budi v SR realizované prostrednictvom Programu
pol'nohospodarskych ¢innosti vo vyhldsenych zranitelnych oblastiach vypracovaného k
tejto smernici.

Doplnkové opatrenia st na dobrovol'nej baze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidieka SR
2014-2020 suvisiace s ochranou vod.

b) predpokladané zmeny fyzikdalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kandl po realizacii navrhovanej ¢innosti

Z hladiska moznych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal, rozhodujucimi c¢astami navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné“, ktor¢é mdézu spdsobit’ zmeny
fyzikélnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0202
Kolarovsky kanal st stavebné objekty 211-00 Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym
kandlom, 212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kanalom, 213-00 Most na R7 v km
18,834 nad Kolarovskym kandlom a vetvou A odpocivadla Zemné, 371-00 Prelozka
melioracného Horného kandla v km 18,478 R7, 372-00 Prelozka melioracného kandla
Kurtagyur a Toszader v km 20,870 R7 a 452-10 Odpocivadlo Zemné, Dazdova kanalizacia a
ORL.

Priame vplyvy

Rozhodujicimi stavebnymi objektmi/Castami navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta
R7 Dolny Bar - Zemné*“, ktoré mozu priamo spdsobit’ zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal su
stavené objekty 213-00 Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kandlom a vetvou A
odpocivadla Zemné a 452-10 Odpocivadlo Zemné, Dazdova kanalizacia a ORL.

Popis stavebnych objektov 213-00 Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kandlom a
vetvou A odpocivadla Zemné a 452-10 Odpocivadlo Zemné, Dazdova kanalizacia a ORL je
uvedeny vyssie v predchadzajicej casti stanoviska.

1. Pocas realizdcie navrhovanej innosti a po jej ukonceni

PocCas realizacie prac na stavebnych objektoch 213-00 Most na R7 v km 18,834 nad
Kolarovskym kandlom a vetvou A odpocivadla Zemné (realizacia spodnej stavby a nosnej
konstrukcie mosta) a 452-10 Odpocivadlo Zemné, Dazd'ova kanalizacia a ORL (Gprava dna a
brehov okolo vyustného objektu dlazbou z lomového kamena, vkladanou do beténu) budd
prace prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti utvaru povrchovej vody SKV0202 Koléarovsky
kanal, nad nim, ako aj priamo v nom. Mozno predpokladat’, ze pocas realizacie tychto prac
Vv dotknutej Casti utvaru povrchove] vody SKV0202 Koldrovsky kanidl mdéze dojst
k doCasnym zmenam jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik, ako narusenie
brehov a koryta toku, zakalovanie toku, najmad pocas zemnych prac pri zakladani spodnej
stavby mosta, prisunom materialu a pohybom stavebnych mechanizmov, ¢o moéze mat
negativny dopad na biologické prvky kvality/vodné makrofyty, ktoré st citlivé na takéto
zmeny (znizZenie priehl'adnosti vody, ovplyvnenie substratu koryta toku). Ostatné biologické
prvky kvality pre tento typ vodnych utvarov nie su relevantné.
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Po ukonceni realizacie tychto prac mozno ocakavat, ze vicSina docasnych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0202 Koléarovsky kanal
postupne zanikne (s vynimkou useku toku v blizkosti vyustného objektu dazdovej
kanalizacie) atieto sa vratia do povodného stavu resp. sa k nim o najviac priblizia
a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického potencialu ako celku.

Vplyv vyssie uvedenych stavebnych objektov (SO 213-00 a SO 452-10) na hydrologicky
rezim (vel'kost” a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stavislost’ s podzemnym vodami)
a kontinuitu toku v atvare povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal ako celku sa
nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv navrhovanych stavebnych objektov (SO 213-00 a SO
452-10) na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality, ako aj na Specifické syntetické
znecistujuce latky a Specifické nesyntetické znecistujice latky v utvare povrchovej vody
SKV0202 Koléarovsky kanal.

Nepriame vplyvy

Pocas realizacie prac na stavebnych objektoch 211-00 Most na R7 v km 16,004 nad
Studienskym kanalom, 212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kandlom, 214-00 Most
na R7 v km 20,866 pre zver, 371-00 Prelozka melioracného Horného kandla v km 18,478 R7,
372-00 Prelozka melioracného kandla Kurtagyura Toszader v km 20,870 R7a 452-10
Odpocivadlo Zemné, Dazdova kanalizacia a ORL vzhl'adom na ich situovanie mimo utvaru
povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal, ich priamy vplyv na zmenu fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal sa
nepredpoklada. K jeho ovplyvneniu vSak méze dojst’ nepriamo, prostrednictvom drobnych
vodnych tokov (hydromelioracnych kanalov) Studiensky kanal, Horny kanal, Toszader
a Kurtagyur, ktoré st do neho zaustené.

Drobny vodnyv tok — Studiensky kanal

a) sucasny stav

Drobny vodny tok Studiensky kanal je hydromeliora¢ny kandl, hydrologické ¢islo 4-21-17-
276, dizka 8,690 km. Nakol’ko tento drobny vodny tok ma plochu povodia pod 10 km? nebol
vymedzeny ako samostatny vodny utvar, ale vzmysle Guidance Dokumentu No 02
Identification of Water Bodies (Horizontdalne metodické pokyny na pouZitie terminu ,,vodny
utvar v kontexte RSV, ktoré v januari 2003 schvalili riaditelia pre vodnt politiku EU,
Norska, Svajéiarska a kandidatskych §titov na vstup do EU) bol zahrnuty do utvaru
povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal, do ktorého je zatusteny. Nakol'ko ekologicky
potencial v Utvare povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal vyjadruje aj ekologicky
potencidl dotknutych drobnych vodnych tokov - predpokladané nové zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku Studiensky kanal
(hydromeliora¢ny kandl) sposobenych realizadciou navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Rychlostnd
cesta R7 Dolny Bar - Zemné“, by mohli ekologicky potencial utvaru povrchovej vody
SKV0202 Koléarovsky kanal ovplyvnit.

Strucny popis stavebného objektu 211-00 Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kanalom,
Jje uvedeny vyssie v predchddzajucej casti stanoviska.
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1. Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac, najma pri premostovani kanala, stavebny objekt 211-00 Most na R7 v
km 16,004 nad Studienskym kandlom (realizacia spodnej stavby a nosnej konstrukcie mosta),
budu prace prebiechat’ v bezprostrednej blizkosti Studienskeho kanala a nad nim. MoZno
predpokladat’, Ze pocCas realizacie tychto prac v dotknutej Casti Studienskeho kanala, moze
dojst’ k doCasnym zmenam jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik, ako
narusenie brehov a koryta toku, zakalovanie toku, najmé pocas zemnych prac pri zakladani
spodnej stavby mosta, prisunom materidlu a pohybom stavebnych mechanizmov, ¢o moze
mat’ negativny dopad na biologické prvky kvality/vodné makrofyty, ktoré su citlivé na takéto
zmeny (zniZenie priehl'adnosti vody, ovplyvnenie substratu koryta toku). Ostatné biologické
prvky kvality pre tento typ vodnych tokov/hydromeliora¢né kanaly nie su relevantné.

Vzhladom na lokalny charakter moznych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik Studienskeho kandla, ktoré budi mat’ len docasny vyznam, apo ukonceni
vystavby postupne zanikn, mozno predpokladat, ze ich vplyv na ekologicky potencial
utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal, do ktorého je tento hydromeliora¢ny
kanal zatsteny nebude vyznamny.

Rovnako sa nepredpokladda ani vplyv navrhovaného mostného objektu (SO 211-00) na
hydrologicky rezim (velkost adynamiku prietoku az toho vyplyvajlicu suavislost
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v atvare povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky
kanal ako celku.

Vplyv navrhovaného mostného objektu (SO 211-00) na podporné fyzikalno-chemické prvky
kvality utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal, ako aj na Specifické syntetické

zneCist'ujuce latky a Specifické nesyntetické znecist'ujice latky sa tieZ nepredpoklada.

Drobny vodnv tok — Horny kanal

a) sucasny stav

Drobny vodny tok Horny kanal je hydromelioraény kanél, evidenéné ¢&islo4-21-17-292, dizka
1,990 km. Nakol’ko tento drobny vodny tok mé plochu povodia pod 10 km? nebol vymedzeny
ako samostatny vodny utvar, ale v zmysle Guidance Dokumentu No 02 Identification of
Water Bodies (Horizontalne metodické pokyny na pouzitie terminu ,,vodny utvar* v kontexte
RSV, ktoré v januari 2003 schvalili riaditelia pre vodnt politiku EU, Noérska, Svajéiarska
a kandidatskych §tatov na vstup do EU) bol zahrnuty do wtvaru povrchovej vody SKV0202
Kolarovsky kanal, do ktorého je zatsteny. Nakol'ko ekologicky potencial v Gtvare povrchovej
vody SKV0202 Kolarovsky kanal vyjadruje aj ekologicky potencial dotknutych drobnych
vodnych tokov - predpokladané nové zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik drobného vodného toku Horny kandl (hydromelioraény kandl) spdsobené
realizaciou navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné*“, by mohli
ekologicky potencial utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal ovplyvnit’.

Strucny popis stavebnych objektov 212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kanalom a
371-00 Prelozka melioracného Horného kandla v km 18,478 R7 je uvedeny vyssie
V predchadzajucej casti stanoviska.
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1. Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte 212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym
kandlom (realizéacia spodnej stavby a nosnej konstrukcie mosta), N0 najmé pri premost'ovani
Horného kanala a pri budovani prelozky Horného kanala v ramci stavebného objektu 371-00
Prelozka melioracného Horného kandla v km 18,478 R7 (vystavba nového useku
koryta/prelozky v dizke 233,67 m, vystavba stabilizaénych prieénych prahov z lomového
kamena na zaciatku a konci prelozky a tiez v miestach prechodu na opevnenie), v dotknutom
useku  Horného kanila moze dojst k doCasnym zmendm jeho fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik, ako narusenie brehov a koryta toku, zakal'ovanie toku,
¢o moze mat’ negativny dopad na biologické prvky kvality/vodné makrofyty, ktoré su citlivé
na takéto zmeny (zniZenie priehladnosti vody, ovplyvnenie substratu koryta toku). Ostatné
biologické prvky kvality pre tento typ vodnych tokov/hydromeliora¢né kandly nie su
relevantné.

Vzhl'adom na charakter vysSie uvedenych stavebnych objektov (SO 212-00 a SO 371-00)
(realizacia spodnej stavby a nosnej konstrukcie mosta v blizkosti toku a prelozka koryta toku,
kedy bude &ast’ existujiceho umelého koryta Horného kanala (v celkovej dizke 233,67 m)
nahradena novym umelym korytom, ktoré reSpektuje ako Sirkové, tak aj prietokové parametre
existujuceho koryta, mozno predpokladat, Zze pravdepodobné narusenie fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik Horného kanala nebude tak vyznamné, aby viedlo
k zhorSovaniu ekologického potencialu utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal,
do ktorého je dotknuty hydromeliorany kanal zatsteny.

Vplyv navrhovanych stavebnych objektov (SO 212-00 a SO 371-00) na hydrologicky rezim
(velkost adynamiku prietoku az toho vyplyvajiacu stvislost spodzemnym vodami)
a kontinuitu toku v utvare povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal ako celku sa
nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpokladd ani ich vplyv na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality
utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal, ako aj na Specifické syntetické

znecist'ujuce latky a Specifické nesyntetické znecCist'ujiice latky.

Drobnv vodnv tok - Kurtagyura Tészader

a) sucasny stav

Drobny vodny tok Bezmenny kanal (miestny nazov Kurtagyura Toészader) je
hydromelioraény kanél, evidenéné &islo4-21-17-294, dizka 1,490 km. Nakol'ko tento drobny
vodny tok ma plochu povodia pod 10 km? nebol vymedzeny ako samostatny vodny ttvar, ale
v zmysle Guidance Dokumentu No 02 Identification of Water Bodies (Horizontdalne
metodické pokyny na pouzitie terminu ,,vodny utvar‘ v kontexte RSV, ktoré v januari 2003
schvalili riaditelia pre vodnu politiku EU, Nérska, Svajéiarska a kandidatskych $tatov na
vstup do EU) bol zahrnuty do utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanél, do
ktor¢ho je zausteny. Nakolko ekologicky potencial v utvare povrchovej vody SKV0202
Kolarovsky kanal vyjadruje aj ekologicky stav dotknutych drobnych vodnych tokov -
predpokladané nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného
vodného toku, hydromelioraéného kanala Kurtagyura Tészader spdsobenych realizaciou
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navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné“, by mohli
ekologicky potencial utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal ovplyvnit'.

Strucny popis stavebnych objektov 214-00 Most na R7 v km 20,866 pre zver a 372-00
Prelozka melioracného kanala Kurtagyura Toszader v km 20,870 R7, je uvedeny vysSie
V predchadzajucej casti stanoviska.

|. Pocas realizdacie navrhovanej Cinnosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac, najmi pri premostovani kandla, stavebny objekt 214-00 Most na R7 v
km 20,866 pre zver (realizacia spodnej stavby anosnej konStrukcie mosta nad
hydromeliora¢nym kanalom Kurtagyura T6szader), ako aj pocas realizacie prac pri budovani
prelozky hydromelioraéného kanala Kurtagyura Tészader, stavebny objekt 372-00 Prelozka
melioracného kandala Kurtagyura Toszader v km 20,870 R7 (vystavba nového useku
koryta/prelozky v dizke 206,21 m, vystavba stabilizaénych prie¢nych prahov z lomového
kamena na zaciatku a konci prelozky a tiez v miestach prechodu na opevnenie), méze dojst’
v dotknutom tuseku kanala Kurtagyura Toészader k doCasnym zmenam jeho fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik, ako narusenie brehov a koryta toku, zakalovanie toku,
¢o moze mat’ negativny dopad na biologické prvky kvality/vodné makrofyty, ktoré su citlivé
na takéto zmeny (zniZenie priehl'adnosti vody, ovplyvnenie substratu koryta toku). Ostatné
biologické prvky kvality pre tento typ vodnych tokov/hydromeliora¢né kanély nie su
relevantné.

Vzhladom na charakter vysSie uvedenych stavebnych objektov (realizacia spodnej stavby
a nosnej konstrukcie mosta (SO 214-00) v blizkosti toku a prelozka koryta toku (SO 372-00)),
kedy bude Cast’ existujuceho umelého koryta bezmenného kanéla (miestny nazov Kurtagyura
Tészader), v celkovej dizke 206,21 m nahradena novym umelym korytom, ktoré respektuje
ako Sirkové, tak aj prietokové parametre existujiceho koryta, mozno predpokladat, zZe
pravdepodobné naru$enie fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik tohto kanala
nebude tak vyznamné, aby viedlo k zhorSovaniu ekologického potencidlu utvaru povrchove;j
vody SKV0202 Kolarovsky kanal, do ktorého je dotknuty hydromelioraény kanal zatisteny.
Vplyv vyssie uvedenych stavebnych objektov (SO 214-00 a SO 372-00) na hydrologicky
rezim (velkost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajucu suvislost’ s podzemnym vodami)
a kontinuitu toku v utvare povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal ako celku sa
nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpoklada ani ich vplyv na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality
utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal ako celku, ani na Specifické syntetické
zneCist'ujuce latky a Specifické nesyntetické znecist'ujice latky.

11. Pocas prevadzky/uZivania navrhovanej éinnosti

Pocas prevadzky/uzivania navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar -
Zemné*“, vzhl'adom na jej charakter (prevadzka rychlostnej cesty) sa jej vplyv na ekologicky
potencial dotknutych drobnych vodnych tokov — hydromelioara¢né kanaly — Studiensky
kanal, Horny kandl a kanal Kurtagyura Tészader a nésledne na ekologicky potencial ttvaru
povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal nepredpoklada.

K ur¢itému ovplyvneniu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutého utvaru
povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal méze dojst’ vplyvom stavebného objektu 452-
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10 Odpocivadlo Zemné, Dazdova kanalizacia a ORL, ked'ze zrazkové vody z povrchu
spevnenych ploch budli odvadzané cez vpusty umiestnené na krajoch cesty podla prie¢neho
sklonu, resp. v parkovacich plochach odpocivadla cez odvodnovacie rigoly. Po precisteni na
pozadovanu tiroveri budu zrazkové vody odvedené do detenénej nadrze s objemom 670 m?,
ktora zachyti najvacsi prietok privalového dazd’a. Z dna detencnej nadrze bude vycistena voda
odtekat’ gravitatnym potrubim do pre¢erpavacej stanice (SO 453-20), z ktorej budu zrazkové
vody s maximalnym prietokom Q=20 1/s d’alej dopravované vytlacnym potrubim do
ukl'udiiovacej Sachty a nasledne cez vyustny objekt vypustané do Kolarovského kanala, kde
v ¢ase dlhodobych atmosférickych zrazok moéze dojst k zakalovaniu vody v toku v mieste
zaustenia dazd’ovej kanalizacie, ktoré moéze spdsobit’ docCasné ovplyvnenie biologickych
prvkov kvality/vodnych makrofytov (ostatné biologické prvky kvality pre tento typ vodnych
utvarov nie su relevantné). Tento vplyv vSak bude mat len lokalny charakter a docasny
vyznam a na ekologickom potenciali atvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal sa
neprejavi.

) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien fyzikdalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0202 Koldrovsky
kanal po realizdcii navrhovanej Cinnosti na jeho ekologicky potencidal

Vzhl'adom na charakter uz existujucich zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik (umely vodny utvar) identifikovanych v utvare povrchovej vody SKV0202
Koléarovsky kanal v ramci skriningu hydromorfologickych zmien vykonaného pre 1. cyklus
planov manazmentu povodi ako aj vzhladom na skuto¢nost’, ze k priamemu ovplyvneniu
ekologického potencialu utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal moze dojst’ iba
pocas realizacie prac na stavebnom objekte 213-00 Most na R7 v km 18,834 nad
Kolarovskym kandalom a vetvou A odpocivadla Zemné, a tieto zmeny fyzikadlnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchove; vody SKV0202 Kolarovsky kanal
nebudt vyznamné, ako aj vzhl'adom na skuto¢nost’, Zze stavebné objekty 211-00 Most na R7 v
km 16,004 nad Studienskym kandlom, 212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kandlom,
214-00 Most na R7 v km 20,866 pre zver, 371-00 Prelozka melioracného Horného kandla v
km 18,478 R7, 372-00 Prelozka melioracného kandla Kurtagyura Tészader v km 20,870 R7 a
452-10 Odpocivadlo Zemné, Dazdovd kanalizacia a ORL moéZu ovplyvnit' ekologicky
potencial utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal iba nepriamo, prostrednictvom
drobnych vodnych tokov - hydromelioracnych kanalov Studiensky kanal, Horny kanal
a kanal Kurtagyura Toszader, ktoré su do tohto vodného tutvaru zatstené, a vzh'adom na
rozsah tychto zmien v dizke 439,88 m (233,67 m + 206,21m), &o vo vztahu k celkovej dizke
28,30 km utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal predstavuje cca 1,55%,
kumulativny dopad uZz existujicich zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal a moznych novych zmien nebude
vyznamny a na ekologickom potenciali Gtvaru povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal
sa neprejavi, resp. tento kumulativny dopad vobec nevznikne.

Vzhl'adom na charakter navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar -
Zemné“ (vystavba a prevadzka rychlostnej cesty) mozno predpokladat, Ze tato navrhovana
¢innost/stavba nebude branit’ prijatiu akychkol'vek opatreni (ani buducich) na dosiahnutie
environmentalnych cielov v utvare povrchovej vody SKV0202 Kolarovsky kanal.
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Utvar povrchovej vody SKW0002 Maly Dunaj

a) sucasny stav

V ramci pripravy 1. cyklu planov manazmentu povodi utvar povrchovej vody SKW0002
Maly Dunaj (rkm 119,00 — 0,00) bol na zaklade skriningu hydromorfologickych zmien
Vv utvaroch povrchovej vody predbezne vymedzeny ako vyrazne zmeneny vodny utvar.

Za hlavné vplyvy/vodné stavby sposobujuce hydromorfologické zmeny boli povazované:

e priecne stavby:
rkm 107,8, hat’, Nova Dedinka, h = 3,1 m medzi hladinami;
rkm 49,9, hat, Cierna Voda, h = 2,2 m medzi hladinami;

e brehové opevnenie:
rkm 119,0 - 107,4, brehy opevnené makadamom;

e  hradze:
obojstranné hradze 26 km;

e upravy koryta:
prelozka koryta 2,5 km pri Kolarove, skratenie toku o 5 km;
dno toku prehlbené bagrovanim pod MVE Pélenisko.

V roku 2008, na zaklade posudenia realneho stavu uvedenych vplyvov/vodnych stavieb
(pracovnikmi SVP, §.p. Banska Stiavnica, OZ Bratislava) a na zaklade vysledkov testovania
vodného utvaru (28.11.2008 a 15.12.2008) pouzitim urcovacieho testu 4(3)(a) v stlade s
Guidance dokumentom No4 Urcenie a vymedzenie vyrazne zmenenych a umelych vodnych
utvarov bol tento vodny utvar preradeny medzi prirodzené vodné ttvary a na tomto vodnom
utvare po realizacii navrhnutych napravnych opatreni bude moZné dosiahnut dobry
ekologicky stav.

Na zaklade vysledkov monitorovania vod v rokoch 2009 — 2012 bol utvar povrchovej vody
SKW0002 Maly Dunaj klasifikovany v priemernom ekologickom stave. Z hl'adiska
hodnotenia chemického stavu tento vodny Gtvar dosahuje dobry chemicky stav.

(priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady,
vynimky* Planu manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaja,
link:http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2).

Hodnotenie ekologického stavu utvaru povrchovej vody SKWO0002 Maly Dunaj podla
jednotlivych prvkov kvality je uvedeny v nasledujticej tabul’ke ¢. 7.

tabulka ¢. 7
Jfytoplankton | fytobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovce latky
0 0 3 3 3 3 2 S

Vysvetlivky: HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikdalno-chemické prvky kvality, S = sulad
S environmentalnymi normami kvality

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mézu priamo alebo nepriamo ovplyvnit jednotlivé
prvky kvality atym aj stav utvaru povrchovej vody SKWO0002 Maly Dunaj v 2. Plane
manazmentu spravneho Gizemia povodia Dunaj (2015), prilohe 5.1 ,,Utvary povrchovych vod,
vyhodnotenie stavu/potencialu, vplyvy, dopady, vynimky*“ boli identifikované: bodové
komunalne znedistenie, difizne znelistenie (zranite'na oblast’/riziko z pol'nohospodarstva -
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nutrienty) a

hydromorfologické zmeny. Mozné ovplyvnenie jednotlivych prvkov
kvality/dopad je uvedené v nasledujucej tabul’ke ¢. 8:

tabulka ¢. 8
Biologické prvky kvality bentické bentické Jfytoplankton makrofyty ryby
bezstavovce rozsievky
tlak | organické znecistenie priamo priamo
hydromorfologia priamo nepriamo nepriamo nepriamo priamo
Nutrienty (PaN) nepriamo priamo priamo priamo nepriamo

Na eliminaciu organického znecistenia v utvare povrchovej vody SKW0002 Maly Dunaj st
v 2. Plane manazmentu spravneho Uzemia povodia Dunaj (2015) navrhnuté opatrenia na
dosiahnutie dobrého stavu vod, a to:

zakladné opatrenie v zmysle ¢lanku 11.3(g) RSV (kapitola 8.1.2 Planu manazmentu
spravneho izemia povodia Dunaj)

e zosuladenie nakladania so znecistujicimi latkami s podmienkami zékona ¢. 364/2004
Z.z. 0 vodéach v zneni neskorSich predpisov do roku 2021 — vratane prehodnotenia
vydanych povoleni v sulade s §38 ods. 3 zdkona

a doplnkové opatrenia (kapitola 8.1.2 Planu manazmentu spravneho izemia povodia Dunaj)

e realizécia opatreni z Programu rozvoja verejnych kanalizacii.

Na eliminaciu hydromorfologickych zmien/spriechodnenie migraénych bariér v utvare
povrchovej vody SKW0002 Maly Dunaj v 2. Plane manaZzmentu spravneho tizemia povodia
Dunaj (2015) v Prilohe 8.4a su navrhnuté napravné opatrenia:

e rkm 107,8 hat Nova Dedinka - zabezpecenie priechodnosti rybovodom alebo
biokoridorom,

e rkm 49,9 hat Ciema Voda - zabezpetenie priechodnosti rybovodom alebo
biokoridorom.

Utvar povrchovej vody SKW0002 Maly Dunaj sa nachddza v zranitel'nej oblasti vymedzenej
v sulade s poziadavkami smernice 91/676/EHS 0 ochrane podzemnych vod pred zne€istenim
dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu pol'nohospodarskeho znecistenia navrhnuté v 2. Plane
manazmentu spravneho tzemia povodia Dunaj vyplyvaju z implementacie tejto smernice. St
to zékladné opatrenie, ktoré budu v SR realizované prostrednictvom Programu
pol'nohospodarskych ¢innosti vo vyhlasenych zranitelnych oblastiach vypracovaného k
tejto smernici.

Doplnkové opatrenia st na dobrovolnej baze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidieka SR
2014-2020 stvisiace s ochranou vod.

Nakol'ko navrhnuté opatrenia nie je moZné zrealizovat' v danom casovom obdobi, ato
z technickych i ekonomickych pri¢in, v 2. Plane manazmentu spravneho Uzemia povodia
Dunaj bola pre tento vodny utvar uplatnena vynimka podl'a ¢l. 4(4) RSV - TN1 t.j. posun
terminu dosiahnutia dobrého stavu do roku 2027 (priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych véd,
vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady, vynimky*“ 2.Planu manaZmentu spravneho
uzemia povodia Dunaj (2015), link: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD?2 ).
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V uvedenej vynimke TN1 sa aplikuje kombinacia technickej nerealizovatelnosti opatreni
Vv danom ¢asovom obdobi s ekonomickym dovodom — neprimerane vysokym zatazenim pre
spolo¢nost’ a taktiez z dovodu, ze vodny utvar je vystaveny viacerym vplyvom a vyrieSenie
jedného z problémov nemusi zabezpecit’ dosiahnutie ciela.

b) predpokladané zmeny fyzikdalnych (hydromorfologickych) charakteristik ittvaru
povrchovej vody SKW0002 Maly Dunaj po realizdcii navrhovanej ¢innosti

Z hladiska moznych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik tutvaru
povrchovej vody SKW0002 Maly Dunaj, rozhodujiucimi ¢astami navrhovanej ¢innosti/stavby
»Rychlostnda cesta R7 Dolny Bar - Zemné“, ktor¢ mdzu spdsobit’ zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKWO0002 Maly Dunaj st
stavebné objekty 209-00 Most na R7 v km 14,182 nad inundaciou Malého Dunaja a 210-00
Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom.

Popis stavebnych objektov 209-00 Most na R7 v km 14,182 nad inunddciou Malého Dunaja a
210-00 Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom je uvedeny vysSie v predchadzajicej
casti stanoviska.

1. Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac na stavebnych objektoch 209-00 Most na R7 v km 14,182 nad
inundaciou Malého Dunaja a 210-00 Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom budu
prace prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti utvaru povrchovej vody SKW0002 Maly Dunaj
ako aj nad nim (realizacia spodnej stavby a nosnej konstrukcie mosta). Mozno predpokladat’,
ze pocas realizacie tychto prac v dotknutej Casti Utvaru povrchove; vody SKW0002 Maly
Dunaj moze dojst k dofasnym zmenam jeho fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik, ako narusenie brehov a koryta toku, no najméa zakal'ovanie toku poc¢as zemnych
prac pri zakladani spodnej stavby a pilierov mosta, prisunom materialu a pohybom
stavebnych mechanizmov, ktoré sa mozu lokalne prejavit’ naruSenim jeho bentickej fauny
a ichtyofauny, nakolko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické
zmeny. Vplyv navrhovanych prac na ostatné biologické prvky kvality (fytoplankton,
fytobentos a makrofyty), k ovplyvneniu ktorych moéze dojst’ nepriamo/sekundarne, sa
nepredpoklada.

Po ukonceni realizacie tychto prac mozno ocakavat, ze docasné zmeny fyzikéalnych
(hydromorfologickych) charakteristik tutvaru povrchovej vody SKWO0002 Maly Dunaj
postupne zaniknu a tieto sa vratia do pdvodného stavu resp. sa k nim o najviac pribliZia
a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického stavu.

Vplyv navrhovanych mostnych objektov (SO 209-00 a SO 210-00) na hydrologicky rezim
(velkost a dynamiku prietoku az toho vyplyvajucu suvislost spodzemnym vodami)
a kontinuitu toku v utvare povrchovej vody SKWO0002 Maly Dunaj ako celku sa
nepredpoklada.

Ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok utvaru povrchovej vody SKW0002 Maly
Dunaj (premenlivost’ Sirky a hlbky koryta, vlastnosti substratu, Struktura a vlastnosti
pribreznych zo6n) ako celku sa nepredpoklada.
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Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv navrhovanych mostnych objektov (SO 209-00 a SO
210-00) na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality ako aj na Specifické syntetické
znecist'ujuce latky a Specifické nesyntetické znecist'ujuce latky.

11. Pocas prevadzky/uZivania navrhovanej ¢innosti
Vzhladom na charakter navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar -

Zemné“ (prevadzka rychlostnej cesty) mozno ocakavat’, ze jej vplyv pocas prevadzky na
ekologickom stave ttvaru povrchovej vody SKW0002 Maly Dunaj sa neprejavi.

C) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien fyzikdalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKW0002 Maly Dunaj po
realizdcii navrhovanej ¢innosti na jeho ekologicky stav

Na zaklade predpokladu, ze nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKW0002 Maly Dunaj, ktorych vznik stvisi priamo s realizaciou
navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné“, budii mat’ len
lokélny charakter, a ktoré z hladiska mozného ovplyvnenia ekologického stavu utvaru
povrchovej vody SKW0002 Maly Dunaj ako celku mozno pokladat’ za nevyznamné, mozno
predpokladat, ze  kumulativny dopad uZz  existujucich zmien  fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKWO0002 Maly Dunaj
a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. ze tento kumulativny dopad vébec
nevznikne a na ekologickom stave utvaru povrchovej vody SKW0002 Maly Dunaj sa preto

neprejavi.

Vzhladom na charakter navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar -
Zemné“ (prevadzka rychlostnej cesty) mozno predpokladat’, ze tito navrhovand
¢innost’/stavba nebude branit’ prijatiu akychkol'vek opatreni (ani buducich) na dosiahnutie
dobrého ekologického stavu v itvare povrchovej vodySKW0002 Maly Dunaj.

Utvar povrchovej vody SKW0029 Chotarny kanil

a) sucasny stav

V ramci pripravy 1. cyklu planov manazmentu povodi utvar povrchovej vody SKW0029
Chotarny kanal (km 29, 10 — 0,00) bol na zaklade skriningu hydromorfologickych zmien
Vv utvaroch povrchovej vody vymedzeny ako umely vodny utvar (AWB).

Na zéklade vysledkov monitorovania vod v rokoch 2009 — 2012 bol utvar povrchovej vody
SKWO0029 Chotarny kanal klasifikovany v dobrom ekologickom potencidli so strednou
spol'ahlivostou. Z hl'adiska hodnotenia chemického stavu tento vodny utvar dosahuje dobry
chemicky stav.

(priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady,
vynimky“  Planu  manazmentu  spravneho  tzemia  povodia  Dunaja, link:
http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2)

Hodnotenie ekologického potencialu utvaru povrchovej vodySKWO0029 Chotarny kanal podla
jednotlivych prvkov kvality je uvedené v nasledujucej tabul’ke €. 9.

tabulka ¢. 9
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fytoplanktén | fytobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovce latky

N 0 2 0 0 0 2 S
Vysvetlivky: HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikdlno- chemické prvky kvality; N — prvok
nie je relevantny,S = sulad s environmentdalnymi normami kvality

Klasifikacné schémy pre hodnotenie ekologického potencidlu umelych vodnych utvarov este
nie su vypracované¢ v definitivnej podobe, preto sa postupovalo podla ich predbeznych
navrhov, priCom sa u vsSetkych takto hodnotenych vodnych utvarov znizila spolahlivost
hodnotenia na strednu.

Ekologicky potencial v utvare povrchovej vody SKW0029 Chotarny kanal sa hodnotil na
zaklade modulov vodné makrofyty a fyzikalno-chemické prvky kvality. Ostatné biologické
prvky kvality pre tento typ vodnych ttvarov nie st relevantné.

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré moézu priamo alebo nepriamo (sekundarne) ovplyvnit’
jednotlivé prvky kvality a tym aj stav utvaru povrchovej vody SKW0029 Chotarny kanal
boliv 2. plane manazmentu povodi identifikované: bodové komunalne znelistenie, difuzne
zneCistenie (zranitena oblast/riziko z polnohospodarstva - nutrienty) aprieCne stavby
(morfoldgia). Mozné ovplyvnenie jednotlivych prvkov kvality je uvedené v nasledujucej
tabul’ke ¢. 10.

tabulka ¢. 10

Biologické prvky kvality bentické bentické Sfytoplankton makrofyty ryby
bezstavovce rozsievky
tlak | organické znecistenie priamo - priamo
hydromorfologia priamo nepriamo nepriamo nepriamo priamo
Nutrienty (PaN) nepriamo priamo priamo priamo nepriamo

Utvar povrchovej vody SKW0029 Chotarny kanal sa nachadza v zranitePnej oblasti
vymedzenej v sulade s poziadavkami smernice 91/676/EHS o ochrane podzemnych vod pred
znecistenim dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu pol'nohospodarskeho znecistenia navrhnuté
vV 2. Plane manaZmentu sprdvneho uzemia povodia Dunaj vyplyvaji z implementacie tejto
smernice. Su to zadkladné opatrenia, ktoré budii v SR realizované prostrednictvom Programu
pol'nohospodarskych c¢innosti vo vyhlasenych zranitelnych oblastiach vypracovaného k
tejto smernici.

Doplnkové opatrenia st na dobrovol'nej baze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidieka SR
2014-2020 suvisiace s ochranou vod.

b) predpokladané zmeny fyzikdilnych (hydromorfologickych) charakteristik ttvaru
povrchovej vody SKW0029 Chotdrny kandl po realizdcii navrhovanej ¢innosti

Z hladiska mozZnych zmien fyzikadlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKWO0029 Chotarny kanal, rozhodujicimi c¢astami navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné“, ktor¢ mozu spdsobit’ zmeny
fyzikélnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKWO0029
Chotarny kanal su stavebné objekty 207-00 Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kandlom a
205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kanalom.

Priame vplyvy

Rozhodujucim stavebnym objektom/Castou navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostna cesta
R7 Dolny Bar — Zemné*“, ktory moze priamo sposobit zmeny fyzikalnych
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(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKW0029 Chotarny kanal je
stavebny objekt 207-00 Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kandlom.

Popis stavebného objektu 207-00 Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kandlom je uvedeny
vysSie v predchddzajicej casti stanoviska.

1. Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte 207-00 Most na R7 v km 8,779 nad Chotdarnym
kandlom budu prace prebichat’ v bezprostrednej blizkosti utvaru povrchovej vody SKW0029
Chotarny kanal (realizacia spodnej stavby a nosnej konstrukcie mosta) a nad nim.

Mozno predpokladat’, Zze pocas realizacie tychto prac v dotknutej Casti utvaru povrchovej
vody SKWO0029 Chotarny kanal moéze dojst k doasnym zmenadm jeho fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik, ako narusenie brehov a koryta toku, zakal'ovanie toku,
najmd pocas zemnych prac pri zakladani spodnej stavby mosta, prisunom materilu
a pohybom stavebnych mechanizmov, ¢o mdéze mat negativny dopad na biologické prvky
kvality/vodné makrofyty, ktoré su citlivé na takéto zmeny (znizenie priehladnosti vody,
ovplyvnenie substratu koryta toku). Ostatné biologické prvky kvality pre tento typ vodnych
utvarov nie su relevantné.

Po ukonceni realizdcie tychto prac mozno ocakévat, ze docasné¢ zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKWO0029 Chotarny kanal
postupne zaniknt a tieto sa vratia do povodného stavu resp. sa k nim ¢o najviac priblizia
a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického potencialu ako celku.

Vplyv navrhovaného mostného objektu (SO 207-00) na hydrologicky rezim (velkost
a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost’ s podzemnym vodami) a kontinuitu toku
Vv utvare povrchovej vody SKW0029 Chotarny kanal ako celku sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv navrhovaného mostného objektu (SO 207-00) na
podporné fyzikalno-chemické prvky kvality ako aj na Specifické syntetické znecist'ujuce latky
a Specifické nesyntetické znecist'ujlice latky.

Nepriame vplyvy

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte 205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym
kanalom vzhladom na ich situovanie mimo utvaru povrchovej vody SKWO0029 Chotarny
kanal, ich priamy vplyv na zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKWO0029 Chotarny kanal sa nepredpoklada. K jeho ovplyvneniu v§ak moze
dojst’ nepriamo, prostrednictvom drobného vodného toku Belsky kanal (hydromelioraény
kanal), ktory je do neho zausteny.

Drobnyv vodnv tok — Belsky kanal

a) sucasny stav

Drobny vodny tok Belsky kanal je hydromeliora¢ny kanal, hydrologické ¢islo 4-21-17-401,
dizka12,280 km. Nakolko tento drobny vodny tok ma plochu povodia pod 10 km? nebol
vymedzeny ako samostatny vodny utvar, ale vzmysle Guidance Dokumentu No 02
Identification of Water Bodies (Horizontdalne metodické pokyny na pouZitie terminu ,,vodny
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utvar vkontexte RSV, ktoré v januari 2003 schvalili riaditelia pre vodnt politiku EU,
Norska, Svajéiarska a kandidatskych $tatov na vstup do EU) bol zahrnuty do Wtvaru
povrchovej vody SKWO0029 Chotarny kanal, do ktorého je zausteny. Nakolko ekologicky
potencial v utvare povrchovej vody SKWO0029 Chotarny kanal vyjadruje aj ekologicky
potencidl dotknutych drobnych vodnych tokov - predpokladané nové zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku Belsky kanal (hydromeliora¢ny
kanal) spdsobenych realizaciou navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Rychlostna cesta R7 Dolny Bar
- Zemné*“, by mohli ekologicky potencial utvaru povrchovej vody SKW0029 Chotarny kanal
ovplyvnit'.

Strucny popis stavebného objektu 205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kanalom je
uvedeny vyssie v predchddzajucej casti stanoviska.

1. Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte 205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym
kandlom, najmé pri premostovani kanala (realizacia spodnej stavby a nosnej konstrukcie
mosta), budu prace prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti Belského kanala a nad nim. Mozno
predpokladat’, Ze pocas realizacie tychto prac v dotknutej Casti Belského kanala, moze dojst’ k
docasnym zmendm jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik ako naruSenie
brehov a koryta toku, zakalovanie toku, najméd pocas zemnych prac pri zakladani spodne;
stavby mosta, prisunom materialu a pohybom stavebnych mechanizmov, ¢o moéze mat
negativny dopad na biologické prvky kvality/vodné makrofyty, ktoré su citlivé na takéto
zmeny (zniZenie priechl'adnosti vody, ovplyvnenie substratu koryta toku). Ostatné biologické
prvky kvality pre tento typ vodnych tokov/hydromeliora¢né kanaly nie st relevantné.

Vzhladom na lokalny charakter moZnych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik Belského kandla, ktoré budu mat’ len docasny vyznam, a po ukonceni vystavby
postupne zaniknu, moZzno predpokladat, Ze ich vplyv na ekologicky potencidl utvaru
povrchovej vody SKWO0029 Chotarny kanal, do ktorého je tento hydromeliora¢ny kanal
zausteny nebude vyznamny.

Vplyv navrhovaného mostného objektu (SO 205-00) na hydrologicky rezim (velkost
a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost’ s podzemnym vodami) a kontinuitu toku
Vv utvare povrchovej vody SKW0029 Chotarny kanal ako celku sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv navrhovaného mostného objektu (SO 205-00) na
podporné fyzikalno-chemické prvky kvality utvaru povrchovej vody SKW0029 Chotarny
kanal, ako aj na Specifické syntetick¢é znecistujlice latky a Specifické nesyntetické
znecist'ujuce latky.

II. Pocas prevddzky/uZivania navrhovanej ¢innosti

Pocas prevadzky/uzivania navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar -
Zemné*, vzhladom na jej charakter (prevadzka rychlostnej cesty) sa jej vplyv na ekologicky
potencial dotknutého drobného vodného toku Belsky kanal (hydromelioara¢ny kanal)
anasledne na ekologicky potencial Utvaru povrchove; vody SKWO0029 Chotarny kanal

nepredpoklada.
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C) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik titvaru povrchovej vody SKW0029 Chotdrny kandl
po realizdacii navrhovanej ¢innosti na jeho ekologicky potencial

Vzhladom na charakter uz existujacich zmien fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik (umely vodny ttvar) identifikovanych v ttvare povrchovej vody SKW0029
Chotarny kanal v ramci skriningu hydromorfologickych zmien vykonaného pre 1. cyklus
planov manazmentu povodi, ako aj vzhl'adom na skuto¢nost’, ze k priamemu ovplyvneniu
ekologického potencialu Gtvaru povrchovej vody SKW0029 Chotarny kanal moze dojst’ iba
pocas realizacie prac na stavebnom objekte 207-00 Most na R7 v km 8,779 nad Chotdarnym
kandlom a tieto zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchove;j
vody SKWO0029 Chotarny kanal nebudi vyznamné, ako aj vzhladom na skutocnost, ze
stavebny objekt 205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kandlom mdze ovplyvnit
ekologicky potencial utvaru povrchovej vody SKWO0029 Chotarny kanal iba nepriamo,
prostrednictvom drobného vodného toku - hydromelioraéného kanala Belsky kanal, ktory je
do tohto vodného utvaru zausteny, a vzhl'adom na lokalny rozsah tychto zmien, kumulativny
dopad uz existujucich zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKW0029 Chotéarny kanal a moznych novych zmien nebude vyznamny a na
ekologickom potenciali Gtvaru povrchovej vody SKW0029 Chotarny kanal sa neprejavi, resp.
tento kumulativny dopad vobec nevznikne.

Vzhladom na charakter navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar -
Zemné“ (vystavba a prevadzka rychlostnej cesty) mozno predpokladat’, Ze tdto navrhovana
¢innost’/stavba nebude branit’ prijatiu akychkol'vek opatreni (ani buducich) na dosiahnutie
dobrého ekologického potencialu v Gtvare povrchovej vodySKWO0029 Chotarny kanal.

a.2 vplyv realizdcie navrhovanej ¢innosti na zmenu hladiny utvarov podzemnej vody

Utvary podzemnej vody SK1000300P, SK1000400P a SK2001000P

a) sucasny stav

Utvar podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
Podunajskej panvy bol vymedzeny ako utvar kvartérnych sedimentov s plochou 1668,112
km?. Na zaklade hodnotenia jeho stavu v ramci 2. planu manazmentu povodi bol tento Gtvar
klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v dobrom chemickom stave.

Utvar podzemnej vody SK1000400P ,Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov* bol vymedzeny ako tutvar kvartérnych sedimentov
s plochou 1943,020 km2. Na zaklade hodnotenia stavu podzemnych véd bol tento utvar
klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v zlom chemickom stave, ktory je zapri¢ineny
vysokymi koncentrdciami siranov, chloridov aaménnych i6nov a vyznamnym trvalo
vzostupnym trendom chloridov.

Utvar podzemnej vody SK2001000P ,Medzizrnové podzemné vody centralnej &asti
Podunajskej panvy a jej vybezkov® bol vymedzeny ako utvar predkvartérnych hornin S
plochou 6248,370 km? Na zaklade hodnotenia stavu podzemnych vod bol tento Gtvar
klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v zlom chemickom stave, ktory je zapri¢ineny
predovsetkym vysokymi koncentraciami dusi¢nanov a siranov.
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Hodnotenie kvantitativneho stavu v tutvaroch podzemnej vody pre Plany manazmentu
spravneho uzemia povodia Dunaj (2009, 2015) bolo vykonané na zaklade prepojenia
vysledkov bilan¢ného hodnotenia mnozstiev podzemnych vdd a hodnotenia zmien rezimu
podzemnych vdd (vyuzitie vysledkov programu monitorovania).

Bilan¢né hodnotenie mnoZstiev podzemnych vod je zaloZzené na porovnani vyuziteI'nych
mnozstiev podzemnych vod (vodohospodarsky disponibilnych mnozstiev podzemnych vod)
a dokumentovanych odberov podzemnych vod v utvare podzemnej vody. Vyuzitelné
mnozstva podzemnych vod tvoria maximalne mnozstvo podzemnej vody, ktoré mozno
odoberat’ z daného zvodneného systému na vodarenské vyuzivanie po cely uvazovany cas
exploatacie za prijatelnych ekologickych, technickych a ekonomickych podmienok bez
takého ovplyvnenia prirodného odtoku, ktoré by sa pokladalo za nepripustné, a bez
nepripustného zhorSenia kvality odoberanej vody (vyuziteIné mnozstvd vycislované na
narodnej urovni v stlade so zdkonom ¢&. 569/2007 Z. z. 0 geologickych pracach /geologicky
zakon/ a jeho vykonavacia vyhlaska ¢. 51/2008 Z. z.).

Medzna hodnota dobrého kvantitativneho stavu bola stanovend na trovni 0,80 (podiel
vyuzivania podzemnych vod < 80 % stanovenych transformovanych vyuziteI'nych mnoZstiev
podzemnych vod).

Hodnotenie zmien reZimu podzemnych véd pozostava z hodnotenia vyznamnosti trendov
reZimu podzemnych vdd a hodnotenia zmien rezimu podzemnych vod.

Postup hodnotenia (testovania) chemického stavu Utvarov podzemnej vody na Slovensku
bol prispdsobeny podmienkam existujucich vstupnych informacii z monitoringu kvality
podzemnych vdd a o potencidlnych difiznych a bodovych zdrojoch znecistenia,
koncepénému modelu utvarov podzemnej vody (zahffiajicemu charakter priepustnosti,
transmisivitu, generalny smer pridenia vody v ttvare podzemnej vody, hydrogeochemické
vlastnosti horninového prostredia obehu).

Postup hodnotenia kvantitativneho a chemického stavu utvarov podzemnej vody je blizsie
popisany v 2. Plane manazmentu spravneho tzemia povodia Dunaj (2015), v kapitole 5.2
link: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2.

Podla predlozeného podkladu ,,Orientatny inZinierskogeologicky prieskum® (DPP Zilina,
s.r.0. Kominarska 2,4, 831 04 Bratislava - mestska ¢ast Nové Mesto, Prevadzka Zilina,
Legionarska 8203, 010 01 Zilina, Zodpovedny riesitel’ geologickej tilohy: Mgr. Michal Kubis,
PhD, December 2019) patri dotknuté tizemie do hydrogeologického rajonu Q 052 - Kvartér
JZ casti Podunajskej roviny. Podl'a pozorovani hladin podzemnych vod doSlo k miernemu
vzdutiu hladin podzemnej vody v rozpéti 0 - 0,5 m takmer v celej zdujmovej casti od
Dunajskej Stredy az po Kolarovo. Hladiny mierne poklesli (do 0,5 m) len v oblasti Trstice -
Jahodnd a na malom uzemi v okoli majerov Salase - Velky ostrov (SZ cca 8§ km od
Kolarova). Mimo Zitného ostrova doslo k vzdutiu o 0,5 - 1 m v oblasti Zemné - Neded -
Vlic¢any a k miernemu poklesu v SJ pruhu cca 2 km V od Koléarova. Tieto zmeny su v podstate
malé a nemozno ich vyhodnotit’ ako zdsadny vplyv na doteraz zaregistrované rozkyvy hladin
v dotknutom tizemi. Po naplneni HruSovskej zdrze v tiseku Dunajska Streda - Stara Cierna
Voda sa hladiny podzemnych vod pohybuju viésinou v hibkach od 2,0 do 3,0 m. V useku
tokov (Klatovské rameno, Maly Dunaj) sa hladina priblizuje k povrchu (0,5 - 1,5 m). V
juznejej Casti uzemia je od Dunajskej Stredy po Dolny Stal hladina podzemnej vody
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prevazne v hibke 2,0 - 3,0 m pod terénom, Hibka jej vyskytu pod aroviiou terénu sa viak v
jednotlivych parcialnych Castiach rychlo meni v zavislosti na morfolégii povrchu terénu, a to
v hodnotach 2,0-3,0m,15-20m,05-15ma0-05m.

b) predpokladané zmeny hladiny podzemnej vody utvarov podzemnych vod SK1000300P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov Podunajskej panvy, SK1000400P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich
pritokov a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centrdlnej ¢asti Podunajskej panvy a
jej vybeZkov

Casti stavby navrhnutej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné*, ktoré
mozu spdsobit’ zmenu hladiny podzemnej vody v dotknutych utvaroch podzemnej vody st:

201-00 Most na R7 v km 0,809 pre zver

202-00 Most na ceste 111/1400 v km 1,805 nad R7

203-00 Most na R7 v km 4,677 nad tratou ZSR Komarno - Dunajské Streda v zkm 39,963
204-00 Most na R7 v km 4,917 nad pol'nou cestou

205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kanalom

206-00 Most na ceste 11/561 v km 7,876 nad R7

207-00 Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kandlom

208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kandlom Aséd-Cergov

209-00 Most na R7 v km 14,182 nad inundaciou Malého Dunaja

210-00 Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom

211-00 Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kanalom

212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kanalom

213-00 Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpocivadla Zemné
214-00 Most na R7 v km 20,866 pre zver

215-00 Most na R7 v km 12,200 nad pol'nou cestou

501-00 Kanalizécia rychlostnej cesty R7 a ORL

Popis stavebnych objektov je uvedeny vyssSie V predchddzajicej casti stanoviska.
Posudenie predpokladanych zmien hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody
l. pocas vystavby navrhovanej cinnosti a po jej ukonceni

Vplyv realizacie navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné“ na
zmenu hladiny dotknutych ttvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy, SK1000400P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody centralnej Casti Podunajskej panvy a jej vybezkov sa nepredpokladd. K
uréitému ovplyvnenie obehu a rezimu podzemnej vody moéze dojst v dosledku zakladania
mostov, ktoré sa predpokladd hlbinné na velkopriemerovych pilotach a to v pripade, ak
spodna stavba mosta bude zasahovat’ pod uroven hladiny podzemnej vody, kedy dojde v jej
blizkosti k prejavu bariérového efektu - spomaleniu pohybu podzemnej vody jej obtekanim.
Vzhladom na lokalny charakter tohto vplyvu a vo vztahu k plosSnému rozsahu dotknutych
utvarov podzemnej vody, z hl'adiska zmeny rezimu podzemnej vody tento vplyv mozno
pokladat’ za nevyznamny.

11. Pocas prevadzky/uZivani navrhovanej innosti
38



Vzhl'adom na charakter navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar —
Zemné“ (prevadzka rychlostnej cesty) pocas jej prevadzky/uzivania sa vplyv na zmenu
hladiny dotknutych ttvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych naplavov Podunajskej panvy, SK1000400P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych naplavov dolného toku Véahu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody centralnej ¢asti Podunajskej panvy a jej vybezkov nepredpoklada.

K uréitétmu ovplyvneniu hladiny dotknutych ttvarov podzemnej vody SK1000300P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy a SK1000400P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov
moze dojst vplyvom stavebnych objektov 501-00 Kanalizécia rychlostnej cesty R7 a ORL,
ato v case dlhodobych atmosférickych zrazok, kedy vo vsakovacich zariadeniach moze
dochadzat’ k akumulacii dazd’ovej vody. Tento vplyv vSak bude docasny a vo vztahu k
plosnému rozsahu dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy (1668,112 km?), SK1000400PMedzizrnové
podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov (1943,020
km?) a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy ajej vybezkov
(6248,370 km?) ako celku sa nepredpoklada.

c) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien hladiny
podzemnej vody v atvaroch podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych ndplavov Podunajskej panvy, SK1000400P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych ndplavov dolného toku Vihu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P
Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybeZkov

Vzhl'adom na skuto¢nost, ze utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy, SK1000400P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych néaplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov sa dotyka aj realizdcia navrhovanych
¢innosti /stavieb ,,Dial’nica D4 Bratislava, Ivanka sever - Raca*, , Dial’nica D4 Bratislava,
Jarovce — Ivanka sever®, ,,D4 Bratislava Rac¢a — Zahorskd Bystrica®,D1 Bratislava —
Senec, rozSirenie na 6-pruh, 2. usek km 5,359 — 16,000 ,,Rychlostnd cesta R7 Holice -
Mliec¢any“ a ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky“, v zmysle poZiadaviek ¢lanku 4.7
RSV je potrebné v dotknutych ttvaroch podzemnej vody posudit’ aj kumulativny G¢inok uz
existujucich, ako aj vSetkych predpokladanych novych zmien hladiny podzemnej vody v
utvaroch podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov
Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej
vybezkov, ku ktorym moze dojst’ realizdciou navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostna cesta
R7 Dolny Bar — Zemné* a sucasne navrhovanych ¢innosti/stavieb ,,Dial’nica D4 Bratislava,
lvanka sever - Raca*, , Dial’nica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever*, ,,D4 Bratislava
Raca — Zahorska Bystrica“, ,,D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-pruh, 2. isek km 5,359
— 16,0004, ,,Rychlostna cesta R7 Holice - Mliecany“ a ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky“ na kvantitativny stav utvarov podzemnej vody  SK1000300P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy, SK1000400P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Véahu, Nitry a ich pritokov a
SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Stavba ,,Dial’nica D4 Bratislava, Ivanka sever - Racda* zaCina v mieste krizovania s
existujucou dial'nicou D1 v MUK ,,Ivanka — sever* na hranici k. 4. Vajnory/k. 0. Ivanka pri
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Dunaji v blizkosti Strskeho kandla. Dialnica D4 pokraduje severozapadnym smerom
v k. 0. Svity Jur, mimouroviiovo mostom krizuje Vajnorsky potok, obchadza zo zapadne;j
strany jazero Lysec, mimouroviiovo krizuje c. III/1082 (Vajnory — Cierna voda), dalej
pokraduje subezne so Strskym kandlom, mimouroviiovo mostom krizuje Radiansky
potok. V zéavereCnej Casti trasa smeruje do Uzemia vinohradov na vychodnom okraji
Malych Karpat, kde v mimotroviovej krizovatke ,,Raca“ mostom krizuje Zelezni¢nu trat
125A Pachov — Bratislava hlavna stanica a cestu 1I/502. Celkova dizka predmetného
useku dial'nice D4 je 4,400 km.

K lokalnemu ovplyvneniu rezimu hladiny podzemnej vody moéZe dojst pri hibkovom
zakladani mostnych objektov na vel'kopriemerovych pilétach a budovani telesa dialnice
v Uzemi s vysokou hladinou podzemnej vody (km 1,300-1,950). Navrhované zmeny vo
vztahu k plo$nému rozsahu dotknutych ttvarov podzemnej vody (1668,112 km? a 6248,370
km?) nepredstavujii vyznamni zmenu. Zuvedeného dovodu vplyv stavby dialniéného
useku ,,.Dial'nica D4 Bratislava, Ivanka sever - Raca“ na zmenu hladiny podzemnych vod
V utvaroch podzemnej SK1000300P a SK2001000P ako celku sa nepredpoklada.

Stavba ,,Dial’nica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever® zaCina napojenim na existujucu
dialnicu D2 v MUK ,,Jarovce®, na tizemi hl.m. SR Bratislava, v MC BA — Jarovce. Pokraduje
severne od Jaroviec, mimouroviiovo mostmi krizuje cestu 111/1020 a Zelezni¢nt trat’ €. 127C
Bratislava vychod — Rusovce — Rajka (MAV). V MUK ,,Rusovce” je vedena na moste ponad
prelozku cesty /2, d’alej pokracuje na moste ponad Jarovské rameno, vyhl'adovu veslarsku a
kanoistickt drahu a ponad rieku Dunaj. Na l'avom brehu Dunaja prechddza na estakéde az po
km 5,5 D4 cez chrinené tizemie eurépskeho vyznamu SKUEV 0295 Biskupické Luhy.
V dalSom useku trasa dial'nice D4 obchadza taZobny priestor Strkopieskov Podunajské
Biskupice, v MUK , Ketelec* mimouroviiovo (podcestim) krizuje planovanu rychlostni cestu
R7 av km 7,962 podcestim pristupovu cestu k horarni Topol'ové. Mimouroviiovo (nadcestim)
krizuje stard dunajska hradzu (kultdrna a technick pamiatka) a v priestore MUK ,,Rovinka*
mimouroviiovo (podcestim) krizuje prelozku cesty 1/63. Trasa D4 d’alej obchadza areél
Strabag-u, a.s., mimouroviiovo mostom krizuje Zelezni¢nu trat’ ¢. 124A Komarno —Bratislava
Nové Mesto, mimouroviiovo (podcestim) krizuje prelozku Vinohradnickej ulice medzi
Podunajskymi Biskupicami a obcou Miloslavov. D4 d’alej pokracuje zapadne od obce Most
pri Bratislave, kde v km 14,444 D4 mimotroviiovo (podcestim) krizuje v MUK ,,Podunajské
Biskupice* prelozku cesty I1/572. Existujucu cestu II/572 krizuje mimouroviiovo (podcestim),
mostom kriZzuje riecku Maly Dunaj, obchadza Strkoviska v lokalite Zelena voda, Letisko M.R.
Stefanika, pokraduje v subehu so Surskym kanalom zapadne od obce Ivanka pri Dunaji, v
MUK ,,Ivanka — zapad“ mimotroviiovo (nadcestim) krizuje cestu 1/61 Bratislava — Senec,
mimotirovitovo mostom krizuje Zelezniéni trat’ &. 120A Szob (MAV) — Sturovo - Bratislava
hlavna stanica a konéi v MUK ,Ivanka — sever“, napojenim na existujiicu dialnicu DI.
Celkova dizka rieseného tseku dial'nice D4 je 22,59007 km.

K lokdlnemu ovplyvneniu rezimu hladiny podzemnej vody moze dojst pri hibkovom
zakladani mostnych objektov na velkopriemerovych pilotach a budovani telesa dialnice
v zareze apopod dialnicu D1 (km 11,000 - 22,590). Navrhované zmeny vo vztahu
k plosnému rozsahu dotknutych tutvarov podzemnej vody (1668,112 km?, 6248,370 km?,
1043,038 km? a 518,749 km?) nepredstavujii vyznamni zmenu. Z uvedeného dovodu vplyv
stavby dial'ni¢ného useku ,,Dial'nica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever* na zmenu hladiny
podzemnych vod v utvaroch podzemnej SK1000200P, SK2000500P, SK1000300P a
SK2001000P ako celku sa nepredpoklada.
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Zaciatok rieSeného tseku dialnice ,,D4 Bratislava Raca — Zahorskd Bystrica* (km 0,000 000
Variantu V3a) zacina severovychodne od mestskej Casti Bratislava - Raca (severne od obce
Vajnory), kde v stani¢eni 4,400 000 km D4 (MUK Raca) predchadzajuceho useku nadvizuje
na realizovany usek dialnice D4 ,Ivanka Sever - Krizovatka Raca“, ktory je sucastou
dial'ni¢ného obchvatu mesta Bratislavy. Poloha vychodného tunelového portalu tunela
Karpaty je situovand s ohladom na umiestnenic MUK s cestou II/502 a moZnostami
smerového a najma vySkového vedenia dial'nice kategérie D 26,5 pre navrhova rychlost’ 120
km/h (100 km/h v tuneli), v terénnej depresii Racieho potoka, pod vychodnymi svahmi
Vajnorskej hory. Trasa dialnice vstupuje do horninového prostredia na vychodnych svahoch
Malych Karpat s polomerom smerového obliika 3900 m.

Nadvézujtci tsek dvojrarového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny v
priamej s dizkou 7 935 m v osi D4, pri¢om niveleta tunela stiipa s pozdiznym sklonom 0,70 %
po stanicenie 6,633 km, odkial klesa so sklonom 0,70 % az po zapadny - Stupavsky portal.
Vyustenie tunela Karpaty celkovej dizky 11 760 m je navrhnuté v km 12,000 km D4,
severozapadne od obce Marianka. Zvy$ny usek Dialnice D4 (v dizke cca 0,200 km) bude
vedeny na nasype az po mostny objekt dizky 94 m, pomocou ktorého bude Dialnica D4
prechadzat’ ponad §tatnu cestu I/2. Predmetny tisek dial'nice konéi v MUK Zahorska Bystrica,
kde sa napaja na uz zrealizovany nasledujuci Gsek Dialnice D4 MUK Stupava Juh - MUK
D4/D2.

Variant V3a zachovava naduroviiové vedenie Dial'nice D4 nad Statnou cestou 1/2.

Uvedené rieSenie predstavuje vedenie jazdnych pasov dialnice na nasypovom telese max.
vysky 6,50 — 7,00 m. Rozdiel v konstrukcii je v zavere¢nej ¢asti pri obci Marianka, kde je
zapadny portél tunela posunuty o 780 m v smere stanicenia.

Celkova dizka variantu V3aje 12,417 km, s tunelom dizky 11 760 m.

Na zaklade odborného posudenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Dial’nica D4 Bratislava, Raca
- Zahorska Bystrica“ z dovodu zloZitosti a narocnosti tunelového prechodu cez masiv Malych
Karpat ovplyvnenie obehu a rezimu podzemnych vod v Utvaroch podzemnej vody
SK1000100P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néaplavov Viedenskej panvy,
SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov centralnej Casti Podunajske;j
panvy, SK2000200P Medzizrnové podzemné vody zapadnej casti Viedenskej panvy,
SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej ¢asti Podunajskej panvy a jej vybezkov,
SK200010FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Pezinskych Karpat a
SK200030KF Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Pezinskych Karpat nie je

mozné vylucit’.

Rovnako aj narusenie interakcie povrchovych a podzemnych vod pri realizacii nhavrhovanej
¢innosti/stavby ,, Dial’nica D4 Bratislava, Raca - Zahorskad Bystrica“ nie je mozné vyludit'.

Navrhovana ¢innost’/stavba ,,D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-pruh, 2. usek km 5,359
— 16,000 ma charakter rekonstrukcie. Rozsah stavby je stanoveny aj podla dokumentécie
,DUR, DSZ ,.D1 Bratislava — Trnava, rozsirenie na 6-pruh a kolektory, Amberg, R-project
2011, Oproti dokumentécii na izemné rozhodnutie priSlo k vyraznym zmenam, najmi z
dévodu celkovej zmeny koncepcie rieSeného useku dialnice D1 Dial'nica Bratislava — Trnava,
tisek Bratislava — MUK Blatné a zmeny koncepcie krizenia dialnic D1 a D4. Zaciatok 2.
useku je 5,359 (18,959 D1). StaniCenie zacCiatku je rozne pre avy jazdny pas (LJP) a pravy
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jazdny pas (PJP). Pre LJP je to km 5,378 (15,975 D1) a pre PJP 5,359 (18,959 D1). Koniec
useku je v km 16,000 (29,600 D1). Celkova dlzka riesené¢ho useku je 10,641 km.

Na zaklade odborného posudenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,,D1 Bratislava — Senec,
rozSirenie na 6-pruh, 2. usek km 5,359 — 16,000 vplyv jej realizacie na zmenu hladiny
dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej
panvy ajej vybezkov pocas realizacie, ako aj po ich ukonceni, vzhl'adom na skutocnost’, ze
predmetnd stavba ma charakter rekonstrukcie sa nepredpoklada.

Utelom navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7Holice - Mlie¢any“ je vystavba
rychlostnej cesty R7 v kategoérii C 24,5 vedenej v koridore existujucej cesty 1/63 a
vybudovanie subeznej cesty v kategorii C 9,5 je z pohl'adu zaberu pol'nohospodarskej pody
Setrnejsie, ako budovanie rychlostnej cesty v novom koridore a ponechanie cesty /63 v
povodnej kategorii.

Na zaklade odborného postidenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Rychlostna cesta R7Holice -
Mliecany*“ bolo konsStatované, Ze rozsah moznych zmien hladiny podzemnej vody bude mat’
len lokalny charakter a vo vzt'ahu k plosnému rozsahu dotknutych ttvarov podzemnej vody
SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néaplavov Podunajskej panvy
(1668,112 km?) a SK2001000P Medzizrmové podzemné vody Podunajskej panvy a jej
vybezkov (6248,370 km?) vplyv realizicie predmetnej navrhovanej ¢innosti/stavby
»Rychlostnd cesta R7Holice - Mlie¢any“ na zmenu hladiny podzemnej vody v utvaroch
podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néaplavov
Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej
vybezkov sa nepredpoklada.

Navrhovana ¢innost/stavba ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky“ sa nachadza na
tizemi Nitrianskeho samospravneho kraja, v okresoch Sala a Nové Zamky. Usek zadina za
mimouiroviiovou krizovatkou MUK Zemné pri obci Zemné, kde nadvizuje na predchadzajiici
usek rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné.

Na zaklade odborného posudenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Rychlostna cesta R7 Zemné —
Nové Zamky*“, v ramci ktorého boli identifikované predpokladané zmeny hladiny podzemne;j
vody Vv dotknutych utvaroch podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych naplavov dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody centralnej Casti Podunajskej panvy a jej vybezkov spdsobené realizaciou
predmetnej navrhovanej Cinnosti/stavby, ovplyvnenie stavu dotknutych utvarov podzemne;j
vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Vahu,
Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej ¢asti Podunajske;j
panvy a jej vybezkov sa nepredpoklada.

Vzhladom na vysSie uvedené, ako aj skutoCnost, ze vramci realizacie navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné“ rozsah moznych zmien hladiny
podzemnej vody bude mat’ len lokéalny charakter a vo vzt'ahu k plosnému rozsahu dotknutych
utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
Podunajskej panvy (1668,112 km?), SK1000400P Medzizrmové podzemné vody kvartérnych
néplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov (1943,020 km?) a SK2001000P
Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy ajej vybezkov (6248,370 km?), vplyv
realizcie predmetnej navrhovanej cinnosti/stavby ,,Rychlostnda cesta R7 Dolny Bar -
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Zemné* na zmenu hladiny utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy, SK1000400P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych ndplavov dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov a novych zmien predpokladanych v rdmci
realizacie navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Dial’nica D4 Bratislava, Ivanka sever - Raca“,
wDial’nica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever*, ,, D4 Bratislava Raca — Zdahorska
Bystrica“,,D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-pruh, 2. usek km 5,359 — 16,000%
wRychlostna cesta R7 Holice - Mliecany“ a ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky“
nebude vyznamny do takej miery, aby sposobil zmenu hladiny podzemnej vody v dotknutych
utvaroch podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
Podunajskej panvy, SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody
Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Vodarenské zdroje v hodnotenej oblasti

Navrhovana trasa navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnda cesta R7 Dolny Bar - Zemné*
neprechddza okolo vodnych zdrojov, ani cez ochranné pasma vodnych zdrojov. (Po
rekognoskacii okolit¢ho terénu pozdiz celej trasy (Orientaény inZinierskogeologicky
prieskum (DPP Zilina, s.r.o. Kominarska 2.4, 831 04 Bratislava - mestska ¢ast Nové Mesto,
Prevadzka Zilina, Legionarska 8203, 010 01 Zilina, Zodpovedny riesitel' geologickej ulohy:
Mgr. Michal Kubi§, PhD, december 2019) bolo konStatované, ze do vzdialenosti 150 m sa
nikde nenachadzaju vodarenské zdroje hromadného zdsobovania vodou a ani domové studne
individualneho zasobovania vodou).

Cela oblast Zitného ostrova az po Chotarny kanal patri do chranenej vodohospodarskej
oblastt CHVO Zitny ostrov - vyznamna z hladiska vyskytu podzemnych vod, ktoré sa
vyuZivajl na zasobovanie obyvatel'stva pitnou vodou.

Suchozemské ekosystémy zavislé na podzemnej vode

SOP SR vramci pripravy druhého cyklu planov manazmentu povodi identifikovala 14
biotopov eurdpskeho vyznamu (tab. 5.2.16 Planu manazmentu spravneho tizemia povodia
Dunaj 2015), ktoré vykazuju urciti mieru senzibility na podzemné vody. Ich stav
a fungovanie moézu byt priamo ovplyvnené stavom podzemnej vody, pokial je utvar
podzemnej vody vyznamne naruseny.

Tab. 5.2.16 Biotopy europskeho vyznamu (suchozemské zavislé na podzemnych vodach)

p.¢. Kaéd Nazov biotopu
biotopu
1 1340 Vnutrozemské slaniska a slané luky (S11)
Karpatské travertinové slaniské (S12)
2 1530 Panonske slané stepi a slaniska (S13)
3 6410 Bezkolencové luky (Lk4)
4 6430 Vysokobylinné spolocenstva na vlhkych likach (Lk5)
5 7110 Aktivne vrchoviska (Ral)
6 7120 Degradované vrchoviska schopné prirodzenej obnovy (Ra2)
7 7140 Prechodné raseliniskd a trasoviska (Ra3)
8 7210 Vapnité slatiny s maricou pilkatou a druhmi zvizu Cariciondavallianae (Ra5)
9 7220 Penovcové prameniska (Pr3)
10 7230 Slatiny s vysokym obsahom baz (Ra6)
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11 91D0 Raseliniskové brezové lesiky (Ls7.1)
Raseliniskové borovicové lesiky (Ls7.2)
Raseliniskové smrekové lesy (Ls7.3)

12 91EQ Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (Ls1.3)
Horské jelSové luzné lesy (Ls1.4)
Vibovo-topol'ové nizinné luzné lesy (Ls1.1)

13 | 9190 VIhko a kyslomilné brezovo-dubové lesy (Ls3.6)

14 9410 Podmacané smrekové lesy (Ls9.3)

Pozndamka: za nazvom biotopu je uvedeny slovensky kod biotopu

Trasa navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné“ je v celom
useku vedena tzemim, kde v zmysle zdkona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a
krajiny v zneni neskorSich predpisov plati I. stupen ochrany prirody a krajiny. V lokalite
Malého Dunaja prechddza trasa v tesnej blizkosti hranic tizemia eurdépskeho vyznamu
SKUEV 0822 Maly Dunaj, do samotného chraneného tizemia nezasahuje.

Podl'a predlozenej ,,Inventarizacie a spolocenského ohodnotenia biotopov eurdpskeho a
narodného vyznamu: AGROCONS Banska Bystrica s.r.0., Zodpovedna osoba: Ing. Martina
Belikova, marec 2020) bol v ramci navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Rychlostnd cesta R7 Dolny
Bar - Zemné* inventarizovany jeden druh biotopu, ktory bude vystavbou rychlostnej cesty
ovplyvneny, a to Ls 1.1 Vibovo-topol'ové nizinné luzné lesy (91EQO), ktory je zaradeny do
sustavy Natura 2000 a je biotopom eurdpskeho vyznamu.

Tento biotop bude okrajovo ovplyvneny na oboch identifikovanych lokalitdich L2 (k.a. Dolny
Stal) a L3 (k.. Kolarovo). Je predpoklad, ze zostadvajica, vystavbou a prevadzkou cesty
nedotknuta, ¢ast’ biotopu v oboch lokalitach zostane nad’alej funkcna.

LOKALITA L2 (k. 1. Dolny Stal)

Biotop Ls 1.1 Vibovo-topol'ové nizinné luzné lesy (91EO) sa nachadza v tseku Dolny Bar —
Zemné v cca 4,900 — 5,100 km, ako fragment v pol'nohospodarsky obhospodarovanom tizemi
o celkovej rozlohe cca 84 007 m?2.

Stavba rychlostnej cesty R7 v useku Dolny Bar — Zemné zasahuje do najuzSej Casti tohto
biotopu zasiahnuty bude len okraj biotopu. Preto sa vyrazne negativne ovplyvnenie tohto
biotopu nepredpoklada.

LOKALITA L3 (k. 0. Kolarovo)

Biotop Ls 1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy (91EO) sa nachadza v tiseku Dolny Bar —
Zemné v cca 14,600 km v blizkosti vodného toku Maly Dunaj ako stromovy brehovy porast o
celkovej rozlohe cca 30 407,13 m?.

Stavba rychlostnej cesty R7 v useku Dolny Bar — Zemné zasahuje do tohto biotopu
premostenim 0 rozlohe cca 4 621 m2 Vyrazne negativne ovplyvnenie tohto biotopu sa
nepredpoklada. Zostavajice fragmenty biotopu by mali zostat’ aj po vystavbe cesty nad’alej
funkéné.

Za zniCeny resp. poSkodeny biotop eurdpskeho vyznamu 91EO* - Lsl.1 Vibovo-topolové
luzné porasty najmi v ramci lokality L3 pri lavom brehu rieky Maly Dunaj sa navrhuje
nahrada napr. v podobe zalesnenia poI'nohospodarskej pody v pravobreznej inundacii.

Z hladiska uplatiovania smernice 92/43/EHS o ochrane biotopov, vol'ne zujucich zivo¢ichov
a volne rastucich rastlin v Metodickom usmerneni ¢. 36, v kapitole 35 sa uvadza: ,,V pripade
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vplyvu na inu legislativu SpoloCenstva v oblasti zivotného prostredia (napr. lokalita stistavy
Natura 2000), treba zdoraznit’, Ze vynimka podla ¢lanku 4.7 nenahradza prislusné postupy a
posudenia, ktoré sa maji vykonat’ podl'a ostatnych regulacnych poziadaviek na zaklade inych
environmentalnych predpisov Spolocenstva, hoci je mozné vyuzit' potencidl synergii (t.j.
pocas postupu Posudenia uplatnite'nosti)™.

Zaver:

Na zaklade odborného posudenia navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny
Bar - Zemné“, vramci ktorého boli identifikované predpokladané zmeny fyzikéalnych
(hydromorfologickych) charakteristik dotknutych ttvarov povrchovej vody SKV0185 Asod —
Cergov, SKV0202 Kolarovsky kanal, SKW0002 Maly Dunaj a SKW0029 Chotarny kanél
azmeny hladiny podzemnej vody v dotknutych utvaroch podzemnej vody SK1000300P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov Podunajskej panvy, SK1000400P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov
a SK2001000P Medzizrové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov spdsobené
realizaciou predmetnej navrhovanej Cinnosti/stavby, ako aj na zdklade postidenia mozného
kumulativneho dopadu uz existujucich a predpokladanych novych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik Gitvarov povrchovej vody SKV0185 Aséd — Cergov,
SKV0202 Kolarovsky kanal, SKW0002 Maly Dunaj, SKW0029 Chotarny kanal na ich
ekologicky stav/potencial mozno predpokladat, ze ocakdvané identifikované zmeny
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Gitvarov povrchovej vody SKV0185 Asod —
Cergov, SKV0202 Kolarovsky kanal, SKW0002 Maly Dunaj, SKW0029 Chotarny kanal
nebudu vyznamné, budu mat len lokalny charakter. Z uvedeného dovodu ich vplyv na
dosiahnutie environmentalnych cielov resp. zhorSovanie ekologického stavu/potencialu
Gitvarov povrchovej vody SKV0185 Asod — Cergov, SKV0202 Kolarovsky kanal, SKW0002
Maly Dunaj a SKW0029 Chotarny kanal sa nepredpokladd. Rovnako sa nepredpoklada ani
ovplyvnenie stavu dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy, SK1000400P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych néaplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Na zaklade uvedenvch predpokladov navrhovanu innost’/stavbu ,,Rychlostnd cesta R7
Dolny Bar - Zemné*“ podl’a ¢lanku 4.7 RSV nie je potrebné posudit’.

Vypracoval: Vyskumny ustav vodného hospodarstva Bratislava
RNDr. Cuboslava Garajova

V Bratislave, dna 11. februara 2021
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