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Rozhodnutie

zo zist'ovacieho konania ,,11/540 Obchvat obce Vel'ka Lomnica’

3

Vyrok

Okresny trad Kezmarok, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie (d’alej len ,,prislusny organ"), ako prislusny organ
Statnej spravy podl'a § 1 a § 5 zadkona €. 525/2003 Z. z. o Statnej sprave starostlivosti o zivotné prostredie a 0 zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsSich predpisov v spojeni s § 56 pism. b) zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov,
vydava podla § 29 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskor$ich predpisov a zédkona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani v zneni neskorsich
predpisov (spravny poriadok), na zdklade oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti ,,11/540 Obchvat obce Vel'ka
Lomnica®, ktoré predlozil navrhovatel’ ¢innosti: Sprava a udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja, Jesenna
14, 080 05 Presov 5, ICO: 37 936 859, po vykonani zistovacieho konania podl'a § 29 zakona &. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
toto rozhodnutie:

Navrhovand zmena cinnosti ,,II/540 Obchvat obce Velkd Lomnica®, umiestnena v PreSovskom kraji, v okrese
Kezmarok,

sa nebude posudzovat’

podl'a zdkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
v zneni neskorsich predpisov.

V sulade s § 29 ods. 13 zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov sa uruju nasledujiuce podmienky pre eliminovanie alebo
zmiernenie vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie:

1. Pocas realizdcie a prevadzky navrhovanej Cinnosti je potrebné zabezpecit, aby nebola ohrozend kvalita
povrchovych a podzemnych vod, dbat’ o ochranu vod, zdrzat’ sa €innosti, ktoré moézu negativne ovplyvnit prirodzeny
rezim vod, znecistit’ vody ako inak ohrozit’ jej kvalitu.

2. Pocas pripravnych prac a budovania novych Casti mostnych objektov je nutné zabezpecit, aby nedoslo k padaniu
stavebného materidlu do vodného toku vhodnymi opatreniami (napr. zachytné siete).

3. Pri realizacii stavby pouzivat a preferovat’ také technologické postupy, ktoré¢ budu Setrné k vodam, ziadna
latka, odpad alebo vedl'ajsi produkt pouzitej technologie nesmie prekro€it’ koncentracie prevysujlce platné normy
a poziadavky v zmysle platnej legislativy.

4. Pocas vystavby je v inundacnom uzemi (priestor medzi hraddzami, v ktorom bude dochddzat k vystavbe
premostenia), zakdzané skladovat’ a umiestiiovat’ material, stavebny odpad a predmety, ktoré mozu zhorsit’ odtok
povrchovych vod alebo kvalitu vody, alebo ktoré by mohli byt’ pocas povodne odplavené.
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5. Pred zacatim prac vo vodnom toku je zhotovitel’ prac povinny zabezpecit’ vypracovanie a schvalenie povodiiového
planu zabezpecovacich prac na celé obdobie vystavby v zmysle zakona ¢.7/2010 Z.z. o ochrane pred povodiiami
v zneni neskorSich predpisov v obsahu podla vyhlasky €. 261/2010 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
podrobnosti povodniovych planov a ich schvalovania. Povodiiové zabezpecovacie prace musia byt koordinované
so spravcom vodného toku.

6. Po ukonceni stavby je potrebné koryto a pobrezné pozemky (pozemky do 10m od brehovej Ciary, resp. vzdusnej
paty ochrannej hradze vodného toku), narusené pocas realizacie stavby, uviest’ do povodného stavu.

7. Z dovodu zniZenia rizika moznej kontaminacie horninového prostredia znecist'ujiicimi latkami pocas vystavby
objektov, zaistit’ dobry technicky stav stavebnych zariadeni a mechanizmov. Toto riziko eliminovat’ aj doslednou
organizaciou prace a dodrziavanim bezpecnostnych predpisov pri manipulécii s ropnymi produktmi, pravidelnou
kontrolou technického stavu stavebnych mechanizmov i dopravnych prostriedkov a uprednostnenim ekologickych
mazacich olejov bez obsahu zlucenin chléru.

8. Pripadny unik ropnych latok, resp. inych nebezpecnych latok pri vystavbe odstranit’ bezodkladnym pouzitim
sorpcnych prostriedkov.

9. Vypracovat’ plan preventivnych opatreni na zamedzenie vzniku neovladate'ného uniku znecistujucich latok do
zivotného prostredia (Havarijny plan), v sulade s vyhlaskou €.200/20 18 Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o
zaobchadzani so znec€istujucimi latkami, o naleZzitosti ach havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho
zhorSenia vdd, ktory schvali InSpekcia Zivotného prostredia a obozndmit’ s nim pracovnikov.

10. Na zneskodnenie uniku znecistujucich latok do vod a prostredia suvisiaceho s vodou vybavit’ pracoviska
potrebnymi Specialnymi pristrojmi a prostriedkami.

11. V dalSom stupni PD preverit kapacitné moznosti navrhovanych zariadeni na odvedenie zrazkovych vod s cielom
zabezpecit’ dostatocnt rezervu pre pripad privalovych dazd’ov.

12. Nevytvarat’ skladky materidlov a stavebného odpadu v koryte toku a jeho inundacnom uzemi, ktoré by mohli
byt pri zvySenych prietokoch splavené do toku.

13. Pri realizacii stavby vyclenit’” vhodné miesto pre docasné zhromazd’ovanie stavebného odpadu. V dalsich
stupiioch projektovej pripravy vyhodnotit’ moznost’ pouzitia materialov zo zhodnocovanych odpadov, v pripade
kladného vyhodnotenia tiito moznost’ uprednostnit’.

14. Pri realizacii prac, pri ktorych méze dochadzat’ k tvorbe prasnosti, je potrebné vyuzit' technicky dostupné
prostriedky na obmedzenie prasnosti, napriklad vhodnym vyberom technologii a materialov.

15. Prasné materialy skladovat’ v zastreSenych a uzatvaratelnych skladoch (objektoch).

16. V pripade zvySenej prasnosti udrziavat’ potrebnu vlhkost’ povrchu staveniska, dopravnych trds a prasnych
materialov (kropenie, polievanie), ak nie st zabezpecené inym spdsobom.

17. Vhodnym vyberom mechanizmov zabezpecit', aby prace dlhodobo neprekracovali najvyssiu pripustna hladinu
hluku vo vonkajSom prostredi a zmysle vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v zivotnom prostredi.

18. Pre zniZenie negativnych ucinkov pdsobenia najmé hluku pocas vystavby sa odportica znizenie prejazdove;j
rychlosti v intravilane obce a zavedenie vhodnych organizacnych opatreni vo vystavbe, organizacii prac a
dodrziavani technologickej discipliny.

19. Projektova dokumentaciu pre uzemné rozhodnutie doplnit’ o Cast’, ktora sa tyka zoocendzy vodného toku a
pril’ahlych pobreznych pozemkov.

20. Minimalizovat’ vstup mechanizmov do vodného toku a nevstupovat’ mechanizmami do koryta vodného toku v
obdobi neresenia ryb (m4j, jun).

21. V maximalnej moznej miere zachovat’ jestvujuce brehové porasty. Dreviny v tesnej blizkosti stavby ochranit’
pred mechanickym poskodenim.

22. Po ukonceni prac na moste zabezpecit’ obnovu zni¢enych brehovych porastov a ndhradnu vysadbu za vyrtibané
dreviny. Novovzniknuté svahy zahumusovat’ zeminou pochadzajiicou z riadne osetrovanej sklddky zeminy, aby sa
zamedzilo neumyselnému zavleceniu invaznych rastlin.

23. Po realizacii je potrebné vystavbou dotknuté plochy revitalizovat’ a terénne nerovnosti zarovnat’. Revitalizované
plochy vhodne doplnit’ prvkami zelenej infrastruktiry.

24. Zabezpecit mostnu konstrukciu opatreniami, ktoré zabrania kolizii s vtakmi - pri osvetleni mosta zvolit’ jemné
obrysové svetla, osvetlenie prevadzkovat’ aj v hmlistom pocasi, aplikovat’ vhodné reflexné prvky a vhodné farebné
prevedenie na Struktiry mosta, pri ktorych hrozia narazy alebo zachytenie vtictva.

25. Na vSetkych plochach urc¢enych pre ucel stavebnych dvorov alebo plochach do¢asného zaberu mimo staveniska,
bude nevyhnutné dodrziavat’ hlavné zdsady technologickej discipliny s dérazom na ochranu zivotného prostredia.
Tato poziadavka sa tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych vdd, ochrany porastov vo vSeobecnosti,
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ochrany genofondovych lokalit, vSetkych biotopov, ochrany obyvatel'stva pred hlukom a emisiami a udrziavania
Cistoty na suvisiacich komunikaciach.

26. Respektovat’ zakon €. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov.

27. Pre stavby v ochrannom pasme drahy (OPD — 60 m od osi krajnej kol'aje), podl'a § 102 ods. 1 pismeno ac), je
potrebny suhlas na vykonanie ¢innosti v ochrannom pasme drahy. AkakoI'vek stavebna ¢innost’ v ochrannom pasme
drahy musi byt vopred prekonzultovana a odsthlasena so Zeleznicami Slovenskej republiky (d’alej len ,,ZSR) a
najmd MD SR — sekciou zelezni¢nej dopravy a drah, ktora je ges¢ne sposobilad na vydanie takéhoto suhlasu.

28. Naumiestnenie techniky, materidlov a vytazenej zeminy prednostne vyuzit existujuce stavebné dvory a depdnia.
29. Pri realizacii ¢innosti pouzivat’ mechanizmy v dobrom technickom stave a v pripade uniku Skodlivych latok
realizovat’ opatrenia na zamedzenie ich vsiaknutia do pody a horninového prostredia.

30. Pri odvadzani vdd z telesa cesty pouzit’ odlucovace ropnych latok a sedimentacné nadrze a precistent vodu
vypustat do povrchovych tokoch pri dodrzani limitnych hodndt znecistenia v zmysle Nariadenia vlady SR ¢.
269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie dobrého stavu vod.

31. Po ukonceni stavebnych prac je potrebné odstranit’ prebyto¢ny stavebny material, vSetok vznikajuci odpad
a zaroven uviest’ dotknuté uzemie do upraveného stavu. Na rekultivaciu povodnych trvalych travnych porastov
odporacame pouzit’ osivo lu¢nej zmesi.

32. Po navezeni zeminy je potrebné lokality monitorovat’ za ucelom zachytenia pripadného nového vyskytu
invaznych druhov rastlin. V pripade zavleCenia invaznych druhov rastlin pri zemnych pracach, bude navrhovatel’
vykonavat’ na vlastné néklady ich efektivne odstrafiovanie, ktoré bude v kone¢nom dosledku viest k ich trvalej
elimindcii z miesta vyskytu a jeho bezprostredného okolia.

Odovodnenie

Navrhovatel’ Sprava a Gidrzba ciest PreSovského samospravneho kraja, Jesenna 14, 080 05 Presov 5, ICO: 37 936
859 predlozil dia 07.08.2023 prislusnému organu podl'a § 29 ods. 1, pism. b) zakona EI1A oznamenie o navrhovanej
¢innosti ,,I1/540 Obchvat obce Velka Lomnica®, ktory vypracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s. Kominarska 2,4, 832
03 Bratislava v aprili 2023.

Prislusny organ na zaklade predlozeného oznamenia o navrhovanej ¢innosti ,,I1/540 Obchvat obce Velka Lomnica“
zacal spravne konanie podl'a § 18 ods. 2 pism. d) zakona EIA.

V ramci zistovacieho konania prislusny organ rozposlal listom ¢. OU-KK-OSZP-2023/012474-002,003,004 zo dna
21.08.2023 oznamenie o navrhovanej ¢innosti podla § 29 ods. 6 zdkona EIA na zaujatie stanoviska rezortnému
organu, dotknutym organom, povol'ujucemu organu a dotknutej obci a toto zverejnil na webovom sidle Ministerstva
zivotného prostredia SR SR https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/ii-540-obchvat-obce-velka-lomnica.

Potvrdenim o zverejneni dokumentu doru¢enym prislu§nému organu diia 20.10.2023 potvrdila dotknuta obec — Obec
Vel’ka Lomnica, Ze verejnost’ bola o zdmere informovana zverejnenim na Uradnych tabuliach obce od 20.09.2023
do 11.10.2023.

Navrhovana Cinnost’ sa nachadza v zastavanom uzemi obce Vel'ka Lomnica, k.0. Vel'kd Lomnica (867837), okres
Kezmarok, Presovsky samospravny kraj.

Ugel

Cesta 11/540 je sucast’ou miestneho komunika¢ného systému obce Vel'ka Lomnica. Zabezpecuje napojenie dopravy
z cesty 1/66 do obce Velkd Lomnica a d’alsich obci, osad a rekreacnych stredisk vo Vysokych Tatrach (Tatranska
Lomnica, Stara Lesnd) odbocenim cez Groviiové Zelezni¢né priecestie na trati ZSR Poprad — Plavec.

Cesta 11/540 je vedena centrom obce s obojstrannou obytnou zastavbou, v obci krizuje Skalnaty potok a na severnom
vyjazde z obce trat’ TEZ Studeny potok — Tatranska Lomnica.

Vzhl'adom na dopravné zat'aZenie cesty v prietahu obcou Vel’kd Lomnica, ktoré prinasa vsetky nepriaznivé t€inky
dopravy na obyvatel'ov a zivotné prostredie v dotknutom izemi intravilanu obce, je navrhnuta prelozka cesty 11/540
mimo zastavané zemie do uzemia zapadne od obce cez lokality Na rovni a Nad raSeliniskom, kde by cesta mala
spristupnit’ izemie pre pripravovany priemyselny park.
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Utelom vystavby obchvatu obce je dosiahnut’:

- odklon tranzitnej dopravy mimo zastavané uzemie obce,

- vys$siu kapacitu komunikécie,

- vy$si stupen bezpecnosti dopravy,

- vy$si dopravny komfort,

- vy$Siu obsluznost’ tizemia,

- minimalizovat’ negativne U¢inky dopravy na zivotné prostredie a obyvatel'stvo obce.

Dosiahnut” splnenie tychto poziadaviek je mozné vystavbou cesty mimo zastavané uzemie, ktora bude vyhovovat
poziadavkam dopravného pradu pri efektivnom vynalozeni finan¢nych prostriedkov na vystavbu a udrzbu
komunikécie.

V pripade, Ze by sa navrhovand investicia nerealizovala, tak by sa cely o¢akavany objem dopravy realizoval na
sucasnej ceste 11/540.

Existujuca cesta [1/540 v prietahu obcou je dvojpruhova s minimalnou sirkou jazdnych pruhov a vodiacich pruzkov,
obojstranne obostavana s priamymi napojeniami vjazdov k nehnutel'nostiam a autobusovymi zastdvkami v j. V
takmer celom tseku vzh'adom na nepriehl'adné obluky s malymi polomermi, v ktorych st situované krizovatky s
miestnymi komunikéciami a vzhl'adom na Casto sa vyskytujuce priechody pre chodcov prepajajuce chodniky po
oboch stranach cesty je dopravnym znacenim zakazané predbiehanie.

Stvisiace komunikacie su vacsinou asfaltové v stavebno-technickom stave zodpovedajiicom ich veku a dopravnému
zatazeniu. Ziadne vyraznejSie problémy sa na tychto komunikaciach nevyskytuji.

Zdovodnenie potreby navrhovanej ¢innosti v danej lokalite (jej pozitiva a negativa)

Cesta I1/540 je sucast’ou miestneho komunikacného systému obce Vel'ka Lomnica. Zabezpecuje napojenie dopravy
z cesty 1/66 do obce Vel'ka Lomnica a d’alSich obci, osad a rekreacnych stredisk vo Vysokych Tatrach (Tatranska
Lomnica, Stard Lesna) odbogenim cez iroviiové Zelezni¢né priecestie na trati ZSR Poprad — Plaveg. Cesta I1/540
je vedena centrom obce s obojstrannou obytnou zastavbou, v obci krizuje Skalnaty potok a na severnom vyjazde z
obce trat’ TEZ Studeny potok — Tatranska Lomnica.

Vzhl'adom na dopravné zat'azenie cesty v prietahu obcou Velka Lomnica, ktoré prinasa vsetky nepriaznivé ucinky
dopravy na obyvatel'ov a zivotné prostredie v dotknutom tizemdi intravilanu obce je navrhnuta prelozka cesty 11/540
mimo zastavané izemie do uzemia zapadne od obce cez lokality Na rovni a Nad raSeliniskom, kde by cesta mala
spristupnit’ izemie pre pripravovany priemyselny park.

Sprievodnym javom je zvySeny hluk a emisie latok znecistujucich ovzdusie a doprava, ktord pdsobi ako stresovy
faktor u obyvatelov.

K pozitivam vystavby prelozky cesty 11/540 patri:

- vzdialenejsia poloha od zastavané¢ho uzemia,

- zvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravy,

- prispeje k rozvoju daného regionu, nakol’ko zlepsi jeho pristupnost’,

- je v sulade s pripravovanou izemnoplanovacou dokumentéaciou obce Velka Lomnica,
- odvedenie Casti dopravy (predovsetkym t'azkej nakladnej a tranzitu) na obchvat,

- zniZenie hluku z dopravy v intravilane obce Velka Lomnica,

- zniZenie emisii z dopravy v intravilane obce Velka Lomnica,

- zniZenie ohrozenia obyvatel'ov mesta dopravou po hlavnej ceste,

- zniZenie dopravnej nehodovosti,

- priame napojenie priemyselnej oblasti a budticeho priemyselného parku na obchvat.
K negativam vystavby prelozky cesty 11/540 patri:

- nevyhnutny novy zaber pdd,

- okrajovy zasah do ochranného pasma TANAP-u,

- zasah do biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu,

- zasah do mokradi,

- vyrub drevin a krovin,

- vplyv na horninové prostredie,
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- vytvorenie novej liniovej bariéry v krajine.

Charakter navrhovanej ¢innosti.

Podrla zakona NR SR ¢. 24/2006 Z. z. je navrhovany zamer ,,I1I/540 Obchvat obce Velka Lomnica® nova ¢innost’
a podlieha predmetu posudzovania. V ramci celkového zdmeru Cinnosti podliehaju na zaklade Prilohy ¢€.8 zakona
¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie zistovaciemu konaniu nasledujica Cinnost: 13.8
Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a Il. triedy) a zelezni¢nych mostov.

Opis technického a technologického rieSenia

Dotknuté tizemie pre navrh obchvatu obce Velkd Lomnica je vymedzené cestou I/66 a bezmennym potokom juzne
od obce, uzemim medzi priemyselnym aredlom COLAS Slovakia, a.s. a osadou Novy Dvor zdpadne od obce a
existujucou cestou 11/540 na severnom okraji obce. Medzi bezmennym potokom a ucelovou komunikaciou do arealu
COLAS Slovakia, a.s. je trasa vedena pol'nohospodarsky vyuzivanym tzemim, medzi korytom Studeného potoka a
cestou I11/3102 do obce Stara Lesna prechadza trasa zamokrenym a nevyuzivanym tzemim, medzi cestou 111/3102
a cestou 11/540 trasa obchvatu opat’ vchadza do pol'nohospodarsky vyuzivaného uzemia a napdja sa na pévodnu
cestu 11/540.

Navrhovany obchvat umozni presmerovanie vsetkej tranzitnej dopravy z centra obce Velkda Lomnica smerujiicej
do Vysokych Tatier, zaroven umozni rozvoj a dopravnu obsluhu tizemia uréeného pre priemyselny park, ¢im sa
podstatne zvysi bezpecnost’ a plynulost’ dopravy na miestnych komunikéciach v obci, ako aj v koliznej krizovatke
na ceste 1/66 s existujicou cestou 11/540 na vjazde do obce krizovanou uroviiovym Zelezni¢nym priecestim.

Odklonenim tranzitnej dopravy mimo troch existujucich Groviovych Zzelezni¢nych priecesti sa taktiez zvysi
bezpecnost’ na Zeleznicnej trati ¢. 185 Poprad-Tatry — Plavec, vratane useku Studeny Potok — Tatranskd Lomnica.

DiZka obchvatu je 3 463 m kategorie C 9,5/60 s jednostrannymi, vzajomne oddelenymi chodnikmi pre cyklistov a
pesich az po km 1,585. Od km 1,585 aZ po KU je pozdiz komunikécie vlavo vedeny len chodnik pre cyklistov.

Prelozka cesty 11/540 ma zaciatok na ceste 1/66 v navrhovanej okruznej krizovatke Vel'kd Lomnica, ktora bude
sucast'ou planovanej mimouroviiovej krizovatky Velka Lomnica na pripravovanej prelozke cesty 1/66 Poprad —
Kezmarok, II. etapa (SSC IVSC Kosice).

Prelozka cesty d’alej pokracuje cca 900 m severozapadnym smerom mostnym objektom nad bezmennym potokom
pred CSPHM vl'avo do polnohospodarsky vyuzivaného tizemia. V km 0,900 je navrhovana okruzné krizovatka,
ktora zabezpeci napojenie prelozky cesty I111/3093 do obce Mlynica na prelozku cesty 1I/540 a napojenie lokalit
budiiceho priemyselného parku.

Trasa d’alej pokracuje na severovychod do navrhovanej okruznej krizovatky ,,Priemyselna™ v km 1,550, ktora
zabezpeci napojenie d’alSich lokalit v budicom priemyselnom parku.

Za krizovatkou ,,Priemyselna‘“ prechadza trasa mostnym objektom nad rozostavanym rodinnym domom a d’al§imi
objektami ur¢enymi na demolaciu, nad uc¢elovou komunikaciou medzi osadou Novy Dvor a priemyselnym areadlom
COLAS Slovakia, a.s. a nad ¢lenitym korytom Studeného potoka do nevyuzivanej lokality Nad raseliniskom. V km
1,750 a 2,760 trasa krizuje VTL plynovodné potrubie, v km 2,400 trasa krizuje VN 22 kV vedenie, v km 2,560 trasa
krizuje melioracny kanal.

V km 2,820 je navrhovana okruzna krizovatka Stard Lesna zabezpecujica napojenie cesty 111/3102 do obce Stara
Lesna a vyhladové napojenie do obce Maly Slavkov. V ramci tejto krizovatky budu prelozené aj trasy VTL
plynovodu a kanalizacie. V km cca 2,950 a 3,200 budu taktiez prelozené krizované vodovodné a kanalizacné potrubia
a upravené melioracné zariadenia.

V km 3,463 bude prelozka cesty 11/540 plynulo napojena na pévodni cestu 11/540. Od km 3,250 po km 3,463 sa
usek povodnej cesty vybtira a pdvodna cesta sa zaslepi.

Clenenie stavby
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Predmetna stavba je ¢lenena na Casti stavby (objekty) v zmysle triedenia stavebnych prac podl'a klasifikacie stavieb.
Clenenie na &asti re$pektuje buducich spravcov, resp. vlastnikov jednotlivych &asti stavby (objektov). Stavba je
¢lenend nasledovne:

010-00 Demolacie

030-00 Rekultivacia docasne zabratych ploch

101-00 Prelozka cesty 11/540

102-00 Prelozka cesty 111/3093

103-00 Krizovatka Velka Lomnica

104-00 Krizovatka Mlynica

105-00 Krizovatka Priemyselna

106-00 Krizovatka Stara Lesna

107-00 Chodniky pre pesich a cyklistov

108-00 Pristupové cesty

201-00 Most nad potokom na prelozke cesty 11/540

202-00 Most nad potokom na ceste 1/66

203-00 Most nad potokom na prelozke cesty 111/3093 v km 0,100

204-00 Most nad Studenym potokom na prelozke cesty 11/540 v km 1,800

241-00 Uprava bezmenného potoka

242-00 Uprava Studeného potoka

511-00 Prelozka vodovodu DN/ID 200 v km 0,265, 1,673, 2,940 a 3,196 prelozky cesty 11/540
512-00 Chranicky na planovanych objektoch PVPS

521-00 Prelozka kanalizacie DN 500 v km 2,853, 2,975 a 3,186 prelozky cesty 11/540
531-00 Uprava meliora¢nych zariadeni

601-00 Prelozka VN kabla v krizovatke Vel'kd Lomnica

602-00 Uprava VN vedenia v km 2,337

610-00 VN pripojka pre trafostanicu v krizovatke Velkd Lomnica

611-00 Trafostanica v krizovatke Velka Lomnica

630-00 NN pripojka pre verejné osvetlenie

631-00 Verejné osvetlenie

650-00 Prelozka kablov Slovak Telekom v krizovatke Velka Lomnica

651-00 Prelozka kablov Slovak Telekom v km 1,769

701-00 Prelozka VTL DN 300 plynovodu

900-00 Uprava ploch pre zariadenie staveniska

101-00 Prelozka cesty 11/540

Prelozka cesty 11/540 je kategorie C9,5/60 a jej celkova dizka je 3 463 m so zagiatkom useku na ceste 1/66 v
navrhovanej okruznej krizovatke Velka Lomnica, juhozapadne od obce Velkd Lomnica pri CSPHM BIO-plus.
Obchvat po premosteni bezmenného potoka d’alej pokracuje cca 900 m subezne s tymto bezmennym potokom
okrajom pol'nohospodarsky vyuzivaného uzemia. V okruznej krizovatke Mlynica sa trasa obchvatu odklana na
severovychod do izemia medzi priemyselnym arealom COLAS Slovakia, a.s. a osadou Novy Dvor a mostnym
objektom v km 1,900 premostuje ucelovi komunikaciu a rozvetvené koryto Studeného potoka. Za Studenym
potokom prechadza trasa do podmacaného izemia na nasype 2 - 3 m zaloZenom na baze z tazkého lomového kamena
zatlaceného do podlozia.

Trasa pokracuje d’alej v stipani 1,68 % k navrhovanej okruznej krizovatke Stard Lesné na ceste 111/3102 do obce
Stara Lesna. Za touto krizovatkou sa obchvat l'avotocivym smerovym oblikom R=900 m odklana na sever, aby sa
plynulo napojil na pdvodnu cestu 11/540. Usek povodne;j cesty 11/540 od trovitového priecestia po novy usek cesty
sa vybura a po6vodna cesta sa zaslepi.

Sirkové usporiadanie:

- jazdny pruh 2x3,50 m

- vodiaci prazok 2x0,25 m

- spevnena krajnica 2x0,50 m

- nespevnena krajnica 2x0,50 m

volna Sirka spolu: 9,50 m

Konstrukcia vozovky:

- asfaltovy beton ACo 11,1 40 mm STN EN 13108-1
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- spojovaci postrek PS,CBP 0,5kg/m2 STN 73 6129:2009

- asfaltovy beton ACL 16,1 50 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS,CBP 0,5kg/m2 STN 73 6129:2009

- asfaltovy beton ACP 22,1 70 mm STN EN 13108-1

- infiltra¢ny postrek PI,CB 0,8kg/m2 STN EN 13108-1

- cementom stmelend zrnitd zmes CBGM C3/4 200 mm STN 73 6124-1
- nestmelend vrstva zo $trkodrviny UM SD, 0/31,5 Ge 200 mm STN 736126
spolu: 560 mm

Uprava podlozia pod nasypom:

- Strkodrvina fr: 0-90 hr. 500 mm

- netkana separacna geotextilia min 200g/m2

spolu: 500 mm

Uprava podlozia v zareze:

- Strkodrvina fr. 0-63 hrubky 400 mm

- Strkodrvina fr. 63-125 hrubky 400 mm

- netkana separacna geotextilia min 200g/m2

spolu: 800 mm

Uprava podlozia v Giseku km 1,950-km 2,800:

- Strkodrvina fr. 0-63 hrubky 300 mm

- Strkodrvina fr. 0-90 hrubky 350 mm

- Strkodrvina fr. 0-125 hrabky 350 mm

- zatlaCenie vel'mi hrubého kamenia do podlozia 700 mm

spolu: 1700 mm

Krizovatky na prelozke cesty 11/540 su navrhnuté 4 krizovatky:

- (0bj.103-00) Krizovatka Vel'ka Lomnica

- (0bj.104-00) Krizovatka Mlynica

- (0bj.105-00) Krizovatka Priemyselna

- (0bj.106-00) Krizovatka Stara Lesna

Mosty na prelozke cesty 11/540 st navrhnuté 2 mostné objekty:

- (0bj.201-00) Most nad potokom na prelozke cesty 11/540 v km 0,095
- (0bj.204-00) Most nad Studenym potokom na prelozke cesty 11/540 v km 1,800

Popis odvodnenia

Odvodnenie povrchovej vody je zabezpedené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky do navrhnutych dlazdenych
priekop. PozdiZ navrhnutych chodnikov bude voda z vozovky odvadzana do uliénych vpustov, ktoré budii vytstené
cez PP potrubie DN 200 do prilahlej dlazdenej priekopy. Dlazdené priekopy budu vytstené do prilahlych vodnych
tokov (Studeny potok a bezmenny potok).

102-00 Prelozka cesty 111/3093

Navrhovana prelozka 11I/3093 m4 nahradit’ do¢asne povolené dopravné napojenie cesty 111/3093 na Stvorpruhovy
usek cesty 1/66 stykovou krizovatkou z dovodu nevyhovujicej vzdjomnej vzdialenosti krizovatiek na ceste 1/66.
Prelozka I11/3093 bude napojena na obchvat Vel'kej Lomnice v krizovatke Mlynica a cez tento obchvat bude prelozka
cesty 111/3093 napojena na cestu I/66 v krizovatke Velkd Lomnica.

Na zaciatku useku sa prelozka cesty 111/3093 odpéja z okruznej krizovatky Mlynica a na konci tseku je napojena
stykovou krizovatkou na existujucu cestu [1I/3093. Trasa prelozky je vedena v nasype a v km 0,088 krizuje bezmenny
potok, ktory je premosteny mostnym objektom 203-00.

Sirkové usporiadanie:

- jazdny pruh 2x3,00 m

- vodiaci prazok 2x0,25 m

- spevnena krajnica 2x0,25 m

- nespevnena krajnica 2x0,25 m

volna Sirka spolu: 7,50 m

Konstrukcia vozovky:

- asfaltovy beton ACo 11,1 40 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS,CBP 0,5kg/m2 STN 73 6129:2009
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- asfaltovy beton ACL 16,1 50 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS,CBP 0,5kg/m2 STN 73 6129:2009

- asfaltovy beton ACP 22,1 70 mm STN EN 13108-1

- infiltra¢ny postrek PI,CB 0,8kg/m2 STN EN 13108-1

- cementom stmelend zrnitd zmes CBGM C3/4 200 mm STN 73 6124-1
- nestmelend vrstva zo $trkodrviny UM SD, 0/31,5 Ge 200 mm STN 736126
spolu: 560 mm

Uprava podlozia pod nasypom:

- Strkodrvina fr: 0-90 hr. 500 mm

- netkana separacna geotextilia min 200g/m2

spolu: 500 mm

Popis odvodnenia
Odvodnenie povrchovej vody je zabezpetené prieénym a pozdiznym sklonom vozovky do navrhnutej dlazdene;
priekopy na pravej strane. Priekopa bude vyustena do bezmenného potoka.

103-00 Krizovatka Velka Lomnica

Funkciou navrhovanej okruznej krizovatky ,,Velkd Lomnica* bude zabezpecit presmerovanie dopravy z a na
navrhovany obchvat obce Vel'ka Lomnica a v buducnosti aj na planovanu prelozku cesty 1/66. Polomer vonkajsieho
okraja vozovky je 24,55 m a Sirka pojazdného prstenca je 2,0 m.

Pocet ramien okruznej krizovatky: 5 ramien

. rameno smer Poprad (jestvujtica 1/66) - Sirka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,

. rameno vyhl'ad Kezmarok (prelozka cesty 1/66) - Sirka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,
. rameno smer COV - §irka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,

. rameno smer Kezmarok (jestvujuca 1/66) - Sirka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,

. rameno smer Mlynica (prelozka cesty 11/540) - Sirka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m.

D AW N =

Vzhl'adom na predpokladané malo tnosné podlozie trasy v trase turbo okruznej krizovatky a jej dvoch ramien na
ceste 1/66 je navrhnuta vymena podlozia hr. 800 mm.

Popis odvodnenia

Odvodnenie povrchovej vody bude zabezpedené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky do navrhnutych uli¢nych
vpustov a nasledne na svah telesa krizovatky a dlazdenych priekop na navrhovanych ramenach krizovatky.
Odvodnenie cestnej plane bude zabezpecené jej priecnym sklonom na svah cestného telesa a navrhovanych priekop.
V zareze bude plan odvodnena do navrhovaného trativodu.

104-00 Krizovatka Mlynica

Funkciou navrhovanej okruznej krizovatky ,,Mlynica®“ bude zabezpecit’ prepojenie dopravy z navrhovanej prelozky
cesty 11/540 na navrhovanu prelozku cesty 111/3093 a na vyhl'adové vetvy do priemyselného parku. Polomer okruzne;j
krizovatky je 20,5m, Sirka jazdného pasu je 6,50m a Sirka pojazdného prstenca je 2,0m.

Pocet ramien okruznej krizovatky: 5 ramien

1. rameno smer Poprad, Kezmarok (1/66) - irka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,

2. vyhl'adové rameno - smer priemyselny park - Sirka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,
3. rameno smer Tatranskd Lomnica (I11/540) - Sirka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,

4. vyhl'adové rameno - smer priemyselny prak - Sirka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,
5. rameno smer Mlynica (I11/3093) - Sirka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m.

Popis odvodnenia
Odvodnenie povrchovej vody je zabezpedené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky do navrhnutych dlazdenych
priekop.

105-00 Krizovatka Priemyselna
Funkciou navrhovanej okruznej krizovatky ,,Priemyselnd™ bude zabezpecit' prepojenie z dopravy navrhovanej
prelozky cesty 11/540 na vyhl'adové vetvy do priemyselného parku.
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Polomer okruznej krizovatky je 20,5m, Sirka jazdného pasu je 6,50m a Sirka pojazdného prstenca je 2,0m.
Pocet ramien okruznej krizovatky: 4 ramena

1. rameno smer Poprad, Kezmarok (1/66) - irka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,

2. vyhl'adové rameno - smer priemyselny park - irka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,

3. rameno smer Tatranskd Lomnica (I11/540) - $irka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,

4. vyhl'adové rameno - smer priemyselny prak - §irka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m.

Popis odvodnenia
Odvodnenie povrchovej vody je zabezpedené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky do navrhnutych dlazdenych
priekop.

106-00 Krizovatka Stara Lesna

Funkciou navrhovanej okruznej krizovatky ,,Stard Lesnd* bude zabezpecit' prepojenie dopravy z navrhovanej
prelozky cesty 11/540 na existujucu cestu I1I/3102. Polomer okruznej krizovatky je 20,5m, Sirka jazdného pasu je
6,50m a $irka pojazdného prstenca je 2,0m.

Pocet ramien okruznej krizovatky: 4 ramena

1. rameno smer Poprad, Kezmarok (1/66) - irka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,

2. rameno - smer Velka Lomnica - §irka jazdnych pruhov: vjazd 3,00m, vyjazd 3,00m,

3. rameno smer Tatranskd Lomnica (I11/540) - $irka jazdnych pruhov: vjazd 3,50m, vyjazd 3,50m,

4. vyhl'adové rameno - smer priemyselny prak - §irka jazdnych pruhov: vjazd 3,00m, vyjazd 3,00m.

Popis odvodnenia
Odvodnenie povrchovej vody je zabezpedené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky do navrhnutych dlazdenych
priekop.

107-00 Chodniky pre pesich a cyklistov

Navrhnuta cyklistickd komunikécia a chodnik pre pesich budi zabezpecovat’ plynuly a bezpecny pohyb chodcov
a cyklistov pozdiz cestnej komunikacie v zaujmovej oblasti. V tiseku km 0,000 — 0,875 (od krizovatky ,,Velka
Lomnica“ po krizovatku ,,Mlynica®) st chodniky vedené po pravej strane navrhovanej komunikdcie. V useku
km 0,875 — 1,525 (od krizovatky ,,Mlynica“ po krizovatku ,,Priemyselna“) su chodniky vedené po lavej strane
komunikécie. V tseku km 1,675 — KU(od krizovatky* Priemyselna“ po KU) je vedeny cyklochodnik po Pavej strane
komunikécie a na konci sa napaja na existujiicu cestu 11/540. Chodniky budu od cestnej komunikacie oddelené
zelenym pasom Sirky 1,50 m.

Popis odvodnenia
Odvodnenie povrchovej vody z chodnikov je zabezpetené prieénym a pozdiznym sklonom smerom od vozovky
cyklistickej komunikacie do pril'ahlych dlazdenych priekop cesty 11/540.

Navrhovany obchvat bol vzhl'adom na aktualny Gzemny plan a jednoznacné zdmery obce Velka Lomnica v jej
katastralnom uzemi (prezentované na pracovnych rokovaniach), navrhnuty v stilade s poziadavkami obce a v sulade
s pripravovanou aktualizaciou izemného pladnu v jednom variante. Obec Velkd Lomnica mala tzemny plan obce
spracovany v roku 1990, URBION — Bratislava, stredisko Kosice, hlavny rieSitel: Ing. arch. Dusan Marek, veduci
strediska: Ing. arch. Michal Hladky. Uzemny plan zony obce Velka Lomnica bol schvaleny OZ uznesenim &. 19/91
diia 26.06.1991. Od schvalenia platnosti uizemného planu bolo v Grovni tzemnoplanovacieho rozvoja schvalenych
27 &astkovych zmien a doplnkov, pre zladenie s novelizovanym zakonom bol preschvaleny na Uzemny plan Obce
Vel'ka Lomnica. Po vypracovani a schvaleni tol’kych zmien a doplnkov tizemného planu sa povodny stal neprehl'adny
a v praxi tazko vyuzitelny, preto obec Velka Lomnica pristipila k vypracovaniu nového Uzemného planu obce
Velka Lomnica. Navrhovana Cinnost’ je v sulade v sti€asnosti platnym Gzemnym planom obce Vel'kd Lomnica,
vyhlasenym v§eobecnym zaviznym nariadenim €. €. 4/2021, nadobudnuté uc¢innost'ou ditom 31.07.2021, ktorym sa
vyhlasuje zavézna Cast nového izemného planu obce Velka Lomnica.

Posudenie stladu navrhovanej Cinnosti s platnou tzemno-planovacou dokumentéaciou a d’al$imi relevantnymi
strategickymi dokumentmi, kde navrhovana stavba II/540 Obchvat obce Velkd Lomnica je lokalizovana v
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PreSovskom samospravnom kraji, okrese Kezmarok a katastralnom uzemi obce Velka Lomnica. Nadradenou
uzemnoplanovacou dokumentaciou je Uzemny plan velkého uzemného celku PresSovsky kraj.

Uzemny plan Presovského samospravneho kraja (Slovak Medical Company, a.s., Preov) schvalenym uznesenim
Zastupitel'stva PSK ¢.268/2019 dina 26.8.2019, ktorého zdvdzna cCast’ bola vyhlasend VSeobecne zaviznym
nariadenim PSK €. 77/2019 schvalenym Zastupitel'stvom PSK uznesenim ¢. 269/2019 diia 26.8.2019 s ucinnost'ou
0d 06.10.2019.

Pocas spracovania predmetného zameru bolo v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie v zneni neskorSich zmien a doplnkov poziadané o upustenie od poziadavky variantného riesenia zdmeru.
Okresny tirad Kezmarok, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie listom ¢. OU-KK-OSZP-2023/007218-002 zo
dna 03.04.2023 danej poziadavke vyhovel a stanovil, Ze zamer bude obsahovat’ jeden variant ¢innosti, ako aj nulovy
variant, t.j. variant stavu, ktory by nastal, ak by sa zdmer neuskutocnil.

Zarovein upozornil, Ze ak z pripomienok predlozenych k zdmeru podla § 23 ods. 4 vyplynie potreba posudzovania
dalSieho redlneho variantu navrhovanej €innosti, prislusny orgén uplatni poziadavku na dopracovanie d’alSicho
variantu v konani podla zékona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A NAVRH OPTIMALNEHO VARIANTU

Stavba I1/540 Obchvat obce Velka Lomnica je situovand v Uzemi, ktoré je vyraznou mierou ovplyvnené
pol'nohospodarskou ¢innost'ou a dynamicky sa rozvijajicou urbanizaciou. Pocas spracovania predmetného zdmeru
bolo v zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie v zneni neskorSich zmien
a doplnkov poziadané o upustenie od poziadavky variantného rieSenia zdmeru. Okresny urad Kezmarok, Odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie listom ¢. OU-KK-OSZP-2023/007218-002 zo dna 03.04.2023 danej poziadavke
vyhovel a stanovil, Zze zdmer bude obsahovat’ jeden variant ¢innosti, ako aj nulovy variant, t.j. variant stavu, ktory
by nastal, ak by sa zdmer neuskutocnil.

Nulovy variant, ak by sa Cinnost’ nerealizovala, predstavuje existujiica cesta 11/540, ktora je vedend v prietahu
obcou Velka Lomnica. Predstavuje dvojpruhovii komunikaciu s minimalnou $irkou jazdnych pruhov a vodiacich
pruzkov, obojstranne obostavant s priamymi napojeniami vjazdov k nehnutel'nostiam a autobusovymi zastavkami.
V takmer celom tseku st nepriehl'adné obluky s malymi polomermi, v ktorych su situované krizovatky s miestnymi
komunikéaciami a ¢asté priechody pre chodcov prepéjajice chodniky po oboch stranach cesty. Predbiehanie je
zakazané dopravnym znacenim.

Obchvat obce Velkd Lomnica, novonavrhnutda komunikécia s dizkou 3 463 m, kat. C 9,5/60 s jednostrannymi,
vzajomne oddelenymi chodnikmi pre cyklistov a peSich. Prelozka cesty II/540 ma zaciatok na ceste 1/66 v
navrhovanej okruznej krizovatke Velka Lomnica (suéast’ planovanej MUK Vel’ka Lomnica pripravovanej prelozky
cesty 1/66 Poprad — Kezmarok, II. etapa (SSC IVSC Kosice)). Dalej pokraduje cca 900 m severozapadnym smerom
mostnym objektom nad bezmennym potokom pred CSPHM vl'avo do pol'nohospodarsky vyuzivaného tizemia. V km
0,900 je navrhovana okruzna krizovatka Mlynica, ktora zabezpeci napojenie prelozky cesty 111/3093 do obce Mlynica
alokalit buduceho priemyselného parku. Trasa d’alej pokracuje na severovychod do navrhovanej okruznej krizovatky
Priemyselna v km 1,550, ktora zabezpeci napojenie d’alSich lokalit v budicom priemyselnom parku. Za krizovatkou
Priemyselna prechadza trasa mostnym objektom nad rozostavanym rodinnym domom a d’al$imi objektami ur¢enymi
na demolaciu, nad ucelovou komunikdciou medzi osadou Novy Dvor a priemyselnym aredlom COLAS Slovakia,
a.s. a nad clenitym korytom Studeného potoka do nevyuzivanej lokality Nad raSeliniskom. V km 1,750 az 2,760
trasa krizuje VTL plynovodné potrubie, VN 22 kV vedenie a meliora¢ny kanal. V km 2,820 je navrhovana okruzna
krizovatka Stara Lesna zabezpecujica napojenie cesty I111/3102 do obce Stara Lesna a vyhl'adové napojenie do obce
Maly Slavkov. V ramci tejto krizovatky budu prelozené aj trasy VTL plynovodu a kanalizacie. V km cca 2,950 az
3,200 budu taktiez prelozené vodovodné a kanaliza¢né potrubia a upravené melioracné zariadenia. V km 3,463 bude
prelozka cesty 11/540 plynulo napojena na povodnu cestu 11/540. Od km 3,250 po km 3,463 sa usek pdvodnej cesty
vybura a pdvodna cesta sa zaslepi.

Tvorba stboru kritérii a ur€enie ich dolezitosti na vyber optimalneho variantu
Pri posudzovani vplyvov na zivotné prostredie boli hodnotené tie zlozky Zivotného prostredia, ktoré su v danom
uzemi najcitlivejsie, a ktoré vystavba a prevadzka navrhovanej Cinnosti najviac ovplyvni. Nakolko navrhovatel
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predkladd Zamer spracovany v jednom variante, nebol vytvoreny subor kritérii na porovnanie variantov. Pri
hodnoteni vplyvov bolo porovnavané navrhované rieSenie (obchvat obce Velka Lomnica) so situdciou, keby sa
navrhovana ¢innost’ nerealizovala (nulovy variant).

Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti pre posudzované varianty

Utelom zameru bola bliz§ia charakteristika navrhovanej ¢innosti, dotknutého tzemia a predikcia a vyhodnotenie
vplyvov navrhovanej ¢innosti na predmetné izemie. Zaroven boli porovnané vyhody a nevyhody nulového variantu
a navrhovaného obchvatu obce Vel'k4d Lomnica.

Na zaklade hodnotenia zistenych poznatkov a skutoc¢nosti, obchvat obce Velka Lomnica v zmysle predlozené¢ho
navrhu ¢innosti, ako optimalne rieSenie.
Zdovodnenie navrhu optimalneho variantu

Pozitiva obchvatu obce Velka Lomnica:

- vzdialenejsia poloha od zastavané¢ho uzemia,

- zvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravy,

- prispeje k rozvoju daného regionu, nakol’ko zlepsi jeho pristupnost’,

- je v sulade s pripravovanou izemnoplanovacou dokumentaciou obce Velka Lomnica,
- odvedenie Casti dopravy (predovsetkym t'azkej nakladnej a tranzitu) na obchvat,

- zniZenie hluku z dopravy v intravilane obce Velka Lomnica,

- zniZenie emisii z dopravy v intravilane obce Velka Lomnica,

- zniZenie ohrozenia obyvatel'ov mesta dopravou po hlavnej ceste,

- zniZenie dopravnej nehodovosti,

- priame napojenie priemyselnej oblasti a budiceho priemyselného parku na obchvat.

Negativa obchvatu obce Velka Lomnica:

- nevyhnutny novy zaber pdd,

- okrajovy zasah do ochranného pasma TANAP-u,

- zasah do biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu,
- zasah do mokradi,

- vyrub drevin a krovin,

- vplyv na horninové prostredie,

- vytvorenie novej liniovej bariéry v krajine.

Z uvedeného dovodu zamer odporuca realizaciu navrhovanej ¢innosti — obchvat obce Velka Lomnica.

Hodnotenie predpokladanych priamych a nepriamych vplyvov vychadza z predbeznej identifikacie
najevidentnejSich vstupov a vystupov planované¢ho zameru, kde cielom Specifikdcie dopadov tychto vstupov a
vystupov na jednotlivé zlozky zivotného prostredia je podchytenie tych okolnosti, ktoré by zavaznym spdsobom
modifikovali existujucu kvalitu Zivotného prostredia, ¢i uz v pozitivnom alebo negativnom smere.

Zakladnym ¢lenenim predpokladanych vplyvov je ich ¢asové hl'adisko vzhl’'adom k etapdm projektu. Takto sa vplyvy
rozdel'uji na :

- Vplyvy pocas vystavby — ich pésobenie je dané trvanim stavebnych aktivit a ich Specifikaciou;

- Vplyvy pocas prevadzky — st dané povahou prevadzok a ich kvalitativnymi a kvantitativnymi parametrami
(vstupmi a vystupmi). Ich trvanie je identické s fungovanim (prevaddzkovanim) objektu (¢o vSak nemusi platit’ o
ich dosledkoch).

Zaber ploch.

V sucasnosti sa zaujmoveé Uzemie v prevaznej Casti vyuziva na pol'nohospodarske tcely ako orna poda. V katastri
nehnutel’nosti st plochy predmetného tizemia evidované ako orna poda, trvaly travnaty porast, zastavand plocha a
nadvorie a ostatna plocha.

Vystavbou obchvatu neddjde k zasadnej zmene vyuzitia zdujmového tizemia, izemie bude aj nad’alej mozné
vyuzivat’ na pol'nohospodarske tucely.

Zaber ploch, celkovy trvaly zaber 135 102 m2, celkovy docasny zaber 39 904 m2, z toho orna péda 88 732 m2,
ostatnd poda 46 373 m2.
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Na dotknutych pozemkoch je navrhnuta rekultivacia docasne zabratych ploch, ktoré budu sluzit’ pre ucely stavby.
Rekultivacia sa navrhuje technicka na plochéach, kde dojde k zniZeniu hodnoty pddy. Na rekultivaciu sa pouzije
skryvka kultarnej vrstvy pody z ploch trvalého a doc¢asného zaberu. Rekultivacia je navrhnuta tak, aby sa plochy po
ukonceni stavby mohli vyuzivat’ na povodné ucely.

Spotreba vody.

Naroky na odber vody pri stavebnych pracach, stivisiacich s vystavbou, spoc¢ivaji hlavne v potrebe technologickej
vody, napr. pri vyrobe betonovych zmesi, na kropenie staveniska, ¢istenie mechanizmov, d’alej v potrebe pitnej vody
pre zamestnancov stavby a uzitkovej vody pre hygienické ucely v ramci stavebnych dvorov.

Na zaklade sucasnych poznatkov nie je mozné vykonat’ kvalifikovany odhad potreby technologickej, uzitkovej a
pitnej vody. Tuto problematiku bude riesit’ dodavatel’ stavby, nepredpokladame vsak zasadni zmenu v sucasnom
hospodareni s vodou v $irSom dotknutom zaujmovom uzemi.

Surovinové zdroje

Stavebnd cinnost’ si vyziada nasledujuce druhy surovin: kamenivo a Strkopiesky pre budovanie podkladovych vrstiev
a vyrobu betonu, asfalt na stavbu vozoviek, cement na beton, ocel’ na vyrobu vystuze, ocel'ovych mostov, zvodidiel
apod. a d’alSie materialy na vyrobu sucasti objektov cesty, ako napr. rozne plasty a pod. Ich presné druhy a mnozstva
budi $pecifikované na urovni realizacnych projektov.

Predmetna stavba je liniovou stavbou, preto stavebné prace sa mozu rozvintt’ na viacerych usekoch, napr.:

- mostné objekty,

- krizovatky,

- prelozka cesty 111/3093 do obce Mlynica,

- prelozka 11/540 — medzi krizovatkové useky.

Vzhl'adom na geologicku stavbu zdujmového uzemia, tvorent jemnozrnnymi zeminami, ktoré su malo vhodné,
resp. nevhodné na vystavbu zemného telesa obchvatu, sa navrhuje nasypové teleso obchvatu realizovat’ vrstevnatym
spOsobom, t.j. striedanim vrstiev zeminy zlepSenej vapnom (cca 2-5% podla vlhkosti vytazen¢ho materidlu) s
vrstvou Strkovitého materidlu v pomere 2:1. Celkovo stavba obchvatu Velkej Lomnice potrebuje 98 997 m3
nasypového materialu. Objem vykopu v ramci celej stavby predstavuje 101 236 m3. VytaZzend zemina sa po uprave
vapnenim pouzije do vrstevnatej konstrukcie nasypu. Chybajice mnozstvo Strkovitého materidlu do vrstevnatej
konstrukcie nasypu v objeme 33 000 m3 je potrebné doviest. Ako vhodn4 lokalita sa javi napr. lom Dubina (Poprad)
vzdialeny od stavby cca 15 km, ako aj miestne recyklacné centrum a Strkovna (Novy Dvor 92). Pre upravu podlozia
nasypu a vozovky bude potrebné doviezt’ cca 31 000 m3 Strkodrviny a cca 34 300 m3 tazkého lomového kamena
pre zatlacenie do podlozia.

Celkovo sa v ramci stavby ziska 36 641 m3 humoéznej skryvky, z toho 27 021 m3 z trvalého zaberu a 9620 m3 z
docasného zaberu. Humozna skryvka z docasného zaberu sa ulozi na plochy, ktoré bude sluzit’ ako docasna skladka.
Vymera tychto ploch je 18 100 m2. Upravu tychto ploch po ukonéeni stavby riesi Gast’ stavby 010-00.

Humozna skryvka z trvalého zaberu sa vyuZzije na ohumusovanie svahov komunikacii a na Gpravu pozemkov v
blizkosti obchvatu, ktoré sa pol'nohospodarsky vyuzivaji po dohode so starostami obci, resp. uzivatel'mi a vlastnikmi
pozemkov.

Energetické zdroje.

Zasobovanie elektrickou energiou pocas realizacie navrhovanej ¢innosti bude zabezpecené z jestvujucej rozvodne;j
siete. Potreba elektrickej energie sa kumuluje predovsetkym do priestorov stavebnych dvorov. Podrobnejsia
Specifikacia potrieb bude sucast'ou vyssieho stupna projektovej dokumentacie.

V ramci predmetnej stavby je potrebné zabezpecit’ elektricktl energiu pre verejné osvetlenie krizovatiek, chodnikov
a useku prelozky cesty 11/540.

Pristupové cesty na stavenisko.

Pocas vystavby sa na prepravu materialov a pristup na stavenisko bude vyuzivat’ len pristupova cesta v koridore
existujiicej obsluznej komunikacie na CSPHM BIO-plus vyuZivajiic jestvujiici vjazd z cesty 1/66. Této cesta bude
dobudovana az po pozemky obchvatu. Ako mozny pristup na pozemky stavby sa javi aj pristup z cesty 111/3093
do obce Mlynica za podmienky vybudovania docasného premostenia bezmenného potoka alebo vybudovania
navrhovaného definitivneho premostenia (203-00) s dostatocnym predstihom. Pre pristup k stavenisku za Studenym
potokom budu v koryte potoka doCasne osadné a presypané rary DN 1200 pre prevedenie vod pocas vystavby. Po
ukonceni vystavby sa koryto uvedie do pévodného stavu.
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Dalsi pristup na pozemky obchvatu je mozny len z cesty I11/3102 do Starej Lesnej alebo z existujucej cesty 11/540,
¢o by ale v oboch pripadoch znamenalo prejazd staveniskovej dopravy cez zastavani Cast’ obce Velka Lomnica.

Néavrh stavebnych dvorov, pristupovych ciest.

Pocas vystavby komunikéacie, stvisiacich mostnych objektov a d’alSich komunikacii je potrebné, aby buduci
dodavatel’ stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat’ moznost’ umiestnit’ svoje socialne, prevadzkové a
technologické zariadenia, zriadit’ skladky materialov a vytvorit’ rézne manipula¢né plochy. Pokial’ to samotnd stavba
dovol'uje, bude potrebné na tieto ucely vyuzivat v ¢o najviacsej miere plochy trvalého zaberu staveniska.

Na vsetkych plochach urcenych pre ucel stavebnych dvorov, ¢i uz na plochéach trvalého alebo docasného zdberu
mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat' hlavné zasady technologickej discipliny s dérazom na ochranu
zivotného prostredia. Presné vymery zariadeni staveniska budti uréené v d’alSich stuptioch projektovej dokumentacie.
Pre potreby zariadenia staveniska stavby sa navrhujt spolu plochy o vymere 8 100 m2 pri navrhovanych krizovatkach
a mostnych objektoch. Na celej ploche sa po odstraneni humoznej skryvky rozprestrie separacna geotextilia a vrstva
Strkodrviny hribky 300 mm. Na tretine plochy sa osadia cestné panely. Tieto plochy st navrhnuté v ramci do¢asného
zaberu.

Predpokladané vybavenie zariadeni staveniska:

* spevnené plochy pre odstavenie vozidiel,

* spevnené a odvodnené plochy olejového a naftového hospodarstva s precistenim odpadovych vod v odlu¢ovacoch
ropnych latok,

* uzavreté a chranené priestory pre sklad chemickych stavebnych latok,

* spevnené plochy pre uskladnenie stavebnych materialov,

* socidlne a hygienické zariadenia,

» kancelarske priestory.

Vysledny navrh stavebnych dvorov bude zavisiet’ od konkrétneho zhotovitel'a stavby, od pouzitych technologii, ako
aj schopnosti zhotovitel'a vyuzivat ponukané plochy, pripadne si iné zabezpe€it’ v ramci pripravy stavby priamo s
organizaciami a organmi posobiacimi v dotknutom tzemi.

Predpokladany priebeh stavebnych prac.

Realizacia jednotlivych casti stavby bude prebiehat na zdklade podrobného harmonogramu postupu prac
spracovaného zhotovitel'om stavby. Vystavba bude pozostavat’ z troch faz (I. fdza pripravné prace, Il. faza hlavné
stavebné prace a IIl. faza dokoncovacie prace).

Na zaklade navrhovaného technického rieSenia jednotlivych Casti stavby predpokladame nasledujuci postup prac:

* uvolnenie staveniska (vyrub krovia a stromov, demolacie),

* vytycenie podzemnych inzinierskych sieti a ich vyznacenie v teréne,

» prelozka a Uprava inZinierskych sieti, ktoré su v kolizii s navrhovanymi ¢astami stavby,

* odstranenie humoznej skryvky z ploch trvalého a docasného zaberu,

* hlavné stavebné prace budu pozostavat’ z realizacie zemnych prac na telese obchvatu, prelozky cesty 111/3093,
pristupovych ciest a krizovatiek, konstrukénych vrstiev vozovky, realizacii mostnych objektov,

» dokoncovacie prace (pravy ploch docasného zdberu, odstranenie zariadeni staveniska, bezpecnostné zariadenia,
vodorovné a zvislé dopravné znacenie).

Pre potreby pristupu na stavbu (preprava stavebnych materidlov a strojov) v useku ZU - km 1,800 bude vyuzivana
existujuca panelova pristupova cesta k letiskovej drahe napojena na cestu 1/66, ktora umozni pristup na pozemky
stavby. Pre pristup na pozemky stavby v km 1,800 — KU bude vyuzivana cesta I11/3102 do obce Stara Lesna a koridor
pozemkov navrhovaného obchvatu s do¢asnymi priepustmi cez Studeny potok.

Usek juhozapadného obchvatu obce Vel'ka Lomnica bude odovzdany do prevadzky ako celok, vratane krizovatiek
v napojeniach obchvatu na existujucu komunikacnu siet. V zavislosti na postupe majetkového vysporiadania
pozemkov pre vystavbu je mozné odovzdavat’ obchvat aj po etapach tak, aby nebol blokovany rozvoj v planovanom
priemyselnom parku (asek ZU — km 1,600).

Samostatne prevadzkovatel'né Casti stavby su:
- vSetky Upravy a prelozky inzinierskych sieti, ktoré su samostatnymi ¢astami,
- pristupové cesty.
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Stavba je navrhnuta tak, aby staveniskova doprava nemusela pouzivat’ existujuce komunikécie v zastavanej Casti
mesta a ani ziadne obchadzkové trasy. Doprava bude ¢iastocne obmedzena na ceste 111/3102 do Starej Lesnej a na
ceste 111/3093 do Mlynice pocas stavebnych prac na krizovatkach a obchvate.

Vystavba severozapadného obchvatu ovplyvni premavku na existujiicej ceste 1/66 pocas budovania okruznej
krizovatky Vel'kda Lomnica pre napojenie obchvatu, ako aj premavku na cestach 111/3102 do Starej Lesnej a 111/3093
do Mlynice.

Néaroky na zastavané tizemie.

Vystavba obchvatu si vyzaduje demoléciu piatich rozostavanych objektov v km 1,800. Ide o nasledovné objekty:

- rozostavany rodinny dom (rozmery 11,5m x 7,5m x 6,0m),

- hospodarsky objekt ¢.1 (rozmery 7,5m x 4,0m x 2,5m),

- hospodarsky objekt ¢.2 (rozmery 6,0m x 2,2m x 2,5m),

- hospodarsky objekt ¢.3 (rozmery 8,0m x 6,0m x 2,5m),

- rozostavané zaklady hospodarskej budovy (rozmery 20m x 8,75m).

V ramci vystavby objektov ciest a krizovatiek sa v mieste napojenia na existujuce komunikacie vybura pévodna
konstrukcia vozovky.

Néroky na vyrub stromov.

Dendrologickym prieskumom (priloha E4; DUR 1I/540 Obchvat obce Velka Lomnica, Dopravoprojekt a.s.,
Bratislava, 2021) boli identifikované vSetky dreviny rastiice mimo lesa, nachadzajice sa v trase navrhovanej stavby a
bola ur¢ena ich spoloc¢enska hodnota. Celkovo bude potrebné pre uvolnenie priestoru pre realizaciu stavby odstranit’
68 stromov a 6326 m2 krovin.

Zdroje znecistenia ovzdusSia

Liniovym zdrojom zneclistenia ovzdusSia pocas vystavby budu predovSetkym prejazdy tazkych mechanizmov a
stavebné prace, ktoré sposobia zvySenu koncentraciu exhalatov a pras$nost’ na trasach medzi zdrojmi materidlov a
aktualnou lokalitou vystavby. Tato Cinnost’ v§ak bude len doc¢asnd, obmedzena na obdobie vystavby.

Hlavné plos$né zdroje znecistenia ovzdusia predstavuju predovsetkym plochy suvisiace s vystavbou, a to stavebné
dvory, docasné skladky ornice a pod..

Pocas prevadzky sa novym liniovym zdrojom znecistenia ovzduSia stane obchvat cesty 11/540. Automobilova
doprava je v zmysle zakona €. 137/2010 Z.z. o ovzdusi klasifikovana ako mobilny zdroj. Doprava je zdrojom najma
Skodlivych latok z vyfukovych plynov cestnych vozidiel (NOx, CO, VOC, SO2) a najmé tuhych znecistujucich
latok - prasnosti (tzv. sekundarna), ktora je spdsobena virenim usadenych cCastic na povrchu vozovky a v jej
bezprostrednom okoli.

Odpadové vody

V procese vystavby obchvatu cesty 1I/540 mdézu odpadové vody vznikat' zo zrdzok znecistenych pri pohybe
automobilov prepravujicich vykopovu zeminu a stavebny materidl, pri praci stavebnych strojov, technologického
procesu samotnej vystavby, splavenin z terénu (zemina a iné rozpustené i nerozpustené latky), podzemnej vody
pri hibeni zarezov v désledku drenazneho efektu, Gistenia spevnenych ploch v stavebnych dvoroch, &istenia
pristupovych ciest, mechanizmov a automobilov pred vyjazdom na verejné komunikécie, drobnych tnikov i
havarijného tniku PHM a inych znecist'ujucich latok a pod..

Kvantitativne a kvalitativne parametre tychto odpadovych vod nie je mozné v sucasnosti kvalifikovane odhadnut’.

Pocas prevadzky komunikacie vznikaju odpadové vody z povrchového odtoku z vozovky cesty a vSetkych ostatnych
projektovanych objektov krizovatiek, preloziek ciest a mostov. Ide o znecCistené zrazkové vody v suvislosti s
premavkou motorovych vozidiel, pricom zdrojom znecistenia mdzu byt aj prostriedky pouzivané pri udrzbe a
znaceni vozovky, Uniky znecistujucich aj nebezpecnych latok z pohybujucich sa vozidiel, havarijné tniky z cisterien
a palivovych nadrzi pri dopravnych nehodéch a pod. (pohonné hmoty, oleje, mazadla). Nebezpecenstvo znecistenia
vod predstavuju aj odpadové vody zo zimnej udrzby vozovky.

Odpady
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Pri vystavbe obchvatu cesty 11/540 budu vznikat’ stavebné odpady. Tieto su v stilade so zdkonom NR SR ¢. 79/2015
Z.z. 0 odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov (§77) definované ako odpady, ktoré vznikaju v dosledku
uskutocnovania stavebnych prac, zabezpecovacich prac, ako aj prac vykonavanych pri udrzbe stavieb (udrziavacie
prace), pri uprave (rekonstrukcii) stavieb alebo odstrafiovani (demoldcii) stavieb.

Pri nakladani so stavebnym odpadom a odpadom z demolAcii je potrebné sa riadit’ aj Vyhlaskou MZP SR ¢&. 344/2022
Z.z. o stavebnych odpadoch a odpadoch z demolécii podla §105 ods.3 zakona €. 79/2015 Z.z. o odpadoch, ktory
ustanovuje nakladanie s odstrdnenymi stavebnymi materialmi, stavebnymi odpadmi a odpadmi z demolacii.

Za nakladanie s odpadmi, ktoré¢ vznikli pri vystavbe, udrzbe, rekonstrukcii alebo demolécii komunikacii je
zodpovedna osoba, ktorej bolo vydané stavebné povolenie na vystavbu, udrzbu, rekonstrukciu alebo demolaciu
komunikécii a plni povinnosti podl'a §14 predmetného zadkona. Za nakladanie s odpadom sa povazuje zber, preprava,
zhodnocovanie a zneSkodniovanie odpadu, vratane dohl'adu nad tymito ¢innostami a nasledujuce;j starostlivosti o
miesta zneSkodnovania a zahffia aj konanie obchodnika alebo sprostredkovatel’a.

Realizator stavby ako pdvodca a drzitel’ stavebného odpadu, je povinny stavebné odpady pri svojej Cinnosti a odpady
z demolécii materialovo zhodnotit’ pri vystavbe, rekonStrukcii alebo tidrzbe komunikacii.

Produkcia odpadov sa bude v etapach vystavby a prevadzky komunikécie lisit’ nielen v kvantitativnom vyjadreni,
ale aj v kategoriach vznikajtcich odpadov.

V etape vystavby vzniknu odpady z nasledujticich ¢innosti:

- likvidacia krovia na ploche 6 326 m2,

- vyrub stromov v mnozstve 68 ks,

- odstranenie existujucej vozovky frézovanim na celkovej ploche cca 1 245 m2,

- demolacia objektov — 350 m3 stavebnej sute — odvoz na regulovanu skladku odpadov.

Vyfrézovany material obrusnych vrstiev vozovky — bittmenové zmesi je mozné vyuzit' na recyklaciu v obal'ovacom
centre na vyrobu asfaltovych zmesi. Dalej bude vznikat' zmesovy komunalny odpad a odpad zo socidlnych zariadeni
na zariadeni staveniska.

Pocas prevadzky obchvatu cesty 11/540 sa nepredpokladd vznik vel'’kého mnozstva odpadov. Prevadzkovatel stavby
je povinny po jej uvedeni do prevadzky nakladat’ so vznikajucimi odpadmi v sulade s platnymi legislativnymi
predpismi. Pocas prevadzky komunikacie budu vznikat' odpady pri tidrzbe a oprave komunikacie (bitimenové
zmesi z obrusnej vrstvy vrchnej Casti vozovky, pri starostlivosti o dopravné znacenie — odpadové farby a laky a ich
obaly, z odstraiiovania nésledkov pripadnych havarii (vykopova zemina obsahujiica nebezpecné latky, absorpéné
materialy ....), z Cistenia lapacov olejov, drevo z udrzby vegetacnej zelene).

Zdroje hluku a vibracii

Zdrojom hluku pocas vystavby navrhovanej ¢innosti je predovsetkym tazk4 doprava, ktora zabezpecuje plynuly
prisun stavebnych materialov na stavbu a odvoz prebyto¢ného materialu. Dal§im zdrojom hluku poéas vystavby st
stavebné dvory a samotné stavebné stroje a mechanizmy v lokalite vystavby.

Automobilova doprava po novovybudovanom obchvate cesty 11/540 sa stane novym liniovym zdrojom hluku.
Vystavbou komunikacie dojde k prerozdeleniu dopravy na povodnt cestu 11/540 a jej prelozku v novej polohe.
Predpoklada sa, ze vystavbou navrhovanej ¢innosti sa na povodnej komunikacii, ktora prechadza cez intravilan obce
Vel'ka Lomnica, znizi hlukova zataz. Zaroven vsak dojde k distribucii hluku z dopravy do SirSieho uzemia aj do
lokalit, v ktorych doteraz pdsobenie tohto zdroja hluku nebolo vyznamné.

Za ucelom zhodnotenia hlukovych pomerov na trase navrhovanej stavby bola vypracovana Hlukova sStudia
(Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 12/2020), ktorej vysledky st prezentované v casti vyhodnotenia vplyvov
navrhovanej ¢innosti na obyvatel’stvo.

Mechanické kmitanie a otrasy, ktoré sa mdzu prenasat’ do stavebnych objektov a obytnych budov, su pri vystavbe
vyvolané vonkaj$imi zdrojmi — stavebnymi aktivitami, ako je zakladanie mostov, paZenie, vibracné zhutiovanie.
Povrchové vrstvy zemskej kory sa nasledkom budenia zdrojmi kmitania rozvlnia a vlnenie postupuje v pddnom
masive vietkymi smermi (pozdiZne a prie¢ne vInenie). Geologické a pddno-mechanické pomery maju vel’ky vplyv
na velkost’ odozvy na budenie, ktoré sa $iri podou do zdkladov okolitych budov. Zaklady objektov prenasaju
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horizontalne, aj vertikalne, seizmické ucinky zo zakladovej dosky do jednotlivych podlazi, pricom je preukazané,
ze kmitanie vo vysSich podlaziach je vo vacsine pripadov vicsie ako kmitanie zakladov objektov.

Vzhl'adom na vzdialenost' od najblizSej zastavby tucinky vibracii poCas prevadzky navrhovanej Cinnosti sa
nepredpokladaj.

Ocakévan¢ vyvolané investicie

Vystavba severozapadného obchvatu si vyziada zdsah do existujucich inzinierskych sieti a vodnych tokov
(bezmenny potok a Studeny potok) v zaujmovom uzemi stavby. VSetky inzinierske siete, ktoré su v kolizii s
navrhovanym obchvatom a stvisiacimi ¢astami stavby, budi na naklady stavebnika prelozené do novych trés,
resp. upravené tak, aby neboli v kolizii s upravovanymi komunikaciami a budi odovzdané do spravy jestvujucim
vlastnikom, resp. spravcom.

V ramci stavby je potrebné upravit’ alebo prelozit’ tieto inZinierske siete:

- VTL plynovod,

- vodovody a kanalizacie,

- vedenie VN-22kV a NN vedenia,

- telekomunikacné vedenie Slovak Telekom,

- meliora¢né zariadenia.

Inzinierske siete budu upravené len v minimalnom potrebnom rozsahu. Koryto vodnych tokov sa pod mostnymi
objektmi opevni.

Z dévodu vystavby obchvatu a jeho napojenia na cestu I/66 sa prelozi tisek cesty 111/3093 cca 900 m od jej napojenia
na cestu 1/66 a doCasne povolena krizovatka ciest 1/66 a 111/3093 sa zrusi. Novy usek cesty sa napoji do okruznej
krizovatky Mlynica.

Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie

Hodnotenie zdravotnych rizik

Vplyv vystavby a prevadzky cesty 11/540 sa mdze prejavit’ vo forme zvySenej hlucnosti, zvySenou produkciou
emisii z dopravy, zmenou organizacie dopravy a celkovym ovplyvnenim pohody a kvality Zivota obyvatel'ov. Proti
negativnym vplyvom navrhovanej ¢innosti st navrhnuté opatrenia (vid’ kap. IV.10.). Pozitivom bude odl'ahcenie
intravilanu obce Vel'kd Lomnica.

Pocas vystavby

Priame zdravotné rizika vznikaju v etape vystavby predovSetkym v suvislosti s vlastnou stavebnou ¢innost'ou.
Vznikd nebezpecenstvo urazu pri doprave a manipulacii s materidlom, pri stavebnych predovsetkym vyskovych
pracach, pri praci s elektrickymi zariadeniami, vybusninami a pod.. Rizika st obdobné ako pri kazdej stavebnej
¢innosti. Bezpecnost’ zamestnancov je povinny zabezpecit’ zhotovitel’ v stlade s platnou legislativou. Pri prevadzke,
udrzbe a oprave zariadeni a rozvodov je potrebné dodrziavat ustanovenia prislusnych noriem a bezpecnostnych
predpisov a vyhlasok pre rozvody jednotlivych médii.

Vystavba cesty 11/540 bude realizovand vo vyhradenom priestore a Case obmedzenom na obdobie vystavby,
nepredpoklada sa vznik redlnych zdravotnych rizik, ani inych désledkov na obyvatel'stvo dotknutych obci.

Pocas prevadzky

Pre hodnotenie vplyvov na zdravie obyvatel'ov s vychodiskovym podkladom Emisna $tadia (Dopravoprojekt a.s.
Bratislava, 12/2020) a Hlukova $tudia (Dopravoprojekt a.s. Bratislava, 12/2020) a opatrenia vyplyvajice z nich.

Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti na chranené tizemia

Stavba sa realizuje prevazne v uzemi s 1. stupiiom ochrany v zmysle zakona ¢.543/2002. Z.z., iba v useku km 2,820
(okruzné krizovatka Stard Lesnd) po km 3,463 (koniec tiseku na ceste 11/540) dochadza k zasahu do ochranného
pasma TANAP-u, v ktorom plati 2. stupeit ochrany. AvSak aj stiCasna cesta 11/540 v tomto useku prechadza OP
TANAP-u.

K zasahu do uzemi sustavy tizemi Natura 2000 nedochadza.

V ramci projektovej dokumentacie DUR sa vypracovala Inventarizacia a ohodnotenie biotopov (Dopravoprojekt
a.s. Bratislava, 2021) v zabere navrhovanej stavby. Vyplyva z nej zaber 14 578 m2 biotopov eurépskeho vyznamu
(Br2 Horské vodné toky a brehové porasty pozdiZ ich brehov (3220); Br6 Brehové porasty devit'silov (6430) a
Lk5 Vysokobylinné spolocenstva na vlhkych lukach (6430)) v celkovej spolocenskej hodnote 292 270 € a 5040
m2 biotopov ndrodného vyznamu (Kr8 Vrbové kroviny stojatych vod , Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych
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brehoch riek) v celkovej spolocenskej hodnote 50 400 €. Celkovo boli biotopy eurdpskeho a ndrodného vyznamu
inventarizované na ploche 19 618 m2 a ich spolo¢enska hodnota predstavuje sumu 342 670 €.

Biotop eurdpskeho vyznamu Br2 Horské vodné toky a brehové porasty pozdiZ ich brehov (3220) patri k biotopom, u
ktorych je mozny zaber len z naliehavych dévodov vyssieho verejného zaujmu (§ 28 ods. 11 zadkona 543/2002 Z.z.).

Zaroven boli zmapované mokrade, ktorych plocha zaberu predstavuje spolu 22 161 m2. vyskytuju sa v nive
Studeného potoka so spolocCenstvami biotopov Br2, Br6, Kr8, Kr9 a Lk5 vratane rozvetveného vodného toku a v
nive bezmenného potoka — I'avostranného pritoku rieky Poprad a v nive samotnej rieky Poprad.

Uvedené mokrade nepatria do zoznamu medzinarodne, ani regionalne, ¢i lokalne vyznamnych mokradi Slovenska.
Podra § 6 ods. 4 zakona €. 543/2002 Z. z. ochrana prirodnych biotopov na zmenu stavu mokrade, najmé jej Gpravu
zasypavanim, odvodnovanim, tazbou tfstia, raseliny, bahna a riecneho materidlu, sa vyzaduje stthlas organu ochrany
prirody okrem ¢innosti, ktoré vykonava spravca vodného toku v stilade so zakonom ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o
zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).

Vplyvy na obyvatel’stvo
Vplyvy na obyvatel'stvo sa hodnotia najmé prostrednictvom pdsobenia hluku a emisii skodlivych latok z dopravy
na obyvatel'stvo v blizkosti navrhovaného riesenia stavby.

Znecistenie ovzdusia

Doprava je vyznamnym zdrojom znelistenia ovzdusSia. Vyfukové plyny vozidiel obsahuju okrem produktov
dokonalého spal'ovania (CO2, H20) znecistujuce latky ako oxid uhol'naty, uhl'ovodiky, oxidy dusika, oxid siricity,
aldehydy, ketony, nespalené uhl'ovodiky, polycyklické aromaty, sadze a iné zlozky.

Najviac nebezpec¢na je koncentracia NOx, CO a CxHx v ovzdusi, ktord je spésobovand motorovymi vozidlami a
u nés je vylucne uréenou emisiou vyfukovych plynov benzinovych motorov osobnych automobilov a naftovych
nakladnych automobilov.

V procese vystavby sa pri liniovych stavbach predpokladd zvySené mnozstvo prachovych Castic zo staveniska
a pristupovych komunikécii a ich d’alsi prenos vplyvom virenia vzduchu. Bude potrebné udrziavat’ pristupové
komunikécie a vSetky cesty, ktoré¢ budi sluzit’ pre staveniskovil dopravu, v bezprasnom stave a staveniskovi
dopravu organizovat’ najmi v blizkosti obytnych oblasti tak, aby ¢o najmenej dochddzalo ku zvysenej koncentracii
tuhych znecistujucich latok v ovzdusi, presahujucich povolené limity. Zhotovitel' stavby musi postupovat’ podl'a
bezpec¢nostnych Standardov, planu organizacie vystavby a prisluSnych predpisov, aby dosledne pristupoval k
obmedzeniu prasnosti. (v rozsahu manipulac¢nych ploch ide najmai o vlhCenie, Cistenie, kropenie...). Podrobnosti st
charakterizované v prilohe &.3 k vyhlaske MZP SR &. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zékona o ovzdusi. V Casti VSeobecné technické poziadavky a vSeobecné podmienky prevadzkovania sa pozaduje
pri Cinnostiach, pri ktorych mézu vznikat' prasné emisie vyuzit' technicky dostupné prostriedky s ohl'adom na
primeranost’ ndkladov na obmedzenie prasnych emisii.

Pocas prevadzky bude vybudovany obchvat obce Velka Lomnica novym liniovym zdrojom znecistenia ovzdusia. Pre
zistenie prispevku emisii z dopravy bola vypracovana exhalacna studia (Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 12/2020).
Vypocet je vykonany na zaklade progndzy dopravného zat'azenia, pre vyhlad 10 rokov po uvedeni stavby do
prevadzky (Co je z hladiska vplyvu vyssej dopravy na strane bezpecnosti vypoctu a ochrany zdravia). Vypocet pre
vyhl'adové obdobie uvedenia stavby do prevadzky nie je potrebny, pretoze v ramci Standardného postupu su na
zéklade niz$ej dopravnej intenzity zistované aj nizsie hodnoty skodlivin.

Na znecistenie ovzdusia v okoli budii mat’ vplyv aj ostatnd komunikacn4 siet’, ako aj parkovacie plochy, ucelové
komunikécie a priemysel okolia, ktoré neboli vo vypocte zohl'adnené. Vysledkom teoretického vypoctu su imisné
mapy, z ktorych je zrejmé, Ze obyvatelia v okoli trasy novej komunikacie a krizovatiek nebudu ovplyviiovani
nadlimitnymi mnozstvami $kodlivin z dopravy. Pripustné roéné koncentracie znecistujucich latok v ovzdusi od
sledovanej komunikac¢nej siete nie su prekracované a st hlboko pod platnymi hygienickymi limitmi. Znecistenie
ovzdusia vplyvom cestnej dopravy pri danych predpokladanych intenzitach nebude predstavovat’ zdravotné riziko.

Hluk
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V etape vystavby budu nasadené rdzne zemné stroje a mechanizmy — rypadld, buldozéry, vyrovnavace, nakladné
terénne automobily, nakladace, zhutiovacie stroje a pod.. Je vSeobecne zndme, ze hluk v okoli zemnych strojov v
¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny. Hluk ma vyrazne premenny, alebo az prerusovany charakter — zavisi od
druhu vykonavanej operacie a od bezprostrednej prave realizovanej technologie, napr. bagrovanie, sypanie Strku,
pluhovanie, zhutiiovanie, nakladanie a pod. Mozna je aj superpozicia jednotlivych zdrojov hluku, t.j. si¢inna
technologia niekol’kych strojov naraz.

Hluk zo zékladnych zemnych prac, ale aj stavby objektov, je do¢asne obmedzeny na obdobie vystavby. Pri vystavbe
liniovej stavby sa lokalita staveniska postupne presuva, a tak sa prestiva aj zdroj hluku z uvedenych tazkych
mechanizmov. Vhodnou organizaciou prace, vyli¢enim prac v nocnych hodinich a diioch pracovného volna je
mozné negativny ucinok hluku minimalizovat’ na inosnt mieru.

Pocas prevadzky

Trasa navrhovanej stavby 11/540 Obchvat obce Vel'ka Lomnica predstavuje obchvat obce, ktorého primarnym ucelom
je odviest’ dopravu, a s tym suvisiaci negativne javy (hluk, emisie) na novu cestu 1I/540, ¢im ddjde k odl'ahceniu
povodnej trasy od intenzivnej premévky a k znizeniu emisii hluku a skodlivych latok znecistujucich ovzdusie.

Hodnoteniu emisii hluku z dopravy po navrhovanej komunikacii sa venovala Hlukova sttidia (Dopravoprojekt a.s.,
Bratislava, 12/2020).

Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmil byt stavebnou cinnost'ou
prekrocené definuje VyhlaSka MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., v zneni neskorSich predpisov, ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, kde sa v jej prilohe v ¢lanku 1.7 konstatuje:

V pracovnych diioch od 700 do 2100 h a v sobotu od 800 do 1300 h sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej ¢innosti vo
vonkajSom prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB k ekvivalentnej hladine A
zvuku v uvedenych Casovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa neuplatiiuji korekcie podla tabulky ¢.
2. uvedenej vyhlasky (korekcie na Specificky hluk — zvIast' rusivy hluk, tonovy hluk, bezny impulzovy hluk, vysoko
impulzovy hluk a vysoko energeticky impulzovy hluk).

Na zéklade uvedeného mozno konstatovat’ nasledovné:

= hlu¢né stavebné prace sa mézu vykonavat’ v pracovnych ditoch od 700 — 2100,

= pocas vikendu sa hlu¢né stavebné prace mézu vykonavat’ len v sobotu v ¢ase od 800 — 1300,

= stavebné prace mozu prebiehat’ aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuji pripustné hodnoty hluku vo
vonkajSom prostredi sa mézu vykonavat len v ¢ase, ktory je Specifikovany v predchadzajicich bodoch. Mimo tohto
¢asu mozno na stavebnu ¢innost’ vztiahnut’ pripustné hodnoty hluku z tab. 1 pre hluk z inych zdrojov.

Je zrejmé, Ze hluk v okoli zemnych strojov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny. Hluk od tychto strojov je
docasny a ma vyrazne premenny, prerusovany charakter — zavisi od druhu vykonévanej ¢innosti a od momentalne
realizovanej technoldgie (bagrovanie, sypanie Strku, zhutiiovanie, nakladanie atd’.). Bezné je aj spoluposobenie
jednotlivych zdrojov hluku pri sucasnej praci niekol’kych strojov a zariadeni. Hlukom zo stavebnych prac na
stavenisku bude atakovana aj zastavba pozdiZ pristupovych komunikacii veducich ku stavenisku.

V stadiu spracovania Studie, nie je mozné uviest presné typy nakladnych vozidiel, stavebnych strojov a
dalSich zariadeni, ktoré budu zdrojom hluku na tejto stavbe. Dodavatel’ stavby je povinny riadit’ sa zakonnymi
odporucaniami pre sposobily technicky stav vSetkych stavebnych zariadeni.

Na zéklade dopravnych charakteristik a konfiguracii terénu boli metodikou NMPB Routes 96 (vychddzajucej z
francuzskeho Standardu XPS 31-133) a programom CadnaA (verzia 2020 MR1) spocitané izofony dopravného
hluku, na celej ploche rieSeného tzemia. Pre ucely zistenia vplyvu hluku z predmetnej investicie na obyvatel'ov boli
spocitané hlukové zataze pre tri referencné ¢asové intervaly dei, vecer, noc.

Vysledkom postdenia st hlukové mapy, z ktorych vyplyva, ze vd’aka vhodne zvolenému smerovému a vyskovému
vedeniu trasy cesty, v dostatocnej vzdialenosti od najblizSich obytnych domov a pomerne nizkym intenzitam
dopravy, neddjde k prekroceniu pripustnych hodnét urcujucich veli¢in hluku , a teda ani k potrebe budovat’
protihlukové opatrenia.

Zaber a asanacia objektov
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Vystavba prelozky cesty 11/540 si vyziada odstranenie rozostavanych stavebnych objektov v km 1,800, ktoré sa
nachadzaju v trase navrhovaného obchvatu. Medzi objekty ur¢ené na demolaciu patria rozostavany rodinny dom a
pril’ahlé hospodarske objekty:

- rozostavany rodinny dom (rozmery 11,5m x 7,5m x 6,0m),

- hospodarsky objekt ¢.1 (rozmery 7,5m x 4,0m x2,5m),

- hospodarsky objekt ¢.2 (rozmery 6,0m x 2,2m x2,5m),

- hospodarsky objekt ¢.3 (rozmery 8,0m x 6,0m x2,5m),

- rozostavané zaklady hospodarskej budovy (rozmery 20m x 8,75m).

V ramci vystavby objektov ciest a krizovatiek sa v mieste napojenia na existujuce komunikacie vybura pévodna
konstrukcia vozovky.
Pocas prevadzky sa nepredpokladaji ziadne demolacie.

Ovplyvnenie pohody a kvality zivota

Pohoda a kvalita zivota obyvatel'ov mdze byt vyraznejSie narusend, najmé pocas obdobia vystavby obchvatu cesty
11/540, obmedzenim dopravy a tazkou nakladnou dopravou pozdiZ pristupovych komunikécii ku stavbe a na trasach
medzi zdrojmi materidlov, stavbou a deponiami. Predpoklada sa, Ze pre dopravu bude vyuZzivana dostupna cestna
siet, ako aj polné cesty v ¢o najkratSich vzdialenostiach. Doba obmedzenia a rusivych vplyvov bude limitovana
dobou vystavby navrhovanej ¢innosti.

Jednym z ucelov vystavby obchvatu cesty 11/540 je zvySenie bezpecnosti premavky a pohybu chodcov (deti,
starSich spoluobcanov), odl'ahcenie sticasnej komunikacie a znizenie dopravnej nehodovosti v intravilane obce Vel'ka
Lomnica.

Vplyvy na horninové prostredie a geomorfologické pomery

Vlastnosti geologického prostredia a geodynamické javy majii vyznamny vplyv na realizovatelnost’ stavby a jej
technicku a ekonomickt naro¢nost. Medzi vyznamné priame negativne vplyvy stavby na horninové prostredie a
geomorfologické pomery patri narusenie energie reliéfu zarezmi do terénu, realizicia nasypov a mostnych objektov,
vymena podlozia, atd. V ramci technickej stadie (II/540 Obchvat obce Velka Lomnica, Dopravoprojekt a.s.,
Bratislava, 08/2021) bola vypracovana Inzinierskogeologicka stiidia, ktora vyhodnotila trasu obchvatu obce Velka
Lomnica nasledovne, trasa v km 0,000 — 0,800 je Geologicka stavba fluvialne nivné sedimenty a fluvialne terasové
sedimenty na paleogénom podlozi, s reliéfom trasy okrajové Casti aluvialnej nivy, rieky Poprad, niva bezmenného
potoka a jej okrajové Casti (terasové stupne), dotknutych objektov — stavieb 1/66 Poprad — Kezmarok (napojenie na
MUK Velka Lomnica) - km 0,054 most nad bezmennym potokom — nasyp - nasyp-trasa terén, - okruzna krizovatka
JUH, v km 0,800 — 1,600, Glacifluvidlne sedimenty prip. deluvidlne sedimenty na paleogénnom podlozi, reliéf
okrajova Cast’ nivy bezmenného potoka, mierne svahy elevacie (terasové stupne a k povrchu vystupujice podlozie),
dotknuté stavby, objekty — zarez, - nasyp-terén, - km 1,500 okruzna krizovatka STRED a krizovanie s existujucou
cestou I11/3102 Vel'k4a Lomnica — Stara Lesna, v km 1,600 — 2,070, geologicka stavba fluviadlne nivné Sedimenty
a glacifluvidlne sedimenty na paleogénnom podloZi (terasové stupne), zosuvné teleso (boéna hibkové erézia), s
reliéfom tvorenym nivou Studeného potoka a jej okrajové Casti s prechodom do terasovych stupniov, dotknuté stavby,
objekty — nasyp, - km 1,800 most nad dolim Studeného potoka, - ndsyp, v km 2,070 — 3,418 geologicka stavba
deluvialne, deluvialnofluvialne a polygenetické sedimenty na paleogénnom podlozi prip.na glacifluvialnych
Sedimentoch, reliéfom terasové stupne a upétie miernych svahov elevacie Brezovec (na povrch vystupujice
podlozie), dotknuté stavby, objekty — nasyp, - nizky zarez km 2,250-3,450, - ndsyp, - nasyp-trasa terén, - napojenie
na existujucu cestu 11/540 Velka Lomnica — Tatranskd Lomnica.

Zo zaverov InZinierskogeologickej stiidie na zaklade prehodnotenych inzinierskogeologickych, hydrogeologickych,
stabilitnych pomerov a legislativnych rizik vyplyvaja skutocnosti, Ze zdujmové tizemie sa vyznacuje heterogenitou
zékladovych pomerov s pestrym litologickym zloZzenim a premenlivou mocnostou, predkvartérne horninové
prostredie je heterogénne, tvorené paleogénnymi ilovcami a pieskovcami - v zone zvetravania s premenlivou
pevnostou a heterogenitou geotechnickych parametrov, predkvartérne horninové prostredie je lokéalne tektonicky
porusené, predpokladd sa zlomova linia (nema linearny priebeh) v udoli Skalnatého tdolia a zlom S-J smeru
v udoli rieky Poprad, kvartérnymi sedimentami rdoznej genézy a premenlivej mocnosti, a to najméd v oblasti
aluvidlnych niv (Clenitost’ bazy predkvartérneho podlozia, premenlivd mocnost’ Strkov a nerovnomerna vrstva
naplavovych sedimentov), lokalne vyskyty 'ahko stlacitelnych zemin s primesou organickych latok, lokélne vyskyty
antropogénnych navazok, litofacidlna granulometricka pestrost’ a nerovnorodost’ glacifluvidlnych strkov, lokalne
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vyskyty kamenitého a balvanitého materialu, nachylnost Strkov a pieskov na stekutenie pod HPV, lokalne vyskyty
polygenetickych sprasoidnych zemin (v oblastiach vystupujuceho podlozia k povrchu), tizemie trasy obchvatu v
km cca 1,700 prechddza nestabilnym tzemim - potencionalna svahova porucha, lokdlne vyskyty erdznych ryh
(mozZné zosuvanie ich hran), premenliva vyska a striedanie napétosti HPV, agresivne ucinky vdd, lokalne vyskyty
zamokrenin a podmacanych izemi, vymolové bo¢na a hibkova erdzia svahov tidoli potokov, trasa prechadza len v
blizkosti dobyvacich priestorov.

Vzhl'adom na geologicku stavbu zdujmového uzemia, tvoren jemnozrnnymi zeminami, ktoré su malo vhodné,
resp. nevhodné na vystavbu zemného telesa obchvatu, navrhuje sa ndsypové teleso obchvatu realizovat’ vrstevnatym
spdsobom, t.j. striedanim vrstiev zeminy zlepSenej vapnom (cca 2- 5% podla vlhkosti vytazeného materidlu) s
vrstvou Strkovitého materialu v pomere 2:1.

Bilancia zemin

Celkovo je pre stavbu potrebné 98 997 m3 nasypového materialu. Objem vykopu v ramci celej stavby je 101 236
m3. Vytazena zemina sa po Uprave vapnenim pouzije do vrstevnatej konstrukcie nasypu. Chybajiice mnozstvo
Strkovitého materialu do vrstevnatej konstrukcie nasypu v objeme 33000 m3 je potrebné doviest. Ako vhodna
lokalita sa javi napr. lom Dubina (Poprad) vzdialeny od stavby cca 15 km, ako aj miestne recykla¢né centrum a
Strkoviia (Novy Dvor 92). Pre tipravu podloZzia nasypu a vozovky bude potrebné doviezt’ cca 31 000 m3 $trkodrviny
a cca 34 300 m3 t'azkého lomového kamena pre zatlacenie do podlozia.

Vplyvy na kvalitu ovzdus$ia a miestnu klimu

Pocas vystavby, automobilova doprava ma najvacsi podiel na emisiach a latkach znecistujucich Zivotné prostredie
a vytvarajucich sklenikovy efekt. Mnozstvo emisii znecistujucich latok v doprave stivisi so spotrebou pohonnych
latok, ktoru negativne ovplyviuje technicky stav prevadzkovaného vozidlového parku, vyuzivanie kapacity
dopravnych prostriedkov a zat'azenie dopravnej infrastruktiry. Zatial’ ¢o sa produkcia emisii z osobnej dopravy
postupne znizuje (zavedenim katalyzatorov, resp. lapacov sadzi, bezolovnaté benziny, normy emisii CO2 pre nové
osobné automobily a pod.), podiel emisii z nakladnej dopravy rastie.

Vystavba a prevadzka obchvatu cesty 11/540 bude mat’ vplyv na ovzdusie a lokalnu klimu dotknutého uzemia, a
to zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrazkovych vdd, prehrievanim telesa komunikacie, zmenou
celkovej mikroklimy v koridore liniovej stavby.

Vystavbou obchvatu sa zvysi podiel spevnenych ploch v krajine na ukor polnohospodarskej pddy. To ma vo
vSeobecnosti za nasledok zvySenie odtoku vody z krajiny znemoznenim vsakovania vody.

Prevadzka na obchvate cesty 11/540

Produkcia emisii z prevadzky navrhovanej ¢innosti spolu s existujicimi zdrojmi znecistenia ovzdusia ovplyvnia
celkovu kvalitu ovzdusia. Vystavba novej komunikacie v novej polohe znamené presun znecistenia ovzdusia z
dopravy z lokalit husto obyvanych obyvatel'stvom do vol'nej krajiny. Z hl'adiska obyvatel'stva je to priaznivejSie,
ale z hl'adiska krajiny, vegetacie a zivociSstva to znamena distribuciu znec€istenia do $irSieho tizemia a do Casti, v
ktorych sa takyto druh znecistenia dovtedy nevyskytoval. Vypoctom v emisnej Studii bolo preukazané, ze pocas
prevadzky prelozky cesty budu emisie Skodlivych latok, vzhl'adom na nizku predpokladanu intenzitu dopravy, nizke
a nebudu prekracovat’ povolené hygienické limity.

Vplyvy na povrchovi a podzemnt vodu

Pocas vystavby prelozky cesty budu vodné toky ovplyvnené najmai prelozkou do novej polohy — v lokalitach, kde
dochédza ku kriZzovaniu trasy prelozky cesty s vodnym tokom, likvidaciou brehovych porastov a spevnenim brehov
z dovodu stabilizacie brehov a ochrany mostnych objektov, ohrozenim kvality vody pocas vystavby havarijnymi
unikmi nebezpecnych latok napr. pri poruchach a havariach mechanizmov a pod.

Z hladiska mozného ovplyvnenia povrchovych vod su kritickymi miestami krizovania povrchovych tokov, ich
upravy a prelozky na zaciatku useku prelozky cesty 11/540 v mieste okruznej krizovatky prelozka — tuprava
bezmenného potoka do novej polohy (S0241-00 Uprava bezmenného potoka, I. usek, 200 m), v km 1,800 prelozka
Studeného potoka do novej polohy v dizke 235 m (SO242-00 Uprava Studeného potoka), krizovanie a Giprava
bezmenného potoka v km 0,100 na prelozke cesty I11/3093 (SO241-00 Uprava bezmenného potoka, II. usek, 112 m).
Z environmentalneho hl'adiska k najvac¢sim zasahom do vodnych tokov dochadza pri ich prelozkach do novej polohy
z dovodu kolizie s trasou komunikacie. Na tseku prelozky vodného toku sa tplne meni charakter toku, spravidla
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dochéadza k jeho napriameniu, strate jeho podorysnej &lenitosti (zrugenim meandrov a oblukov) a skrateniu dizky, k
zvyseniu pozdizneho sklonu dna a vyrovnaniu jeho nepravidelnosti, o ma za nasledok zvysenie rychlosti pridenia
vody v koryte, dochadza k uniformite priecneho profilu, k obmedzeniu priameho kontaktu vody v koryte s podlozim
pod opevnenim a s podzemnou vodou pri pouziti tvrdého opevnenia a k d’al§im stvisiacim negativnym vplyvom
na biotickl zlozku.

Ovplyvnenie, resp. zranite'nost’, povrchovych vod suvisi s ich otvorenostou, t.j. moznostou priameho vniknutia
kontaminantov do tokov. V tejto stvislosti st viac zraniteIné vodné toky s malymi prietokmi, kde mozno
predpokladat’ malé riedenie a splavenim rozrusenej zeminy moze dojst’ k ¢iastonému ovplyvneniu rezimu potokov
kolmataciou koryta ilovitymi Casticami. Pri vodnych tokoch s vysokymi prietokmi nie je riziko znecistenia také
vel'ké, potrebna je vS§ak maximdlna opatrnost’ pri vystavbe a zhotovitel musi mat’ pripraveny havarijny plan pre
pripad mimoriadneho zhorSenia kvality vod vypracovany v stlade s vyhlaskou ¢. 200/2018 Z.z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o zaobchadzani so znec€istujucimi latkami, o nalezitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni
mimoriadneho zhorSenia vod schvaleny Inspekciou Zivotného prostredia.

K moznému ovplyvneniu kvality podzemnych vod moze dojst’ najmi pri hibkovom zakladani mostnych objektov.
Z troch navrhovanych mostnych objektov je hibkové zakladanie navrhnuté pri objekte 204-00 Most nad Studenym
potokom na prelozke cesty 11/540 v km 1,800. Most premost'uje miestnu komunikaciu a inunda¢né uzemie Studeného
potoka, ktory ma v tomto mieste neregulované koryto. Pri dodrzani technologickych postupov bude ovplyvnenie
kvality podzemnych vod iba doCasné a kvalitativne zanedbatelné (kratkodoby a kvantitativne maly unik vod
znecistenych cementom pri betonazi do podzemnych vod). Vzhl'adom na zloZenie horninového prostredia a rozsah
zéasahov nie je predpoklad ovplyvnenia pradenia podzemnych vod v izemi.

Vplyvy na pédu

Pocas vystavby najzavaznej$im vplyvom navrhovanej stavby na pddu je jej trvaly a doCasny zaber pod objekty
stavby, ktorym dochadza k likvidacii a zniZeniu kvality jej pddnych vlastnosti. Dalsim vplyvom je rozdelenie ploch
na mens$ie pozemky s ¢asto nevhodnym tvarom, ktoré su horSie obrabatelné. Pol'né cesty, ktoré¢ buda prerusené
stavbou, budu nahradené prelozkami tak, aby bol umozneny pristup na vsetky obhospodarované plochy.

Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, Ze v priebehu vystavby vzhl'adom na Casté prejazdy motorovych vozidiel
a intenzivne vyuzivanie tazkych stavebnych mechanizmov mozno ocakavat nasledovné vplyvy na kvalitu a
stabilitu pdd nachadzajucich sa v blizkosti telesa komunikacie, na manipula¢nych pasoch a na stavebnych dvoroch
fyzikalna degradécia (vodna erozia, veterna erdzia a zhutnenie — kompakcia podneho profilu), chemicka degradacia
(acidifikacia a znecistenie), biologicka degradécia (na uzemi SR sa malo vyskytuje, procesy ohrozujuce biologické
vlastnosti pddy, hlavne obsah a formy organickej hmoty — humusu a diverzitu podnych organizmov).

Pocas prevadzky navrhovanej stavby v pripade vacsej havarie motorovych vozidiel spojenej s inikom PHM, méze
dojst’ k bodovému znecisteniu okolitej pody ropnymi latkami s rizikom ich priesaku do podzemnych vod, pripadne
prieniku do povrchovych tokov. Nebezpecenstvo je zvysené pri havarii vozidiel prepravujucich rizikové chemické
latky. V pripade vzniku havarijnej situdcie spojenej s kontaminaciou pdd rizikovymi latkami je potrebné tieto pody
vylucit’ z polnohospodarskeho vyuzivania a podla charakteru kontaminécie realizovat’ napravné opatrenia (aplikacia
latok na zamedzenie Sirenia kontaminacie, biologicka rekultivacia).

Vplyvy na biotu

Realizaciou stavby ddjde k zasahu do mokrad’nych biotopov v okoli bezmenného vodného toku

a v okoli Studeného potoka. V ramci projektovej dokumentacie DUR sa vypracovala Inventarizacia a ohodnotenie
biotopov v zabere navrhovanej stavby. Vyplyva z nej zaber 14 578 m2 biotopov eurdpskeho vyznamu (Br2 Horské
vodné toky a brehové porasty pozdiz ich brehov (3220); Br6 Brehové porasty devit'silov (6430) a Lk5 Vysokobylinné
spolocenstva na vlhkych lukach (6430)), 5040 m2 biotopov narodného vyznamu (Kr8 Vibové kroviny stojatych vod,
Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch riek). Celkova spolocenska hodnota biotopov eurépskeho vyznamu
predstavuje sumu 292 270,- Eur a narodného vyznamu 50 400,- Eur. Biotop eurdpskeho vyznamu Br2 Horské vodné
toky a brehové porasty pozdiz ich brehov (3220) patri k biotopom, u ktorych je mozny zaber len z nalichavych
dovodov vyssieho verejného zaujmu (§ 28 ods. 11 zakona 543/2002 Z.z.). Zaroven boli zmapované mokrade, ktorych
plocha zaberu predstavuje spolu 22 161 m2. Vyskytuji sa v nive Studeného potoka so spolocenstvami biotopov Br2,
Br6, Kr8, Kr9 a LkS5, vratane rozvetveného vodného toku a v nive bezmenného potoka — 'avostranného pritoku rieky
Poprad a v nive samotnej rieky Poprad. Podl'a § 6 ods. 4 zakona €. 543/2002 Z. z. ochrana prirodnych biotopov
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na zmenu stavu mokrade, najmé jej upravu zasypavanim, odvodiiovanim, tazbou tfstia, raSeliny, bahna a riecneho
materialu, sa vyZaduje stthlas organu ochrany prirody okrem ¢innosti, ktoré vykondva spravca vodného toku v sulade
so zédkonom ¢. 364/2004 Z. z. o vodéach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch
v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon). Uvedené mokrade nepatria do zoznamu medzinarodne ani regionalne
¢i lokalne vyznamnych mokradi Slovenska. Stavba si vyzaduje vyrub spolu 68 ks stromov (v druhovom zastipeni
figuruji viba krehka, viba biela, breza previsnuta, jasen Stihly, jabloni, ¢remcha obycajna, topol’ osikovy, smrek
obycajny a borovica lesna) a 6326 m2 krovitych porastov (prevazne vrbina — viba rakytova, viba popolava, viba
krehkd). Povolenie na vyrub podl'a zakona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa vyzaduje na 34 ks stromov
a 6 276 m2 krovitych porastov. Spolocenska hodnota drevin, na ktoré sa vyzaduje suhlas s vyrubom predstavuje
sumu 162 468,69 Eur.

Ostatné stromy v blizkosti stavby je potrebné pocas vykopovych prac chranit, aby nedoslo k zasahu do ich
koreniového systému, a tym aj k celkovému poskodeniu drevin. Vykopové prace v blizkosti drevin, ktoré sa tu
vyskytuji a nebudt asanované, musia byt urobené rucne a pripadné poskodenie korenov je potrebné ihned’ oSetrit’,
a tym zamedzit' ich presychaniu v zmysle STN 83 7010 Ochrana prirody. OSetrovanie, udrziavanie a ochrana
stromovej vegetacie.

Stavba sa realizuje prevazne v uzemi s 1. stupfiom ochrany v zmysle zakona ¢.543/2002. Z.z.. V tseku cca km 2,820
od krizovania cesty I11/3102 po km 3,460 (koniec useku na ceste 11/540) dochédza k zasahu do ochranného pasma
TANAPU, v ktorom plati 2. stupeii ochrany. K zasahu do tizemi stistavy Natura 2000 nedochadza.

Predpoklad posobenia negativnych vplyvov s trvalym nasledkom je najmé pocas realizacie zemnych prac, kde dojde
k odstraneniu stcasné¢ho podneho krytu a likvidacii rastlinnych spolocenstiev a podnych organizmov. Prelozkou
vodnych tokov do novej polohy déjde k strate prirodného charakteru vodného toku, k likvidacii prirodzenych
spolocCenstiev a ich nahradeniu inymi, schopnymi obyvat’ umelo vytvorené prostredie s inymi podmienkami.

Pocas vystavby dojde k vyruSovaniu (hluk zo stavebnych mechanizmov, narusenie tizemia) zvierat zijucich
v blizkosti dotknutého useku cesty, vratane populacie bobra vodného (Castor fiber), ktoré¢ho pdsobenie bolo
pozorované pocas prieskumov pri spracovani projektu stavby (boli zaregistrované dve bobrie hradze — jedna v dolnej
Casti bezmenného pritoku rieky Poprad priamo na ploche zaberu stavby a druha v nive Studeného potoka). Bobor
vodny/euroazijsky (Castor fiber) je druh na Slovensku chraneny zakonom, jeho spoloc¢enska hodnota predstavuje
2000,- Eur.

Vystavba obchvatu spolu s predpokladanymi d’al§imi aktivitami v dotknutom tizemi v sulade s izemnym planom
obce (dostavba celej krizovatky, vystavba priemyselného parku) budi mat’ za nasledok zmenu vodného rezimu
okolia (odvodnenie), di sa preto predpokladat’ aj zmena v teritoridlnom spravani zvierat, stavebné aktivity v
predpokladanom kumulativnom rozsahu moézu zapricinit’ docasny alebo trvaly presun stcasnej populécie bobra z
tohto useku toku.

Vplyvy na pol'nohospodarstvo

Pocas vystavby vo vztahu k pol'nohospodarstvu najzédvaznejsim vplyvom navrhovanej stavby je trvaly a doCasny
zaber pol'nohospodarskej pddy vystavbou prelozky cesty 11/540, zniZzenie vymery pozemkov, zniZenie kvality
podnych vlastnosti, rozdelenie pozemkov na mensie — horsie obrabatelné plochy. Pol'né cesty prerusené vystavbou
cesty musia byt nahradené prelozkami tak, aby bol umozneny pristup na vsetky parcely. Pody v rieSenom tizemi su
zaradené podl'a BPEJ do 7., 8. a 9. skupiny kvality z celkovo 9.-tich skupin kvality podl'a zdkona ¢. 220/2004 Z.z. o
ochrane a vyuzivani pol'nohospodarskej pddy v zneni neskorsich predpisov. Navrhovana trasa prelozky cesty 11/540
prechadza cez pody s nasledujucimi BPEJ: 0911012, 1014065, 1079262, 1079265, 1089242, 1089245, 1089342,
1095005. Dotknuté pozemky su pol'nohospodarsky vyuzivané, vedené vicsinou ako menej produkcéna ornd poda
alebo trvaly travny porast. Na tizemi dotknutom stavbou hospodaria viaceré pol'nohospodarske podniky a sikromne
hospodariaci rolnici.

Pocas prevadzky vystavbou obchvatu cesty 11/540 ned6jde k zadsadnej zmene vyuzitia zaujmového uzemia, izemie
bude aj nad’alej mozné vyuzivat’ na pol'nohospodarske ucely. Na dotknutych pozemkoch sa navrhuje rekultivacia
docasne zabratych ploch, ktoré budu sluzit’ pre ucely stavby. Na rekultivaciu sa pouzije skryvka kultirnej vrstvy pody
z ploch trvalého a docasného zaberu. Rekultivacia je navrhnuta tak, aby sa plochy po ukonceni stavby mohli vyuzivat’
na povodné ticely. Standardna prevadzka kazdej cestnej komunikécie je potencialnym zdrojom liniovej kontaminacie
pdd pozdiz trasy komunikacie az do vzdialenosti cca 60 m, a to zlozkami vyfukovych splodin, ale aj prostrednictvom
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zrazkovej vody stekajucej z vozovky, ktora moze obsahovat’ latky pouzivané na chemicky posyp a latky pouzivané na
osetrovanie podvozkov vozidiel. Z toho hl'adiska je dolezité spravne odvedenie zrazkovej vody stekajucej z koruny
cesty. Podla vysledkov vyskumov obsah Skodlivin v pdde so vzdialenostou od zdroja exponencialne klesa a nie
je predpoklad prekracovania hygienickych limitov. Rozsah kontaminacie pddy vyfukovymi splodinami je mozné
obmedzit’ vytvorenim zelenych pasov po oboch stranach komunikacie, ktoré suc¢asne obmedzuj prasnost’ a posobia
ako protihlukova bariéra. V podmienkach nestandardnej prevadzky cesty, t.j. v pripade vacsej havarie motorovych
vozidiel spojenej s inikom PHM, méze dojst’ k bodovému znecisteniu okolitej pody ropnymi latkami s rizikom ich
priesaku do podzemnych vdd, pripadne prieniku do povrchovych tokov.

Vplyvy na priemyselni1 vyrobu a sluzby

V sucasnej dobe sa priemyselné plochy nachadzajii predovsetkym v okresnom meste Kezmarok. V km 0,900
budticeho obchvatu je navrhované okruzna krizovatka ,,Mlynica®, ktora zabezpeci napojenie prelozky cesty 111/3093
do obce Mlynica na prelozku cesty 11/540 a napojenie lokalit budiuceho priemyselného parku. Trasa d’alej pokracuje
na severovychod do navrhovanej okruznej krizovatky ,,Priemyselna™ v km 1,550, ktora zabezpeci napojenie
dalsich lokalit v budicom priemyselnom parku. Z hl'adiska SirSich suvislosti mozno vplyv prelozky cesty 11/540
na priemyselnt vyrobu a sluzby hodnotit’ pozitivne, nakol'’ko navrhovana ¢innost’ umozni kvalitnejsie dopravné
napojenie.

Vplyvy na dopravu

Cesta I1/540 je sucast’ou miestneho komunikacného systému obce Vel'ka Lomnica. Zabezpecuje napojenie dopravy
z cesty 1/66 do obce Vel'ka Lomnica a d’alSich obci, osad a rekreacnych stredisk vo Vysokych Tatrach (Tatranska
Lomnica, Stard Lesna) odbogenim cez iroviiové Zelezni¢né priecestie na trati ZSR Poprad — Plaveg. Cesta I1/540
je vedena centrom obce s obojstrannou obytnou zastavbou, v obci krizuje Skalnaty potok a na severnom vyjazde z
obce trat TEZ Studeny potok — Tatranska Lomnica. Vzhl'adom na dopravné zat'aZenie cesty v prietahu obcou Vel'ka
Lomnica, ktoré prindsa vSetky nepriaznivé ti€inky dopravy na obyvatel'ov a zivotné prostredie v dotknutom uzemi
intravilanu mesta je navrhnuta prelozka cesty 1I/540 mimo zastavané tizemie do tizemia zapadne od obce cez lokality
Na rovni a Nad raseliniskom, kde by cesta mala spristupnit’ izemie pre pripravovany priemyselny park. Vzhl'adom
na umiestnenie rieSenej trasy nedojde k prerozdeleniu dopravy zo SirSieho tizemia.

Pocas vystavby rozhodujucu cast’ stavby prelozky cesty a suvisiacich stavebnych objektov je mozné vybudovat
bez obmedzenia verejnej premavky, nakol'ko trasa prelozky je situovana v novej polohe mimo zastavaného tizemia.
Pocas vystavby sa na prepravu materialov a pristup na stavenisko bude vyuzivat’ len pristupova cesta v koridore
jestvujiicej obsluznej komunikacie na CSPHM BIO-plus vyuzivajic jestvujiici vjazd z cesty 1/66. Této cesta bude
dobudovana az po pozemky obchvatu. Ako mozny pristup na pozemky stavby sa javi aj pristup z cesty 111/3093
do obce Mlynica za podmienky vybudovania docasného premostenia bezmenného potoka alebo vybudovania
navrhovaného definitivneho premostenia (203-00) s dostatocnym predstihom. Pre pristup k stavenisku za Studenym
potokom budi v koryte potoka doCasne osadné a presypané rary DN 1200 pre prevedenie vdd pocas vystavby.
Po ukonéeni vystavby sa koryto uvedie do pdvodného stavu. Dalsi pristup na pozemky obchvatu je mozny len z
cesty 111/3102 do Starej Lesnej alebo z jestvujucej cesty 11/540, ¢o by ale v oboch pripadoch znamenalo prejazd
staveniskovej dopravy cez zastavanu Cast’ obce Vel'ka Lomnica.

Stavba je navrhnuta tak, aby staveniskova doprava nemusela pouzivat jestvujuce komunikécie v zastavanej Casti
mesta a ani ziadne obchadzkové trasy. Doprava bude ¢iastocne obmedzena na ceste 111/3102 do Starej Lesnej a na
ceste 111/3093 do Mlynice pocas stavebnych prac na krizovatkach a obchvate. Podrobnejsie rieSenie pristupovych
ciest, SD, deponii, obchadzok pocas vystavby bude predmetom projektu organizacie vystavby vo vyssich stupiioch
projektovej dokumentécie.

Vplyvy na dopravu pocas prevadzky

Zakladné predpoklady vyvoja dopravného zatazenia v rieSenom tizemi st rovnaké ako v existujicom stave. Dojde
vSak k navySeniu dopravného zatazenia sposobeného vystavbou priemyselného parku v dotknutom tzemi a k
prerozdeleniu dopravy vzhl'adom na vybudovanie prelozky cesty 11/540 (ktora zabezpeci napojenie planovaného
priemyselného parku). V roku 2025 sa uvazuje s navySenim dopravy na ceste 111/3102 do Starej Lesnej kvoli
individualnej vystavbe na zaciatku obce (do roku 2025 sa predpoklada ukoncenie vystavby cca 79 rodinnych domov
na pozemkoch pri vstupe do obce a navySenie objemu dopravy o cca 12% prevazne osobnych automobilov). V roku
2035 sa uvazuje s navySenim dopravy na prelozke v krizovatke ,,Stard Lesna™ zo smeru od obce Maly Slavkov
(Gprava cesty 111/3096 bude zaustena do okruznej krizovatky ako rameno ¢.3).
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Z hladiska kapacitného postidenia je mozné konstatovat’ a z analyzy sucasného stavu intenzity dopravy na jestvujiicej
cestnej sieti a analyzy vyhl'adového stavu smerovania dopravy vyplyva, Ze z posudenia navrhovanej prelozky cesty
11/540 vyplyva, ze pri predpokladanom vyvoji dopravného zat'azenia nedojde k prekroceniu pripustnej intenzity
dopravy (jej kapacity) v navrhovanom §irkovom usporiadani C9,5/60 v celom vyhl'adovom obdobi a predmetna
komunikécia v roku 2045 dosiahne funk¢nd urovei D. Z posudenia navrhovanej okruznej krizovatky Vel'kd Lomnica
vyplyva, Ze pri predpokladanom vyvoji dopravného zat'azenia neddjde k prekroCeniu pripustnej intenzity dopravy
(jej kapacity). Okruzné krizovatka Vel'kd Lomnica v 1. etape v roku 2030 dosiahne funkénti tiroven C a okruzna
krizovatka Vel'kda Lomnica v II. etape, po dostavbe prelozky cesty 1/66 dosiahne na konci vyhl'adového obdobia v
roku 2045 funk¢nu troven A. Okruzné krizovatky na ceste [1/540 zabezpecujuce aj dopravné napojenie planovaného
priemyselného arealu, kde okruzna krizovatka ,,Mlynica®“, do ktorej bude vyhl'adovo napojena prelozka cesty
111/3093 a plochy priemyselného parku PP1, PP2 a PP3 dosiahne na konci vyhl'adového obdobia, v roku 2045,
funk¢énu troven ,,A* a okruznd krizovatka ,,Stara Lesna“, do ktorej bude vyhl'adovo napojena prelozka cesty 111/3096,
dosiahne na konci vyhl'adového obdobia, v roku 2045, funkénu uroven ,,A*.

Vplyvy na sidla

Trasa navrhovanej prelozky cesty 11/540 sa realizuje v katastralnom uzemi obce Velka Lomnica. Stavba musi byt
v stlade so stavebnym zakonom (§47, ods. a) navrhnuta tak, aby sa vylicili negativne U¢inky stavby na okolie
z hladiska ochrany zdravia a zivotného prostredia, pripadne aby sa obmedzili na pripustn mieru. Planovana
vystavba v blizkosti cesty 1I/540 v obci Vel'ka Lomnica by sa mala v budiicnosti riesit’ tak, aby vyhovovala platnym
hygienickym predpisom.

Pocas vystavby k najzavaznejSim vplyvom patria vplyvy suvisiace s dopravou a s jej sprievodnymi javmi.
Jedna sa najméd o obmedzenia v doprave stvisiace s vystavbou krizovatkovych napojeni na obchvat v blizkosti
zastavaného uzemia mesta. Prejavovat sa budu zahustenim premavky, zvySenym poctom nakladnych vozidiel,
spomalenim premavky, znecistovanim komunikacii, hlukom a prasnostou, vyraznejSim bariérovym posobenim
dopravy. Vystavba severozapadného obchvatu ovplyvni premavku na jestvujucej ceste 1/66 pocas budovania
okruznej krizovatky Vel'’ka Lomnica pre napojenie obchvatu, ako aj premavku na cestach I11/3102 do Starej Lesnej a
111/3093 do Mlynice. Poc¢as vystavby sa na prepravu materialov a pristup na stavenisko bude vyuzivat’ len pristupova
cesta v koridore jestvujucej obsluznej komunikacie na CSPHM BIO-plus vyuZivajuc jestvujici vjazd z cesty 1/66.
Tato cesta bude dobudovana az po pozemky obchvatu. Dalsi pristup na pozemky obchvatu je mozny len z cesty
I111/3102 do Starej Lesnej alebo z jestvujucej cesty 11/540, ¢o by ale znamenalo prejazd staveniskovej dopravy cez
zastavanu Cast’ obce Vel'kd Lomnica.

Pocas prevadzky k najzavaznej$im pozitivnym vplyvom na sidla patri hlavne odklonenie casti dopravy (s vysSim
podielom nakladnych vozidiel) na novu trasu 1I/540. S tym stvisi znizenie hlukovej zataze obyvatel'ov, znizenie
emisi latok znecistujucich ovzdusie, znizenie poctu dopravnych nehod, zvySenie bezpecnosti jednak ucastnikov
premavky, jednak tu zijuceho obyvatel'stva a zniZenie pdsobenia jedného z najvéacSich stresovych faktorov v
dotknutej oblasti.

Vplyvy na archeologické naleziska a kultrnohistorické pamiatky

Predpokladany archeologicky potencial tizemia stavby je v zapadnej Casti vysoky az vel'mi vysoky a na jej ploche
s velkou pravdepodobnostou déjde k zachyteniu archeologickych objektov. S najvacSou pravdepodobnostou tak
dojde na niektorej zo znamych poloh Rovne, Na vi¢om chrbte a Na kopci alebo v ich bezprostrednom okoli.
Preto je v tejto Casti potrebné ratat’ s ploSnym vyskumom. Osidlenie v priestore meandrujuceho Studeného
potoka dosial’ nebolo zachytené, co mdze byt aj stav vyskumu suvisiaci s blizkou osadou. V sucasnosti je
nezastavany priestor tvoreny li€nymi a travnatokrovinatymi brehovymi porastami. [ v tomto pripade je v§ak vhodné
realizovat’ archeologicky dohl'ad pripadne sondaz, ked’ze blizkost’ vodného toku umozinuje predpokladat’ osidlenie
na oboch brehoch. Cast’ priestoru predstavujii na sidelna aktivitu nevhodné mokriny, severne od stavby sa nachadza
raSelinisko. Je potrebné uviest’, ze raseliniska neraz sluzili ako kultové miesta, ¢o dokazuje aj nalez troch bronzovych
mecov zo SpiSskej Belej z lokality Trstinné Luky. Takéto deponovanie mecov do riek a vodnych zdrojov je v luzickej
kultare mladSej doby bronzovej dobre dolozené a predpoklada sa, Ze by mohlo ist’ o obety po vitaznom boji (Bartik,
J. — Trugly 2006). Vychodna a severna Cast’ stavby st bez evidovanych archeologickych lokalit. Nie je vylucené, ze
sa tu mohlo nachadzat’ menej intenzivne praveké alebo stredoveké osidlenie, pripadne roztratené nalezy stvisiace
s migrujucimi loveckymi ¢i pastierskymi skupinami. To plati predovSetkym o vychodnom ukonceni stavby, kde sa
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priestor blizi k d’alSiemu vodnému toku, Skalnatému potoku. Predpokladana postacujiica forma archeologického
vyskumu je dohl'ad, pripadne sondaz vybranych usekov.

Zemné prace pri vystavbe prelozky cesty 11/540 prispeju k rozsireniu poznatkov z historie a moézu obohatit’ zbierku
historickych predmetov z dotknutého izemia. Stavebnou aktivitou vSak dochadza nezriedka k poskodeniu, pripadne
uplnému zniceniu archeologickych lokalit, ktoré st chranené zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového
fondu v zneni neskorsich predpisov.

Z uvedeného vyplyvaju povinnosti pre investora, predlozit projekt pre stavebné povolenie na postdenie
Pamiatkovému uradu SR. Na zaklade predlozenej PD Pamiatkovy tirad SR vyda v zmysle §37 zakona ¢.49/2002 Z.z.
o ochrane pamiatkového fondu k predlozenej PD rozhodnutie o nevyhnutnosti vykonat’ zachranny archeologicky
vyskum. Bez rozhodnutia Pamiatkového uradu stavebnikovi nebude vydané stavebné povolenie.

Vyvolané stvislosti, ktoré mozu sposobit’ vplyvy s prihliadnutim na sicasny stav ZP v dotknutom tizemi.
Navrhovany juhozapadny obchvat obce Velkd Lomnica je v sulade so schvalenym uzemnym planom obce
Velka Lomnica. Okruzna krizovatka Velka Lomnica bude sucastou mimouroviiovej krizovatky Vel'kd Lomnica
navrhovanej v ramci prelozky cesty 1/66 Poprad — Kezmarok, II. etapa. Priestorové usporiadanie okruznej krizovatky
reSpektuje navrh z pripravovanej stavby prelozky cesty 1/66 Poprad — Kezmarok, II. etapa, ktorej stavebnikom je
SSC IVSC Kosice.

V sudasnosti prebieha priprava rekonstrukcie mosta M5392 na ceste 1/66 pred odbocovacim pruhom na CSPHM
vpravo v smere do Kezmarku. ZrekonStruovany most bude sucast’ou vjazdového ramena okruznej krizovatky Velka
Lomnica na ceste I/66 v smere do Popradu. Pre vyjazdova polovicu ramena sa dobuduje samostatny mostny objekt
v ramci obchvatu obce Velka Lomnica.

V sucasnosti je vydané stavebné povolenie pre stavbu: Rekreacné a relaxacné centrum Velkd Lomnica (investor
BIO-plus s.1.0.), ktoré je situované na ZU obchvatu pred CSPHM BIO-plus vpravo od cesty 1/66 v smere do mesta
Kezmarok. V ramci vzajomnej koordinacie sa upravi jestvujiici vjazd na CSPHM.

V km 2,830 vpravo je v §tadiu pripravy dokumentacia pre vystavbu Megaland-u s pravdepodobnym napojenim do
okruznej krizovatky Stara Lesna.

V sucasnosti nie st zname d’alSie udaje a informéacie o priprave inych stavieb v zdujmovom tzemi. V ¢ase pripravy
tejto stavby sa v zdujmovom Uzemi nerealizuje ziadna stavba, ktora by bola v kolizii s pripravovanou stavbou.
Vyvolang investicie stavby budil na naklady stavebnika prelozené, resp. upravené v nevyhnutne potrebnom rozsahu,
na zéaklade vyjadreni jednotlivych vlastnikov, resp. spravcov.

K rizikam, spojenym s realizaciou navrhovanej ¢innosti, patria aj v sicasnosti casto prezentované rizika stvisiace so
zmenou klimy a potencialne kumulativne vplyvy. Samotna vystavba a prevadzka ciest mo6ze mat’ vplyv na klimatické
pomery dotknutého tizemia, a to najmd zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrdzkovych vdéd,
prehrievanim telesa komunikacie a zmenou celkovej mikroklimy v koridore stavby. Co sa tyka rizik klimatickych
zmien, v zaujmovom Uzemi mozu nastat’ hydrometeorologické extrémy, ako s privalové zrazky a burky s ndslednym
vznikom povodnovych situdcii, ¢i uz na lokalnej alebo na regionalnej urovni.

Za technické prvky dopravnej infrastruktury z hl'adiska stavebno-technického riesenia st povazované odvodnovacie
a kanaliza¢né sustavy, priepusty, mosty a Casti ciest v blizkosti vodnych tokov. Najvyssie thrny zrazok a s nimi
spojené zvySené hladiny vodnych tokov mézu nastat’ v priebehu celého roka, nielen v jarnych mesiacoch. V letnych
mesiacoch je nutne pocitat’ s dlhotrvajucim obdobim sucha a hortacav, kedy sa predpokladd d’alsi narast maximalnych
ro¢nych teplot o 2 - 4 °C. V zimnom obdobi sa m6zu v budiicnosti kvoli klimatickym zmenam objavit’ iné extrémne
prejavy pocasia (snehova kalamita, poladovica, hmla).

Z hladiska bezpec¢nosti dopravy moézu extrémne prejavy pocasia (privalové dazde, hmla, poladovica) viest k
znizenej viditeI'nosti a vzniku nebezpecnych a koliznych dopravnych situécii. VSetky uvedené extrémy predstavuju
urcité rizika ako v priebehu vystavby, tak pri samotnej prevadzke komunikacie. Stavebné dielo moze byt teda
ohrozené najmi privalovymi dazd’ami, kedy modze dojst’ k zaplaveniu komunikacie zrdzkovou vodou (strata
pril'navosti pneumatiky k povrchu vozovky). Pri privalovych dazd’och je v cestnej doprave vzdy zniZena viditelnost’

25/42
OU-KK-OSZP-2024/002129-0021582/2024



a s iou spojena zvysena nehodovost. Extrémny ndrazovy vietor mava negativne dopady s oh'adom na bezpec¢nost’
prevadzky. Vplyvom extrémne vysokych teplot méze dochadzat tiez k zméknutiu asfaltu, o vo vztahu k znizenej
pozornosti vodic¢ov v tychto horacavach vedie k Castejsej nehodovosti a poskodzovaniu stavu vozovky a jej okolia.

Kumulativne vplyvy prichadzaju do tvahy predovsetkym z pohl'adu okolitej zastavby a pril'ahlej cestnej siete, kde v
okruznej krizovatke Velka Lomnica bude zabezpecené napojenie navrhovaného obchvatu na jestvujucu cestu 1/66.
Tato okruzna krizovatka bude sucastou mimouroviovej krizovatky Velka Lomnica navrhovanej v rdmci prelozky
cesty 1/66 Poprad — Kezmarok — I1. Etapa, ktorej stavebnikom je SSC IVSC Kosice. Stykova krizovatka na ceste 1/66
s cestou I11/3093 od obce Mlynica sa zrusi a navrhovanou prelozkou tseku cesty I11/3093 sa napoji na obchvat obce
Vel'ka Lomnica v okruznej krizovatke Mlynica. Obsluzna komunikacie medzi osadou Novy Dvor nebude napojena
na navrhovany obchvat cesty 11/540. Cesta I111/3102 do obce Stara Lesna bude na obchvat napojena v rdmci okruznej
krizovatky Stara

Lesna. V napojeni obchvatu na pdvodnu cestu 11/540 cca 300 m od jestvujiceho zelezni¢ného priecestia sa
jestvujuca vozovka vybura a vybuduje sa nova vozovka v koridore obchvatu. Pévodné cesta 11/540 sa zaslepi s
vybudovanim vjazdu na pozemky sltiziaceho na otaCanie vozidiel. V ramci vystavby obchvatu bude potrebné zburat’
5 rozostavanych objektov bez stavebného povolenia vyskytujucich sa v koridore cestného telesa v km 1,800.

Hodnotené kumulativne vplyvy na inZinierske siete, kde pri vystavbe juhozapadného obchvatu déjde ku styku s
nadzemnymi a podzemnymi inzinierskymi sietami. V rdmci stavby su rieSené prelozky, resp. upravy, pricom ide o
inzinierske siete VN-22 kV a NN vedenia, telekomunika¢né vedenie Slovak Telekom, VTL plynovody, vodovody,
kanalizacie a hydromeliora¢né zariadenia.

Vsetky prelozky, resp. Gpravy inzinierskych sieti st navrhnuté tak, Ze reSpektuji priestorové potreby cestného telesa
juhozapadného obchvatu a ostatnych Casti stavby. Prace stivisiace s upravou, resp. prelozkou inzinierskych sieti sa
budt realizovat’ v 1. faze vystavby (pripravné prace). V trasach planovanych vodovodov a kanalizacii budi osadené
chranicky tak, aby bolo mozné tieto zrealizovat’ bez rozkopavok napriec cestnym telesom.

OPATRENIA NA ZMIERNENIE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV JEDNOTLIVYCH VARIANTOV
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE VYPLYVAJUCE Z HODNOTENIA
PREDLOZENEHO ZAMERU NAVRHOVANEJ TINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE.

Ovzdusie

Pre znizenie koncentracie skodlivych latok v ovzdusi je nutné pouzivat’ len také mechanizmy, u ktorych emisie
spinaju limity podla platnych legislativnych predpisov. Pripadnii zvy$ena prasnost je nutné zniZit' (a to hlavne v
suchom, letnom obdobi) kropenim vodou, najmi miesta prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov. Vhodnymi
technicko — organizanymi opatreniami pocas vystavby je mozné obmedzit’ negativne pdsobenie negativnych
vplyvov na environmentalne prijatel'ni mieru. Intenzitu znecistenia je mozné minimalizovat’ opatreniami, ktoré st
charakterizované v prilohe &.3 k vyhlaske MZP SR &. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zékona o ovzdusi. V Casti II. VSeobecné technické poziadavky a vSeobecné podmienky prevadzkovania sa pozaduje
pri Cinnostiach, pri ktorych moézu vznikat' prasné emisie, vyuzit technicky dostupné prostriedky s ohl'adom na
primeranost’ ndkladov na obmedzenie prasnych emisii.

Vyhodnotené opatrenia:

1) Zariadenia na vyrobu, Gpravu, dopravu prasnych materialov je potrebné zakapotovat. Ak nemozno zabezpecit
prachotesnost’, je potrebné prasnost’ v ¢o najvacsej miere obmedzovat’.

2) Pouzivat strojové a technické vybavenie prispdsobené sypanému materialu, napriklad uzatvaracie drapaky,

3) Pri plneni sil prasnymi latkami (napr. cement) je potrebné zachytavat’ vytla¢any vzduch pomocou airbagov alebo
ho odvadzat’ na odprésenie.

4) Pocas prepravy prasnych materialov musi byt prepravovany material zakryty, ak nie je prasnost obmedzena
dostato¢nou vlhkostou prepravovaného materialu.

5) Dopravné cesty a manipulacné plochy je potrebné pravidelne Cistit’ a udrziavat’ dostatocnt1 vlhkost’ povrchov na
zabranenie rozprasovaniu alebo obmedzenie rozprasovania.

6) Pri skladovani a skladkovani prasnych materidlov je potrebné vykonat’ opatrenia, ako a) skladovat’ prasné
materialy najmé v silach, b) zastresit’ a uzatvorit’ sklad prasnych materidlov zo vsetkych stran, c) zakryt povrch
skladovanych a skladkovanych prasnych materialov, d) udrziavat potrebnu vlhkost' povrchu uskladnenych prasnych
materialov.
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Pocas vystavby moéze dochadzat k zvySovaniu koncentracie plynov z exhalatov automobilov a stavebnych
mechanizmov, taktiez zvySeniu praSnosti v okoli stavby prejazdom mechanizmov a manipuldciou s vytazenym
materialom. Na eliminovanie, resp. zniZzenie koncentracie Skodlivych latok v ovzdus$i je nutné pouzivat' len
mechanizmy, u ktorych emisie spifiajii limity podla platnych legislativnych predpisov.

Zlepsenie kvality ovzdusia je mozne dosiahnut’ zniZenim podielu spalovania pevnych paliv, inStalaciou u€innejsich
odlucovacich zariadeni, inStalaciou automatizovanych monitorovacich zariadeni, rekonstrukciou, modernizaciou
a ekologizaciou technologickych procesov v priemysle, zavadzanim tzv. CistejSich produkcii (pouzitie BAT
technoldgii), skrdpanim komunikécii, neodkladnym odstranenim posypového materialu z komunikécii po zimnej
udrzbe, CastejSim Cistenim ulic, vylucenim dopravy z obytnych casti sidiel, vystavbou cestnych obchvatov na
vylucenie hlavne nakladnej tranzitnej dopravy z obyvanych Casti, budovanim cyklistickych tras, vysadbou zelene,
zabranenim nadmernému rozptylu mineralneho prachu zo stavenisk a pod.

V oblasti dopravy a cestného hospodarstva st mozné nasledovné opatrenia: v€asné a dosledné odstranenie zimného
posypu ciest, zintenzivnenie Cistenia a polievania komunikacii, iidrzba povrchov ciest, chodnikov, parkovisk a pod.,
zmeny v organizacii dopravy, plynofikacia autobusov, posilnenie a skvalitnenie MHD a tym zniZenie individualnej
osobnej dopravy, zaviest’ plynulost’ dopravy, tzv. zelene viny, integrovany systém riadenia dopravy, zriadit’ zony s
obmedzenou rychlostou, zriadit’ jazdné pruhy pre autobusy MHD, vybudovat’ zachytné parkoviska atd’.

Hluk

Pocas vystavby zakladny rdmec pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou
¢innost'ou prekrocené, definuje Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., v zneni neskorSich predpisov, ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi, kde sa konstatuje:

1) hlu¢né stavebné prace sa mozu vykonavat’ v pracovnych ditoch od 7:00 — 21:00,

2) pocas vikendu sa hlu¢né stavebné prace mozu vykonavat’ len v sobotu v ¢ase od 8:00 — 13:00,

3) stavebné prace mozu prebiehat’ aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné hodnoty hluku vo
vonkajSom prostredi sa mézu vykonavat’ len v Case, ktory je Specifikovany v predchadzajucich bodoch.

Z posudenia hlukovych pomerov ovplyvnenych premavkou po navrhovanom obchvate obce Velkda Lomnica
vyplyva, ze vdaka vhodne zvolenému smerovému a vySkovému vedeniu trasy cesty, v dostatocnej vzdialenosti
od najblizsich obytnych domov a pomerne nizkym intenzitdm dopravy, neddjde k prekroceniu pripustnych hodnot
urcujucich veli¢in hluku, a teda ani k potrebe budovat’ protihlukové opatrenia.

Opatrenia na ochranu horninového prostredia a relié¢fu

Ochrana horninového prostredia spo¢iva najmid vo vyuzivani jestvujicich zdrojov surovin a v maximalnom
vyuzivani horninového materialu vytazeného pri vystavbe na stavbu komunikacie. V d’alSej etape projektu stavby
je potrebné realizovat’ orientacny IG prieskum v zmysle TP 028 ,,Vykonavanie IG prieskumu pre cestné stavby®,
pri¢om sa odportéa overit’ mocnost’ a charakter kvartérnych zemin, overit’ hibku zény zvetravania paleogénneho
podlozia a stanovit’ geotechnické parametre zony zvetravania (hlavne v miestach morfologickych tivalin a hlbsie
zalozenych er6znych ryh), terénnym prieskumom prehodnotenie eroznych ryh (Sirku na trovni terénu a litologickt
charakteristiku), overit’ hibku hladiny podzemnej vody a jej agresivitu a prip. navrhniit’ monitoring hladin a kvality
podzemnej vody, overenie zakladovych pomerov mostnych objektov, overenie potencionalne nestabilného tizemia
s prip. vybudovanim monitorovacich vrtov a vypoctom stability, v d’al$ej etape prieskumu doplnenie prieskumnych
diel v tisekoch trasy, v miestach mostnych pilierov a opor mostnych objektov, v miestach krizovatiek a privadzacov
s odberom vzoriek zemin a podzemnych vod na overenie ich agresivnych ucinkov.

Z hladiska ochrany reliéfu je dblezité vyuzivat jestvujuce zemniky a nové zdroje, napr. Strkoviskd, otvarat
len v nevyhnutnom pripade a najmé legalne. Ochranu horninového prostredia pred znecistenim pocas vystavby
a prevadzky je potrebné zabezpecit' disciplinou na stavbe, prislusnou dokumentaciou na rieSenie havarii a
prevadzkovou dokumentéciou.

Opatrenia k predpokladanym zmenam klimy

Elimina¢né a zmieriiujuce opatrenia vo vztahu ku zmendm klimy mézeme rozdelit' na adaptacné a mitigacné
opatrenia.

Adaptacné opatrenia mozno rozdelit’ na:
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- informacno-systémove,

- stavebno-technické.

Otazka bezpecnosti dopravy, aj vo vztahu k ocakdvanym zmenam klimy, uzko suvisi s realizaciou Inteligentnych
dopravnych systémov (ITS). Realizacia ITS vel'mi napomoze aj pri znizovani rizik vplyvu extrémov pocasia na
nehodovost’ (aj ked’ ITS nemdzeme povazovat za Standardné a Specifické adaptacné opatrenie.) V rdmci tejto
skupiny opatreni je aj efektivne vyuzitie informacii SHMU.

Druhou hlavnou skupinou st adapta¢né opatrenia smerujuce k budovaniu dopravnej infrastruktary vo vztahu k
zvySujicemu sa riziku intenzivnych burkovych lejakov, vichric a povodnovych situacii. Tieto opatrenia tvoria
rekonstrukcia odvodniovacich systémov cesty so zabezpecCenim ich funk¢nosti, rekonstrukcie mostov a priepustov
s cielom ich stabilizacie a zvySenia prietokovych pomerov, vhodny vyber stavebnych materidlov a tdrzbovych
zékrokov, Uprava asfaltovej zmesi odolnej voci narastajucim extrémnym prejavom pocasia. V rdmci stavby je
navrhnuté vybudovanie novych mostnych objektov v sulade s vysSie uvedenymi poziadavkami. Pri premostovani
vodnych tokov je reSpektované prevedenie Q100-roéného prietoku + rezerva min. 0,5 m, ktory je vzhladom k
predpokladanym klimatickym zmendm a klesajucemu trendu roénych thrnov zrazok postacujuci.

Mostné objekty musia byt navrhnuté s ohladom na minimalizaciu zasahu do brehov a brehovych porastov vodnych
tokov, nakol'ko jednym z adaptacnych opatreni je zvySenie retencnej schopnosti krajiny. Reten¢nt schopnost’ krajiny
v okoli komunikacie mozno este zvysit' vhodnou vysadbou pasu drevin a krovin, ktoré majt prirodzenu schopnost’
akumulacie vod. Spravne fungujici infiltraény zeleny pds moze regulovat’ odtok zrazkovej vody a znizuje tak
riziko povodne. Vegetacny kryt stabilizuje podu a znizuje riziko pddnych zosuvov a erdzie. Sucast'ou musi byt
vyber vhodnej druhovej skladby drevin a krovin vo vhodnej vzdialenosti od cesty, nielen z biologického, ale aj
z technického, hladiska (riziko padu na cestu nasledkom silného vetra), ako aj vhodny manazment udrzby pocas
prevadzky. Materidly pouzité pri vystavbe musia byt odolné voci poskodeniu vplyvom extrémnych teplot a d’alSich
uz uvadzanych klimatickych extrémov (napr. striedanie vysokych a nizkych teplot).

Mitiga¢né opatrenia maji za Ulohu minimalizovat' rozsah budicich klimatickych zmien t.j. znizit' priamymi
alebo nepriamymi opatreniami mnozstvo vypustenych plynov vytvarajucich sklenikovy efekt a zvysit’ schopnost’
odburavat’ oxid uhliity z atmosféry. Mitigacné opatrenia st v doprave zamerané na podporu alternativnych pohonov
a druhov dopravy s nizSou produkciou emisii.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod

Zvlastnu pozornost’ je potrebné venovat’ ochrane vodnych tokov a podzemnych vdd v priebehu vystavby, ked je
zvysené riziko tniku nebezpec¢nych latok, hlavne pohonnych hmot a olejov zo stavebnych mechanizmov. Podzemné
vody st priamo ovplyvniteI'né inikom kontaminujicich latok. V priebehu vystavby sa zmiernenie negativnych
ucinkov na vody dosiahne predovsetkym dodrziavanim pozadovanej technologickej discipliny pri jednotlivych
stavebnych pracach i pri udrzbe mechanizmov, dodrziavanim hranic zaberu stavby, realizaciou doc¢asnych oploteni
vo vytypovanych tsekoch staveniska, v€asnym a zmysluplnym presunom hmét a materidlov (bez zbytocnych
medziskladok), zamedzenim tnikov ropnych latok z automobilov a stavebnych mechanizmov, a tym zamedzenie
moznosti znecistenia podlozia a prilahlych tokov.

Navrhované opatrenia v etape vystavby pozostavaju z predpokladu, Ze sa zariadenie staveniska, skladky stavebného
odpadu nesituovat’ v tesnej blizkosti vodnych tokov, ani v miestach vyskytu priepustnejsich hornin blizko povrchu
terénu, budu dodrziavat’ bezpecnostné predpisy pri manipuldcii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat’
technicky stav stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov, aby nedochadzalo k inikom ropnych produktov
do horninového prostredia, uprednostnit’ ekologické mazacie oleje bez obsahu zlucenin chloru, riesit’ zachytenie a
precistenie odpadovych vod zo staveniska a stavebnych dvorov a vody pri znizovani hladiny podzemnej vody zo
stavebnych jam pred ich vypustenim do recipientu, dodrziavat’ technologicku disciplinu, aby sa zabranilo priamym
unikom kontaminantov do povrchovych a podzemnych vod, technicko-organizacnymi opatreniami zabezpecit’
predchadzanie havarijnym situdcidm a kontaminacii vdd, v pripadoch havarijného znelistenia horninového
prostredia a vod ropnymi latkami je potrebné postupovat’ podl'a havarijného planu a pokynov SIZP in$pektoratu vod,
odpadové vody z vyroby betonu, z Cistenia dopravnych prostriedkov a mechanizmov (pripadne z ich oprav), ako aj
iné odpadové latky mozno vypustat’ do recipientov az po ich odsedimentovani a odluceni od ropnych latok tak, aby
sa neprekrocili limitné koncentracie stanovené prislusSnymi predpismi a na zaklade suhlasu spravcu vodnych tokov,
splaskové vody zo socidlnych a hygienickych zariadeni je potrebné akumulovat’ vo vodotesnych zumpach a vyvazat
na prislusni COV, dopravnym zna¢enim organizovat’ dopravu materialu a pohyb mechanizmov tak, aby nedolo
k znecisteniu povrchovych tokov, zemné prace uskutocnovat’ v klimaticky priaznivom suchom obdobi, vyuzit’ tiez
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obdobie nizkych vodnych stavov, aby nedochadzalo ku kontaminacii povrchovej a podzemnej vody, pri navrhu
mostov krizujucich vodné toky su reSpektované podmienky pre priechodnost’ povodiiovych prietokov, v ramci uprav
vodnych tokov pod mostnymi objektami sa musi minimalizovat’ zasah do brehov, neumiestiiovat’ piliere do koryta
vodnych tokov, v ramci prebiehajicej vystavby postupné uzavieranie odstavenych Casti toku pri prelozkach ich koryt
tak, aby bolo umoZznené stiahnutie vodnej a dnovej bioty do refugii nizSie na toku. Uzavretie starych koryt (nulovy
prietok) by malo nastat’ rddovo behom niekol’kych hodin az jednotiek dni.

Opatrenia v etape prevadzky pozostavaji zo stavebno-technickom navrhu, kde odvodnenie povrchu vozoviek je
zabezpe&ené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky do navrhnutych dlazdenych priekop. Pozdi navrhnutych
chodnikov bude voda z vozovky odvadzana do uli¢nych vpustov, ktoré budu vytstené cez PP potrubie DN 200
do prilahlej dlazdenej priekopy. Dlazdené priekopy budi vyustené do prilahlych vodnych tokov (Studeny potok a
Bezmenny potok).

Opatrenia na ochranu pddneho fondu

Ochrana pdédneho fondu spociva v prvom rade v obmedzeni nevyhnutného zaberu pre potreby stavby obchvatu.
Pred zacatim vystavby sa na plochach trvalého a doasného zaberu musi vykonat’ skryvka humusového horizontu
pol'nohospodarskej pody. V stilade so Zakonom NR SR €. 220/2004 Z. z. a suvisiacou vykonavacou Vyhlaskou MP
SR €. 508/2004 Z.z. prebytocné mnozstvo skryvky humusovych horizontov trvalo odnimanych pdd je mozné vyuzit’
na zurodnenie okolitych pozemkov s pédami rovnakej kvality, alebo aj na tzv. zahumusovanie svahov cestného
telesa a telies krizovatiek, ktoré budu nasledne trvalo zatravnené, resp. tam budi vysadené rastliny, sluziace ako tzv.
ekologicka a okrasné zelen. V stvislosti so skladkovanim humusového horizontu pdd upozoritujeme na povinnost’
investora zabezpecit’ spravne osetrovanie deponovanej pddy, a to najméd z toho dévodu, Ze v projekte sa pocita so
spatnym vyuzitim pédy na zahumusovanie svahov a nasledné vegetacné tpravy. Osetrovanie zeminy na skladke
pozostava z oSetrovania proti $ireniu burin, z prevrstvovania a pripadného prevapnenia, tieto tkony je potrebné
vykonat’ na skladke mimo chranené tizemia a az takto pripraveni zeminu, zbavenu semien expanzivnych a aj
invaznych rastlin doviezt’ na plochy ur¢ené na zahumusovanie. OSetrovanie uz navozenej zeminy nema taky t¢inok
ako riadne oSetrovanie na deponii. VyuZitie oSetrovanej zeminy z depodnie je zaroven ucinnym opatrenim proti
priamemu zavleceniu expanzivnych a invaznych rastlin do krajiny.

Pocas vystavby sa opatrenia musia sustredit’ na eliminaciu alebo aspoi na zmiernenie vplyvov spojenych s vlastnou
stavbou a to zhutnenim pddy pri vystavbe, Co je vratny proces a je mozné ho odstranit’ pouzitim mechanickej
rekultivacie v podobe hibkového kyprenia pody, podas stavby minimalizovat’ dizku otvorenia vykopovych rigolov,
aby nedochadzalo k vyplavovaniu a odnosu jemnych Castic zrazkami, resp. vetrom, v pripade intoxikacie pody je
potrebné ju docasne vyradit’ z pol'nohospodarskeho vyuZzivania a realizovat’ biologicku rekultivaciu.

Po skonceni vystavby je nevyhnutné rekultivovat’ doCasné staveniskové komunikécie a ostatné plochy docasnych
zéberov (napr. doGasné deponie ornice, plochy pre zariadenie staveniska, pracovné pasy $irky 5,0 m pozdiz telesa
cesty, plochy docasnych zaberov v miestach preloziek inzinierskych sieti), na ktorych je potrebné vykonat’ déslednu
rekultivaciu pody a obnovenie pdvodného vegetacného krytu (luky, brehové porasty, zalesnenie a pod.).

Plocha docasného zaberu predstavuje 4,8004 ha. Navrhuje sa SO 030-00 Rekultivacia doCasne zabratych ploch.
Cielom objektu spétnej rekultivacie pol'nohospodarskej pody je uvedenie pozemkov, pouzivanych pocas vystavby
na nepol'nohospodarske ucely do pévodného stavu. Vysledkom rekultivacie bude rekonstrukcia pédneho profilu a
obnova pddnej urodnosti do takého rozsahu, aby sa mohla antropicky poskodend poda vratit’ do poI'nohospodarske;j
pody v pévodnom druhu pozemku a kvalite zodpovedajicej kvalite pddy pred odiatim.

Opatrenia na ochranu bioty

K zékladnym opatreniam na ochranu bioty patri vyrub nelesnej krovitej a stromovej zelene sa ma uskuto¢nit’ najma v
obdobi vegetacného pokoja a v zadujme ochrany vtactva aj v mimohniezdnom obdobi a len v nevyhnutnom rozsahu,
dreviny v blizkosti stavby je potrebné pocas vystavby chranit’ pred moznym mechanickym poskodenim, v stilade s
platnymi normami (STN 83 7010), pocas vystavby bude minimalizovany zdsah do brehovych porastov, nevyhnutny
vyrub bude obmedzeny len na plo$ny priemet a plochu docasného zaberu mostného objektu a upravu krizovaného
vodného toku, po ukonceni stavebnych prac je potrebné zrealizovat’ rekultivaciu ploch docasnych zaberov, pri uprave
dna a brehov premostovanych vodnych tokov budi pouzité prirodné materidly — najmé kamen, medzi mostnym
objektom a vlastnym brehom vodného toku bude ponechany dostatoény volny priestor pre migraciu zivocichov,
odporuca sa na zahumusovanie svahov a ploch cestnych telies pouzit’ zeminu z oSetrovanych skladok, s cielom
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zamedzenia neziaduceho Sirenia invaznych a expanzivnych rastlin zo semien obsiahnutych v zemine, vysadba drevin
v ramci vegetacnych uprav bude zrealizovana z povodnych domacich druhov drevin, stavebné dvory je potrebné
umiestnit’ do tizemia s malou druhovou diverzitou, pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit’ vylu¢ne na stavbu
a manipulacné pasy.

Vo vztahu k vyskytu bobra v lokalite vystavby je podl'a Programu zachrany bobra vodného (Castor fiber Linné
1758) (SOP SR, 2008) potrebné nové cestné komunikacie v tesnej blizkosti vodnych ploch budovat’ s ochrannymi
prvkami pred bobrimi aktivitami napr. na kontakte s vodnou plochou obsypat’ svah cesty kamenom, na miestach
krizovania ciest s vodnou, resp. zamokrenou, plochou obmedzit’ vysadbu stromov a krikov na novovzniknutych
svahoch cestného telesa, aby nova vegetacia neatrahovala bobra a zaroven, aby stromy pri pripadnom spadnuti
neohrozovali cestné teleso. Vzhl'adom na predpokladané vyrusovanie stavebnymi aktivitami pocas vystavby sa da
predpokladat’, Ze sa bobry stiahnu do kl'udnej zony. Postupne, s pribudajicou zastavbou v stilade s izemnym pldnom
obce, sa bobry pravdepodobne prestahuji do inych lokalit.

Opatrenia na ochranu krajiny, zaclenenie technického diela do krajiny

K opatreniam na zlepsenie estetického u¢inku smerového a vyskového vedenia stavby a na zaclenenie technického
diela do krajiny patria vegetacné upravy na objektoch obchvatu obce, ako su nasypové a zarezové svahy a
vnutrokrizovatkové priestory. Vyber druhovej skladby stromov a krov sa odporuca orientovat’ na poévodné typické
druhy dotknutého izemia. Vegetacné ipravy plnia aj iné dolezité funkcie, medzi nimi najmé funkciu stabiliza¢na
proti vodnej a veternej erdzii svahov, vegetacné upravy cesty su preto z technického hl'adiska vel'mi potrebné. Pri
navrhu vegetanych uprav na telese komunikacie v alaviu Studeného potoka je potrebné zohl'adnit’ vyskyt bobra v
uzemi. Vegetacné upravy je potrebné, vzh'adom na polohu Casti stavby v ochrannom pasme TANAPu s 2. stupfiom
ochrany, odsuhlasit’ so SOP SR Spravou TANAP.

Nepriaznivy vizualny efekt cesty ako liniovej stavby sa zmieriiuje jej citlivym zakomponovanim do prostredia. Pri
navrhu je potrebné dbat’ na vysoku esteticku uroven detailov, a tym zabezpecit’ harmonické zaclenenie do okolitého
prostredia, nasypy upravit vysadbou nizkej i vysokej zelene, zrekultivovat’ vSetky plochy doCasnych zaberov stavby.

Opatrenia na ochranu archeologickych pamiatok

Pocas vystavby prelozky cesty 11/540 je na stavbe potrebny odborny archeologicky dozor najmid z hl'adiska
celkového historického potencialu izemia a pre moznost’ porusenia doteraz nezndmych archeologickych lokalit a
nalezov (o pripadnom archeologickom vyskume rozhoduje prislusny Krajsky pamiatkovy urad).

Néavrh monitoringu a poprojektovej analyzy

Program monitorovania sa navrhuje v zmysle technického predpisu TP 050 Prirucka monitoringu vplyvu cestnych
komunikécii na zivotné prostredie (MDVRR SR, 13/2011), ktora predstavuje integrujuci dokument pre jednotny
pristup k navrhu, realizécii a vyhodnocovaniu monitoringu vplyvov vystavby a prevadzky dopravnych stavieb na
zivotné prostredie. Monitoring zivotného prostredia je definovany ako ,,systematické, dosledne v Case a priestore
definované pozorovanie presne urcenych charakteristik (atributov) zloziek zivotného prostredia, alebo vplyvov nail
posobiacich (spravidla v bodoch tvoriacich monitorovaciu siet’), ktoré s urcitou mierou vypovedacej schopnosti
reprezentuju sledovant oblast’ a v stthrne potom vacsi izemny celok.

Vysledky monitoringu sluzia k objektivnemu poznaniu charakteristik zivotného prostredia a k hodnoteniu ich
zmien v sledovanej priestorovej oblasti, ako aj k overeniu funk¢nosti navrhnutych zmierniujucich a ochrannych
opatreni pre etapu vystavby a prevadzky cestnej komunikécie. Zakladom monitorovacich ¢innosti je pozorovanie
a nasledné hodnotenie stavu zivotného prostredia. Vychadzajic z tychto definicii, predmetom zdujmu monitoringu
budu tie zlozky Zivotného prostredia, pri ktorych realizacia technického diela spésobi kvantifikovateI'ni zmenu
charakteristik. Monitorovacie aktivity vo vztahu k vystavbe a prevadzke prelozky cesty budu zabezpecované ako
systematicky vykonavana ¢innost’ podl'a vopred stanovenych zasad, upravenych projektom monitorovania vplyvov
vystavby a prevadzky prelozky cesty na zivotné prostredie. Navrh na monitoring vplyvu stavby na vybrané zlozky
zivotného prostredia bude spresneny v d’alSom stupni PD.

Okresnému uradu Kezmarok boli dorucené tieto pisomné stanoviskéa dotknutych organov:

1. Okresny urad Kezmarok, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Statna vodna sprava, ¢.j. OU-KK-
0OSZP-2023/014993-002 zo dna 20.10.2023
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« K zaslanému zdmeru navrhovanej ¢innosti ,,11/540 OBCHVAT OBCE VELKA LOMNICA® z hl'adiska ochrany
vodnych pomerov nemame pripomienky, za predpokladu dodrzania prislusnych ustanoveni vodného zakona (§5
az § 11, § 36, § 39 Vodného zakona), zakona ¢. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodiami, zdkona 442/2002 Z.z.
o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach a o zmene a doplneni zdkona ¢. 276/2001 Z.z. o regulacii
v siefovych odvetviach, nariadenia vlady SR ¢. 269/2010 Z.z, ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie
dobrého stavu vod, o. i., poziadavky na ochranu podzemnych a povrchovych vod v zmysle ust. § 39 vodného zakona
pri zaobchadzani so znecistujucimi latkami, v stivislosti s navrhovanou ¢innost’ou a samotnou prevadzkou.

« Vygistené odpadové vody musia spiiat’ predpisané poziadavky na kvalitu vypustanych odpadovych vod do daného
recipientu. Vplyv na recipient musi byt’ postideny v zmysle Nariadenia vlady SR.

* Tunajsi organ Statnej vodnej spravy z hladiska ochrany vodnych pomerov suhlasi so zamerom a nepoklada za
potrebné aby bola ¢innost’ d’alej posudzovana podla zakona.

Spravny orgén berie uvedené stanovisko na vedomie a vyhodnocuje ho ako stanovisko s pripomienkami, z
ktorého vyplynuli blizsie podmienky, ktoré bolo nevyhnutné uviest' vo vyrokovej €asti tohto rozhodnutia pre ich
reSpektovanie pri spracovani d’alSieho stupna dokumentacie stavby a v d’alSom procese konania o povoleni ¢innosti
podl’a osobitnych predpisov.

2. Okresny urad Kezmarok, pozemkovy a lesny odbor, ¢.j. OU-KK-PLO-2023/014573-002 zo dia 03.10.2023
* Vzhl'adom na vysSie uvedené skutocnosti je mozné z hladiska ochrany pol'nohospodarskej pody suhlasit’ so
zdmerom.

Spravny organ berie uvedené stanovisko na vedomie a vyhodnocuje ho ako stanovisko bez pripomienok, z ktorého
nevyplynuli Ziadne bliz§ie podmienky, ktoré by bolo nevyhnutné uviest’ vo vyrokovej €asti tohto rozhodnutia pre ich
reSpektovanie pri spracovani d’alSieho stupna dokumentacie stavby a v d'alSom procese konania o povoleni ¢innosti
podl’a osobitnych predpisov.

3. Okresny urad Kezmarok, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Ochrana prirody a krajiny, ¢.j. OU-KK-
OSZP-2023/013042-004/Je zo dna 28.09.2023

Okresny trad Kezmarok, odbor starostlivosti o zivotné prostredie z hl'adiska ochrany prirody nema k predlozenému
zédmeru pre stanovisko k zdmeru EIA pripomienky za predpokladu dodrzania nasledovnych podmienok:

* Respektovat’ platné regulativy a zavdzné limity izemného pldnu obce Velka Lomnica

» Na umiestnenie techniky, materidlov a vyt'azenej zeminy prednostne vyuzit’ existujuce stavebné dvory a depdnia.
* Pri realizicii Cinnosti pouzivat’ mechanizmy v dobrom technickom stave a v pripade tniku sSkodlivych latok
realizovat’ opatrenia na zamedzenie ich vsiaknutia do pody a horninového prostredia.

* Pri odvadzani vod z telesa cesty pouzit' odlucovace ropnych latok a sedimenta¢né nadrzne a precistenti vodu
vypustat do povrchovych tokoch pri dodrzani limitnych hodndt znecistenia v zmysle Nariadenia vlady SR ¢.
269/2010 Z.z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie dobreho stavu vod.

» Po ukonceni stavebnych prac je potrebné odstranit’ prebytoény stavebny material, vSetok vznikoajuci odpad a
zaroven uviest dotknuté izemie do upraveného stavu. Na rekultivaciu pévodnych trvalych travnych porastov je
potrebné pouzit’ osivo [ucnej zmesi.

* Po navezeni zeminy je potrebné lokality monitorovat’ za icelom zachytenia pripadného nového vyskytu invaznych
druhov rastlin. V pripade zavlecenia invaznych druhov ratlin pri zemnych pracach, bude navrhovatel’ vykonavat’ na
vlastné naklady ich efektivne odstranovanie, ktoré bude v konecnom dosledku viest’ k ich trvalej eliminacii z miesta
vyskytu a jeho bezprostredného okolia.

* V pripade potreby vyrubu drevin rastiicich mimo les je potrebné postupovat’ v zmysle zdkona o OPaK Z.z.

Spravny organ berie uvedené stanovisko na vedomie a pripomienky zapracoval medzi podmienky podla § 29 ods.
13 zékona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorsich predpisov, ktorymi sa ur¢uji podmienky pre eliminovanie alebo zmiernenie vplyvov navrhovanej
¢innosti na zivotné prostredie, uvedené vo vyroku tohto rozhodnutia.

4. Okresny urad Kezmarok, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, odpadové hospodarstvo, ¢.j. OU-KK-
0OSZP-2022/013527-002/Ka zo dia 11.09.2023

*» Na zadklade oboznamenia sa s obsahom predlozeného zameru ,,1I/540 Obchvat obce Vel'kda Lomnica”, ktory ma v
casti 1V.2.3. Odpady spracovany spdsob nakladania so vzniknutym odpadom, Vam oznamujeme, Ze organ §tatnej
spravy odpadového hospodarstva suhlasi s vypracovanym dokumentom bez pripomienok.
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Spravny organ berie uvedené stanovisko na vedomie a vyhodnocuje ho ako stanovisko bez pripomienok, z ktorého
nevyplynuli Ziadne bliz§ie podmienky, ktoré by bolo nevyhnutné uviest’ vo vyrokovej €asti tohto rozhodnutia pre ich
reSpektovanie pri spracovani d’alSieho stupna dokumentacie stavby a v d’alSom procese konania o povoleni ¢innosti
podl’a osobitnych predpisov.

5. Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, ¢.j. 25695/2023/SSD/77399 zo dna 30.08.2023

MD SR ma v rdmci navrhovanej ¢innosti ,,II/540 Obchvat obce Velka Lomnica“ nasledovné pripomienky a
poziadavky:

« V zamere, vo viacerych ¢astiach dokumentu sa uvadza ,,trat’ TEZ Studeny potok — Tatranskd Lomnica®, nejde o
trat’ tatranskych elektrickych zeleznic, ale je to neelektrifikovana trat’ normalneho rozchodu ¢. 112C Studeny Potok
— Tatranska Lomnica,

* v zamere uvadzat Cislovanie zelezni¢nych trati podla ¢isel grafikonovych listov v Tabul'kach tratovych pomerov
Zeleznic Slovenskej republiky, ked’ze ide o infratruktiru (vid® internetovi stranku pre podrobnejie rozdelenie
https://www.zsr.sk/dopravcovia/infrastruktura/tabulky-tratovych-pomerov/);

» reSpektovat’ zakon €. 513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov;

* upozoriiujeme, ze pre stavby v ochrannom pasme drahy (OPD — 60 m od osi krajnej kolaje), podl'a § 102 ods.
1 pismeno ac), je potrebny suhlas na vykonanie ¢innosti v ochrannom pasme drahy. Upozoriiujeme, ze akakol'vek
stavebna ¢innost’ v chrannom pasme drahy musi byt vopred prekonzultovana a odsthlasena so Zeleznicami
Slovenskej republiky (d’alej len ,,ZSR*) a najmd MD SR — sekciou Zelezni¢nej dopravy a drah, ktora je geséne
spdsobila na vydanie takéhoto sthlasu.

Spravny organ na objasnenie pripomienok a poziadaviek Ministerstva dopravy Slovenskej republiky, ¢.j.
25695/2023/SSD/77399 zo dna 30.08.2023, ku oznameniu o navrhovanej Cinnosti, v zmysle tohto stanoviska,
poukazuje na stanovisko navrhovatela, v ktorom uvadza, Ze nespravne uvedeny ndzov Zeleznicnej trate bude
opraveny a spravne nazvany v d’alSom stupni projektovej dokumentécie stavby, Cislovanie zelezni¢nych trati bude
zapracované v d’alSom stupni projektovej dokumentacie stavby podl'a poziadavky Ministerstva dopravy Slovenskej
republiky. Dalej uvadza, ze zakon & 513/2009 Z.z. o dréhach a o zmene a doplneni nicktorych zakonov, bude
plne reSpektovany. Sprava a udrzba ciest PSK ako spravca navrhovaného obchvatu berie na vedomie pripomienky
suvisiace so stavebnou ¢innostou v ochrannom pasme drahy ZSR a bude postupovat’ v zmysle poziadaviek ZSR.

6. Regionalny tirad verejného zdravotnictva so sidlom v Poprade, &.j. RUVZPP/OHZPaZ/3569/8465/2023 zo diia
11.09.2023

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Poprade nema pripomienky k navrhovanej ¢innosti ,,11/540
Obchvat obce Velkd Lomnica z hl'adiska zaujmov ochrany, podpory, rozvoja verejného zdravia ustanovenych v
zékone ¢. 355/2007 Z. z. a jeho vykonavacich predpisoch.

Spravny organ berie uvedené stanovisko na vedomie a vyhodnocuje ho ako stanovisko bez pripomienok, z ktorého
nevyplynuli Ziadne bliz§ie podmienky, ktoré by bolo nevyhnutné uviest’ vo vyrokove;j €asti tohto rozhodnutia pre ich
reSpektovanie pri spracovani d’alSieho stupna dokumentacie stavby a v d’alSom procese konania o povoleni ¢innosti
podl’a osobitnych predpisov.

7. Okresny trad Kezmarok, odbor krizového riadenia, ¢.j. OU-KK-OKR-2023/013142-002 zo diia 06.09.2023
Okresny urad Kezmarok, odbor krizového riadenia k predlozenému zdmeru navrhovanej ¢innosti ,,11/540 Obchvat
obce Velka Lomnica“ z hl'adiska civilnej ochrany nema pripomienky a s predloZzenym zamerom sthlasi.

Spravny organ berie uvedené stanovisko na vedomie a vyhodnocuje ho ako stanovisko bez pripomienok, z ktorého
nevyplynuli Ziadne bliz§ie podmienky, ktoré by bolo nevyhnutné uviest’ vo vyrokovej €asti tohto rozhodnutia pre ich
reSpektovanie pri spracovani d’alSieho stupna dokumentacie stavby a v d’alSom procese konania o povoleni ¢innosti
podl’a osobitnych predpisov.

8. Sprava Tatranského narodného parku so sidlom v Tatranskej Lomnici, Tatranska Lomnical4066, 059 60 Vysoké
Tatry (d’alej len ,,TANAP-u*), stanovisko k zameru ¢. TANAP-OPK-2023/1098-001 zo dna 14.09.2023

* na umiestnenie techniky, materidlov a vytaZzenej zeminy prednostne vyuzit’ existujiice stavebné dvory a deponia;
* pri realizacii ¢innosti pouzivat mechanizmy v dobrom technickom stave a v pripade uniku Skodlivych latok
realizovat’ opatrenia na zamedzenie ich vsiaknutia do pddy a horninového prostredia;

32/42
OU-KK-OSZP-2024/002129-0021582/2024



* pri odvadzani vdd z telesa cesty pouzit' odluCovace ropnych latok a sedimentacné nadrze a precistenu vodu
vypustat do povrchovych tokoch pri dodrzani limitnych hodndt znecistenia v zmysle Nariadenia vlady SR ¢.
269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuji poziadavky na dosiahnutie dobrého stavu vod,

* po ukonceni stavebnych prac je potrebné odstranit’ prebytony stavebny materidl, vSetok vznikajici odpad a
zaroven uviest dotknuté tizemie do upraveného stavu. Na rekultivaciu povodnych trvalych travnych porastov
odporucame pouzit’ osivo lucnej zmesi;

* po navezeni zeminy je potrebné lokality monitorovat’ za i€elom zachytenia pripadného nového vyskytu invaznych
druhov rastlin. V pripade zavleCenia invaznych druhov rastlin pri zemnych pracach, bude navrhovatel’ vykonavat’
na vlastné naklady ich efektivne odstrafiovanie, ktoré bude v kone¢nom désledku viest k ich trvalej eliminacii z
miesta vyskytu a jeho bezprostredného okolia.

Spravny organ berie uvedené stanovisko na vedomie a pripomienky zapracoval medzi podmienky podl'a § 29 ods.
13 zékona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorsich predpisov, ktorymi sa ur¢uji podmienky pre eliminovanie alebo zmiernenie vplyvov navrhovanej
¢innosti na zivotné prostredie, uvedené vo vyroku tohto rozhodnutia.

9. Sprava Pieninského narodného parku so sidlom v Spisskej Starej Vsi, SNP 57, 061 01 Spisska Stara Ves (dalej
len ,,PIENAP) vyjadrenie ¢. PIENAP/308/2023 zo dna 25.09.2023

* Informovat’ Spravu PIENAP-u vo veciach konani, procesov hodnoteni EIA, zasahov do biotopu druhov europskeho
vyznamu. Sprava PIENAPu so sidlom v SpiSskej Starej Vsi (dalej len Sprava PIENAP-u) nebola v predmetnej veci
oslovend prislusnym Okresnym uradom, Odborom starostlivosti o zivotné prostredie; napriek tomu, Ze podstatna
Cast’ predmetnej stavby sa nachddza v izemnej pésobnosti Spravy PIENAP-u. Mame za to, Ze danou stavbou mozu
byt ohrozené zaujmy ochrany prirody a krajiny, druhy a biotopy narodného, ale aj europskeho vyznamu.

Spravny organ na objasnenie pripomienky a poziadavky PIENAP-u, uvadza, ze listom ¢. OU-KK-
0OSZP-2023/012474-003 zo dna 21.08.2023 oslovil prislusny organ ochrany prirody a krajiny Okresného tradu
Kezmarok, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie, na zaujatie stanoviska ku predloZzenému zameru navrhovanej
ginnosti. Pre spravny organ posudzovania vplyvov na ZP je organom §tatnej spravy ochrany prirody a krajiny
Okresny tirad Kezmarok, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, tisek ochrany prirody a krajiny, nie sprava
PIENAP-u, preto pripomienku spravny organ povazuje za bezpredmetnu.

* Riesit’ zachovanie mokradi, migra¢ného koridoru druhov (cela stavba je situovana do lokality, ktora v minulosti
nebola vyuZzivana z dévodu podmacaného tizemia; (mokrad’e) o com svedcCia aj miestne nazvy - Nad raSeliniskom,
Pri raSelinisku.

* Riesit’ zasah do inunda¢ného uzemia vodného toku Studeny potok.

Spravny organ na objasnenie pripomienok a poziadaviek PIENAP-u zo dita 25.09.2023, ku oznameniu o navrhovane;j
¢innosti, v zmysle tohto stanoviska, poukazuje na stanovisko navrhovatel’a, v ktorom uvadza, ze 1.) navrhovana
stavba je vedend mimo zastavané uzemie tak aby sa dosiahol odklon tranzitnej dopravy mimo zastavané izemie
obce, zvysila sa bezpecnost’ a plynulost’ dopravy a zlepsila sa obsluznost’ a pristupnost’ tizemia. Obchvat je vedeny v
¢o najefektivnejSom trasovani v sulade s izemnym planom obce Vel'ka Lomnica. Navrh cesty je stavebno-technicky
prispdsobeny tak, aby v ¢o najmensej moznej miere zasahoval do existujucich mokradi. V dotknutom tzemi je
navrhnuty most cez Studeny potok v celkovej dizke cca 150 m, tak aby sa preklenula lokalita mokradi. I1.) Tak, ako
bolo spomenuté v predchadzajucom bode, navrh cesty je stavebno-technicky prispdsobeny tak, aby v ¢o najmensej
moznej miere zasahoval do existujucich mokradi. Uzemie mokrade je situované zo severu na juh, &im je nutné
predmetne uzemie preklenut’ vzhl'adom na trasu obchvatu a s akoukol'vek upravou polohy trasy sa nie je mozné
vyhnut' tzemiu mokradi. I11.) V dotknutom tizemi je navrhnuty most cez Studeny potok (vid’. SO 204-00) v celkovej
diZke cca 150 m, tak aby sa preklenula lokalita mokradi.

Ku pripomienke spravy PIENAP-u, ktora pozaduje ,variantné rieSenie v zmysle navrhu okresné¢ho uradu v
Kezmarku®, prislu$ny organ k uvedenému uvadza, ze navrhovana ¢innost’ je v sulade v sti¢asnosti platnym tizemnym
planom obce Velka Lomnica, vyhlasenym v§eobecnym zaviaznym nariadenim €. ¢. 4/2021, nadobudnuté u¢innost’ou
diiom 31.07.2021, ktorym sa vyhlasuje zavdzna Cast nového uzemného planu obce Velka Lomnica, kde pri
posudzovani umiestnenia stavby I1/540 Obchvat obce Velkd Lomnica, vyplynulo z posudenia a vyhodnotenia
poziadaviek dotknutych ucastnikov procesu schvalovania navrhu konceptu samotného uzemného planu, navrhu
dopravy, kde, ak by doslo ku predloZeniu iného trasovania navrhovanej ¢innosti, to by bolo v rozpore s platnym
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uzemnym planom obce Velka Lomnica. Postdenie vyplyvalo zo suladu navrhovanej ¢innosti s platnou tizemno-
planovacou dokumentaciou a d’al$imi relevantnymi strategickymi dokumentmi, kde navrhovana stavba 11/540
Obchvat obce Vel'ka Lomnica je lokalizovand v PreSovskom samospravnom kraji, okrese Kezmarok a katastralnom
tizemi obce Velka Lomnica. Nadradenou izemnoplanovacou dokumentaciou je Uzemny plan velkého tizemného
celku PreSovsky kraj. Pocas spracovania predmetného zameru bolo v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zzivotné prostredie v zneni neskorSich zmien a doplnkov poziadané o upustenie od poziadavky
variantného rieSenia zdmeru. Okresny urad Kezmarok, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie listom ¢. OU-KK-
0SZP-2023/007218-002 zo dna 03.04.2023 danej poziadavke vyhovel a stanovil, Ze zdmer bude obsahovat’ jeden
variant ¢innosti, ako aj nulovy variant, t.j. variant stavu, ktory by nastal, ak by sa zamer neuskutoc¢nil. Zaroven
upozornil, ze ak z pripomienok predlozenych k zdmeru podl'a § 23 ods. 4 vyplynie potreba posudzovania d’al§ieho
realneho variantu navrhovanej ¢innosti, prislusny organ uplatni poziadavku na dopracovanie d’al§ieho variantu v
konani podl'a zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zékonov v zneni neskorsich predpisov.

10. Ing. Michal Smalik, CSc., Vel’ka Lomnica, Jilemnického 306, stanovisko verejnosti k zdmeru zo dna 12.09.2023.
Ziadame o vybudovanie protihlukovych zabran v celom rozsahu trasy od mosta ponad studeny potok ( km 1,800)
az po spojenie s dnes existujucou trasou 11/540 v blizkosti parciel KNC 3728/14

* Protihlukové zabrany ziadame v oboch smeroch.

Spravny organ na objasnenie pripomienky a poziadavky Ing. Michala Smalika, CSc., Vel'k4a Lomnica, Jilemnického
306 zo dna 12.09.2023, ku oznameniu o navrhovanej ¢innosti, v zmysle tohto stanoviska, poukazuje na stanovisko
navrhovatel’a, v ktorom uvadza, ze protihlukové zdbrany budu zahrnuté v d’alSom stupni projektovej dokumentacie
stavby.

11. FORESPO HELIOS 2 a.s., Karloveska 34, 841 04 Bratislava, ICO 47 234 024 stanovisko verejnosti k zdmeru
zo dna 18.09.2023

Spolo¢nost FORESPO HELIOS 2 a.s., Karloveska 34, 841 04 Bratislava, ICO 47 234 024, si Vam dovol'uje zaslat’
pisomné stanovisko k zdmeru obchvatu obce Vel'ka Lomnica — 11/540 Obchvat Vel'ka Lomnica.

Stihlasime so zamerom s vyhradami:

- Ziadame o vybudovanie protihlukovych zabran v celom rozsahu trasy od mosta ponad studeny potok( km 1,800)
az po spojenie s dnes existujucou trasou 11/540 v blizkosti parciel KNC 3728/14

- Protihlukové zabrany ziadame v oboch smeroch

- Ziadame doriesit’ buducu krizovatku/ styk s miestnou komunikéaciou na parcele KNC 3728/14 a cestou 11/540.
Predpokladéame, ze buduca krizovatka bude na parcelach KNC 3728/14 a KNC 4706, k.u. Velka Lomnica.

- Ziadame moznost zriadenia vecného bremena a nasledného osadenia buducich inZinierskych sieti v pasme buduce;j
komunikécie a/alebo trasovania a ndsledného ulozenia inzinierskych sieti popod vlastné teleso buducej komunikacie.
- Moznost’ osadenia reklamnych zariadeni v ochrannom pasme buducej cesty 11/540.

Spravny orgén na objasnenie pripomienok a poziadaviek spolo¢nosti FORESPO HELIOS 2 a.s., Karloveska 34, 841
04 Bratislava, ICO 47 234 024 zo diia 18.09.2023, ku oznameniu o navrhovanej ¢innosti, v zmysle tohto stanoviska,
poukazuje na stanovisko navrhovatela, v ktorom uvadza, ze protihlukové zdbrany budi zahrnuté v d’alSom stupni
projektovej dokumentacie stavby, konkrétne technické rieSenie krizovatky bude riesené v d’alSom stupni projektove;j
dokumentacie stavby. Sprava a udrzba ciest PSK ako spradvca navrhovaného obchvatu bude suhlasit’ s trasovanim
inzinierskych sieti v ochrannom pasme za urcitych podmienok, ktoré budi definované pri procese zriadenia vecného
bremena. K poziadavke pre osadenie reklamnych zariadeni v ochrannom pasme cesty SUC PSK zaujme stanovisko
podl'a aktualnej platnej legislativy.

Spravny organ poukazuje aj na komunikéciu spoloc¢nosti FORESPO HELIOS 2 a.s., Karloveska 34, 841 04
Bratislava, ICO 47 234 024 s navrhovatel'om, ktora zaslala zapisnicu z konzultacii k zameru obchvatu obce Vel'ka
Lomnica — [I/540 Obchvat Vel'ka Lomnica, tunajSiemu tradu doruc¢ent dia 01.12.2023.

- Zastupcovia spolo¢nosti Sprava a udrzba ciest VUC PSSK (Dalej len ,,SUC PO%) a Forespo Helios 2, a.s. (Dalej
len ,,FH2“)sa zhodli na: a) potrebe vystavby protihlukovych stien a to: I. po oboch stranach budtucého obchvatu
od buduceho kruhového objazdu na ceste 111/3102 az po parcelu a vratane parcely KNC 3728/14 vo vlastnictve
spolocnosti FH2, II. po severnej strane smerom k pozemkom vo vlastnictve FH2( ako napr. KNC 3430/50) od
buditiceho kruhového objazdu az po potok - Studeny potok, III. SUC PO doprojektuje jednosmerny zjazd na parcelu
KNC 3430/50 zo smeru od T. Lomnice z cesty 1I/540 bez moznosti odbocenia v smere od POpradu na budtice
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komunikécie na parcely KNC 3430/50, b) ku koridorom pre siete: projektanti FH 2 a SUC PO budu postupovat’
spolocne, aby nasli konsenzus pre koridory sieti, zavdzuju sa navzajom informovat’ o podstatnych skuto¢nostiach
pri trasovani sieti

12. Chalets Slovakia a.s., Karpatskd 3256/15, 058 01 Poprad, ICO: 53 863 534, stanovisko verejnosti k zdmeru zo
dna 12.09.2023.

Ziadame o vybudovanie protihlukovych zabran v celom rozsahu trasy od mosta ponad studeny potok ( km 1,800)
az po spojenie s dnes existujucou trasou 11/540 v blizkosti parciel KNC 3728/14

* Protihlukové zabrany ziadame v oboch smeroch.

Spravny organ na objasnenie pripomienky a poziadavky 8. Chalets Slovakia a.s., Karpatska 3256/15, 058 01 Poprad,
ICO: 53 863 534 zo dita 12.09.2023, ku oznameniu o navrhovanej &innosti, v zmysle tohto stanoviska, poukazuje
na stanovisko navrhovatel’a, v ktorom uvadza, ze protihlukové zabrany budu zahrnuté v d’alSom stupni projektove;j
dokumentacie stavby.

13. Zdruzenie domovych samosprav, 0.z., Rovniankova 1667/14, 851 02 Bratislava, vyjadrenie v procese EIA zo
dna 21.08.2023

ZdruZeniu domovych samosprav vyplyva v zmysle §24 ods.2 zakona EIA &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie postavenie dotknutej verejnosti pri posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a postavenie
ucastnika néslednych povol'ovacich konani.

Predmetom konania neboli (okrem nulového variantu) aj dva odlisné realizacné varianty, ktoré by sa od seba lisili
rdznou intenzitou a kvalitou vplyvov na Zivotné prostredie tak ako predpoklada §22 ods.6 zakona EIA (https://
www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2006/24/20211101.html#paragraf-22.odsek-6). Namietame upustenie od
variantného rieSenia, ktoré ma byt vynimocné; avsak stalo beznou praxou, ktorej ciel'om je liberovat’ navrhovatel’a
od environmentalnej zodpovednosti v zmysle §27 ods.1 zakona o zivotnom prostredi ¢.17/1992 Zb. Projekt je
mozné planovat v inom dispozi¢nom rieseni &i s prijatim lepsich a viacerych zmierfiujucich opatreni. Urad
neuviedol dovody, na zaklade ktorych dospel k nazoru, Ze je upustenie od variantnosti je vynimocnym a v
danom pripade nezbytnym rieSenim; trad v odévodneni uvadza, Ze zhodnotil argumenty navrhovatel'a uvedené
v ziadosti, tieto dovody v rozhodnuti uvadza ale neuvadza svoje vlastné vyhodnotenie opodstatnenosti takychto
argumentov. Rozhodnutie o upusteni od variantného rieSenia je preto arbitrdrne a svojvolné, ktorého jedinym
ucelom je umoznit’ navrhovatel'ovi vyhnut’ sa environmentalnej zodpovednosti a d’al$im pravnym povinnostiam
v tomto smere. Okresny urad porusil ustanovenia poslednej Casti §3 ods.1 Spravneho poriadku ako aj posledne;j
vety §47 ods.3 Spravneho poriadku; porusil ucel ale aj znenie §22 ods.7 zakona EIA.V kone¢nom dosledku
nebol dodrzany ucel a ciel' konania EIA v zmysle zakona EIA. Na podporu tychto tvrdeni odkazujeme na
rozsudok Krajského sudu Bratislava sp.zn. 1S/295/2017 (https://www.slov-lex.sk/vseobecne-sudy-sr/-/ecli/ECLI-
SK-KSBA-2018-1017202045_5), ktorého argumentacia je obdobna. Urad sa nepridfza vynimo¢nosti upustenia od
variantného rieSenia ale stalo sa to jeho beznou Standardnou praxou, kedy upusta od variantného riesenia v podstate
pri kazdom zamere, ktorému je prislusSnym tradom.

Vzhl'adom na uvedené zZiadame tirad podla §22 ods.6 zdkona EIA vratenie zameru navrhovatel'ovi na dopracovanie
vyhodnotenia vplyvov zdmeru na zivotné prostredie podla kritérii prilohy ¢.10 k zdkonu EIA a podla §22 ods.7
zakona EIA vratenie zdmeru navrhovatel'ovi na dopracovanie variantnych rieSeni zdmeru.

* Prislusny organ k uvedenému uvadza, Ze navrhovana ¢innost’ je v sulade v sicasnosti platnym uzemnym pldnom
obce Velka Lomnica, vyhlasenym vSeobecnym zavéznym nariadenim €. ¢. 4/2021, nadobudnuté u¢innost'ou diiom
31.07.2021, ktorym sa vyhlasuje zavdzna Cast’ nového uzemného planu obce Velka Lomnica, kde pri posudzovani
umiestnenia stavby I1/540 Obchvat obce Velkda Lomnica, vyplynulo z postidenia a vyhodnotenia poziadaviek
dotknutych tcastnikov procesu schvalovania navrhu konceptu samotného tzemného planu, navrhu dopravy, kde,
ak by doslo ku predloZeniu iného trasovania navrhovanej Cinnosti, to by bolo v rozpore s platnym tzemnym
planom obce Velkd Lomnica. Posudenie vyplyvalo zo suladu navrhovanej ¢innosti s platnou uzemno-planovacou
dokumentaciou a d’al§imi relevantnymi strategickymi dokumentmi, kde navrhovana stavba 11/540 Obchvat obce
Velka Lomnica je lokalizovana v PreSovskom samospravnom kraji, okrese Kezmarok a katastralnom uzemi
obce Velka Lomnica. Nadradenou izemnoplanovacou dokumentaciou je Uzemny plan velkého tizemného celku
PreSovsky kraj.

* Pocas spracovania predmetného zameru bolo v zmysle zédkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie v zneni neskorSich zmien a doplnkov poziadané o upustenie od poziadavky variantného riesenia zdmeru.
Okresny tirad Kezmarok, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie listom ¢. OU-KK-OSZP-2023/007218-002 zo
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dna 03.04.2023 danej poziadavke vyhovel a stanovil, Ze zamer bude obsahovat’ jeden variant ¢innosti, ako aj nulovy
variant, t.j. variant stavu, ktory by nastal, ak by sa zdmer neuskutoc¢nil. Zaroven upozornil, ze ak z pripomienok
predlozenych k zameru podla § 23 ods. 4 vyplynie potreba posudzovania d’alSieho readlneho variantu navrhovane;j
¢innosti, prislusny orgédn uplatni poziadavku na dopracovanie d’alSieho variantu v konani podl'a zakona ¢. 24/2006
Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov.

K predstavenému zameru ,,II-540 Obchvat obce Vel'kd Lomnica* predkladdme nasledovné stanovisko:

1. Podla prieskumu Dennika N (https://e.dennikn.sk/2911528/) verejnost’ vel'mi silno podporuje ekologické
a klimatické ciele, ale velmi nerozumie odbornej stranke a sposobom, akymi si ich moéze realizovat.
Ziadame teda urad aby zabezpedil prava verejnosti v sulade s Aarhuskym dohovorom (https://www.slov-lex.sk/
pravnepredpisy/SK/Z27/2006/43/20060204), Smernicou o EIA (https://eur-lex.europa.eu/legalcontent/SK/LSU/?
uri=celex:32011L0092) a zakonom o posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie ¢.24/2006 Z.z. (https://www.slov-
lex.sk/pravne-predpisy/SK/Z7/2006/24/20211101.html) a v zmysle §3 ods.2 spravneho poriadku verejnost’ poucil
o tom, akym spésobom si ma v konani uplatiiovat’ svoje prava a povinnosti efektivnym spoésobom; v odévodneni
rozhodnutia ziadame uviest’, ako tieto prava verejnosti v konani urad realizoval.

Co sa tyka konzultacii a oboznamovania s informaciami o Zivotnom prostredi, je potrebné upozornit’ na recepénu
normu §66 zakona EIA, ktorym sa v plnom rozsahu prebrali ustanovenia Smernice o EIA, ¢im sa stala zavéznou aj
pre slovenské urady. V praxi je preto potrebné pouzivat normy slovenského prava (§3 ods.6 spravneho poriadku,
§24 ods.1 pism.i zakona EIA a §63 zakona EIA) tak, aby sa nimi naplnili aj ustanovenia ¢l.6a nésl. Smernice o
EIA ohl'adne konzultacii a pristupe verejnosti k informéciam o Zivotnom prostredi ako aj ¢l.4 a ¢l.5 Aarhuského
dohovoru. Aplika¢na prax slovenskych tradov v tomto smere je vo vSeobecnosti nedostatocna a spdsobuje potrebu
rieSenia sudnym dialégom v ramci spravnych zalob, ktorymi sa verejnost domaha eurokonformného vykladu a
aplikacie prava zivotného prostredia.

Osobitne je potrebné upozornit’ na novelizaciu druhej vety §24 ods.2 zakona EIA, ktora verejnost’ v procese EIA
neoslabuje (ako si mnohi nespravne interpretuj) ale ju posiliiuje; si¢asne meni charakter verejnosti z ,,obycajného
ucastnika® na plnohodnotnt verejnost’, ktora v zmysle systematiky slovenskej legislativy plni vecnu tllohu iniciacie
odbornej diskusie v environmentalnej oblasti ale plni aj kontrolnt funkciu prace projektantov a stiasne nestatnu
kontrolu zakonnosti rozhodovania tradov. Z materiadlnych nasledkov tejto novely je potrebné obzvlast' zdoraznit
skutocnost’, ze vSetky otazky zivotného prostredia a zmieriiujucich opatreni musia byt’ vyrieSené uz v procese EIA
a nie je mozné ich prenasat’ na d’al’Sie stupne projektovej pripravy, ¢o je v rozpore s doterajSou aplika¢nou praxou,
ktora viak uz nie je d’alej mozna. Dalgie stupne projektovej pripravy maju ,,uz len” stavebno-technicky navrhnut’ a
zrealizovat’ rieSenia, o ktorych sa definitivne rozhodne v procese EIA.

2. Ziadame pouZivat’ v maximalnej moznej miere materidly zo zhodnocovanych odpadov; Ziadame uviest aké
recyklaty a ako sa v zamere pouziju. Pozadujeme pouzivanie recyklatov najmenej v rozsahu stavebnych inertnych
odpadov do zakladov a terénnych uprav stavby; zmesy recyklatov zivicnych materidlov zmiesanych s recyklovanymi
plastami; plastové recyklaty napr. na retencnu dlazbu alebo tepelnu ¢i zvukovu izoléciu.

3. Podla analyzy MZP SR, Intititu environmentilnej politiky ,,Veduci! Obce horia!“ (https://minzp.sk/iep/
publikacie/ekonomicke-analyzy/veduci-horia-obce.html) sa lokalita Vel'ka Lomnica nachadza v 2. stupni ohrozenia
hortiCavami, 5. stupni ohrozenia suchom a 4. stupni ohrozenia povodiami. Uvedené prejavy st prejavmi a
dosledkami klimatickej krizy; urad preto musi tieto riadne vyhodnotit’ a navrhnit’ pri tom vhodné adaptacné a
mitigacné opatrenie. Pri vyhodnocovani vplyvov klimatickej krizy a navrhu adapta¢nych i mitiga¢nych opatreni
je potrebné vychadzat’ z Adaptacnej stratégie SR, kraja ako aj dotknutej obce/mesta. ZDS d’alej v texte uvadza
opatrenia, ktoré sa stali na Slovensku prikladmi dobrej praxe. Pre cestné stavby st to prvky cestnych rigolov
upravenych ako dazd’'ové zéhrady ¢i cestné aleje schopné absorbovat’ vody a sucasne prispievat’ k zlepSovaniu
klimatickych vplyvov a znizovaniu uhlikovej stopy.

4. Projektant projektovi dokumentaciu pre Gzemné a stavebné povolenie spracuje tak, aby spliiala
metodiku Eurépskej komisie PRIRUCKA NA PODPORU VYBERU, PROJEKTOVANIA A REALIZOVANIA
RETENCNYCH OPATREN[ PRE PRIRODNE VODY V EUROPE (http://nwrm.eu/guide-sk/files/assets/basic-
html/index.html#2). Nakladanie s

vodami, zabezpecCenie spravneho vodného rezimu ako aj vysporiadanie a s klimatickymi zmenami je komplexna a
systematicka ¢innost’; v zmysle §3 ods. 4 az 5 zdkona OPK ¢.543/2002 Z.z. su pravnické osoby povinné zapracovavat
opatrenia v oblasti zivotného prostredia uz do projektovej dokumentacie. Spdsob ako sa dana problematika vyriesi je
na rozhodnuté navrhovatel'a, musi viak spifiat isté kvalitativne aj technické parametre, viac k tejto téme napr.: http:/
www.uzemneplany.sk/zakon/nakladanie-s-vodami-z-povrchoveho-odtoku-vmestach. Vo v§eobecnosti pozadujeme
realizaciu tzv. dazd’ovych zahrad. Uvedené Ziadame subsumovat’ pod cestnu zeleii podl'a §14 Cestného zakona.
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5. Ziadame vyhodnotit’ a preukazat’ dosahovanie dobrého stavu vod podl'a &l.4 Smernice o vodach ¢.2000/60/ES a to
aj spdsobom predpokladanym v §16 vodného zakona a nariadenim ¢.269/2010 Z.z. Ziadame vyhodnotit’ odbornym
posudkom (§16a ods.3 vodného zakona) alebo znaleckym posudkom (§17 ods.7 zakona o znalcoch). Pri tomto
vyhodnoteni ziadame vyhodnotit’, akym spdsobom sa prispeje k plneniu celkovych cielov Smernice o vodach za
region a celé Slovensko. Ziadame v podmienkach uréit’ celkové zataZenie vod prahovymi hodnotami pre tento
konkrétny zamer, pri dodrzani ktorych bude zabezpecené dosahovanie dobrého stavu vdd; bude tlohou projektanta
navrhnut projekt tak, aby tieto hodnoty neprekrocil.

6. Ziadame vyhodnotit’ a preukazat’ dosahovanie dobrého stavu ovzdusia podla §5 az §7 zikona o ovzdusi a §27
zékona o verejnom zdravi €.355/2007 Z.z. v spojeni s regulacnymi ustanoveniami vyhlasky o verejnom zdravi
¢.549/2007 Z.z. . Ziadame vyhodnotit’ odbornym posudkom emisno-imisného posudku (§19 zikona o ovzdusi) a
akustického posudku (§6 vyhlasky ¢€.549/2007 Z.z.) alebo znaleckym posudkom v prislusnom odbore (§17 ods.7
zékona o znalcoch). Tieto posudky navrhnu aj prahové hodnoty na dosiahnutie dobrého stavu ovzdusia pre dany
projekt.

7. Ziadame vyhodnotit’ vplyvy pripadnych zdrojov elektromagnetického Ziarenia podl'a §28 zikona o verejnom
zdravi €.355/2007 Z.z. ako aj vyhodnotit’ vplyvy optického ziarenia podl'a §29 zakona o verejnom zdravi ¢.355/2007
Zz.

8. Pozadujeme, aby sa zamer prisposobil okolitej vegetacii a environmentalnej diverzite; a to najmd vhodnymi
vegetacnymi upravami nezastavanych ploch, spravnym nakladanim s vodami na zéklade vypoctov podl'a Vodného
zakona, realizaciou zelenej infraStruktiry podla §48 zakona OPK ¢€.543/2002 Z.z. Této zelena infrastruktura by
mala mat’ formu lokalneho parcika, ktory bude vhodne zacleneny do okolitého iizemia a podl'a prevadzkovych
moznosti vol'ne pristupny zo vSetkych smerov; okrem environmentalnych funkcii bude plnit’ aj ucel pre oddych
zamestnancov a navstevnikov aredlu; sticastou parcika je aj liniova obvodova izolacnd zelen. Z hladiska
stavebného zakona sa jedna o stavebny objekt sadovych a parkovych uprav, ktory vhodne zacleiiuje zamer do
biodiverzity okolitého tizemia. Sadové a parkové upravy realizovat’ minimalne v rozsahu podl'a priru¢ky Standardy
minimalnej vybavenosti obci (https:/www.mindop.sk/ministerstvo-1/vystavba-5/uzemneplanovanie/metodicke-
usmernenia-oznamenia-stanoviska-pokyny/standardy-minimalnej-vybavenosti-obci-pdf-1-95-mb) a podla tejto
metodiky spracovat’ dokumentaciu pre uzemné aj stavebné konanie. Uvedené ziadame subsumovat’ pod cestnu zelen
podl'a §14 Cestného zakona.

9. Ziadame vypracovat projekt dekonstrukcie projektu po jeho doZiti a preukazat’ moznost’ zhodnotenie a recyklacie
jeho jednotlivych stcasti.

10. Ziadame pouzit’ na konstrukciu ciest vodopriepustné asfalty a betony s primesou recyklovanych plastov.

11. Popri ceste realizovat’ cestnu alej.

12. Ziadame cestu elektrifikovat’ a prispiet tak k budicnosti eurdpskej elektromobility.

13. Ziadame, aby stcast'ou stavby a architektonického stvarnenie verejnych priestorov v podobe fasady,, exteriérov
a spolo¢nych interiérovych prvkov bolo aj nehnutelné umelecké dielo neoddelitelné od samotnej stavby;
najvhodnejsie su na to mostné a viaduktové objekty. Ziadame mostné objekty umelecky dotvorit, napr. ako
grafitti alebo kocky LEGO (https://www.thisiscolossal.com/2012/07/street-artist-megx-creates-giant-legobridge-in-
germany/): Uvedeny spOsob zabrani vandalizmu, ktory je uz aj na Slovensku beznym javom, pricom SSC udrzbu
a Cistenie objektov nielenze podceniuje, je doslova nedostatocna. Z uvedeného dovodu sa takymto jednoduchym
opatrenim podari dosiahnut’ hned’ dva ciele: podporit’ umenie a preventivne pdsobit’ voci vandalizmu. Mal'ba méze
mat’ sucasne aj ochranny charakter, teda chranit’ konStrukciu mosta pred eréziou a inymi vplyvmi.

» Ku d’alsim castiam stanoviska Zdruzenia domovych samosprav, o.z., Rovniankova 1667/14, 851 02 Bratislava,
vyjadrenie v procese EIA zo dita 21.08.2023, prisluS$ny organ uvadza, ze pri stavbe budu v maximalnej moznej miere
vyuzivané recyklované materidly v rozsahu, ktory umoziuju aktualne platné STN, TP a TKP. Vzhl'adom na charakter
stavby je mozne s prihliadnutim na aktualny stupen PD deklarovat’ vyuzitie recyklatu pri vyrobe asfaltového betonu,
ktory bude pouzity pri realizacii novych konstrukénych vrstiev vozovky. Na stavbe budu pozité asfaltové betony v
zmysle platnych STN a TP a sticasne bude na ich vyrobu pouzity recyklovany material v pozadovanej kvalitativne;j
triede s prihliadnutim na navrhovanu cestu II. Triedy. Odvedenie dazd’ovych vdd z vozovky je navrhnuté tak, aby v
¢o najvicsej moznej miere zadrzovalo vodu v prostredi a si¢asne neohrozovalo stabilitu samotného cestného telesa.
Navrhovana stavba kopiruje existujuci terén, comu je prispdsobeny aj navrh svahov a pril'ahlych priekop. Vzhl'adom
na ich sklon a spadovanie, nie je technicky mozné uvazovat’ s navrhom dazd’'ovych zahrad. Dazd’'ové vody zachytené
a odvedené navrhovanou stavbou do recipientu, maju charakter ktorym dojde k splneniu environmentalnych ciel'ov,
podl'a ustanovenia vodného zakona.

» Zo zaverov emisnej Stadie vyplyva, ze z emisnych map je mozné vyvodit' konStatovanie, ze obyvatelia v
okoli trasy novej komunikécie a krizovatiek nebudt ovplyviiovani nadlimitnymi mnozstvami skodlivin z dopravy.
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Pripustné ro¢né koncentracie znecistujucich latok v ovzdusi od sledovanej komunikacnej siete nie st prekracované
a su hlboko pod platnymi hygienickymi limitmi. Znecistovanie ovzdusia vplyvom cestnej dopravy pri danych
predpokladanych intenzitach nebude predstavovat’ zdravotné riziko. V zmysle uvedeného je mozné konstatovat’, ze
rieSena investicia bude vo vyhladovom obdobi spiiiat’ imisné limity v zmysle platnej legislativy. Stavba nezahfiia
zdroje elektromagnetického ziarenia.

* S prihliadnutim na to, Ze okolita cestna siet’ nie je elektrifikovana a v stiCasnosti neexistuje relevantny predpis pre
elektrifikaciu trati na izemi SR a zaroven sucasna nadrozmernd doprava nevyuziva vozidla s elektrickym pohonom,
je vyuzitel'nost’ predmetného vedenia irelevantna. Zarovei s prihliadnutim na navrhovanu triedu cesty (II. Trieda),
je elektrifikacia trate vzhl'adom na intenzitu dopravy neekonomicka a neefektivna.

» Mostné objekty v tomto useku cesty v ramci navrhovanej stavby premostuji vodné toky nizko nad terénom a
v extravilane obce, realizovat’ navrhované architektonické prvky ej v predmetnej lokalite neadekvatne, zaroven
spravca ciest realizuje pravidelné prehliadky a diagnostiky mostnych konstrukcii, ktoré by podobné farebné natery
znemoznili vizualnu Cast’ prehliadky.

Z dotknutych organov, ktoré dorucili svoje stanoviska k predlozenej zmene navrhovanej ¢innosti ziadny nepozaduje
posudzovat’ zamer podl'a zakona EIA.

Prislusny organ listom ¢.j. OU-KK-OSZP-2023/012474-018 zo dia 09.10.2023 upovedomil tcastnikov konania
v stlade s § 33 ods. 2 spravneho poriadku, ze pred vydanim rozhodnutia sa mézu vyjadrit’ k jeho podkladu i k
sposobu jeho zistenia, pripadne navrhniit’ jeho doplnenie. Ziadny z i¢astnikov konania nevyuzil moznost’ vyjadrit’
sa k podkladom rozhodnutia.

Nasledne Okresny trad Kezmarok, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie zaslal prvostupnové rozhodnutie dia
12. 06. 2024 navrhovatel'ovi, rezortnému organu, povol'ujlicemu organu, dotknutym organom a dotknutej obci a
zaroven ho aj zverejnil na webovej stranke Ministerstva zivotného prostredia SR https://www.enviroportal.sk/sk/
eia/detail/ii-540-obchvat-obce-velka-lomnica.

Podl'a § 29 ods. 13 druha veta zdkona EIA: Ak ide o rozhodnutie, v ktorom sa urcilo, ze navrhovana ¢innost’ alebo
jej zmena nepodlieha posudzovaniu podl’a tohto zakona, vyrokova ¢ast’ rozhodnutia obsahuje aj podmienky, ktoré
eliminuju alebo zmieriiuju vplyv na zivotné prostredie.

Okresny urad Kezmarok, odbor starostlivosti o zivotné prostredie v ramci zist ovacieho konania posudil navrhovanu
¢innost’ z hl'adiska povahy a rozsahu navrhovanej ¢innosti, miesta vykonavania navrhovanej ¢innosti, najma jeho
unosného zatazenia a ochranu poskytovani podl'a

osobitnych predpisov, vyznamu ocakavanych vplyvov na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva, suladu s
uzemno-planovacou dokumentéciou a urovne spracovania zameru.

Prislusny organ vzal do tivahy sti¢asny stav zivotného prostredia v izemi a Ze sa jedna o novonavrhnuta komunikacia
s dizkou 3 463 m, kat. C 9,5/60 s jednostrannymi, vzajomne oddelenymi chodnikmi pre cyklistov a pesich. Prelozka
cesty 1I/540 ma zaciatok na ceste 1/66 v navrhovanej okruznej krizovatke Velka Lomnica (sti€ast’ planovanej
MUK Velka Lomnica pripravovanej prelozky cesty 1/66 Poprad — Kezmarok, II. etapa (SSC IVSC Kosice)).
Dalej pokracuje cca 900 m severozapadnym smerom mostnym objektom nad bezmennym potokom pred CSPHM
vlavo do polnohospodarsky vyuzivaného uzemia. V km 0,900 je navrhovana okruzna krizovatka Mlynica, ktora
zabezpeci napojenie prelozky cesty 111/3093 do obce Mlynica a lokalit budiceho priemyselného parku. Trasa d’alej
pokracuje na severovychod do navrhovanej okruznej krizovatky Priemyselna v km 1,550, ktora zabezpeci napojenie
dal$ich lokalit v budicom priemyselnom parku. Za krizovatkou Priemyselna prechadza trasa mostnym objektom nad
rozostavanym rodinnym domom a d’alSimi objektami ur¢enymi na demolaciu, nad tcelovou komunikéaciou medzi
osadou Novy Dvor a priemyselnym aredlom COLAS Slovakia, a.s. a nad ¢lenitym korytom Studeného potoka do
nevyuzivanej lokality Nad raSeliniskom. V km 1,750 az 2,760 trasa krizuje VTL plynovodné potrubie, VN 22 kV
vedenie a meliora¢ny kanal. V km 2,820 je navrhovana okruzna krizovatka Stard Lesna zabezpecujlica napojenie
cesty I11/3102 do obce Stara Lesna a vyhl'adové napojenie do obce Maly Slavkov. V ramci tejto krizovatky buda
prelozené aj trasy VTL plynovodu a kanalizicie. V km cca 2,950 az 3,200 budu taktiez prelozené vodovodné a
kanaliza¢né potrubia a upravené melioracné zariadenia. V km 3,463 bude prelozka cesty 11/540 plynulo napojena na
povodnu cestu 11/540. Od km 3,250 po km 3,463 sa usek povodnej cesty vybura a pévodna cesta sa zaslepi. V pripade,
ak by sa navrhovana Cinnost’ nerealizovala, predstavuje existujica cesta 11/540, ktora je vedena v prietahu obcou
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Vel’ka Lomnica, dvojpruhovi komunikéaciu s minimalnou Sirkou jazdnych pruhov a vodiacich prazkov, obojstranne
obostavanu s priamymi napojeniami vjazdov k nehnutel'nostiam a autobusovymi zastdvkami. V takmer celom useku
su nepriehladné obliiky s malymi polomermi, v ktorych su situované krizovatky s miestnymi komunikaciami a
Casté priechody pre chodcov prepéjajuce chodniky po oboch stranach cesty. Predbiehanie je zakazané dopravnym
znagenim. Uelom vystavby obchvatu obce je dosiahnut’ odklon tranzitnej dopravy mimo zastavané uzemie obce,
vyssiu kapacitu komunikacie, vyssi stupen bezpecnosti dopravy, vyssi dopravny komfort, vyssiu obsluznost’ izemia,
minimalizovat’ negativne uc¢inky dopravy na zivotné prostredie a obyvatel'stvo obce.

Dosiahnut” splnenie tychto poziadaviek je mozné vystavbou cesty mimo zastavané uzemie, ktora bude vyhovovat
poziadavkam dopravného pradu pri efektivnom vynalozeni finan¢nych prostriedkov na vystavbu a udrzbu
komunikécie.

V pripade, Ze by sa navrhovand investicia nerealizovala, tak by sa cely o¢akavany objem dopravy realizoval na
sucasnej ceste 11/540.

Pozitiva obchvatu obce Vel'kda Lomnica boli identifikované: vzdialenejSia poloha od zastavaného uzemia, zvysSenie
bezpecnosti a plynulosti dopravy, prispeje k rozvoju daného regionu, nakol'ko zlepsi jeho pristupnost, je v stlade
s pripravovanou Uzemnopldnovacou dokumentaciou obce Vel'ka Lomnica, odvedenie Casti dopravy (predovsetkym
tazkej nakladnej a tranzitu) na obchvat, znizenie hluku z dopravy v intravilane obce Velkd Lomnica, zniZenie emisii
z dopravy v intravilane obce Velkd Lomnica, zniZzenie ohrozenia obyvatel'ov mesta dopravou po hlavnej ceste,
znizenie dopravnej nehodovosti, priame napojenie priemyselnej oblasti a buduceho priemyselného parku na obchvat.
Z uvedeného dovodu zamer odporuca realizaciu navrhovanej ¢innosti — obchvat obce Velka Lomnica.

Rozhodnutie prvostupiiového organu zarovein obsahuje sled logickych tivah a spdsob odvodenia vyroku napadnutého
rozhodnutia a to aj na zaklade znenia pravnych predpisov. Dotknuté organy

zaslali stanoviska bez ndmietok s pripomienkami, ktoré prvostupniovy organ vyhodnotil a zaradil medzi podmienky
tohto rozhodnutia.

Vyhodnotenie:

Utelom zameru bola bliz§ia charakteristika navrhovanej innosti, dotknutého uzemia a predikcia a vyhodnotenie
vplyvov navrhovanej ¢innosti na predmetné izemie. Zaroven boli porovnané vyhody a nevyhody nulového variantu
a navrhovaného obchvatu obce Vel'ka Lomnica. Na zaklade doteraz zistenych poznatkov a skuto¢nosti zhrnutych v
predchadzajucich kapitolach zdmeru hodnotime obchvat obce Velka Lomnica ako optimalne rieSenie.

Prislusny organ po prestudovani predlozeného ozndmenia o navrhovanej ¢innosti a pouziti kritérii pre zistovacie
konanie uvedenych v prilohe €. 10 zakona EIA konstatuje, ze realizaciou navrhovanej ¢innosti ned6jde k znacnému
ovplyvneniu, resp. nezvratnému poskodeniu chranenych tuzemi a prvkov USES. Vystavbou obchvatu obce Velka
Lomnica bude bezprostredne dotknuté RBc8 Rieka Poprad a jej pritoky spolu s GL20 Mlynica, ¢iasto¢ne aj NRBk1
Rieka Poprad a jej pritoky (pri vystavbe MUK Velka Lomnica). Nezistil sa vyznamny negativny vplyv navrhovanej
zmeny Cinnosti na jednotlivé zlozky zivotného prostredia, ani na chranené uzemia, zdravotny stav obyvatelstva.
Realizéacia navrhovanej ¢innosti neovplyvni nad pripustnit mieru hlukové ani emisno-imisné pomery v rieSenom
uzemi a neposobi zhorSenie zivotnych podmienok obyvatel'stva v porovnani so sti¢asnym stavom, ¢o bolo zistené
vykonanim hlukovej a emisno-imisnej stidie dopadov navrhovanej ¢innosti a podkladom pre spracovanie zameru
navrhovanej ¢innosti.

Pri porovnani variantov vychadzame zo stavu a vyuzitia dotknutych tuzemi pre navrhovany zamer, ktory je
predloZzeny v jednom variante a zotrvanie v terajSom stave, tzv. nulovy variant. Predlozeny zamer je rieSeny jedno-
variantne (okrem nulového variantu) z dévodov, Ze navrhovana ¢innost’ je na pozemkoch podl'a navrhu navrhovatel’a,
kde pri posudzovani umiestnenia stavby 11/540 Obchvat obce Velka Lomnica, vyplynulo z posudenia a vyhodnotenia
poziadaviek dotknutych ucastnikov procesu schvalovania ndvrhu konceptu izemného planu obce, navrhu dopravy,
kde, ak by doslo ku predlozeniu iné¢ho trasovania navrhovanej ¢innosti, to by bolo v rozpore s platnym tizemnym
planom obce Velk4 Lomnica.

V pripade, Ze by sa navrhovand investicia nerealizovala, tak by sa cely o¢akavany objem dopravy realizoval na
sucasnej ceste 11/540.
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Nerealizovanim zameru by nedoslo k rozsireniu kapacity obecnej infrastruktiry, ¢im by absentoval rozvoj obce.

Z hladiska vyvoja a stavu jednotlivych zloziek zivotného prostredia posudzovaného tizemia, vratane obyvatel'stva,
sice nema realizacia ani nerealizdcia zameru vyznamnej$i dopad na sucasny stav, avSak z dévodu ocakévaného
rozvoja v obci je potrebna a ekonomicky aj enviromentalne vhodna, s vyzdvihnutim jej pozitivnych prinosov pre
zdravie a kvalitu zivota obyvatel'ov i navstevnikov.

Zdovodnenie navrhu optimalneho variantu

* Pozitiva obchvatu obce Velka Lomnica boli identifikované:

- vzdialenejsia poloha od zastavané¢ho uzemia,

- zvysenie bezpecnosti a plynulosti dopravy,

- prispeje k rozvoju daného regionu, nakol’ko zlepsi jeho pristupnost’,

- je v sulade s pripravovanou izemnoplanovacou dokumentéciou obce Velka Lomnica,
- odvedenie Casti dopravy (predovsetkym t'azkej nakladnej a tranzitu) na obchvat,

- zniZenie hluku z dopravy v intravilane obce Velka Lomnica,

- zniZenie emisii z dopravy v intravilane obce Velka Lomnica,

- zniZenie ohrozenia obyvatel'ov mesta dopravou po hlavnej ceste,

- zniZenie dopravnej nehodovosti,

- priame napojenie priemyselnej oblasti a budticeho priemyselného parku na obchvat.
*» Negativa obchvatu obce Velka Lomnica boli identifikované:

- nevyhnutny novy zaber pdd,

- okrajovy zdsah do ochranného pasma TANAP-u,

- zasah do biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu,

- zasah do mokradi,

- vyrub drevin a krovin,

- vplyv na horninové prostredie,

- vytvorenie novej liniovej bariéry v krajine.

Prislusny organ pri posudzovani navrhovanej ¢innosti z hl'adiska predpokladanych vplyvov na zivotné prostredie a
zvazovani d’alSieho postupu v zmysle ustanoveni zakona EIA vychadzal z oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti,
pri¢om pouzil aj kritéria pre zistovacie konanie podl'a § 29 zakona EIA, uvedené v prilohe €. 10 zdkona EIA, ktora je
transpoziciou prilohy &. IIl Smernice Europskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU o posudzovani vplyvov uréitych
verejnych a sukromnych projektov na zivotné prostredie.

Prislusny organ posudil navrhovant ¢innost’ uvedentt v oznameni o navrhovanej Cinnosti z hl'adiska povahy a
rozsahu navrhovanej ¢innosti, miesta vykonavania navrhovanej ¢innosti a vyznamu o¢akavanych vplyvov na zivotné
prostredie a zdravie obyvatel'ov, pricom vzal do uvahy sucasny stav zivotného prostredia v dotknutom tizemi a
prislusny organ nezaznamenal Ziadne vyrazné negativne vplyvy tejto Cinnosti ani staznosti a podnety obyvatelov
obce.

Prislusny organ dokladne prestudoval vsetky v zakonom stanovenom termine doruc¢ené stanoviska k oznameniu
o navrhovanej ¢innosti a podrobne sa zaoberal vyhodnotenim a naslednym zapracovanim vsetkych pripomienok
do tohto rozhodnutia, pricom vychadzal najmi z dostatocnej podrobnosti, vypovednej hodnoty ozndmenia o
navrhovanej ¢innosti, s branim na vedomie stupeii jej pripravy.

Organy Statnej spravy a samospravy vo vyjadreniach a stanoviskach, ktoré boli doru¢ené na prislusny organ,
suhlasili s navrhovanou ¢innost'ou a netrvali na pokra¢ovani posudzovania podl'a zdkona EIA. S ich poziadavkami
sa prislusny organ vysporiadal v tomto rozhodnuti. Vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva mozno z
hl'adiska druhu, predpokladaného rozsahu a intenzity hodnotit’ ako v zasade prijatel'né a za predpokladu Ze nevzniknu
havarijné situdcie sa nepredpoklada vznik nepriaznivych vplyvov navrhovanej €innosti na zivotné prostredie.
Utelom zakona EIA nie je povolenie navrhovanej &innosti, resp. sithlas s jej uskutonenim, ale je ur&it’ opatrenia,
ktoré zabrania zneCistovaniu zivotného prostredia, zmiernia zneCistovanie zivotného prostredia alebo zabrania
poskodzovaniu zZivotného prostredia, ziskat' odborny podklad na vydanie rozhodnutia o povoleni ¢innosti podla
osobitnych predpisov, nevytvara vSak vecny ani ¢asovy priestor pre posudenie navrhovaného rieSenia stavby v
rozsahu kompetencii stavebného uradu.
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Prislusny organ dospel k zaveru, ze navrhovana ¢innost’ nespdsobi vazny alebo podstatny vplyv na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia v dotknutom tzemi, ako aj v tzemi samotnej obci a rozhodol, Ze navrhovana Cinnost’ sa
nebude posudzovat’ podl'a zakona EIA. Vzhl'adom na umiestnenie, rozsah a charakter navrhovanej ¢innosti, nebudu
vyrazne produkované emisie alebo iné vplyvy, ktoré by prispievali k dial’kovému znecisteniu alebo cezhranicnému
negativnemu vplyvu na zlozky zivotného prostredia susednych Statov.

Prislusny organ sa stotoznil s celkovym environmentalnym zhodnotenim, ze uskutoCnenie navrhovanej ¢innosti
nebude predstavovat’ zdsadny nepriaznivy vplyv na zivotné prostredie a obyvatel'stvo, ale konstatuje prinos z
dovodu ocakavaného rozvoja v obci je potrebna a ekonomicky aj environmentalne vhodnd, s vyzdvihnutim jej
pozitivnych prinosov pre zdravie a kvalitu Zivota obyvatel'ov. V ramci zistovacieho konania prislusny organ nezistil
ziadne skutocnosti, ktoré mozu byt v rozpore so vSeobecne zavdznymi pravnymi predpismi na ochranu Zivotného
prostredia, alebo ktoré by v zavaznej miere ohrozovali zivotné prostredie a zdravie obyvatelov a ktoré by bolo
potrebné posudzovat’ podl'a zakona.

Prislusny organ vzhl'adom na dorucené stanoviska zainteresovanych subjektov, s prihliadnutim na § 29a zakona
EIA, s pouzitim kritérii pre zistovacie konanie podla prilohy ¢. 10 a celkové vysledky zistovacieho konania,
ktoré v environmentalnych kritériach nepreukazali o¢akavané vyznamnejsie vplyvy navrhovanej ¢innosti na Zivotné
prostredie rozhodol tak, ako je uvedené vo vyrokovej Casti tohto rozhodnutia.

Upozornenie:

Podra § 38 ods. 4 zdkona EIA, OU Kezmarok ako prislusny organ ma v povolovacom konani k navrhovanej zmene
¢innosti postavenie dotknutého organu.

Podra § 29 ods. 16 zakona EIA dotknuta obec o rozhodnuti vydanom v zistovacom konani bezodkladne informuje
verejnost’ na svojom webovom sidle, ak ho ma zriadené, a na tiradnej tabuli obce o com ziadame zaslat’ pisomny
doklad.

Podrla § 24 ods. 2 zédkona EIA dotknuta verejnost’, ktora prejavila zaujem na navrhovanej ¢innosti ma postavenie
ucastnika konania v povol'ovacom konani k navrhovanej ¢innosti.

Podla § 38 ods. 5 zadkona EIA ak prislusny organ zisti nestilad navrhu na zacatie povol'ovacieho konania k
navrhovanej ¢innosti s tymto zakonom alebo s rozhodnutim vydanym podl’a tohto zdkona, alebo s jeho podmienkami,
vyda zaviazné stanovisko, v ktorom tto skuto¢nost’ uvedie a zaroven pouci navrhovatel’a.

Toto rozhodnutie vydané v zistovacom konani opraviiuje navrhovatel'a zmeny navrhovanej ¢innosti, v sulade s § 29
ods. 12 zakona EIA, podat’ navrh na zacatie povolovacieho konania k zmene navrhovanej ¢innosti.

Poucenie

Proti tomuto rozhodnutiu mozno podat’ odvolanie podla § 53 a § 54 zakona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani v
zneni neskorsich predpisov na Okresny trad Kezmarok, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Nizna brana 6, 060
01 Kezmarok v lehote do 15 dni odo dha oznamenia doru¢enim pisomného vyhotovenia rozhodnutia ucastnikovi
konania.

V pripade verejnosti podla § 24 ods. 4 zakona EIA sa za deni dorucenia rozhodnutia povazuje pétnasty den
zverejnenia rozhodnutia vydaného v zistovacom konani podl'a § 29 ods. 15 zakona EIA.

Toto rozhodnutie je preskumatel'né saidom po vycerpani vSetkych riadnych opravnych prostriedkov a nadobudnuti
pravoplatnosti.

Rozdel'ovnik Okresny turad Kezmarok:

* odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

* odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
* odbor krizového riadenia

* pozemkovy a lesny odbor

Rozdel'ovnik Presovsky samospravny kraj:
* odbor strategického rozvoja
* odbor dopravy
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Ing. Pavol Krigovsky

veduci odboru

Informativna poznamka - tento dokument bol vytvoreny elektronicky organom verejnej moci

ICO: 00151866 Sufix: 10175

Dorucuje sa

Obec Velka Lomnica, Tatranska 175/23, 059 52 Velka Lomnica, Slovenska republika

Sprava a udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja, Jesenna 14, 080 05 PreSov, Slovenska republika
Zdruzenie domovych samosprav, o.z., Rovniankova 1667/14, 851 02 Bratislava-Petrzalka, Slovenska republika
FORESPO HELIOS 2 a. s., Karloveska 34, 841 04 Bratislava-Karlova Ves, Slovenska republika

CHALETS SLOVAKIA, a. s., Karpatska 3256/15, 058 01 Poprad, Slovenska republika

Na vedomie

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, Namestie slobody 6, Bratislava-Staré¢ Mesto, Bratislava I

Okresny trad Kezmarok, Dr. Alexandra 0/61, 060 01 Kezmarok 1

Regionalny trad verejného zdravotnictva, Zdravotnicka 3525/3, 058 97 Poprad 1

Presovsky samospravny kraj, Urad presovského samospravneho kraja, Namestie mieru 2, 080 01 Presov 1

Krajsky pamiatkovy urad PreSov, Hlavna 115, 080 01 PreSov 1

Sprava Tatranského narodného parku so sidlom v Tatranskej Lomnici, Tatranskd Lomnica 14066, Vysoké Tatry -
Tatranska Lomnica, 059 60 Tatranska Lomnica

Sprava Pieninského narodného parku so sidlom v Spisskej Starej Vsi, SNP 57/109, Spisska Stard Ves, Kezmarok
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