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1 Ucel dokumentu

Tento dokument je uréeny na predstavenie informdcii suvisiacich s predmetom projektu tak, aby bolo
mozné posudit celkovi uskutoénitelnost projektu a jeho finanéné parametre, a nasledne rozhodnuit
o pokracovani realizacie priprav projektu a prechodu do inicializa¢nej fazy.

Dokument obsahuje informacie o sucasnej flotile automobilov hasi¢skej zdchrannej sluzby kategorie
1B, dovody pre obmenu a rozsirenie flotily a dalSie body v zmysle § 2 Nariadenia vlady Slovenskej
republiky ¢. 174/2019 Z. z. o podmienkach vypracovania studie uskutoclnitelnosti investicie a studie
uskutocnitelnosti koncesie.

V dokumente sa dalej postupuje najma podla prislusnych metodik Ministerstva vnutra Slovenskej
republiky! a Ministerstva financii Slovenskej republiky?.

Materidl bol vypracovany Instititom spravnych a bezpecnostnych analyz Ministerstva vnutra
Slovenskej republiky na zaklade podkladov od Hasi¢ského azdchranného zboru. Za technicku
Specifikdciu a opis predmetu zakazky zodpovedd Hasi¢sky a zachranny zbor, kapitola 2.4. a priloha ¢. 2
boli vypracované Hasi¢skym a zdchrannym zborom.

1 Metodické usmernenie k spracovaniu analytickych podkladov a postdeniu Uéelnosti investicii vztahujucich sa k
investicnym projektom v podmienkach MV SR, MV SR 2021. Dostupné online na: https://www.minv.sk/?institut-spravnych-
bezpecnostnych-analyz-isba&subor=431051

2 Ramec na hodnotenie verejnych investi¢nych projektov v SR. MF SR, 2017. Dostupné online na: Metodika CBA (mfsr.sk)



https://www.minv.sk/?institut-spravnych-bezpecnostnych-analyz-isba&subor=431051
https://www.minv.sk/?institut-spravnych-bezpecnostnych-analyz-isba&subor=431051
https://www.mfsr.sk/files/archiv/uhp/3370/76/03metodikaCBA-v10.pdf

2 Opis situacie a kontext

2.1 Ulohy Hasi¢ského a zdchranného zboru

Hasic¢sky a zachranny zbor (HaZZ) bol zriadeny 1. aprila 2002 zakonom ¢. 315/2001 Z. z. o Hasi¢skom a
zadchrannom zbore.

Hasicsky a zdchranny zbor

a. plni dlohy statnej sprdvy na useku ochrany pred poZiarmi,
vykondva Statny poziarny dozor,

c. plni dlohy pri zdolavani poZiarov, pri poskytovani pomoci a vykonavani zachrannych prac pri
havariach, Zivelnych pohromach a inych mimoriadnych udalostiach a pri ochrane Zivotného
prostredia,

d. poskytuje pomoc pri ohrozeni zivota a zdravia fyzickych os6b, majetku prdvnickych osob a
fyzickych oséb,

e. vykondva zachranné prace pri nidzovom odstrafovani stavieb a fadovych bariér,

f. zabezpecuje jednotné uplatiiovanie technickych poZiadaviek protipoziarnej bezpecnosti,
posudzovania zhody a vykondvanie dohladu nad vyrobkami,

g. plni dlohy v oblasti vychovy, vzdeldvania a odbornej pripravy na Useku ochrany pred poziarmi
a v oblasti preventivno-vychovného p6sobenia,

h. plni dlohy na uUseku materidlneho vybavenia a technického zabezpeclenia suvisiace s
vykondvanim ¢innosti zboru.

Hasicsky a zdchranny zbor sa podiela

a. na plneni uloh pri poskytovani predlekarskej pomoci a na odsune ranenych a chorych najma
pri poziaroch, havariach, Zivelnych pohromach a inych mimoriadnych udalostiach,

b. na zabezpecovani nudzového zasobovania a nddzového ubytovania obyvatelstva a na
poskytovani humanitarnej pomoci,

c. na likvidacii ohnisk nakaz zvierat,

d. ajnaplneni dloh integrovaného zachranného systému, civilnej ochrany, pri priprave na obranu
$tatu a uloh suvisiacich s mobilizaénymi pripravami,

e. na plneni Uloh vedecko-technického rozvoja na useku ochrany pred poziarmi.

V sucasnosti je jednym z kli¢ovych ukazovatelov pre Hasi¢sky azachranny zbor rychlost zasahu.
Z tohto dévodu je nevyhnutna adekvatna pritomnost a rozmiestnenie sil hasiCov v Gzemi.

Ciefom Hasi¢ského a zachranného zboru je v 90 % pripadov dorazit na miesto vyjazdu do 20 minut3.
V roku 2020 sa podarilo ciefovi hodnotu naplnit v 92 % pripadov, v roku 2021 v 91 % pripadov.

2.2 Automobily hasicskej zachrannej sluZzby kategdrie 1B — urcenie a sucasny stav
Predmetom investicie si Automobily hasi¢skej zadchrannej sluzby kategérie 1B (AHZS 1B).

Automobil hasi¢skej zachrannej sluzby kategdrie 1B je zachranny automobil, ktorého zdkladnou ulohou
je poskytnutie pomoci v pripade havarie vozidiel na cestnych komunikaciach. Automobil disponuje
moznostou osvetlenia miesta zasahu, odtiahnutia havarovaného vozidla a sprejazdnenia komunikacie.
Uvedenad hasi¢ska technika plni Glohu prvovyjazdovych vozidiel. Celkovda hmotnost predstavuje od
7 500 kg do 14 000 kg. Vybava vozidla umoziuje tiez poskytnutie pomoci pri dopravnej nehode
cestného dopravného prostriedku prepravujiceho nebezpecné latky, vyslobodzovanie osob za

3 Dostupné online: https://www.mfsr.sk/sk/financie/verejne-financie/rozpocet-verejnej-spravy/#collapse-
381141663831742337

V roku 2018 sa podarilo cielovd hodnotu naplnit v 91% pripadoch. Dostupné online:
https://www.mfsr.sk/files/archiv/18/Hlavnakniha.pdf, https://www.mfsr.sk/files/archiv/21/Hlavna-kniha.pdf



https://www.mfsr.sk/sk/financie/verejne-financie/rozpocet-verejnej-spravy/#collapse-381141663831742337
https://www.mfsr.sk/sk/financie/verejne-financie/rozpocet-verejnej-spravy/#collapse-381141663831742337
https://www.mfsr.sk/files/archiv/18/Hlavnakniha.pdf

stazenych klimatickych podmienok zo zavalov a z tesnych priestorov, poskytovanie predlekarskej
pomoci postihnutym osobam na mieste zasahu, zdchranu osdb z vy$ok a z volnych hibok pomocou
lezeckej techniky a vykonanie poziarneho zasahu vodou alebo penou.

Hasi¢sky a zachranny zbor v sticasnosti ma v majetku a komoditnej skupine KS20 62 automobilov
kategdrie 1B Mercedes, ktoré boli vyrobené v rokoch 2005, 2008 a 2009 a 1 automobil kategérie 1B
Scania, ktory bol vyrobeny v roku 1998. V prevadzke je z toho 59 automobilov s priemernym ndjazdom
47 990 km. Priemerné servisné naklady na jeden automobil predstavuju 45 400 €, o je priblizne 8 az
9% z obstardvacej sumy. Priemerny ndjazd a priemerné ndklady na servis rastu s vekom automobilov.
Data o automobiloch su dostupné v prilohe €. 3 (hdrok servis podla rokov, hdrok servis podla veku
a hdrok prehlad vozidiel).

Tabulka 1: Prehlad automobilov hasicskej zdchrannej sluZzby kategdrie 1B podla roku vyroby

V prevadzke: V prevadzke:
V prevadzke: rok priemerny najazd v | priemerné naklady | V prevadzke: pocet | Priemerny ndajazd
vyroby km na servis v EUR aut kategorie 1B | na rok v km
2009 39233 37 209 15 2953
2008 46 493 50 362 28 3315
2005 58 818 44 393 16 3460
Spolu 47 990 45 400 59

Spracovanie: ISBA

V minulosti prijaty dokument — Rozkaz prezidenta Hasi¢ského azichranného zboru ¢. 13/2006
stanovoval Normativ technického vybavenia hasi¢skou technikou a ostatnou technikou (dalej len
,hormativ”). Normativ stanovil potrebny pocet hasi¢skej techniky pre <cinnost Hasi¢ského
a zachranného zboru, podla typov stanic. Normativ uvadzal pre typ stanic Il a lll minimdlne jedno
vozidlo kategorie 1B na stanicu a pre typ IV a V minimdlne dve vozidla kategorie 1B na stanicu.

Tabulka 2: Prehlad automobilov Hasicského a zdchranného zboru kategdrie 1B podla typu stanic

Z toho Pocet AHZS Percento |V prevadzke: |V prevadzke:

Pocet Pocet autav 1B podla naplnenia | priemerny priemerné naklady
Typ stanice | stanic aut prevadzke | normativu normativu | ndjazd vkm | naservis v EUR
\Y 14 9 9 28 32% 53 663 59732
v 11 9 9 22 41% 52 690 47 255
Il 39 34 33 39 85% 46 542 39921
1] 54 9 8 54 15% 42 294 49 785
SS Hazz v
Ziline 1 2
Spolu 118+1 63 59 143 41% 47 990 45 400

Spracovanie: ISBA

Hasi¢sky a zachranny zbor v sticasnosti disponuje 59 automobilmi kategdrie 1B schopnymi prevadzky,
pricom podla normativu by mal mat kdispozicii 143 takychto automobilov. Percento naplnenia
normativu je pri typoch stanic r6zne, pri najvyssom type stanic (V) by bol normativ naplneny na 32 %.
Najvyssie percento naplnenia normativu (85%) je pri staniciach Il typu, ktorych je na Slovensku 39. Na
jednu hasicska stanicu v priemere pripadd 0,5 hasi¢ského automobilu kategdrie 1B v prevadzke,
pricom niektoré zo strategicky najdolezitejSich stanic typu IV aV nedisponuji ani jednym
automobilom kategérie 1B.



2.3  Skrdteny opis predmetu

Predmetom investicie su automobily hasi¢skej zachrannej sluzby vo vyhotoveni ako Specialne
motorové vozidlo, ktoré splia:

a. normy EHK a EHS platné v ¢ase dodavky,
emisnu normu platnu v ¢ase dodavky,

c. poziadavky na vybavenie a technicku spbsobilost vozidla v zmysle ustanoveni zdkona NR SR €.
106/2018 Z. z., o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov,

d. podvozok, schopny jazdy za kazidého pocasia po vSetkych pozemnych komunikdciach
(spevnenych aj nespevnenych).

Automobil hasi¢skej zachrannej sluzby ma byt vo vyhotoveni a s vybavou na poskytovanie pomoci
v pripadoch, ak je ohrozeny Zivot, zdravie a majetok oséb a to najma pri:

a. zdolavani poziarov triedy A a B — vykonanie hasebného zasahu vodou a penou,

b. preprave hasicov, hasiacich Iatok a vecnych prostriedkov na ochranu pred poZiarmi, ako aj
osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov na miesto zasahu v takom zloZeni, ktoré
umoziiuje samostatnu ¢innost,

vykondvani hasebného zdsahu vodou a penou,

kyvadlovej doprave vody a doprave vody dialkovym hadicovym vedenim,

vyslobodzovani a zachrane o0s6b pri dopravnych nehodach a havariach,

poskytovani predlekarskej pomoci postihnutym osobam na mieste zasahu.

S o a0

Hasi¢sky a zachranny zbor planuje nakupit 80 ks automobilov kategérie 1B, vysledkom verejného
obstaravania bude uzatvorenie ramcovej zmluvy v trvani 48 mesiacov.

Predpokladana hodnota zakazky predstavuje 50 564 000 € bez DPH (vypocitané na zaklade dvoch
ponuk — prieskum trhu, nachadza sa v prilohe €. 1, cenova Uroven: januar 2022). Predmet obstaravania
sa bude financovat z pridelenych finanénych prostriedkov z rozpo¢tu MV SR.

Dalie parametre predmetu zékazky sa nachadzaju v prilohe &. 2.

2.4  Popis a odévodnenie technického riesenia a poZiadaviek na vozidlo/ dostupnost
alternativnych rieseni

Pri Specifikacii na nakup automobilov hasi¢skej zachrannej sluzby 1B bol respektovany Pokyn
prezidenta Hasi¢ského a zachranného zboru o zadkladnych technicko-taktickych parametroch
a o technickom vybaveni automobilov hasi¢skej zachrannej sluzby Hasi¢ského a zachranného zboru,
s prihliadnutim na technicky pokrok vo vyvoji podvozkov a technického vybavenia automobilov pre
zdsahovu ¢innost.

Z dévodu poziadaviek na priechodnost automobilov a ich ovladatelnost je pozadovany pohon oboch
naprav a automatickd prevodovka. VyZaduju sa tiez vSetky Standardné prvky pasivnej bezpecnosti.

Podvozok automobilu je z dovodu Specifickych poziadaviek na pouzivanie vybaveny napriklad:
e integrovanou zdsuvkou na dobijanie akumulatorov,
e predohrevom motora,
e spajacim zariadenim na tahanie privesnych vozidiel,
o zvlaStnymi vystraznymi svietidlami a zvlaStnym zvukovym vystraznym znamenim,
e automatickym zaklada¢om snehovych retazi,
e vyhladavacimi svetlometmi na streche automobilu,
e lanovym navijakom.



Kabina automobilu je pre zdsahovu ¢innost vybavena napriklad:
e kamerovym monitorovacim systémom,
e globalnym naviga¢nym a polohovacim systémom,
e autonédmnymi dychacimi pristrojmi pre vsetkych ¢lenov posadky,
e vozidlovymi a prenosnymi radiostanicami,
e ruénymi svietidlami,
o reflexnymi vestami,
e termoviznou kamerou na detekciu tepelného Ziarenia,
e elektronickym dozimetrom,
e bezkontaktnym detektorom elektrického napatia,
e viacsenzorovym prenosnym detektorom plynov a par.

Nadstavba:
e samostatna skrifiova so zabudovanou nadrzou na vodu o objeme 3000 litrov a nadrZou na
syntetické penidlo s objemom 250 litrov a kombinovanym cerpadlom,
e s UloZnymi priestormi na uloZenie vybavy,
e so strechou umoznujucou pohyb 0sob a uloZenie vecnych prostriedkov,
e s osvetlovacim stoZiarom.

Vybava automobilu, potrebnd na zasahovu ¢innost ulozena v nadstavbe:
e elektrocentrala,
e zdravotnicka vybava,
e poZziarna a ekologicka vybava,
e prenosné plavajuce Cerpadlo,
e prenosny pretlakovy ventilator,
e zamocnicke naradie,
e sada zachranarskeho hydraulického naradia,
e sada systému na stabilizaciu vozidiel,
e utesnovacia suprava,
e profesionalna motorova pila na drevo,
e profesiondlna motorova rozbrusovacka,
e zachranna pracovna plosina,
e evakualna trojnozka na zachranu z volnych hibok.

Podrobny opis predmetu zakazky sa nachadza v prilohe ¢.2. Automobil hasi¢skej zachrannej
sluzby 1B bol $pecifikovany so zreteflom na poZiadavku plnenia poZzadovanych narokov a uréenych uloh
v Hasi¢skom a zachrannom zbore.

Specifikacia automobilov bola konzultovand s prislusnikmi zboru vykondavajicimi zasahovt
¢innost na vozidlach kategdrie 1B. Vsetky poziadavky na automobil hasi¢skej zachrannej sluzby 1B boli
$pecifikované so zretefom na mozZnost ¢o najsirsieho okruhu moznych dodavatelov.

Za ucelom vyssej transparentnosti v procese verejného obstardvania a ziskania odborného
nazoru boli iniciované pripravné trhové konzultacie.



3 Dovody pre obmenu automobilov

Hlavnym dévodom pre obmenu (a rozsirenie) vozového parku automobilov hasi¢skej zachrannej sluzby
kategdrie 1B je moralna zastaranost a vysoky vek siéasnych automobilov. V st¢asnosti 13 - 17 roéné
vozidld prestavaju splfiat naroky, ktoré sa na nich kladu pri zabezpecovani Gloh Hasi¢ského
a zachranného zboru. V odhadovanej dobe dodania (2025) bude mat celd flotila viac ako 15 rokov
aktivnej sluzby v prvej linii. Dostupné odporucania a Standardy definuju vek vymeny pre prvovyjazdové
vozidla na maximalne 15 rokov.

3.1 Dostupné publikdcie a standardy

Otdzka Standardov pre pouzivanie a vymenu hasic¢skej techniky je pomerne podrobne rozpracovana vo
viacerych zahrani¢nych publikaciach.

Z dostupnych materiadlov sa viaceré zhoduju na maximalnom intervale 15 rokov sluzby pre vymenu
prvovyjazdového vozidla. Bolo vierohodne preukdzané, Ze pocas tohto obdobia dokadze hasiéska
technika efektivne reagovat s vysokou mierou spolahlivosti. Nasledujucich 5 rokov mdze technika
sluzit ako rezerva v pripade velkych poZiarov. Po 20. roku veku by mala technika odist do vysluzby*.

Zavery z ¢lanku venovanému obmene hasic¢skych vozidiel z prostredia USA odporucaju vymenu po 12
rokoch pouZivania (v niektorych pripadoch je odporiéand vymena po 15 rokoch)®.

Podla National Fire Protection association (NFPA)® pre maximalizovanie schopnosti hasicov
a minimalizovanie rizika zraneni, je doblezité, aby boli hasi¢ské pristroje vybavené najnovsimi
bezpecnostnymi prvkami a prevadzkovymi schopnostami. PretoZe zmeny a vylepSenia techniky
v nedavnej minulosti (10 — 15 rokov) boli vyznamné, poZiarne zbory by mali zvaZit hodnotu (alebo
riziko) pre hasi¢ov, ak budi mat hasiésku techniku star$iu ako 15 rokov v aktivnej sluzbe v prvej linii.

3.2  Pokyny sucasti Ministerstva vnutra

V sucasnosti Hasi¢sky a zachranny zbor nema zavedenu internt politiku pre urcenie vekovej (Ci inej)
hranice na obmenu vozového parku a pre suvisiace postupy. Zavedeny takisto nie je manazment
flotily’. Miera opotrebenia automobilov nie je centrdlne sledovand, ¢i kategorizovana. Sledované su
iba celkové naklady na opravu, stav tachometra, motohodiny ¢erpadla a sposobilost pre vykonavanie
zasahov (ano / nie).

Odporucany vek pre vymenu hasi¢skych vozidiel je mozné vyvodit z internych predpisov Ministerstva
vnutra, ktoré boli v minulosti prijaté a platné.

Nepriamym odportcanim je Pokyn generdlneho riaditela sekcie ekonomiky Ministerstva vnutra
Slovenskej republiky o kritéridch posudzovania efektivnosti nadobuldania cestnych motorovych
vozidiel do spravy rozpoctovej organizacie Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 10/2008.
V tomto pripade bol kritériom efektivnosti maximalny pocet rokov, maximalny pocet kilometrov
a obhliadka fyzického stavu. V pripade nakladnych vozidiel nad 3,5 t celkovej hmotnosti, Specidlnych
automobilov, tahacov, pripojnych vozidiel, traktorov, pracovnych strojov a vojenskych vozidiel islo

4 Fire Underwaters Survey. Insurance Grading Recognition of Used or Rebuilt Fire Apparatus. Online:
https://firecomm.gov.mb.ca/docs/insurance grading recognition _used rebuilt fireapparatus mar2010.pdf,
https://firecomm.gov.mb.ca/docs/nfpal911.pdf

Fire Underwaters Survey. Fire Underwriters Survey — Pemberton Meadows — Fire Insurance Grade Update. Online:
https://www.pemberton.ca/public/download/files/155790

5 Baldwin, A. Apparatus Replacement. Online: https://www.firehouse.com/apparatus/article/21142446/apparatus-
replacement

6 NFPA 1901 Standard (2016 Ed.), Annex D: Guidelines for First Line and Reserve Fire Apparatus. Online:
https://www.tuolumnecounty.ca.gov/DocumentCenter/View/20010/2022-TCFD-Fleet-Replacement-Plan-FINAL
https://pub-huronkinloss.escribemeetings.com/filestream.ashx?Documentld=4216

7 Manazmentom flotily sa v tomto pripade rozumie napriklad zdielanie vozidiel medzi viac a menej vytazenymi stanicami.



https://firecomm.gov.mb.ca/docs/insurance_grading_recognition_used_rebuilt_fireapparatus_mar2010.pdf
https://firecomm.gov.mb.ca/docs/nfpa1911.pdf
https://www.pemberton.ca/public/download/files/155790
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o maximalne 8 rokov, alebo 100 000 najazdenych kilometrov, kedy méze odborny utvar zhodnotit
nadobudnutie motorového vozidla do spravy Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ako efektivne.

v

Rozkaz prezidenta Hasi¢ského a zachranného zboru ¢. 13/2006 v bode Il. pism. c¢) urcoval vekovu
hranicu na trvalé vyradenie hasicskej techniky z pouzivania, ak vyrobca nestanovuje inak, na 12 rokov
od roku vyroby. Rozkaz vsak nerozliSoval medzi jednotlivymi typmi techniky a stanovoval jednu
univerzadlnu hodnotu — 12 rokov od roku vyroby. Celd sucasnd flotila automobilov Hasi¢ského a
zachranného zboru kategérie 1B je vo vy$Som veku, ako stanovoval predpis.

Ako bolo vyssie spomenuté, Rozkaz prezidenta Hasi¢ského a zachranného zboru ¢. 13/2006 obsahoval
aj normativ, ktory uréoval, Ze kazda hasi¢ska stanica by mala mat k dispozicii automobil kategérie
1B. Najvyssi typ stanice (V aIV) by mal mat v stlade s normativom k dispozicii 2 automobily tejto
kategdrie. Celkovo je v sticasnosti pre 118 hasic¢skych stanic (115 hasi¢skych stanic + 3 zachranné
brigddy) k dispozicii 59 prevadzkyschopnych automobilov, pricom sa do budicna pocita
s vybudovanim novych hasi¢skych stanic (Bratislava-Raca, Bratislava-Devinska Nova Ves, Kosice,
Banska Bystrica — financované z Planu obnovy a odolnosti SR; hasi¢ska stanica v Bidovciach, hasi¢ska
stanica Presov - Vydumanec — pri cestnom tunely na zaklade dohody s NDS).

3.3 Bodovaci systém podla stavu vozidla

Pri hodnoteni potreby vymeny hasi¢skej techniky sa v zahranici bezne pouZiva bodovaci systém.
Bodovaci systém pomdha zjednodusit hodnotenie stavu vozidiel, ich opotrebovania a potrebu
vymeny. Bodovanie umoziiuje ¢o najobjektivnejSie posudenie stavu vozidla alebo techniky na zdklade
transparentnych alahko hodnotitelnych kritérii. Pri doslednej aktualizacii a sledovani bodového
hodnotenia ma organizacia k dispozicii systém skorej indikacie potreby vymeny zastaranej, zni¢enej
alebo obsolentnej technoldgie. Organizacia tak ma moznost zadat planovat vymenu technoldgie este
pred tym, ako sa pribliZi ku kritickej hranici.

Hasi¢sky a zachranny zbor v sucasnosti nema zavedeny podobny bodovaci systém kontroly. Pre
potreby posudenia investicie z pohladu opotrebovania techniky sme stav techniky preverili pomocou
verejne dostupného systému, ktory je zavedeny v Charleston County, South Carolina, USA’. Pri analyze
pomocou vazeného bodovacieho systému terajSieho stavu flotily kategorie 1B sme brali do tvahy
faktory: vek vozidla, ndjazd v kilometroch, typ sluzby, servisné naklady a poéet opravé. Jednotlivé
kategdrie maju réznu vahu podla ktorej je uréend hornd hranica po¢tu bodov®.

Vek vozidla: NajdolezitejSou kategdriou je vek vozidla. Aj pri nizkom vyuZiti vozidla sa prejavuje okrem
fyzického aj mordlne opotrebovanie. Pri bodovom ohodnoteni sa udeluje 1 bod za kaZdy rok veku
vozidla.

Ndjazd: Odjazdenymi kilometrami sa vozidla vyrazne opotrebuvaju. 1 bod sa prideli za kazdych 10 tisic
najazdenych kilometrov.

Typ sluzby: Cim vyssie je riziko poskodenia a opotrebovania pri vykone sluzby, tym sa prideli vy$si pocet
bodov. Napriklad hasi¢ské autd kategdrie 1B dostavaju 5 bodov z 5, ako vozidla s vysokym vytazenim.
Osobné automobily, ktoré nechodia do tazkych terénov, maju 1 bod. Automobil kategérie 1B sltziaci
ako rezervné vozidlo by ziskal menej ako 5 bodov.

8V porovnani so spomenutym systémom z Charleston County, South Carolina, USA je z dévodu absencie relevantnych dat,
vynechana kategoria ,stav vozidla.”
https://www.fireapparatusmagazine.com/fire-apparatus/fleet-replacement-challenges-equal-opportunities/

9 https://www.firerescuel.com/fire-products/fire-apparatus/articles/qa-the-art-of-fire-department-fleet-management-
OBJza9YU3fbzfYKZ/
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Spolahlivost: Body sa priraduju na zaklade poctu oprav v priebehu roku. 5 bodov dostane vozidlo,
ktoré je potrebné dat do servisu minimalne 2x za mesiac, 1 bod dostane vozidlo, pri ktorom je potrebna
oprava maximalne kazdé 3 mesiace. Berieme do Uvahy priemer za posledné 3 roky.

Naklady na udrzbu a opravy: Body sa udeluju na zaklade podielu ceny oprav a Udrzby na nakupnej
cene auta. 1 bod za kazdych 20 % podielu. 5 bodov dostane vozidlo, pri ktorom cena oprav je rovna
alebo vyssia ako nakupnd cena vozidla, 1 bod dostane vozidlo, ktorého cena oprav je rovnd alebo
mensia ako 20 % ndkupnej ceny.

Vysledna stupnica ur€uje stav auta a potrebu jeho vymeny.

Tabulka 3: Stupnica pre pocet bodov a stav vozidla

Pocet bodov Stav

Menej ako 13 bodov Vyborny

13 az 17 bodov Dobry

18 az 22 bodov Splitia podmienky na vymenu
viac ako 22 bodov VyZzaduje okamzity vymenu

Spracovanie: ISBA

3.3.1 Vysledky a interpretacia

Momentalne sa flotila hasi¢skych automobilov kategérie 1B skladd zo 62 vozidiel'®, z nich su 3
dlhodobo mimo prevadzky. Na zaklade bodového hodnotenia sa vSetkych 62 automobilov
potrebnych pre sluzbu v prvej linii (prvovyjazdové vozidld) nachadza v kategérii ,,vyZaduje okamZitu
vymenu“ (viac informacii v harku bodovaci systém v prilohe ¢. 3).

V priemere 54 % sumy bodového hodnotenia tvori vek vozidla, ktory je 14,6 rokov (v ¢ase vymeny
v roku 2024 to bude viac). Najnovsie vozidla flotily maju 13 rokov a najstarSie 17 rokov. Vacsina
profesionalnych hasi¢skych a zdchrannych zborov ma nastaveny cyklus vymeny dut na 10 aZ 15 rokov.™
Kategdria typ sluzby tvori 19 % bodového hodnotenia. V nej ziskali vietky vozidla plny pocet bodov,
kedZe sa jednd o kategoriu vozidiel s vysokym vytazenim. Ndjazd tvoril 18 % z bodového hodnotenia
a spolahlivost a servis tvorili 6 % a 4 %.

Vysledky naznacuju, Ze stav v sticasnosti 13-17 roénych vozidiel slGZiacich v prvej linii vyZaduje vymenu.
Uvedené vysledky vSak neznamenaju, Ze tieto vozidla su inak nepouzitelné, respektive Ze nemaju
Uctovnl hodnotu, kedZe v sulade so Standardmi mézu do 20. roku sluZit ako rezervné vozidla. Vysledok
tieZ neznamena, Ze v pripade nakupu novych vozidiel budu tieto po 13 rokoch v stave, ktory bude
vyzadovat okamZitl vymenu. Ich stav bude zavisiet od manaZmentu flotily, ndjazdu, poruchovosti,
zaradenia vozidla, ako aj od dodacej doby*2.

105 AHZS 1B zn. Scania r.v. 1998 ma HaZZ k dispozicii 63 ks predmetnej techniky, k tomuto automobilu v§ak neboli

k dispozicii poZzadované data a dlhodobo je mimo prevadzky.

11 https://www.firerescuel.com/fire-products/fire-apparatus/articles/qa-the-art-of-fire-department-fleet-management-
OBJza9YU3fbzfYKZ/

12 Existuje moznost, Ze vSetky vozidla nebudi dodané naraz v roku 2025 (ale ¢ast méze byt dodana o nie¢o neskor), na konci
referentného obdobia tak nemusi mat vacésina vozidiel ani 13 rokov.



3.4 Dostupnost alternativ a varianty projektu

V procese pripravy projektu doslo k postideniu moZnosti, ako sa dopracovat k cielovému stavu,
ktorym je riadne zabezpecenie plnenia Uloh a akcieschopnost Hasi¢ského a zachranného zboru po
skonceni odporucanej doby Zivotnosti stic¢asnych automobilov, s prihliadnutim na vyzvy buducnosti.

S ohladom na technicku $pecifickost automobilov potrebnych pre plnenie tGloh HaZZ nie je moiné
v pripade obmeny a roz$irenia flotily AHZS 1B zvaZovat inG kategériu automobilov. Automobily
musia spifiat minimélne poZiadavky definované prislunymi predpismi, $pecifikiciu navrhnutu
prisluSnikmi HaZZ a technické moznosti dostupné na trhu.

Nulty variant (bez realizacie projektu) by znamenal stratu akcieschopnosti HaZZ najma pri vyjazdoch
k nehodam. Sucasna flotila je mordlne zastarand a v sulade so Standardmi pre vymenu techniky bude
postupne stracat prevadzkyschopnost.’* ,Spolocenské prinosy” generované HaZZ v pripade
zachranenych o0s6b pri dopravnych nehodach by nerealizovanim projektu vyrazne poklesli, respektive
vznikli by dalSie skody a pocet zachranenych os6b (a rozsah uchranenych majetkovych hodnot) by
vyrazne klesol. Nulty variant predstavuje skor riziko ako skutocny ,variant”, v stadii a vo financnom
pldne je dalej rozpracovany v zmysle metodickych pokynov®.

Obmena techniky v sicasnom rozsahu 63 ks by nezodpovedala minimalnej poZiadavke HaZZ na
zabezpecenie plnenia uloh a akcieschopnosti s prihliadnutim na vyzvy do buducnosti a dalSie faktory
spomenuté v kapitole 5.2. Analyza dopytu. Dopyt po vystupe projektu moze byt vtomto pripade
definovany vyjazdmi prislusnikov k nehodam (ale aj inym udalostiam), pricom existuje niekolko indicii
naznadujucich, Ze dopyt sa v budicnosti zvysi®. Pri tomto zvysenom dopyte bude takisto kfucové
zabezpedit pritomnost techniky v Uzemi tak, aby nedoslo k poklesu kliéového ukazovatela, ktorym je
dojazd v 90% pripadov do 20 minut. Vybudovanie novych hasi¢skych stanic z inych objektivnych
dévodov!’ si taktiez bude vyZadovat ich zabezpelenie automobilovou technikou kategérie 1B.
Z uvedenych dévodov variant obmeny techniky v si¢asnom rozsahu povazujeme za nevyhovujuci
poziadavkam HaZZ a v $tudii sa mu dalej bliZSie nevenujeme.

Maximalisticky pristup (variant) by v tomto pripade znamenal ndkup 143 ks AHZS 1B, ¢im by doslo
k naplneniu v minulosti prijatého normativu technického vybavenia hasi¢skou technikou (blizSie
v kapitole 2.2.). Beric do uUvahy skutoénost, Ze doteraz bolo Uzemie zabezpedované so 63 ks
predmetnej techniky® a Ze by islo takmer o 130 % ndrast po¢tu kusov techniky, ani tomuto idedlnemu
variantu sa v studii dalej blizSie nevenujeme.

Preferovany variant vymeny 63 ks AHZS 1B za 80 ks je prienikom druhého a tretieho spomenutého
variantu. Z uvedeného v kapitole 2.2. vyplyva, Ze niektoré z najvacsich a strategicky najdélezitejsich
stanic (typu V a IV) nemaju k dispozicii ani jeden automobil kategdrie 1B, aj ked podla normativu by

13 Viac informacii je v kapitole 3.1. aZ 3.3.

14 poget zachranenych oséb pri dopravnych nehodéch ¢innostou HaZZ = 8 572 0s6b za rok. Vypocitané ako priemer
ukazovatela za roky 2019, 2020, 2021. Predpokladom vykonania zachrannej akcie pri mnoZstve dopravnych nehéd (ako aj
pri inych udalostiach kde zasahuju AHZS 1B) je sucinnost HaZZ, napriklad pri zabezpeceni vozidiel proti poziaru, vystrihovani
0s8b, haseni poZiarov, zasahovani pri kalamitnych situdciach a podobne. Z tohto dévodu sa da predpokladat vyrazny pokles
spolocenskych prinosov generovanych HaZz, respektive ndrast $kod, v pripade nerealizovania projektu.

Podla tdajov o ndjazde flotily je v priemere roény najazd vozidiel AHZS 1A (ktoré takisto zasahuju pri nehodach) a vozidiel
AHZS 1B v pomere priblizne 51:49, teda vozidld AHZS 1B zabezpecuju priblizne polovicu vyjazdov podobného charakteru.

15 Napr. Metodické usmernenie k spracovaniu analytickych podkladov a postdeniu tcelnosti investicii vztahujucich sa k
investicnym projektom v podmienkach MV SR, MV SR 2021. Dostupné online na: https://www.minv.sk/?institut-spravnych-
bezpecnostnych-analyz-isba&subor=431051

16 |de o trend rastu poctu vozidiel v premavke, s tym suvisiaci trend rastu vyjazdov dopravnym nehodam (pred pandémiou),
narast poctu kilometrov dialni¢nych tunelov, nastup automobilov pohananych elektromotorom s akumuldtorom ¢i o trendy
vyplyvajuce z klimatickej zmeny.

17 Plan obnovy a odolnosti, dohoda HaZZ s NDS na vybudovani stanic pri dialni¢nych tuneloch.

18 Aj v tomto stave bola dosiahnuta cielova hodnota meratelného ukazovatela, ¢o viak nehovori o kvalite zésahu a

o dostatoénom vybaveni AHZS 1B, kedze k vyjazdom mohla byt pouZitd ina technika.
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mala mat kazda z tychto stanic k dispozicii 2 ks predmetnej techniky. Ani v pripade stanic ,stredného”
typu (lll) pritom tieto nie sU vzmysle normativu plne zabezpecené AHZS 1B. Sohladom na
zabezpecenie Uzemia je nevyhnutné, aby aj vybrané stanice nizSieho typu (ll) mali k dispozicii
automobily kategdrie 1B (v sucasnosti 9 ks, ztoho 8 ks schopnych prevadzky). Okrem vyssie
spomenutého ma na potrebny / poZadovany rozsah flotily vplyv aj pocet vyjazdov k dopravnym
nehodam, Struktdra a charakter vyjazdov, rozsah zabezpefovaného Uzemia, Ci extrémy pocasia
a suvisiaca klimatickd zmena. Odhad zmeny vybranych faktorov na zaklade dostupnych dat je blizSie
popisany v kapitole 5.2. Analyza dopytu.

PoZiadavka Hasi¢ského a zachranného zboru na postupnu vymenu 63 ks moralne zastaranej techniky
za 80 ks automobilov kategdrie 1B (preferovany variant) by postacovala na zabezpeéenie®:

obnovy sucasnej flotily 63 ks,

vybavenia kazdej , strategickej” stanice typu V aspon jednym automobilom (+5 ks),
vybavenia kazdej , velkej" stanice typu IV aspon jednym automobilom (+ 2 ks),

vybavenia kazdej ,strednej“ stanice typu lll aspon jednym automobilom (+5 ks),

vybavenia kaZdej novovybudovanej stanice (z Planu obnovy a odolnosti, pri dialnhi¢nych
tuneloch vzmysle dohéd s NDS, blizSie informacie su v kapitole 3.2.) aspon jednym
automobilom (+ 6 ks),

pricom na strednej gkole v Ziline méze byt dislokovany 1 ks automobilovej techniky namiesto
sucasnych 2 ks (-1 ks).

19 Studia uskutodnitelnosti predstavuje moznosti vyuZitia techniky, vychadzajuce z poziadaviek HaZZ na pocet kusov
a rozmiestnenie techniky v Gzemi, ktoré je potrebné pre zabezpecenie ¢innosti a akcieschopnosti HaZZ. O definitivnom
rozmiestneni techniky ma kompetenciu rozhodnut prezident HaZz, respektive iny kompetentny prislusnik HaZZ.



4  Ciel

Cielom investicie (obmeny automobilov hasi¢skej zachrannej sluzby kategdrie 1B) je riadne zabezpedit
plnenie Uloh a akcieschopnost Hasi¢ského azachranného zboru po skonceni odporucanej doby
Zivotnosti suc¢asnych automobilov.

Vedlajsim cielom je prispiet k lepsiemu naplfianiu meratelného ukazovatela Hasi¢ského a zachranného
zboru areagovat na zmeny suUvisiace s ndstupom automobilov poharianych elektromotorom s
akumulatorom.

Prinosom projektu bude zvysenie akcieschopnosti Hasi¢ského a zachranného zboru, modernizacia,
zlepSenie kvality a efektivnosti ochrany majetku a zdravia. Investicia prispeje k zvySeniu rychlosti
vykonu hlavnej C¢innosti Hasi¢ského a zachranného zboru, kzvySeniu kvality vykonu Hasi¢ského
a zachranného zboru, k zvySeniu kapacity pre poskytovanie sluzby a k zniZeniu vysky prevadzkovych
nakladov flotily.

Investicia je v stlade so zoznamom priorizovanych investiénych projektov (najvyssia priorita 111%)
a s investicnym planom Ministerstva vnutra.

Investicia zaroven zodpoveda Programovému vyhlaseniu vlady Slovenskej republiky na obdobie rokov
2021 — 2024, kde sa v Casti Hasi¢sky a zachranny zbor uvadza, Ze: ,Vidda SR podpori technicku
modernizdciu a vybavenie Hasi¢ského a zdachranného zboru (HaZZ) potrebnou poZiarnou technikou a
osobnych ochrannych prostriedkov jeho prislusnikov v sulade so §tandardmi inych krajin EU, vrdtane
rekonstrukcie hasic¢skych stanic. Zo strany Stdtu budu podporované aj dobrovolhé hasicské zbory. V
tejto oblasti vldda SR rozsiri akcieschopnost HaZZ v zdujme efektivnejsej a ucinnejsej reakcie na
neZiaduce udalosti stvisiace so zmenou klimy a vyskytom moZnych novych globdlnych a biologickych
hrozieb.”

20 K4d 111 bol priradeny v zmysle Metodiky investi¢ného pldnovania na Ministerstve vnutra po posudeni zo strany ISBA.
V pripade kédu 111 ide o hlavnu &innost vykonnych Gtvarov Ministerstva vndtra, investicia sa tyka bezpeénosti — zdravia
a majetku v pdsobnosti Hasi¢ského a zdchranného zboru.

ISBA, 2022. Zoznam priorizovanych investi¢nych projektov MV SR. Dostupné online na: https://www.minv.sk/?institut-
spravnych-bezpecnostnych-analyz-isba&subor=446031
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5 Analyza dopytu, ponuky a SirSi kontext
5.1 Analyza ponuky

V stcasnosti nie je mozné plnit Glohy Hasi¢ského a zachranného zboru, osobitne vyjazdy k dopravnym
nehodam a inym udalostiam, inak, ako pomocou automobilov hasi¢skej zachrannej sluzby kategoérie
1B. Podrobnosti k stavu tejto hasi¢skej techniky su obsiahnuté v kapitole 2.2. Automobily hasicskej
zdchrannej sluzby kategdrie 1B — urcenie a sucasny stav a zdévodnenie preferovaného variantu je
obsiahnuté v kapitole 3.4. Dostupnost alternativ a varianty projektu. Za technickd Specifikaciu
a poziadavky na automobily zodpovedd Hasiésky azdchranny zbor, podrobnosti su v kapitolach
2.3.,2.4. av prilohe €. 2.

5.2  Analyza dopytu
Dopyt po vystupe investicie je mozné vyjadrit vyjazdmi Hasi¢ského a zdchranného zboru k udalostiam.

Pocet vyjazdov k udalostiam sa v poslednom obdobi (sledované obdobie 2015 — 2021) nemeni,
pohybuje sa okolo 32 — tisic vyjazdov rocne. Vplyvom pandémie narastol pocet a podiel vyjazdov
k technickej pomoci a k nebezpecnym latkam, pocet a podiel vyjazdov k dopravnym nehodam vplyvom
nizSej mobility klesol.

Vo vztahu k dopytu po vystupe projektu je kliéovy pocet vyjazdov k dopravnym nehodam a odhad,
ako sa bude tento ukazovatel vyvijat do buducna.

Tabulka 4: Vyjazdy HaZZ v obdobi 2015 - 2021

Vyjazdy Hasicského a zachranného zboru podla druhu udalosti

Pocet vyjazdov

Udalost —
2015| 2016| 2017| 2018| 2019| 2020| 2021|7"°¢"Y

priemer
Vyjazdy k poZiarom spolu 11811 9355|11184| 9836|10129| 9215| 8590 10 017
Vyjazdy k technickej pomoci spolu | 10 597 997112133 | 10787 |11415|{14020| 11522 11 492

Vyjazdy k nebezpeénym latkam
spolu 933 838 914 884 921| 3218 5315 1432
Vyjazdy k dopravnym nehodam

7489 8013 | 8231 8471 8198 | 7243

spolu 6 968 7 802
Cvicenia 1176 1176| 1275| 1348| 1330| 1217 1400 1275
Vsetky vyjazdy spolu 32006 | 29353|33737(31326|31993|34913| 30795 32018

Spracovanie: ISBA, ddta: HaZZ

Pocet vyjazdov k dopravnym nehoddm pred vypuknutim pandémie ochorenia COVID — 19 mal
stabilny, mierne rastuci trend. Predpokladat vyvoj tohto ukazovatela (klicového pre dopyt po vystupe
projektu) je ndro¢éné z dévodu mnozstva faktorov, ktoré na ukazovatel mézu mat vplyv. Ak by sme viak
pouzili jednoduchy linedrny model a vychadzali z predpokladu, Ze v roku 2022 a neskor dojde k navratu
k trendu z obdobia pred pandémiou, mohli by sme odhadnut buduci dopyt po vyjazdoch k dopravnym
nehodam (hdrok Struktura vyjazdov v prilohe €. 3). Pocet vyjazdov k dopravnym nehoddam moze
v najblizsich rokoch (pocas trvania projektu) rast, pricom percentudlny narast ukazovatela v porovnani
so suéasnym 7 roénym priemerom moze byt vyssi ako percentudlny narast flotily AHZS 1B (kde v
pripade preferovaného variantu ide o narast o 27 % - z 63 na 80 ks techniky).

Na pocet dopravnych nehod ma vplyv aj pocet vozidiel v premavke. Celkovy pocet vozidiel v premavke
spravidla kazdym rokom rastie. Na Slovensku pocet evidovanych vozidiel za poslednych 39 rokov réstol
priemernym tempom 57 tisic vozidiel rocne, za ostatnych 15 rokov sa takmer zdvojnasobil.
V sledovanom obdobi (2015 — 2021) sa pocet vozidiel v evidencii zvysil 0 592 000 (0 21%). S prichodom
pandémie doslo v roku 2020 (po obdobi 6 roéného rastu) k vyraznému poklesu poctu novoevidovanych




vozidiel (medzirocne o 21 %), pricom ani v roku 2021 nedosiahol predpandemicku Uroven (v porovnani
srokom 2019 pokles 020 %). Pre extrapoldciu trendu preto pouZijeme, podobne ako
v predchadzajucom pripade, obdobie rokov pred pandémiou (2015 —2019). Na zaklade dostupnych
udajov mbzeme predpokladat, Ze pocet vozidiel v evidencii bude v najblizsich rokoch pocas trvania
projektu dalej rast (hdrok struktira vyjazdov v prilohe €. 3), pricom percentualny nérast ukazovatela
mbze byt vyssi ako percentualny narast flotily AHZS 1B (kde v pripade preferovaného variantu ide
o narast 0 27 %).

Rast poctu vozidiel v premdvke na obyvatela ma dlhodobo suvis s ekonomickym rastom a rozvojom
krajiny?! (ako mdéZeme vidiet aj na Grafe 2), z ¢oho vyplyva predpoklad daldieho rastu vozidiel
v premavke spolu s rastom HDP Slovenskej republiky. NajvysSie tempo rastu poctu vozidiel na
obyvatela je stale v ekonomicky najsilnejSom regione (v Bratislavskom kraji), kde je zdroven
registrovanych aj najviac vozidiel na jedného obyvatela, o mdze indikovat, Ze pocet vozidiel na
obyvatela bude aj dalej rast vyznamnym tempom?2.

Graf 1: Pocet evidovanych vozidiel v SR (1983-2021) Graf 2: Vyvoj poctu vozidiel a HDP na obyvatela (1996-2020)
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Na bezpecnostnu situdciu v ramci cestnej premavky a na pocet vyjazdov mozu mat vplyv aj dalsie
skutoénosti. Automobily evidované na Slovensku v priemere patria medzi z najstarsie v EU (celkovo
siedme najstarsie)?®, pricom medzi jednotlivymi okresmi existuju pomerne vyrazne regiondlne rozdiely.
V niektorych okresoch na juhu stredného Slovenska su automobily v priemere o 80% starSie ako v

evvs

21 \ztah sa potvrdzuje aj v inych krajindch, napriklad:
eV pripade hlavnych azijskych ekonomik za obdobie 1960-1990, R2= 0,765, dostupné online na:
https://transportgeography.org/contents/chapter3/transportation-and-society/motorization-gpd-asia/
eV pripade vybranych krajin za rok 2005, RZ = 0,705, zdroj: Macoun, Thomas & Leth, Ulrich & Frey, Harald. (2010).
Effects of the internal constraints of transportation systems on the reliability of forecasts. Online:
https://www.researchgate.net/publication/322273924_Effects_of_the_internal_constraints_of_transportation_s
ystems_on_the_reliability_of forecasts
eV pripade vybranych 52 metropolitnych regiénov, 2020, R2 = 0,35. Zdroj: M. Trouve, G. Lesteven, F. Leurent, 2020.
Worldwide Investigation of Private Motorization Dynamics at the Metropolitan Scale. Transportation Research
Procedia, Volume 48, Pages 3413-3430, ISSN 2352-1465, https://doi.org/10.1016/j.trpro.2020.08.113.
22 Motorizécia (pocet vozidiel na 100 obyvatelov) sa méze ,bohatnutim” (rastom HDP) dalej vyznamne zvySovat, ¢o vyplava
aj z medzindrodného porovnania krajin EU, ked%e Slovenska republika mé 6. najnizsiu Grover motorizacie (ACEA 2022).
23 pZ SR 2021, dostupné online na: https://www.minv.sk/?celkovy-pocet-evidovanych-vozidiel-v-sr
2430 SR 2021, dostupné online na:
http://datacube.statistics.sk/#!/report/sk/VBD DEM/om7102rr/i362DCE4D88ECAE13A9EE8526B286D18B
25 Svetova banka 2021, dostupné online na: https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.PCAP.KN?locations=SK
26 European Automobile Manufacturers’ Association, 2022. Dostupné online na: https://www.acea.auto/files/ACEA-report-
vehicles-in-use-europe-2022.pdf
27 https://www.minv.sk/?tlacove-spravy-8&sprava=ministerstvo-vnutra-zverejnilo-spravu-o-stave-verejnej-spravy-za-rok-
2020
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zrejmé, Ze v poslednych rokoch sa vyznamne meni vekova Struktura drZitelov vodic¢skych preukazov,
pricom podiel starSich vodi¢ov v dochodkovom veku stlpa. Z trendov vyplyvajucich z klimatickej
zmeny vyplyva, Zze vplyvom extrémov pocasia mdze déjst k narastu poctu vyjazdov k odstrariovaniu
nasledkov vykyvov pocasia.

Dalsim dolezitym aspektom formujucim dopyt po sluzbach Hasi¢ského a zachranného zboru je nastup
automobilov pohéiianych elektromotorom s akumulatorom. Ciele stanovené EU hovoria o potrebe
vyrazného znizovania CO, do roku 2030, resp. o zakaze predaja automobilov so spalovacim motorom
od roku 2035%. UZ v sudasnosti je vidiet, Ze trh sa tymto politikdm postupne prispdsobuje. Podiel
zapisov skupiny ekologickejsich automobilov BEV + PHEV + HEV? na Slovensku v poslednych rokoch
rastie, vroku 2021 (do septembra®’) tvorili uz 23% vsetkych registracii?®. Velkd &ast z toho tvoria
hybridné vozidla (HEV), elektromobily (BEV) tvoria 1% registrovanych vozidiel.

Graf 3: Osobné automobily podla roku registrdcie a druhu paliva / pohonu (2004 — 9/2021)

~ o] D o — (o] o™ < N (o] M~ (o] o
o — i P — — i — N
o o g

B BEV + Hybrid + PHEV ®mBenzin  ® Diesel CNG/LNG/LPG a ich kombinacie

100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% o o o
< n ©

2021 I

()]
o o o o o — — —
o o o (=] o (=] o o o o o o o o
o~ o~ ~N ~N o~ ~N ~N o~ ~N o~ ~N o~ o~ ~N ~N o~

Spracovanie: ISBA

Existuje teda predpoklad, Ze podiel automobilov s akumulatorom bude na Slovensku dalej rast, ¢o
vytvara poziadavky na adekvatne a moderné technické zabezpecenie hasicov, v désledku technickej
naroc¢nosti pri haseni poZiarov automobilov s akumuldtorom (respektive pri zdsahoch k dopravnym
nehodam tychto automobilov). Na vypracovanie relevantného odhadu podielu zasahov
k automobilom s akumuldtorom nedisponuje ISBA dostato¢nou datovou zakladfou. Situdcia na trhu
uz vsucéasnosti ukazuje, Ze elektromotor sa stidva sucastou vyrazného podielu novych osobnych
automobilov (na Slovensku ide zatial dominantne o MHEV). Do roku 2036 tak mdzZe zdsahova ¢innost
hasi¢ov v pripade dopravnych nehéd vo viac ako Stvrtine pripadov tykat automobilov pohananych
elektromotorom s akumulatorom32,

28 Napr. European Environmnt Agency, 2021. Dostupné online na: https://www.eea.europa.eu/ims/new-registrations-of-
electric-vehicles

29 BEV — Battery Electric Vehicle, PHEV = plug-in hybrid electric cars, HEV/hybrid/MHEV = (mild) hybrid electric cars,

30 Co sa tyka podrobnych dat, z ktorych je mozné hibsie analyzovat $truktiru vozového parku, ISBA ma k dispozicii data

z Informacného systému evidencie vozidiel. Poskytnuta bola rozsiahla databaza s viac ako 3 milionmi zdpisov. Do Uvahy boli
vzaté iba neposkodené zapisy, spracovatelné v statistickom programe. Data boli poskytnuté v septembri 2021. V databaze
bolo v tom ¢ase evidovanych 3,4 mil. vozidiel so stavom ,v premavke*, z toho 2,5 mil. bolo osobnych automobilov, 2 mil.
tvorili osobné vozidla evidované na fyzické osoby.

31 Za alternativny pohon sme v tomto pripade brali elektromobily a akukolvek kombinaciu spalovacieho motora

s elektromotorom.

32V pripade, Ze v nasledujucich 15 rokoch budu v priemere % novoevidovanych vozidiel pohariané elektromotorom (MHEV.
PHEV, BEV).
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Rastuci pocet automobilov s akumulatorom (BEV, MHEV, PHEV) vytvdra poziadavky na moderné
technické zabezpecenie hasicov, kvoli vacsej technickej ndrocnosti pri haseni poZiarov tychto
automobilov.

Hasenie automobilov s akumuldatorom je oproti haseniu beznych automobilov zloZitejsie kvéli ich
litium-ionovym batériam, ktoré horia pri vysokej teplote (az 650 °C33), horia rychlo a vyzaduju velké
mnoistvo vody, aby Uplne zhasli, ked' sa vznietia (AFP3*). Vyrobca elektromobilov takisto tvrdi, Ze pri
haseni elektromobilov je potrebné zabezpedit dodatoéné mnozstvo vody (AFP). Po uhaseni poZiaru je
potrebné pokracovat v aplikacii vody na vozidlo aspofi 30 minut (FIRERESCUE®). Hasenie
elektromobilu spravidla trva dlhsSie, hasic¢ské automobily su pri takomto haseni v prevadzke dlhsie,
niekedy aj niekolko hodin, ¢o predlZuje vyjazd, kladie zvySené naroky na flotilu a v kone¢nom
dosledku ,,zvysuje dopyt” po sluzbach Hasi¢ského a zachranného zboru. Okrem iného su v niektorych
pripadoch vyZadované ukony zo strany hasicov aj po uhaseni elektromobilu, kvéli opatovnému
vzhieteniu na seba viaZzu pritomnost hasi¢ského automobilu (Fire Protection Research Foundation,
FIREHOUSE)®.

Podla Hasi¢ského azachranného zboru nova technika poskytne obdobné moZnosti hasenia
elektrickych vozidiel s akumulatorom. Sicasna technika vzhladom na svoj vek vykazuje nedostatky a
pomerne &asti poruchovost. Pri obmene techniky déjde k zabezpeéeniu spolahlivosti hasiacich
systémov.

Dopyt po cCinnosti Hasi¢ského a zachranného zboru pri dopravnych nehoddch zavisi aj od rozsahu
cestnej siete. RozSirovanim poctu kilometrov rychlostnych ciest stupaju ndroky na adekvatnu
pritomnost v Gzemi a v€asnost dojazdu na miesto udalosti. Aj kvdli zabezpecéeniu novych dialhi¢nych
tunelov bolo rozhodnuté o vybudovani novych hasi¢skych stanic vich blizkosti, ktoré je potrebné
vybavit automobilmi hasi¢skej a zachrannej sluzby kategérie 1B. V roku 2009, kedy boli naposledy
zaradené nové vozidla AHZS 1B, bolo sprejazdnenych len 8 269 metrov dialnhi¢nych tunelov, pricom v
sucasnosti je sprejazdnenych 17 722 metrov dialni¢nych tunelov a v najblizsich rokoch je predpoklad
celkovej dizky dialni¢nych tunelov 52 581 metrov.

33 https://www.firerescuel.com/electric-vehicles/articles/electric-vehicle-fires-where-the-waiting-game-wins-
f934UedqlpVagclk2/

34 https://www.iol.co.za/motoring/industry-news/electric-car-fires-presenting-a-new-challenge-for-firefighters-4a05d206-
2585-4ed3-8b78-4bc22b66ceb7

35 https://www.firerescuel.com/firefighter-training/articles/tesla-on-fire-how-to-extinguish-an-electric-car-fire-
n8dDvmgLHgggmoXr/

36 https://www.firehouse.com/operations-training/article/21255066/university-of-extrication-electric-vehicle-fire-

suppression
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6  Financna analyza

6.1 Uvod

Finan¢na analyza je vypracovana v stalych (redlnych) cendch, t. j. v cenach stanovenych v zakladnom
roku 2023. Vplyv inflacie je zohladneny pre Ciselné vstupy v ¢ase pred zakladnym rokom analyzy.

Zacliatok verejného obstaravania sa predpokladd na rok 2023, v roku 2024 budd pouzité financné
prostriedky na nakup vozidiel (predpoklad). Prvé vozidld budu dodané v roku 2025 (predpoklad). Pri
vypoctoch v pripade zahrnutia rastu realneho HDP bol pouzity idaj o raste HDP (harok HDP progndzy
Vyboru pre makroekonomické progndzy MF SR).3” V pripade inflacie bol pouZity riadok CPI (harok
Inflacia).®

Referencné obdobie bolo v stulade s metodickymi materialmi stanovené na 16 rokov (2023 —2038).

Pouzitd bola diskontna sadzba pre finan¢nu analyzu na Grovni 4 %. Tato hodnota vychddza z odporucani
Eurépskej komisie a metodologicky stavia na dlhodobom raste redlneho hrubého domaceho
produktu.®®

Vypocty k finan¢nej analyze sa nachadzaju v prilohe €. 3 (hdrok fin_analyza).

6.2 Investicné naklady

Investi¢né ndklady projektu budd na ndkup 80 ks hasi¢skych vozidiel kategérie 1B. Predpokladana
hodnota investicnych nakladov bola zistend oslovenim piatich uchddzacov na predlozenie cenovej
ponuky. Boli doruc¢ené dve cenové ponuky, ktoré splnili minimalne technické poZiadavky stanovené vo
vyzve a boli predmetom hodnotenia. Predpokladana hodnota zakazky (PHZ) 50 564 000 bez DPH bola
vypocitana ako priemer dvoch doru¢enych ponuk vo vyske 50 400 000 € bez DPH a 50 728 000 bez
DPH. KedZe je analyza je vypracovanad v stalych cendch zdkladného roku 2023, pre potreby vypoctov
bola PHZ upravena na cenovu droveri roku 2023%. Suma bola do analyzy zahrnutd ako investi¢ny
vydavok roka 2024 (blizsie informdcie o rozdeleni sumy v obdobi trvania projektu toho ¢asu nie su k
dispozicii).

6.3 Zostatkovd hodnota

Zostatkova hodnota je zahrnutd pri investicnych nakladoch v poslednom roku investicie (2038).
Zostatkova hodnota predstavuje odhad hodnoty stdlych aktiv na konci referen¢ného obdobia,
vypocitana bola na zdklade odhadovanej Zivotnosti infrastruktury (odhadovana doba Zivotnosti: 20
rokov®, obdobie prevadzky pocas referenéného obdobia: maximélne 13 rokov*?).

Vypodet vychadza z $tandardného Gétovného vzorca pre vypocet zostatkovej hodnoty*?. Zostatkova
hodnota na konci referencného obdobia podla tejto metédy bude minimdlne 20 086 549 €.
V pripade, Ze nebude vietkych 80 ks novych automobilov dodanych v roku 2025 a déjde k oneskoreniu
Casti dodavok, hodnota bude vyssia.

37 Dostupné na stranke MF SR: https://www.mfsr.sk/sk/financie/institut-financnej-politiky/ekonomicke-
prognozy/makroekonomicke-prognozy/makroekonomicke-prognozy.html

38 Jdaje st v stlade s Ramcom na hodnotenie verejnych investi¢nych projektov v SR. MF SR, 2017. Dostupné online na:
Metodika CBA (mfsr.sk)

39V stlade s metodickymi materialmi podla ocakavanej inflacie Vyboru pre makroekonomické progndzy = 57 390 140 €
40 Dostupné online na:

https://firecomm.gov.mb.ca/docs/insurance grading recognition used rebuilt fireapparatus mar2010.pdf

15 rokov ako prvovyjazdové + 5 rokov ako vozidlo v zilohe

41 Cast automobilov mdze byt dodand neskor ako v roku 2025, preto mézu mat na konci referenéného obdobia menej ako
13 rokov.

42 Napriklad strana 23 metodiky Ministerstva dopravy a vystavby:

https://www.opii.gov.sk/download/f/pcba/PpCBA verzia 3 0 upd.zip
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Vysledky ,bodovacieho systému* v kapitole 3.3. naznaduju, Ze stav v sucasnosti 13-17 roénych®
vozidiel sldzZiacich v prvej linii vyZzaduje vymenu. Uvedené vSak neznamen3, Ze tieto vozidla su inak
nepouZitelné, respektive Ze nemaju zostatkovu (uctovnu) hodnotu, kedZe niekolko dalSich rokov
mozu sluzit ako rezervné vozidla. Vysledok tiez neznamend, Ze v pripade nakupu novych vozidiel budu
tieto nové vozidla po trinastich rokoch v stave, ktory bude vyzadovat okamZitd vymenu. Ich stav na
konci referenéného obdobia, ako aj zostatkova hodnota budu zavisiet od manazmentu flotily, najazdu,
poruchovosti, zaradenia vozidla, ako aj od dodacej doby 80 ks novych automobilov.

6.4 Prevddzkové ndklady a vynosy

Prevadzkové ndklady projektu budd na servis vozidiel. V pripade realizacie projektu budu servisné
naklady na novu flotilu v porovnani s nakladmi na stcasnu flotilu nizsie.

Pri scenari (variante) bez realizdcie projektu pocitame s prevadzkovymi nakladmi na stcasnu flotilu (62
automobilov) vo vyske 519 — tisic € rocne. Hodnota predstavuje priemer sim za opravy pocas
poslednych troch ukonéenych rokov v ¢ase pripravy $tudie (2019 — 2021). Sucastou su aj dalSie
nevyhnutné opravy mimo prevadzkovych nakladov. Zinformacii dostupnych ISBA je zrejmé, Ze
Hasiésky a zachranny zbor planuje opravu v hodnote 800 - tisic € (dostupna alokacia), ktora bude
postaCovat na zabezpelenie akcieschopnosti (nevyhnutné opravy viacéSieho rozsahu) 2 az 3
automobilov v kazdom kraji (celkovo 20 ks, v analyze zaratané do roku 2023). Hasi¢sky a zdchranny
zbor vsak vyclenil pre kazdy kraj 5 vozidiel (teda spolu 40 ks), u ktorych bude potrebné realizovat
opravu vacsieho rozsahu. V scenari bez realizdcie projektu tak pocitame s nevyhnutnou opravou
vacsSieho rozsahu dalSich 20 ks vozidiel v hodnote 800 — tisic € v roku 2024.

Pri scendri s realizdciou projektu pocitame so servisnymi ndkladmi na sucéasnd flotilu 62 ks*
automobilov vo vyske 510 — tisic € (rocne) za roky 2023 a 2024. Pre rok 2025 a nasledujlce berieme
do uvahy odhadované naklady na servis novej flotily 80 ks automobilov. Pre vypocet odhadovanych
nakladov pre kazdy rok investicie vychadzame z priemeru vysky nakladov sucasnych automobilov za tri
roky (napriklad prvy, druhy a treti rok od zaradenia do evidencie pre odhad nakladov za prvy rok,
obdobne pre odhad nakladov za nasledujuce roky). Odhad servisnych nakladov zohladruje historické
udaje o servisnych nakladoch v zavislosti od veku techniky, pricom odhad servisnych nakladov novej
flotily pre kazdy rok trvania projektu takisto zohladnuje vek techniky. Vo finan¢nej analyze bolo vzaté
do uvahy, Ze ide o rozsirenie poctu kusov techniky z 62 ks na 80 ks, ¢o sa premietlo vo vypocte
jednotkovych servisnych nakladov a nasledne do odhadu pre 80 ks techniky. Pri vypocte nakladov
vychadzame zo zjednoduseného predpokladu, Ze cela flotila 62 ks techniky bude vymenena v roku
2025, pricom od roku 2025 poéitame iba s ndkladmi na novu flotilu 80 ks techniky®. Naklady na
personal nebudu rozsirenim flotily ovplyvnené, kedZe personal alternuje techniku v zavislosti od typu
vyjazdu, vtomto pripade pdjde najma o vybavenie dalSich stanic typom techniky ktord doteraz
absentovala. Scendr s realizdciou projektu tiez pocita s nevyhnutnou opravou vacsieho rozsahu 20 ks
vozidiel sucasnej flotily v hodnote 800 — tisic € v roku 2023, nepocita vSak s nevyhnutnou opravou
vacsieho rozsahu dalSich 20 ks vozidiel v roku 2024.

Projekt nema prevadzkové vynosy.

6.5 Vysledok financnej analyzy

Vysledkom financnej analyzy je zdporna financna Cista sucasna hodnota investicie (FRR_C) vo vyske
-40 720 788 € a zaporné finan¢né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) vo vyske -7 %.

43V odhadovanom ¢ase dodania novych automobilov bude mat suéasna flotila 16-20 rokov.

445 AHZS 1B zn. Scania r.v. 1998 ma HaZZ k dispozicii 63 ks predmetnej techniky, k tomuto automobilu vsak neboli

k dispozicii potrebné data o servise a dlhodobo je mimo prevadzky.

45 Tento zjednoduseny predpoklad vSak nemusi v skutoénosti platit absolttne, s ohladom na moznosti dodévatelov mozu
byt niektoré vozidla dodané aj po roku 2025.



6.6 Ekonomické (spolocenské) prinosy investicie

Hasi¢i svojou ¢innostou generuju pomerne velké mnozstvo spoloéenskych prinosov, ktoré spocivaju
najma v ochrane Zivota, zdravia a majetku obyvatelov Slovenskej republiky. Tieto prinosy je mozné
ohodnotit iba nepriamo, napriklad prostrednictvom zachranenych Zivotov a uchranenych materialnych
hodnot.

V pripade prvovyjazdovych hasi¢skych automobilov kategérie 1B je hlavnym prinosom pocet
zachrdnenych os6b pri dopravnych nehodéch. Statistiku o zachrdnenych osobach pri dopravnych
nehodach vedie Hasi¢sky a zachranny zbor. Vychadzat sa pritom da aj z odhadovaného trendu narastu
poctu vyjazdov k dopravnym nehoddm. KedZe sa rastlci trend mbze vplyvom externych faktorov
zmenit, do Uvahy je mozné vziat konzervativnejsi odhad, vypocitany ako priemer poctu zachranenych
0sO0b pri vyjazdoch Hasi¢ského a zdchranného zboru k nehoddam v poslednych troch rokoch 2019 —
2021 (8 572 zachranenych os6b za rok).

Napriek tomu, Ze investicia bude mat spolocenské prinosy popisane vyssie, ich ¢iselné (ekonomické)
vyjadrenie mboze byt zlozité. Na samotny pocet zachranenych os6b maju totiz vplyv aj iné zachranné
zlozky ako HaZZ aaj iné faktory, ako automobily kategdrie 1B. Bez zdsahu hasi¢ov s adekvatnou
technikou nemd&zu pri podstatnej ¢asti udalosti vykonat zasah ani iné zachranné zlozky. Napriek tomu
by bolo ekonomické ocenenie prinosov zachrdnenych os6b pomerne nepresné. Neexistuje tiez
dostatok prikladov dobrej praxe, ¢i je mozné stavat nakup hasi¢skej techniky na ekonomickej hodnote
zachranenych Zivotov a majetku. Aj ked o¢akavame vyrazny rozsah spolocenskych prinosov ku ktorym
dojde realizovanim projektu, z vyssSie uvedenych dévodov nepovazujeme za uUcelné pre potreby
obhadjenia projektu ich hodnotu odhadovat (oceriovat).

Na tomto mieste je vsak potrebné spomendt riziko, ku ktorému déjde v pripade, ak projekt nebude
realizovany. Akcieschopnost hasi¢ov pri vyjazdoch k dopravnym nehoddm (a inym uréenym
udalostiam) by sa vyznamne znizila a spésobilost reagovat na urcité typy udalosti (najma nehody) by
bola obmedzena.

6.7 Hodnotenie rizik

Urcitd miera neistoty je vidy sucastou investi¢nych projektov. Na jej minimalizaciu je potrebné
ekonomicku analyzu (finanény plan) projektu podrobit analyze (posudeniu) rizik. Posudenie rizika
umozni odhadnut zmeny vplyvov projektu, ak sa niektoré klticové premenné ukazu byt odlisné, ako sa
oCakavalo.

Prvym krokom hodnotenia rizika je analyza citlivosti, ktorou sa urcuju kritické premenné alebo
parametre modelu, ktorych pozitivne alebo negativne odchylky maju najvacsi vplyv na ukazovatele
vykonnosti daného projektu. Kritické premenné su tie, pri ktorych odchylka 1 % sp6sobi odchylku viac
ako 1 % hodnoty NPV.

Tabulka 5: Analyza citlivosti

Premenna Variacia FNPV pri zmene Posudenie kritickosti
premennejo 1 %

Celkové investi¢né naklady 1,4% kritické

Servisné naklady na stcasnd flotilu 0,1% nie je kritické

Nevyhnutné opravy 0,02 % nie je kritické

Odhad roc¢nych servisnych nakladov | 0,06 % nie je kritické

na zakupenu techniku

Spracovanie: ISBA



Druhym krokom hodnotenia rizika je kvalitativna analyza rizika, vratane predchadzania rizikdm ich
zmiernovania. Kvalitativna analyza rizika vychadza z analyzy citlivosti a obsahuje:

a) zoznam (identifikaciu) rizik,
b) maticu rizik pre kazdé zistené riziko, ktora obsahuje:
- priciny zlyhania,
- vazbu na analyzu citlivosti,
- mozné negativne Ucinky na projekt,
- klasifikovanu uroven pravdepodobnosti vyskytu a zavaznosti vplyvu,
v pripade pravdepodobnosti: A= velmi nepravdepodobne, E= velmi pravdepodobne,
v pripade zdvaZnosti vplyvu: kategdria 1 = Ziadny relevantny vplyv na projekt,
kategéria 5 = katastroficky vplyv na projekt
- Uroven rizika (t. j. kombinacia pravdepodobnosti a vplyvu, napr. stupnica nizka az
velmi vysoka)).
c) identifikaciu preventivnych a zmiernujucich opatreni, vratane subjektu zodpovedného za
predchddzanie hlavnym rizikdm a za ich zmierfiovanie,
d) vyklad matice rizik vratane posudenia zostatkovych rizik po uplatneni preventivnych a
zmierfujucich opatreni.
Tabulka 6: Matica zmierriovania rizik

Nepriazn | Ovplyvnena Pri¢éin | Vplyvna | Pravde | Zav | Uroven Preventi | Zostatko
iva premenna a projekt podob | ain vne vé riziko
udalost nost ost opatreni
vyskyt a
u (subjekt)
Meskani | Uchranené Kriza | Nedodrz | D 4 vysoka Prispéso | stredné
e ,hdklady” dod. anie benie
dodavok | dopravnych retaz | lehot, verejnéh
nehéd ¢innostou ca meskanie o
HaZZ (riziko / obstarav
realizacie projektu znizenie ania,
s omeskanim ek. doraz na
popisané prinosov dodaciu
v kapitole 6.6.) lehotu
(Hazz)
Prekroce | Investi¢né Nespr | NiZsia B 2 Strednd Prispéso | Nizke
nie nakladov avne | FNPV benie
nakladov odha verejnéh
dy/ o
inflaci obstarav
a ania
s cielom
ziskat ¢o
najviac
ponuk
od
uchdadza
cov
(Hazz)

Spracovanie: ISBA

Vysokl Uroven rizika dosahuje potencidlne meskanie dodavok, ktoré modzie mat vplyv na
akcieschopnost Hasi¢ského a zachranného zboru, a teda aj na rizika v pripade realizovania projektu



s omeskanim (rizika v pripade nerealizovania projektu st popisané v kapitole 6.6.). Prijaté by mali byt
preventivne opatrenia, aby sa riziko podarilo minimalizovat a aby zostatkové riziko nedosahovalo
vysokU Urover. Preventivnym opatrenim by malo byt prispdsobenie verejného obstaravania,
s doérazom na dodaciu lehotu a vytvorenie podporného timu a Usilia pre manaZovanie a overenie
dostupnosti kapacit uchadzacov na dodanie adekvatneho mnozZstva vozidiel v poZzadovanych lehotach.



Priloha: Odportcania pre lepsi manazment hasic¢skej automobilovej flotily

Politika pre nakladanie s pouZitymi automobilmi

V sucasnosti absentuje politika pre nakladanie s pouzitymi automobilmi, ktoré nevyhovuju potrebam
Hasi¢ského a zachranného zboru. V réznych situacidch moze byt nevyhovujici automobil vhodny /
nevhodny na predaj / bezplatny prevod majetku MV SR obciam, a to pre dobrovolné hasi¢ské zbory
obci (alebo obcianskym zdruzeniam poOsobiacim v oblasti ochrany pred poziarmi) v zavislosti od stavu
automobilu a potrieb dobrovolnych hasi¢skych zborov obci. Odporuca sa prijat jednoznaénu politiku
a zaviest kritéria pre vyradenie a nasledny prevod majetku MV SR, spolu s ndvrhom na odhad
minimalnej zostatkovej hodnoty automobilu.

Zodpovedny utvar: Prezidium Hasi¢ského a zachranného zboru

Konzultacie: ISBA

ManaZment flotily vozového parku

Odporuca sa prijat politiku na manaiment vozového parku Hasi¢ského azachranného zboru.
Frekvencia vyjazdov sa naprie¢ stanicami mozZe vyrazne liSit. Zodpovedat tomu bude aj miera
opotrebenia hasi¢skej techniky. Transparentny harmonogram so zavedenymi pravidlami pre
manazment flotily hasi¢skych automobilov méze prispiet k mensim rozdielom v opotrebeni hasi¢skej
techniky napriec stanicami, a zaroven k akceptdacii politiky pre manazment flotily zo strany prislusnikov
Hasi¢ského a zachranného zboru.

Zodpovedny utvar: Prezidium Hasi¢ského a zdchranného zboru
Konzultacie: ISBA
Zoznam dalSich priloh

Priloha ¢.1: Predpokladana hodnota zakazky a prieskum trhu (.xlsx)
Priloha €. 2: Specifikacia
Priloha €. 3: Fin. analyza a data o automobiloch (.xlsx)



