VYSKUMNY USTAV VODNEHO HOSPODARSTVA
Nabr. arm. gen. L. Svobodu 5, 812 49 Bratislava 1

STANOVISKO

k navrhovanej &innosti ,,Cesta I/75 SaPa - obchvat® vypracované na zdklade jej odborného
posidenia v stilade s ustanovenim § 16a ods. 3 zdkona &. 364/2004 Z. 7. o voddch a o zmene
zdkona SNR & 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zdkon}
v zneni neskorsich predpisov

Okresny urad Nitra, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie Statnej spravy vod
a vybranych zlo¥iek Zivotného prostredia kraja, Stefanikova trieda 69, 949 01 Nitra v stlade
s ustanovenim § 16a ods. 3 zékona &. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona SNR ¢&.
372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskor$ich predpisov (vodny zakon) v zneni neskor$ich
predpisov listom ¢ OU-NR-OSZP2-2018/045164 zo diia 10.12.2018 sa obratil na Vyskumny
ustav vodného hospodérstva Bratislava ako odborné vedecko-vyskumné pracovisko vodného
hospodérstva poverené ministrom Zvotného prostredia Slovenske] republiky vykonom
primareho postidenia vyznamnosti vplyvu realizicie novych rozvojovych projektov na stav
utvarov povrchovej vody a stav utvarov podzemne] vody vo vztahu k plneniu
environmentélnych cielov a vyddvanim stanoviska o potrebe posudenia nového rozvojového
projektu podl'a § 16 ods. 6 pism. b) vodného zikona, ktory je transpoziciou ¢&l. 4.7 RSV, so
#1adostou o vydanie odborného stanoviska k projektovej dokumentacii navrhovanej €innosti
»Cesta I/75 Sal’a - obchvat®. Sutastou Ziadosti bola projektova dokumenticia na stavebné
povolenie (DSP)(vypracoval: GEOCONSULT, spol. s r.o. inZiniersko — projektova a
konzultatna spoloénost’, MiletiCova 21, P.O.Box 34, 820 05 Bratislava 25). Investorom
navrhovanej ¢innosti je Slovenska sprava ciest, IVSC Bratislava, Mileticova 19, 820 05
Bratislava 25.

Vyskumny tustav vodného hospodarstva Bratislava na zéklade odborného posudenia
predloZenej projektovej dokumentécie na stavebné povolenie navrhovancj &innosti ,, Cesta 1/75
Sala - obchvat“ poskytuje nasledovné stanovisko:

Investorom navrhovanej &innosti/stavby ,,Cesta I/75 Sal'a - obchvat“ je Slovensk4 sprava
ciest, IVSC Bratislava, Mileti¢ova 19, 820 05 Bratislava.

Jedna sa o stavbu cesty I/75 v kategorii C11.5/80. Celkova dizka budovanej cesty je
11.783235km. Zadiatok preloZky cesty /75 je v km 14,341 jestvujucej cesty /75 (podla
cestného pasportu) priblizne 120 metrov za existujiicim premostenim odvodifiovacieho kanéla
z vodného diela Kralova, zapadne od obce Kral'ova nad Vahom. Severozapadne obchadza obec
Krifova nad Vahom s premostenim ponad rieku Vah a nésledne severne obchédza obec Dlha
nad Véhom, mesto Sal’a a obec Trnovec nad Vahom. Nad obcou Tmovec nad Véhom kriZuje
trasa mimotirovitovo Zelezni¢nu vle€ku do podniku Duslo a.s.. Koniec trasy sa nachidza pri
obci Horny Jatov za kriZovatkou s cestou I11/50844 v km 27.159 podl'a pasportu cesty 1/75.

Medzi obcou Dlha nad Vihom a mestom Sal’a (mestské Sast’ Veda) je navrhnuté prepojenie s
cestou I1/573, &im bude vytvoreny obchvat obce Dlhd nad Véhom v smere od Sale a Serede.

Bankové spojenie: Stama pokladnica, Bratislava Telefon: +421 2 59 343 336
Cislo hétu IBAN: SK45 8180 0000 0070 0038 9943
ICO; 00 156 850, DIC: 2020798593, IC DPH: SK 2020798593



Prepojenie bude v $irkovom usporiadani C 9,5/60. Krizovatky na oboch stranach privadzaca st
navrhnuté ako stykové. V miestach krizovania s cestami I11/562, 11/572, I1I/50811 a na zadiatku
useku v mieste odpojenia pévodnej trasy 1/75 si navrhnuté vel'ké okruZné kriZzovatky. V mieste
kriZovania novej trasy cesty 1/75 s cestou I11/50844 a p6vodnou trasou cesty 1/75 je navrhnuta
priesecna kriZzovatka.

V sucasnosti cesta I/75 v smere (Bratislava) Slddkovi¢ovo — Nové Zamky vedie intravildinom
mesta Sala & spdsobuje spomalenie dopravy a zafa¥enie okolia hlukom a exhaldtmi. Na
zaklade dopravnej prognézy mozno ofakdvat’ d’ali narast intenzit dopravy na dotknutej cestnej
sieti. Mesto ma jediny most cez rieku Vih, na ktorom sa sustred’uje vietka tranzitnd
a vnutromestska doprava. Vysoké intenzity dopravy v intravildnovych tsekoch cesty 1/75
spdsobuji komplikacie pri prejazde tranzitnej dopravy a zaroveii tranzitnd doprava vyrazne
zataZuje mesto a zhor$uje stav Zivotného prostredia obyvatel'ov a navitevnikov.

Navrhovana ¢innost’ je umiestnena v Gizemi, v ktorom plati 1. stupefi ochrany podl’a zdkona NR
SR €. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny.

Z hladiska poZiadaviek stéasnej eurdpskej legislativy, ako aj legislativy SR v oblasti vodného
hospodérstva navrhovana &innost/stavba ,,Cesta I/75 Sal’a - obchvat® musela byt postdena
z pohl'adu poziadaviek ¢lanku 4.7 rdmcovej smernice o vode, a to vo vzt'ahu k dotknutym
utvarom povrchovej a podzemnej vody.

Rimcova smernica o vode urfuje pre ttvary povrchovej vody a utvary podzemnej vody
environmentalne ciele. Hlavnym environmentalnym ciefom RSV je dosiahnutie dobrého stavu
vod v spoloGenstve do roku 2015 resp. 2021 najneskdr viak do roku 2027 a zabranenie jeho
zhor§ovaniu. Clenské $taty sa maji snaZit o dosiahnutie ciela — aspoti dobrého stavu véd,
definovanim a zavedenim potrebnych opatreni v ramei integrovanych programov opatren,
beruc do Gvahy existujice poziadavky spolodenstva. Tam, kde dobry stav vod uZ existuje, mal
by sa udrZiavat'.

V pripade novych infrastruktirnych projektov nedosiahnutie uspechu pri
dosahovani dobrého stavu podzemnej vody,
dobrého ekologického stavu, pripadne dobrého ekologického potencidlu utvarov
povrchovej vody, alebo
- pri predchidzani zhorfovania stavu Gtvarov povrchovej alebo podzemnej vody

v désledku novych zmien fyzikalnych vlastnosti utvaru povrchovej vody alebo zmien tirovne
hladiny ttvarov podzemnej vody, alebo ked
- sanepodari zabranit' zhorSeniu stavu (tvaru povrchovej vody z ve'mi dobrého na dobry
v dbsledku novych trvalo udrzatel'nych rozvojovych &innosti ¢loveka

sa nepovaZuje za porusenie ramcovej smernice o vode, aviak len v tom pripade, ak si splnené
vietky podmienky definované v ¢lanku 4.7 RSV.

Lokalita navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Cesta I/75 Sala - obchvat® je situovana v &iastkovom
povodi Vihu. Dotyka sa §iestich vodnych ttvarov, a to Styroch Gtvarov povrchovej vody —
SKV0027 Vah, SKV0344 Gorazdovsky kanal, SKV0151 Zjjar¢ie a SKNO0139 Tmovec
(tabul’ka €.1), a dvoch 1tvarov podzemnej vody — jedného Gtvaru kvartérnych sedimentov
SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Véhu, Nitry a



ich pritokov a utvaru predkvartérnych hornin SK2001000P Medzizinové podzemné vody
centrilnej Sasti Podunajskej panvy a jej vybezkov (tabul’ka &.2).

a) utvary povrchovej vody tabulha & 1
Cinstkové Kid Niizov VU rkm Dizka VU Drub VU | Ekologickf | Chemicky
povodie vO ftyp VU {lcm) stay stav

od do fpotencial
Vih SKV0027 | Vah 64,20 0,00 64,20 HMWB 21y (4) dobry
Vih SKV0151 | Zijarie 12,40 0,00 12,40 ! prirodzeny priemerny dobry
; | (3)
Vih SKNO0139 | Trnovec 1020 | 0,00 10,20 | prirodzeny | priemerny dobry
)
Vih SKV0344 | Gorazdovsky 6,90 0,00 6,90 AWB dobry (2) dobry
kanél
Vysvedlivka: VU = vodny dtvar;
b) Gtvary podzemnej vody
tabulka ¢.2
] ) Plocha Stav VU
Ciastkové | Kod VU Nizov VU V0 o .
povodie (k) kvantitativny | chemicky
Véh SK1000400P | Medzizrnové podzernné vody kvartémych 1943,02 dobry zly
néplavov dolného toku Véhu, Nitry a ich
pritokov
Vih SK2001000P | Medzizrmové podzemné vody centrilnej Easti 6248,37 dobry zly
Podunajskej panvy a jgj vybezkov

Vysvetlivka: VU = vodny itvar

Vystavbou tohto cestného Gseku budil dotknuté aj drobné vodné toky s plochou povodia pod
10 km?, ktoré neboli vymedzené ako samostatné vodné utvary:

4-21-14-99

BP Trnovca

1,016 km

4-21-14-102 BP Trnovca 2,918 km
4-21-14-103 bezmenny

7 hPadiska poZiadaviek &linku 4.7 RSV bolo potrebné posudit’, &i realizdcia navrhovanej
zmeny fyzikilnych

&innosti/stavby

»Cesta

I/75 Sala -

0,779 km

obchvat®

nespdsobi

(hydromorfologickych) charakteristik Gtvarov povrchovej vody SKV0027 Vih,
SKN0139 Tmovec a SKV0344 Gorazdovsky kandl alebo ¢ navrhovana
ginnost/stavba nebude mat’ vplyv na zmenu hladiny dotknutych ttvarov podzemnej vody
SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartémych naplavov dolného toku Véahu, Nitry a
ich pritokov a tutvaru predkvartémych hornin SK2001000P Medzizrnové podzemné vody
centrdlnej &asti Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Zajardie,

SKV0151

Postdenie projektovej dokumentécie navrhovanej éinnosti/stavby ,,Cesta I/75 Sal’a - obchvat“
sa vzt'ahuje na obdobie podas realizicie navrhovanej &innosti/stavby a po j¢j ukondeni, ako aj
na obdobie podas jej prevadzky/uZivani.

Vplyv realizdcie navrhovanej &innosti na fyzikdine (hydromorfologické) charakteristiky
iitvarov povrchovej vody alebo na zmenu hladiny sitvarov podzemnej vody

Podl’a predloZenej projektovej dokumentacie na realiziciu stavby navrhovand finnost/stavba
,Cesta I/75 SaPa - obchvat® pozostdva zo 114 stavebnych objektov. Zmenu fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik dotknutych dtvarov povrchovej vody SKV0027 Vih,
SKV0151 Zajartie, SKN0139 Trnovec a SKV0344 Gorazdovsky kanil alebo zmenu hladiny
dotknutych Gtvarov podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody
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centrdlnej Casti Podunajskej panvy a jej vybezkov m6zu spdsobit’ tie &asti stavby/stavebné
objekty, ktoré budi realizované priamo v tychto vodnych titvaroch alebo v priamom dotyku
$ nimi.

V ramci navrhovanej ¢innosti ide hlavne o stavebné objekty klasifikované ako mosty a nadjazdy
situované v priamom dotyku s vodnymi tokmi a stavebné objekty s hibkovym zaloZenim (viac
ako 6 m). Navrh jednotlivych mostov zohladfiuje vyznam a naroky premostovanych prekazok,
zachovanie potrebnych migraénych koridorov a stanovuje dizku a plochu mostov s ohladom
na finanény naklad stavby. Predpokladand technolédgia a postup vystavby sa volené tak, aby
predstavovali optimélne budovanie danej kon$trukcie s malymi zdsahmi do okolia stavby. Ide
o nasledujice stavebné objekty, z ktorych najvyznamnej$im a technicky najndroénejsim
mostom je most 202-00.

Strucny popis stavebnych objektov

201-00 Most nad pol'nou cestou v km 1,300 (hib. zal. 7m, HPV -6,3 naraz. 5,3 ust.)

202-00 Most na c. I/75 nad Vahom v km 1,795 (hib. zal. 13m, HPV -6 priem.)

203-00 Most na c. I/75 v inundcii v km 2,250 (hib. zal. 15m, HPV -6,2 naraz. 5,9 ust.)

204-00  Most na c. I/75 pri hradzi v km 2,310 (hib. zal. 7m, HPV -8 naraz. 7,3 ust.)

205-00  Most nad poPnou cestou v km 2,550 (hib. zal. 7m, HPV -8,4 naraz. 7,5 ust.)

206-00 Most na c. I/75 cez kandl DIha v km 5,040 (hib. zal. 7m, HPV -4,3 priem.)

207-01 Most na c. I/75 nad polnou cestou a produktovodom v km 8,824 (hib. zal. 10m,
HPV -5,2 priem.)

207-02 Most na c. I/75 nad Trmoveckym kandlom v km 8,847 50 (hib. zal. 8m, HPV -3 .4
priem.)

208-00 Most na ¢. I/75 nad kandlom v km 9.390 — obchvat (plos. zal., HPV -3,8 naraz. 3,0
ust.)

209-00  Mostnac. I/75 nad Zelezni&nou vletkou v km 9,664 (hib. zal. 12m, HPV -4 priem.)

211-00 Most na pol'nej ceste nad kanalom (hib. zal. 6m, HPV -3,5 naraz.)

212-00 Priepust na c. I/75 na kanali v km 10,663 — obchvat (plo§. zal., HPV -4,2 naraz. 1,9
ust.)

213-00 Most nad Trnoveckym kanalom (hib. zal. 7m, HPV -2,8 naraz. 2,85 ust.)

214-00  RekonStrukcia mosta na ceste I1I/573 (plos. zal. HPV -4,3 naraz. 4,0 ust.)

a.l Vplyv realizicie navrhovanej C{innosti/stavby na fyzikdlne (hydromorfologické)
charakteristiky utvarov povrchovej vody SKV0027 Vih, SKV0344 Gorazdovsky kandl,
SKV0151 Zdjarlie a SKN0139 Trnovec

r

Utvar povrchovej vody SKV0027 Vih

a) siicasny stay
Na zéklade skriningu hydromorfologickych zmien v ramci pripravy 1. cyklu planov
manaZmentu povodi bol tvar povrchovej vody SKV0027 Vah (rkm 64,20 — 0,00) predbezne
vymedzeny ako kandiddt na vyrazne zmeneny vodny utvar, v ktorom boli identifikované
nasledovné hydromorfologické zmeny:
e priecne stavby:
tkm 43,9 - VD Selice, h = 2,50 m, bariéra Giplne nepriechodna pre vietky tunajie druhy

1yb;
rkm 63,150 - VD Kralova, h = 11,00 m, bariéra uplne nepriechodn4 pre vietky tunajsie
druhy ryb;



e vhony v koryte:
rkm 25,8 — rkm 26,350; 4 pravostranné vyhony;
rkm 33,2 — rkm 34,1; 6 pravostrannych vyhonov;
rkm 34,6 — rkm 35,6; 9 pravostrannych vyhonov;
rkm 37,2 — rkm 37,5; 3 pravostranné vyhony;
rkm 40,9 — rkm 41,2; 4 pravostranné vyhony;
tkm 52,1 - rkm 52,6; 5 pravostrannych vyhonov;
rkm 31,9 — rkm 32,67; 9 Favostrannych vyhonov;
rkm 51,9 - rkm 52,3; 3 Pavostranné vyhony;
rkm 54,3 - tkm 54,7; 5 Pavostrannych vyhonov;

o brehové opevnenie:
rkm 25,0 —rkm 25,2; tkm 27,2 - rkm 28,1; tkm 29,4 - tkm 30,3; rkm 31,4 - rkm 32,3;
rkm 35,6 - tkm 36,8; tkm 37,5 - rkm 38,0; tkin 40,1 — rkm 40,4; tkm 42,4 — rkm 43,1;
rkm 44,2 — rkm 45,0; tkm 46,0 — tkm 46,7; tkm 47,5 — tkm 48,5; rkm 49,8 — rkm 51,0;
rkm 52,7 —rkm 52,8; tkm 54,4 — tkm 54,9; tkm 56,0 — tkm 56,4; rkm 57,6 — rkm 58,3;
rkm 59,0 —1km 60,4; tkm 61,3 —rkm 63,15; pravostranné brehové opevnenie - kamennd
dlazba, kamenny zahoz;
rkm 26,2 — rkm 27,2; rkm 28,4 — rkm 28,9; rkm 29,0 — rkm 29,235; rkm 30,5 — 31,7;
rkm 32,7 — rkm 33,4; rkm 34,5 —rtkm 35,5; rkm 37,0 —rkm 37,7; rkm 40,9 — rkm 41,4;
rkm 43,1 — rkm 44,0; rkm 44,0 — rkm 44,9; tkm 45,2 — rkm 45,9; tkm 46,7 — rkm 47.,8;
rkm 48,4 — tkm 49,9; tkm 51,0 —rkm 51,6; tkm 52,3 —rkm 52,43; rkm 54,8 —tkm 56,0;
rkm 56,9 — tkm 57,0; tkm 58,2 — rkm 58,9; rkm 60,3 — rkm 61,5; Favostranné brehové
opevnenie - kamenni dlaZba, kamenny zahoz;

o ndbreiné mury:
rkm 63,0 — rkm 63,08;

e ochranné hrddze:
rkm 25,15 — rkm 44,4 a rkm 44,4 — tkm 62,25; pravostranné ochranné hradze;
tkm 25,0 — rkm 43,9; rkm 27,454 — rkm 42,5km a rkm 42,5 — rkm 61,4; Favostranné
ochranné hradze.

V roku 2008 (09.09.2008) na ziklade posidenia redlneho stavu uvedenych vplyvov/vednych
stavieb (pracovnikmi SVP, §. p. Banskd Stiavnica, OZ Pie§fany) a na zéklade vysledkov
testovania vodného utvaru pouZitim urdovacieho testu 4(3)(a) v stlade s Guidance
dokumentom No4 Urcenie a vymedzenie vyrazne zmenenych a umelych vodnych itvarov bol
tento vodny tutvar vymedzeny ako vyrazne zmeneny vodny utvar, nakolko ani po realizacii
opatreni (spriechodneni migra¢nych bariér) nebude v fiom moZné dosiahnut’ dobry ekologicky
stav.

Na zaklade vysledkov monitorovania vod v rokoch 2009 — 2012 bol klasifikovany v zlom
ekologickom potenciali, Stav/potencidl Gtvaru podla jednotlivych prvkov kvality je uvedeny
v tabulke ¢.3

tabulka é. 3
Stav/potenciél vodného dtvaru
fytoplanktén | fytobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK relevantné
bezstavovee latky
2 3 3 4 4 0 3 NS

Vysvetlivka: N S =nestilad s environmentdlnymi normami kvality

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mézu priamo alebo nepriamo ovplyvnit’ jednotlivé prvky
kvality a tym aj stav Utvaru povrchovej vody SKV0027 Viéh v 2. Plane manaZmentu spravneho
izemia povodia Dunaj (2015), prilohe 5.1 ,Utvary povrchovych v6d, vyhodnotenie
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stavu/potencidlu, vplyvy, dopady, vynimky*“ boli identifikované:
znefistenie, bodové priemyselné znedistenie (organické znedistenie) a nepriame vypustanie PL
a RL, diftizne znedistenie (zranite'na oblast’) a hydromorfologické zmeny. MoZné ovplyvnenie

jednotlivych prvkov kvality/dopad je uvedené v nasledujticej tabufke &.4:

bodové komunalne

tabulka &, 4
Biologické prvky kvality Benticke Bentické Jfytoplanktén makrofity ryby
bezstavovee rozsievky
tlaky | organické znelistenie priamo - priamo - -
hydromorfolégia priamo nepriamo nepriamo nepriamo priamo
Nutrienty (PaN) nepriamo priamo priamo priamo nepriamo

V 2. Plane manaZmentu spravneho Uzemia povodia Dunaj (2015) kapitole 8 si navrhnuté
zdkladné a doplnkové opatrenia na dosiahnutie dobrého potencidlu vod v atvare povrchovej
vody SKV0027 Viéh.

Na climiniciu organického znedistenia v utvare povrchovej vody SKV0027 Vah sa v 2. Plane
manaZzmentu spravneho uzemia povodia Dunaj (2015) navrhnuté opatrenia na dosiahnutie
dobrého potencidlu vdd, a to v prilohe &. 8.1, v prilohe 8.1b a v prilohe 8.2:

zékladné opatrenia vyplyvajice zo smernice 91/271/EHS o &isteni komunalnych odpadovych
vod
¢ Kolédrovo — vystavba COV (otakavany datum za&iatku prac 12/2015, odakévany datum
ukoncenia 12/2018)
» Kolarovo — dobudovanie zberného systému/verejnej kanalizacie ({ofakavany datum
zatiatku pric 12/2015, ofakavany datum ukondenia 12/2018)

zékladné opatrenia vyplyvajice zo smernice 2010/75 EU o priemyselnych emisiach

¢ Duslo a.s. SaPa — zosuladenie so smernicou 2010/75/EU o priemyseinych emisiach
a doplnkové opatrenia (kapitola 8.1.2 Pldnu manaZmentu spravneho tizemia povodia Dunaj)
o realizécia opatreni z Programu rozvoja verejnych kanalizicii.

Na spriechodnenie migraénych bariér v 2. Plane manaZmentu spravneho izemia povodia Dunaj
(2015} v Prilohe 8.4a boli navrhnuté napravné opatrenia:

e 1km 64,2 — priechradny mir VD Kralova — zabezpedenie priechodnosti rybovodom
alebo biokoridorom

o rkm 44,9 - priehradny mur VD Selice — zabezpe&enie priechodnosti rybovodom alebo
biokoridorom

Utvar povrchovej vody SKV0027 Vah sa nachidza v zranitePnej oblasti vymedzenej v sulade
s poziadavkami smernice 91/676/EHS o ochrane podzemnych v6d pred znelistenim
dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu pol'nohospodérskeho znedistenia navrhnuté v 2. Plane
manaZzmentu spravneho Gzemia povodia Dunaj vyplyvaji z implementécie tejto smernice. St
to zékladné opatrenie, ktoré budi v SR realizované  prostrednictvom Programu
pol'nohospodérskych &innosti vo vyhldsenych zranitelnych oblastiach vypracovaného k
tejto smernici.

Doplnkové opatrenia sl na dobrovolnej béze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidieka SR
2014-2020 suvisiace s ochranou vod.
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Nakolko navrhnuté opatrenia nie je moZné zrealizovat v danom ¢asovom obdobi, a to
z technickych i ekonomickych pri¢in, v 2. Plane manaZmentu spravneho izemia povodia Dunaj
bola pre tento vodny Gtvar uplatnena vynimka podla &l. 4(4) RSV - TN1 t.j. posun terminu
dosiahnutia dobrého stavu do roku 2027 (priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie
stavu/potencidlu, vplyvy, dopady, vynimky* 2.Planu manaZmentu spravneho tizemia povodia
Dunaj (2015), link: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD?2 ).

V uvedenej vynimke TN1 sa aplikuje kombinacia technickej nerealizovatelnosti opatreni
v danom ¢asovom obdobi s ekonomickym dévodom — neprimerane vysokym zat'aZzenim pre
spolo¢nost’ a taktieZ z d6vodu, Ze vodny tUtvar je vystaveny viacerym vplyvom a vyrieSenie
jedného z problémov nemusi zabezpedit’ dosiahnutie ciel’a.

b) predpokladané zmeny [fyzikdinych (hydromorfologickych) charakteristik dtvaru
povrchovej vody SKV0027 Vah po realizdcii navrhovanej innosti

Z hladiska moZnych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0027 Vah rozhodujicim stavebnym objektom/Cast'ou navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Cesta 1/75 Sala - obchvat“, ktory mdZe spdsobit zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik fitvaru povrchovej vody SKV0027 Véh je stavebny
objekt 202-00 Most na ¢. I/75 nad Védhom v km 1,795.

Struény popis stavebnych objektov

202-00 Most na C.1/75 nad Vdhom v km 1,795

Most sa nach&dza v extraviline katastralnych izemi Kralova nad Vahom a Dlha nad Vihom.
Riedi premostenie inundacie a koryta a inunda¢ného padsma rieky Vah. Charakter tohto izemia
je v mieste mostného objektu mierne rovinaty. Premostenie je rieSené pétnistpdlovym
objektom rozdelenym na 2 dilataéné celky s rozpdtim jednotlivych poli
32+46,5+46,5+60+100+60+46,5+46,5+32=470m DC1); 28,75+40+40+40+40+28,75=217,5m
(DC2). Na moste je trasa cesty C.I/75 smerovo vedena v lavostrannom smerovom obluku
s polomerom R=2200m. Vyskovo je trasa na moste vedend od km 1,490763 v zakruZovacom
vyskovom obltiku v sklone 1,30% po km 1,692000, d'alej v pozdinom skione -0,71% po km
1,893237. Od km 1,893237 je trasa vy8kovo vedend so sklonom -0,71%. Plavebn4 os na rieke
V4h je pod mostom vedend priamo.

Navrhnuté je péitndstpolova monoliticka predpitd komdrkova kondtrukcia vysky 2,7 - 5,5m,
zlo¥ena z dvoch dilatadnych celkov. Volba konstrukcie vyplyva z dizky premostenia,
vyznamnosti konstrukcie a z priaznivého vedenia nivelety pre tento typ kon§trukcie. UloZenie
konstrukcie na spodnti stavbu je prostrednictvom hrncovych loZisk. Most kriZzuje tok v obliku
pri¢om do prietoéného profilu zasahuja iba mostné piliere, celkovo 13 pilierov so $irkou 3,5 m.
Piliere su vybudované v inunda¢nom tzemi, nezasahujii do vlastn¢ho toku koryta Vahu. Pri
vypolte hladinového reZimu pri prietoku Qio0 sa vplyv mostnej konstrukcie na hladinu vody
prejavil iba minimdlne, rozdiel hladin pred a pod mostom dosahuje 3 cm.

Spodna stavba

Spodnt stavbu mosta tvoria krajné opory a 14 medzil'ahlych podpier. VSetky opory aj podpery
st zaloZené hibkovo — na veFkopriemerovych pil6tach. Vietky plochy beténovych konstrukii,
ktoré prichadzaji do styku so zemnou vlhkostou, budd opatrené 1x penetratnym a 2x
asfaltovym ndaterom za studena. Podpery pri koryte su chranené upravou brehu koryta
z lomového kametia dizky 30m.

Plochy vystavené priamemu pdsobeniuz vody (voda v ricke Véh, zéplavova voda) budd
chranené krystalickym naterom, ktory zvy$i odolnost’ krycej vrstvy.
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Zakladanie

ZaloZenie podpier je na pilotovych zdkladoch, pozostévajicich zo Zelezobeténovych pilot 1,2m
a zakladovej pitky. Hlavy pilét sii votknuté do zakladovej pétky. Piloty si navrhnuté ako
plavajuce, s moZnostou preinjektovania péty pilot, vitané, realizicia pod ochranou ocelovej
vypaznice. Navrh hibkového zaloZenia na plévajucich pilotdch vyplynul z vyhodnotenia
geologickych pomerov.

Odvodnenie mosta

Pre odvedenie zrazkovej vody z mosta je na moste navrhnuty odvodiiovaci Zl'ab (ocel'ovy nosny
ram, vnatro ZFabu tvori kompozitny materiél, osadenie ramov bude pomocou lepenych kotiev,
vautro ZFabu bude z kompozitného materidlu). Most sa nachadza v zakruZovacom obliaku —
#l'aby su teda vyvedené na obe strany mosta. Voda z mosta je odvedend odvodiiovacimi zZl'abmi
za konstrukciu mosta — do usadzovacich $4cht, ktoré si stigast'ou oboch opdr. Z usadzovacich
$acht je voda vytstend na svahovy kuZel, sklzy ju vedi do vyvarov, z ktorych vyteka volne na
terén.

Posidenie predpokiadanych zmien fyzikdinych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0027 Vih

I. Pocas realizdcie navrhovanej cinnosti a po jej ukonleni

Potas realizacie prac na SO 202-00 Most na c. I/75 nad Vahom v km 1,795, budi prace
prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti atvaru povrchovej vody SKV0027 Vah (zakladanie
spodnej stavby, uprava brehu koryta z lomového kametia diky 30m pri podperach 5 a 6).
Mozno predpokladat’, Ze po&as realizacie tychto prac v dotknutej &asti utvaru povrchovej vody
SKV0027 Vih moze dojst’ k dofasnym zmendm jeho fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik, ako narusenie brehov a zakal'ovanie toku pofas zemnych prac pri zakladani
spodnej stavby mosta, pri Gprave brehu pri podperach 5 a 6, prisunom materidlu a pohybom
stavebnych mechanizmov, ktoré sa mdZu lokalne prejavit’ naruSenim jeho bentickej fauny
a ichtyofauny, nakoflko tieto prvky biologickej kvality st citlivé na hydromorfologické zmeny.
Vplyv navthovanych prac na ostatné biologické prvky kvality (fytoplankton, fytobentos
a makrofyty), k ovplyvneniu ktorych moZe d6jst’ nepriamo/sekundarne, sa nepredpoklada.

Po ukondeni realizicie tychto prac moZzno o¢akavat, Ze vic¢sina dodasnych zmien fyzikélnych
(hydromorfologickych) charakteristik atvaru povrchovej vody SKV0027 Vah postupne zanikne
a tieto sa vratia do pdvodného stavu resp. sa k nim &o najviac pribliZia a nepovedii k zhorSovaniu
jeho ekologického potencidlu. Trvalt zmenu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKV0027 Vah moZno predpokladat’ po vybudovani mostnych pilierov/
podpier 5 a 6 a po realizécii Gprav brehu koryta okolo nich, ktoré sa méZu prejavit’ aj trvalym
narufenim bentickej fauny, o mdZe ndsledne viest aj k zhorSovaniu jeho ekologického
potencidlu. Mozno predpokladat’, Ze tieto zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0027 Vah nebudi vyznamné, nakol'ko budi mat’
len lokalny charakter (0,05% z celkovej dizky VU 64,2 km) a po ukonéeni realizcie préc
nepovedu k zhor§ovaniu jeho ekologického potencialu ako celku.

Vzhl'adom na technické rie¥enie vy$tie uvedeného mostného objektu a jeho situovanie mimo
koryta Vahu (piliere st vybudované v inunda¢nom fizemi, nezasahuju do vlastného toku koryta
Viéhu) jeho vplyv na hydrologicky reZim (velkost’ a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu
stvislost’ s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v titvare povrchovej vody SKV0027 Vih
ako celku sa nepredpoklada.



Ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok utvaru povrchovej vody SKV0027 Vah
(premenlivost $irky a hibky koryta, rychlost’ pradenia, vlastnosti substratu, Struktira
a vlastnosti pribreZnych zén) ako celku sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv navrhovaného mostného objektu na podporné fyzikaino-
chemické prvky kvality ako aj na $pecifické syntetické znedistujuce latky a Specifické
nesyntetické znedist'ujuce latky.

II. Poéas prevdadzky/uiivanf navrhovanej &innosti

Vzhladom na charakter navrhovanej &innosti/stavby ,,Cesta I/75 Sal'a - obchvat® (pozemné
komunikécia) moZno ofakdvat, Ze jej vplyv potas prevadzky na ekologickom potencidli titvaru
povrchovej vody SKV(0027 Vih sa neprejavi.

¢) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a nove viniknutych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik vitvaru povrchovej vody SKV0027 Vdh po realizdcii
navrhovanej Cinnosti na jeho ekologicky potenciil

Na zéklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKV0027 Vah, ktorych vznik stivisi priamo s realiziciou navrhovanej
ginnosti/stavby ,,Cesta I/75 Sal’a - obchvat®, budd mat’ len lokalny charakter (zmeny sa tykaji
miesta realizacie mostnych pilierov/podpier 5 a 6), a ktoré z hl'adiska moZného ovplyvnenia
ekologického potencidlu utvaru povrchovej vody SKV0027 Vah ako celku mozZno pokladat’ za
nevyznamné, moZno predpokladat’, Ze kumulativny dopad uZ existujlcich zmien fyzikdinych
(hydromorfologickych) charakteristtk utvaru povrchovej vody SKV0027 Vih
a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. Ze tento kumulativny dopad vbbec
nevznikne a na ekologickom potenciali Utvaru povrchovej vody SKVQ027 Vah sa preto

neprejavi.

VzhFadom na charakter navrthovanej &innosti/stavby ,,Cesta I/75 SaPa - obchvat® (mostny
objekt na cestnej komunikacii) a jej technické rieSenie moZno predpokladat’, Ze tato navrhovana
¢innost/stavba nebude bréanit’ prijatiu akychkol'vek opatreni (ani budicich) na dosiahnutie
dobrého ekologického potencidlu v utvare povrchovej vody SKV0027 Vah.

Utvar povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kanil

a) sdcasny stav

Utvar povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kanél (tkm 6,9 — 0) bol na zdklade skriningu
hydromorfologickych zmien vykonaného v rdmeci pripravy 1. cyklu planov manaZmentu povodi
vymedzeny ako umely vodny ttvar.

Na zé4klade vysledkov monitorovania véd v rokoch 2009 — 2012 bol ttvar povrchovej vody
SKV0344 Gorazdovsky kandl klasifikovany v dobrom ekologickom potencidli s nizkou
spolahlivost'ou. To znamena, Ze tento vodny ttvar bol do monitorovania vod zaradeny v ramci
skupiny (116) vytvorenej z vodnych utvarov s rovnakymi charakteristikami a rovnakymi
vplyvmi a hodnotenie jeho ekologického potencidlu bolo na zéklade prenosu informécii.
Z hfadiska hodnotenia chemického stavu tento vodny utvar dosahuje dobry chemicky stav.
(priloha 5.1 ,Utvary povrchovych v6d, vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady,
vynimky“ Planu manaZmentu spravneho Gzemia povodia Dunaja,
link:http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD?2)
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Hodnotenie ekologického potencialu Gtvaru povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kanal
(prenos informacii) podla jednotlivych prvkov kvality je uvedeny v nasledujucej tabulke &.5.

labulka & 5
fytoplankton fytobentos makrofyty bentické rvby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovce latky
N N 0 N N 0 0 0

Vysvetlivky: HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikdino- chemické prvky kvality; N

nerelevantng;

Klasifikatné schémy pre hodnotenie ekologického potencidlu elte nie si vypracované v
definitivnej podobe, preto sa postupovalo podla ich predbeznych névrhov, pri¢om sa u vietkych
takto hodnotenych vodnych dtvarov zni%ila spol'ahlivost’ hodnotenia na strednu.

Ekologicky potenciél v utvare povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kandl sa hodnotil na
zéklade modulov vodné makrofyty a fyzikdlnochemické prvky kvality. Ostatné biologické
prvky kvality pre tento typ vodnych titvarov nie su relevantné.

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mbZu priamo alebo nepriamo (sekundérne) ovplyvnit
relevantné prvky kvality a tym aj ekologicky potencidl utvaru povichovej vody SKV0344
Gorazdovsky kandl boli v 2. Plane manaZmentu spravneho tzemia povodia Dunaj (2015)
identifikované: difiizne znedistenie (zranitel'né oblast, riziko z pol'nohospodarstva).

Mozné ovplyvnenie jednotlivych prvkov kvality/dopad je uvedeny v nasledujicej tabul’ke €.6.
tabulka & 6

Biologické prvky kvality Bentické Bentické fytoplankton makrofyty ryby
bezstavovce rozsievky
tlaky | nutrienty (P a N) nepriamo priamo priamo priamo nepriamo

Utvar povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kanal sa nachddza v zranitelnej oblasti
vymedzenej v stlade s poZiadavkami smernice 91/676/EHS o ochrane podzemnych vdd pred
znetistenim dusiénanmi. Opatrenia na redukciu pol'nohospodarskeho zne€istenia navrhnuté
v 2. Pline manaZzmentu spravneho {izemia povodia Dunaj vyplyvaji z implementécie tejto
smernice. Su to zakladné opatrenie, ktoré budu v SR realizované prostrednictvom Programu
polnohospodarskych ¢&innosti vo vyhlasenych zranitelnych oblastiach vypracovaného k
tejto smernici.

Doplnkové opatrenia si na dobrovolnej baze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidieka SR
2014-2020 stvisiace s ochranou vod.

b) predpokladané zmeny [fyzikdlnych (hydromorfologickych} charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kandl po realizdcii navrhovanej Cinnosti

7Z hladiska moinych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kanal rozhodujucimi &astami navrhovanej
&innosti/stavby ,,Cesta 1/75 SaFa - obchvat“, ktoré mozu sposobit zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kanal je
stavebny objekt 211-00 Most na poPnej ceste nad kanalom.

Struény popis stavebnych objektov

211-00 Most na pol’nej ceste nad kandlom

Most lezi na novonavrhovanej pol'nej ceste (127-00) a preklenuje existujuci kanal. Napéja sa

na existujiicu pol'na cestu. Mostu bude siuZit’ na prejazd vozidiel ponohospodérskych ucelov.
10



Most je trvaly cestny most tvoreny 1-polovou konstrukciou s hornou mostovkou, situovany na
polnej ceste v km ~0,350 — 0,381 cesty 127-00.

Nosnd konstrukcia je jednopolovad beténova kondtrukcia z mostnych prefabrikatov z
predpiitého beténu spriahnutych spriahajiucou doskou a koncovymi prie€nikmi, uloZens
prostrednictvom elastomérovych loZisk na krajnych oporach s rovnobeZnymi kridlami na opore
1 a kolmymi kridlami na opore 2. Vol'n4 $irka na moste je 4,00m.

Spodna stavba je tvorens krajnymi oporami s rovnobeZnymi kridlami na opore 1 a kolmymi na
opore 2 — lloinymi prahmi na zdkladovych pésoch, zakladanie je hibkové na VP pilétach
®0,90m, dizky 6,0m. Opory budu vyhotovené ako 7B monolitické konstrukcie. Zakladanie je
navrhnuté hibkové na plévajticich VP pilétach ©0,90m, di¥ky 6,0m v dostatoéne tinosnych
horizontoch $trkov a {lov. Odsadenie svahov vykopov je navrhnuté 0,60m od hrany
zékladovych pasov na kazdi stranu z dévodu moZnosti osadenia debnenia a pre potreby
montdZneho priestoru. Sklony svahov vykopov s navrhnuté 1:1-2:1 podla skladby
podloZia. V pripade potreby budu osadené éerpadlé pre odvedenie povrchovej, aj spodnej vody
z priestoru vykopu. Zékladové pdsy majii vygku 0,80m, $frku 2,0m a su situované po celej Sirke
nosnej konstrukcie mosta. Zaverné mury s navrhnuté na $irku 0,60m s premennou vyskou cca.
1,50-1,70m. Horny povrch je vyspadovany podla pozdizneho (2,32% klesa v smere stanidenia)
a prie¢neho sklonu (3% vlavo v smere staniCenia) polnej cesty. Na moste je vytvoreny
protispdd v sklone 4% k vozovke z dévodu odvodnenia jeho povrchu a mostovky.
Povrchova voda z vozovky mosta je odvedend pozdiznym a prie¢nym sklonom mosta do
odvodiiovatov v poéte 3ks s vylistenim na terén. PouZité si odvodriovade so zvislym odtokom
rozmiestnenych vo vzajomnej vzdialenosti po 7.5m, na ktoré st napojené zvislé zvody pod
dolny okraj nosnikov. Odvedenie infiltrovanych zraZkovych vod z povrchu izolacie je
zabezpedené pomocou drendZnych kandlikov z plastbeténu fr. 8-16 (pozdizny v osi odvodnenia
a prie¢ne pred mostnymi zdvermi pri opordch zo strany NK) a odvodiiovacich tvaroviek
rozmiestnenych vo vzijomnej vzdialenosti po 2.5m pomedzi odvoditovade, vyustenych na terén
pod dolny okraj nosnfkov.

Svahy koryta kanéla a okolo opory 2 budii vybavené dlaZbou z lomového kametia hr. 0,15m do
beténového 167ka hr. 0,15m. Na lici opdr bude po celej dizke zriadena lavitka pre pristup k
loZiskam. Terén pri opore 1 v sklone 1:1,5 bude zahumusovany vrstvou zeminy hr. 0,10m.
Priestor pod mostom a vo vzdialenosti 5,0m na obidve strany toku bude vyloZeny lomovym
kametiom hr. 0,15m do beténu hr. 0,15m (spolu 15,6 m), rovnako aj svahy koryta kandla aZ po
tiroveti opdr. Pred dpravou dna bude odstrinens vrstva nénosov a dno vy¢€istené na vysku cca.
0,50m, alt. Podla potreby do projektovanej irovne koryta vo vyske 112,050m. Po&as upravy
bude prave neupravovand strana koryta kandla ohradend a zatrubnend, aby nedoSlo k zaliatiu
pracovného priestoru upravovaného dna koryta. Po dokonfeni terénnych tprav dna buda
zatrubnenie a ohradzky odstrinené.

Z dovodu male_] podchodnej vysky pod mostom je potrebné zniZit troveri jestvujucich lavi¢iek
o cca. 0,35m pri opore 1 a cca. 1,00m pri opore 2. Sklon svahov sa vykompenzuje na dizke 5m
v priestore vybavenom kamennou dlazbou.

Posiidenie predpokladanych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik dtvaru
povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kandl

I Polas realizdcie navrhovanej &innosti a po jej ukonceni

Potas realizacie prac pri vystavbe mosta 211-00 Most na pol'nej ceste nad kandlom, buda prace
prebiehat’ najmi v bezprostrednej blizkosti Gtvaru povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky
kanél (zakladanie spodnej stavby, terénne ipravy) a iasto¢ne aj priamo v tomto vodnom ttvare
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(dprava dna a brehov koryta pod mostom a vo vzdialenosti 5,0 m na obidve strany toku
lomovym kametiom do beténu dizky spolu 15,6 m, podas Gpravy bude neupravovand strana
koryta kanala ohradend a zatrubnena). MozZno predpokladat’, Ze pocas realizacie tychto prac
v dotknutej asti Gtvaru povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kanal moZze dojst’ k doasnym
zmenam jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik, ako naru$enie brehov a dna
koryta toku, zatrubnenie dotknutej &asti toku, zakalovanie toku pocas zemnych pric pri
zakladani spodnej stavby mosta, prisunom materidlu a pohybom stavebnych mechanizmov,
ktoré sa mdZu lokdlne prejavit’ naruSenim makrofytov (ktoré st relevantné pre tento typ
vodnych dtvarov), najmi ich poletnosti. Tieto dofasné zmeny viak budi s postupujicimi
pracami stvisiacimi s Upravou dna a brehov koryta prechadzat’ do zmien trvalych, ktoré sa
mbZu v dotknutej Easti atvaru povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kanal postupne prejavit’
aj trvalym naruSenim makrofytov, najmé €o do ich pofetnosti. Vplyv na ostatné biologické
prvky kvality (fytoplankton, fytobentos, bentické bezstavovce a ryby pre tento vodny utvar nie
su relevantné) sa nepredpoklada.

Mozno predpokladat’, Ze tieto zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kanal nebud(i vyznamné, nakolko budu mat’ len
lokélny charakter (0,23% z celkovej dizky VU 6,9 km) a po ukondeni realizdcie prac nepovedi
k zhorfovaniu jeho ekologického potencidlu ako celku.

Vzhl'adom na situovanie a technické riefenie vysSie uvedeného mostného objektu jeho vplyv
na hydrologicky rezim (velkost a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stGvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v ttvare povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky
kanal ako celku sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpokladd ani ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok tdtvaru
povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kanél ako celku (premenlivost hibky a $irky koryta
toku, rychlost’ priidenia, vlastnosti substratu, $truktira a vlastnosti pribreznych zén). Vplyv
navrhovaného mostného objektu na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality ako aj na
$pecifické syntetické znecist'ujice latky a §pecifické nesynteticke znedist'ujiice latky sa rovnako
nepredpokladé.

I1. Polas prevddzky/u¥ivani navrhovanej &innosti

Pocas prevadzky/uZivania navrhovanej &innosti/stavby ,,Cesta I/75 Sala - obchvat®, vzhfadom
na jej charakter (cestnd komunikécia) sa jej vplyv na ekologicky potencidl Gtvaru povrchovej
vody SKV0344 Gorazdovsky kanél nepredpoklada.

c¢) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky
kandl po realizdcii navrhovanej éinnosti na jeho ekologicky potencidl

Na zaklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchove] vody SKV0344 Gorazdovsky kandl, ktorych vznik stvisi priamo
s realizaciou navrhovanej &innosti/stavby ,,Cesta I/75 Sal’a - obchvat®, budi mat’ len lokélny
charakter (zmeny sa tykaji miesta realizacie mostnych objektov) a ktoré z hl'adiska moZného
ovplyvnenia ekologického stavu ttvaru povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kanal ako
celku moZno pokladat’ za nevyznamné, moZno predpokladat’, Z?e kumulativny dopad uZ
existujicich zmien fyzikdlnych (hydromorfologickyeh) charakteristik utvaru povrchovej vody
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SKV0344 Gorazdovsky kandl a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. Ze

tento kumulativny dopad vébec nevznikne a na ekologickom potenciéli iitvaru povrchovej vody
SKV0344 Gorazdovsky kanil sa preto neprejavi.

Vzhladom na charakter navrhovanej innosti/stavby ,,Cesta I/75 Sal'a - obchvat* (mostny
objekt na cestnej komunikAcii) a jej technické riefenie moZno predpokladat’, Ze tato navrhovana
dinnost/stavba nebude branif' prijatiu akychkol'vek opatreni (ani budticich) na dosiahnutie
dobrého ekologického potencialu v uitvare povrchovej vody SKV0344 Gorazdovsky kanal.

Utvar povrchevei vody SKV0151 Zijarcie

a} sucasny stav

Utvar povrchovej vody SKV0151 Zijardie (tkm 12,4 — 0) bol na zéklade skriningu
hydromorfologickych zmien vykonaného v ramci pripravy 1. cyklu planov manaZmentu povodi
vymedzeny ako prirodzeny vodny utvar bez vyznamnej§ich hydromorfologickych zmien.

Na zédklade vysledkov monitorovania véd v rokoch 2009 — 2012 bol Gtvar povrchovej vody
SKV0151 Zajar&ie klasifikovany v priemernom ekologickom stave s nizkou spol'ahlivostou.
To znamen4, Ze tento vodny Gtvar bol do monitorovania véd zaradeny v ramei skupiny (116)
vytvorenej z vodnych ttvarov s rovnakymi charakteristikami a rovnakymi vplyvmi a
hodnotenie jeho ekologického stavu bolo na zéklade prenosu informécii. Z hTadiska hodnotenia
chemického stavu tento vodny ttvar dosahuje dobry chemicky stav. (priloha 5.1 ,Utvary
povrchovych vdd, vyhodnotenie stavwpotencidlu, vplyvy, dopady, vynimky“ Plinu
manaZmentu sprdvneho Gzemia povodia Dunaja,
link:http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD?2)

Hodnotenie ekologického stavu titvaru povrchovej vody SKV0151 Zjarcie (prenos informaécif)
podTFa jednotlivych prvkov kvality je uvedeny v nasledujice]j tabulke &.7.

tabulka & 7
fytoplanktén | fytobentos | makrofyty | bentické ryby | HYMO FCHPK Relevantns
hezstavovce latky
N 0 0 0 0 0 0 0

Visvetliviy: HYMOQO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikdlno- chemické prvky kvality, N =
nerelevantné;

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mdzu priamo alebo nepriamo (sekunddrne) ovplyvnit
jednotlivé prvky kvality a tym aj ekologicky stav dtvaru povrchovej vody SKV0151 Zjjarcie
boli v 2. Plane manaZmentu spravneho izemia povodia Dunaj (2015) identifikované: difizne
znelistenie (zraniteIna oblast, riziko z poPnohospodédrstva) a hydromorfologické zmeny
(morfolégia).

MoZné ovplyvnenie jednotlivych prvkov kvality/dopad je uvedeny v nasledujiicej tabulke &.8.

tabulka & 8
Biologické prvky kvality Bentické Benticke fytoplankién | makrofyty ryby
bezstavovee rozsievky
tlaky | nutrienty (P a N) nepriamo priamo priamo priamo nepriamo
hydromorfoldgia priamo nepriamo nepriamo nepriamo priamo

Utvar povrchovej vody SKVO0151 Zijarlie sa nachadza v zranitelnej oblasti vymedzene;
v stilade s poZiadavkami smemice 91/676/EHS o ochrane podzemnych v6d pred zne€istenim
dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu poPnohospodarskeho zne€istenia navrhnuté v 2. Plane
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manaZmentu spravneho tizemia povodia Dunaj vyplyvaju z implementicie tejto smernice. St
to zdkladné opatrenie, ktoré budi v SR realizované  prostrednictvom Programu
polnohospodéarskych &innosti vo vyhlasenych zranitelnych oblastiach vypracovaného k
tejto smernici.

Doplnkové opatrenia s na dobrovolnej baze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidicka SR
2014-2020 stvisiace s ochranou vod.

b) predpokiadané zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik dtvaru
povrchovej vody SKV0151 Zdjaréie po realizdcii navrhovanej &innosti

Z hladiska moZnych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Wtvaru
povrchovej vody SKVO0151 Zijarfie rozhodujlicimi &astami navrhovanej &innosti/stavby
+Cesta I/75 Sala - obchvat®, ktoré mdzu spdsobit’ zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik utvaru povrchovej vody SKVO0151 Zajaréie (v technickej dokumentécii pouZity
nazov Dlha) st mostné objekty 206-00 Most na c. I/75 cez kanal Dlh4 v km 5,040 a 214-00
Rekonstrukcia mosta na ceste I1/573.

Struény popis stavebnych objektov

206-00 Most na c. I/75 cez kanal Dlha v km 5,040

Objekt zabezpeduje mimouroviiové kriZzenie cesty 1/75 s melioraénym kanalom DIha. Je rieSeny
jednopolovym prefabrikovanym mostnym objektom s rozpétim 26,375m. Na moste je trasa
cesty I/75 objekt 101-00 smerovo vedend v obliku s polomerom R=950m a vyskovo v priame;j
v sklone 0,5% a v obluku s parametrami R=8000m, T=37,511m, y=0,088m. Trasa m4 na moste
pozdiZny sklon 0,5%, pri opore &.2 na Pavom kridle v smere stanidenia zachadza do vyikového
obliika. Most sa nachidza v extravilane katastrilneho vizemia Sala-Ve&a. Charakter tohto
Uzemia je v mieste mostného objektu mierne rovinaty s pofnohospodarskym vyuZivanim. Most
sa nachadza nad meliora¢nym kandlom DIlh4. Trasu mosta nekrizuji Ziadne vedenia.

Nosna konstrukcia je navrhnutda z predpétych tyfovych prefabrikatov spriahnutych
zmonolitiiujucou Zelezobetonovou doskou. Prefabrikaty st uloZené na krajnych oporich s
vejarovitym usporiadanim a su sprighnuté so Zelezobeténovou doskovou hr. max. 200mm.
Most je §ikmy, jednopoPovy s priemernym rozpatim v osi cesty 26,375m. Celkové di¥ka mosta
je 36,565m. Mostny objekt je situovany v rovinatom tzemi a jeho zaloZenie je hibkové na
velkopriemerovych pilétach @1200mm. Je vhodné realizovat’ ipravu koryta kanalu zaroverti so
zakladanim mosta. Prietok v kanali je 2,61m3/s a poZadovana troveti dna kandla je v osi cesty
112,40m.n.m. Spad upravovaného koryta je 0,1%. Predpokladany postup zakladania je
rozdeleny do nasledujticich etép. V etape &.1 sa vyhibi ryha na dne koryta a do nej sa uloZi rira
?1000mm. Kanal sa na konci a za€iatku upravy zatesni ilovym zésypom hriubky 1m. Usmerni
sa teCuca voda do riry a odéerpa sa voda z ohrddzky. Vyvftaji sa piléty z tirovne terénu a
zrealizujh sa vykopy pre zaloZenie opbr. Vydlazdi sa dno a svah kandlu pri opore ¢.2. V etape
¢.2 sa uloZi riira @1000mm na vydladZdené dno kanala a presmeruje sa tok kanala do druhej
riry. Upravi sa druh4 polovica koryta pri opore &.1. Na zadiatku a na konci tpravy sa do ryhy
vybetdnuje prah hrabky 1m z beténu C25/30.Po dokonceni Upravy sa rira aj ilové tesnenie
odstrani. Opory s tvorené Zelezobetonovym uloZnym prahom. Kridla su Zelezobetonové
zavesené, dlzky 3,25m a hrubky 0,80m a 0,63m. Horna hrana tloZného prahu je odskodend o
150mm v troch vySkovych tirovniach. Prah opbr je vyspadovany v sklone 4% smerom k
odvodiiovaciemu Zliabku z 1/2profilu rirky PE ®75mm, ktory je v pozdiZnom smere opory v
sklone 3,3%, 1,8% a 0,5%. Pracovna §kira 0loZnych prahov je navrhnuta vo vy$ke min.50mm
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od hornej hrany odvodiiovacieho Zliabka. Opory st vzhPadom na os cesty §ikmé pod uhlom
59,82° -opora ¢&.1, 59,28°-opora ¢&.2. Za oporami je navrhnuté flové tesnenie v sklone 3% od
opory na pévodny terén. VzhPadom na pozdizny sklon terénu pri opore &.1, ktory je v spade
0%, je na styku terénu a ilového tesnenia navrhnuti drendZna rirka @150mm uloZend v
prieénom smere za oporou v spade min.0,5%. Je vyvedena spod nasypu do kamenného zihozu
1x1m, Pristup k GloZnym prahom je zabezpeteny pomocou terénnych monolitickych schodov.
Opory st tvorené Zelezobeténovym tloZznym prahom. Kridla su Zelezobeténové zavesené,
dlZky 3,25m a hribky 0,80m a 0,63m. Horna hrana tloZného prahu je odskodend o 150mm v
troch vyskovych trovniach. Prah opér je vyspadovany v sklone 4% smerom k odvodiiovaciemu
Zliabku z 1/2profilu rirky PE ®75mm, kiory je v pozdinom smere opory v skione 3,3%, 1,8%
a 0,5%. Pracovna gkéra tiloZnych prahov je navrhnutd vo vy&ke min.50mm od hornej hrany
odvodiiovacieho Zliabka. Opory st vzhFadom na os cesty Sikmé pod uhlom 59,82° -opora &.1,
59,28%-opora &.2. Za oporami je navrhnuté ilové tesnenie v sklone 3% od opory na pdvodny
terén. Vzhladom na pozdizny sklon terénu pri opore &.1, ktory je v spade 0%, je na styku terénu
a flového tesnenia navrhnutd drenéna rirka @150mm uloZend v prieénom smere za oporou v
spade min.0,5%. Je vyvedend spod nasypu do kamenného zdhozu 1x1m. Pristup k GloZznym
prahom je zabezpedeny pomocou terénnych monolitickych schodov. Vietky svahové plochy
pred oporami a& pod mostom budi vydldZdené, Nosnd konitrukcia je navrbnutd z
prefabrikovanych nosnikov so Zelezobeténovou spriahajicou doskou C35/45. Jednd sa o
jednopolovy mostny objekt s premennym rozpétim. UvaZovana vy3ka nosnikov je 1,25m a
dlzka 27m. Prie¢ny rez je tvoreny s 14 ks prefabrikovanymi nosnikmi spriahnutych so
Zelezobeténovou doskou premennej hribky max. 0,2m a s premennou osovou vzdialenost'ou
nosnikov 1,430-1,460m. Nosnfky st ukladané na plastmaltu hribky 15mm na elastomérovych
loziskach. UloZenie prefabrikatov a tvar spriahajucej dosky st rieSené v prilohe &.7. V krajnych
prieénikoch je vynechané vybratie pre mostny zdver. V zavislosti od konkrétneho typu
prefabrikovanych nosnikov, bude potrebné prispdsobit’ tvar a hribku spriahajucej dosky. V
spriahajicej doske si vynechané otvory pre uloZenie odvodiiovafov a odvodfiovacich
tvaroviek.

Odvodnenie

Odvodnenie mosta je navrhnuté prostrednictvom liatinovych odvodilovalov osadenych v
odvodiiovacom prizku pri rimse v smere priedneho spadu vo vzdialenostiach 3,5m.
Konstrukcia odvodiiovacov musi umoZziiovat’ vy$kové nastavenie hornej €asti v rozmedzi
vyrobnych tolerancif spriahajiicej dosky. Odvodiiovade s priemerom odpadovej riry 150mm
maju hltnost’ min. 6 I/s. Spodna &ast’ odvodtiovata zabudovand do spriahajicej dosky musi
umo¥nit dokonalé pripevnenie izolatne] vrstvy. Odvodiiovate sa zalstia do pozdizneho
zberného odvodiiovacieho potrubia, ktoré bude zavesené pri prvom prefabrikate z vnttornej
strany. Potrubie je navrhonuté priemeru DN 200mm. Pred zadstenim napajacej tvarovky z
kaZzdého odvodiiovata bude v zbernom potrubi osadeny &istiaci kus. Zberné potrubie je pri
opore ¢&.1 zatstené do sklzu pred oporou, ktory je zatsteny do kandla.

Odvodnenie izolatnej vrstvy sa realizuje prostrednictvom pozdi#neho drenaZneho kanalika a
prieéneho drendZneho kanalika umiestnené¢ho pred mostnym zaverom opory ¢.1. Voda z
drenéZnych kanalikov bude odvedena odvodiiovaémi zaistenymi do odvodiiovacieho potrubia.

214-00 Rekonstrukcia mosta na ceste I11/573

Mostny objekt sa nachadza na ceste II/573. Tento objekt zabezpe€uje prekonanie vodného toku
na ceste 1I/573. Cesta v mieste kriZenia s vodnym tokom je vedena v priamom tseku, vyS§kovo
ma sklon +1,42%. Prieény sklon cesty je strechovity s hodnotou 2,5%. Mostny objekt sa
nachadza v extravildne na rozhrani katastrdlneho tzemia DIh4 nad Vihom, Sala. Trasa mosta
krizuje existujlice inZinierske siete.
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Konstrukcia mostného objektu je rekonstrukciou s roziirenim pévodnej existujiicej konStrukcie
mosta. Pévodna konstrukcia je tvorend beténovymi stenami predpokladanej hribky 0,5m, na
ktorych st uloZené ocel'ové nosniky predpokladanej vy$ky 0,6 m a na nich je uloZena stropna
doska predpokladanej hriibky 0,15 m. Pri rekonstrukcii mosta sa poéita s odstranenim
ocelovych nosnikov a stropnej dosky a ich nahradenim Zelezobeténovou doskou hribky 0,4m.
Pre rozsirenie konstrukcie boli pouZité otvorené rdmy, ktoré si ukondené na vonkajSich
koncoch kridlami. Otvoreny ram je tvoreny zakladovou doskou, stenami a stropnou doskou.
Most je zaloZeny plosne v pieskoch. UloZenie mosta je pod uhlom 91,63° od osi cestnej
komunikécie. Stavebna jama poéas vystavby je zabezpetend dofasnymi Stetovnicami.

Pri odstraneni pdvodnych ocelovych nosnikov. a stropnej dosky je potrebné zrealizovat
vykopovi jamu nad pévodnou konstrukciou mosta. Po zrealizovani vykopovych prac je moZné
najprv odstranit’ pdvodnu stropni dosku a nasledne odstrénit’ aj ocel'ové nosniky.

Pre dotasné odvedenie vody kandla cez existujuicu konstrukciu a stavebni jamu bolo pouZité
PVC potrubie priemeru 1,0m a dizky 34,5m. Pre dodasné zahradenie a nasmerovanie vodného
toku do potrubia je potrebné zhotovit” hradzku vysky 1,0m od pévodného dna kandlu, ktora sa
nachidza na pravej strane mosta v smere stanidenia. Presné umiestnenie a tvar doasného
zahradenia vodného toku sU zobrazené vo vykrese zakladania. PVC rira by mala byt v mieste
vykopov dodatodne podopretd beténovymi kvadrami. Po dokongeni stavby bude potrubie a
dodasné zahradenie vodného toku odstranené. Na kontrolu objektu sa nepouZilo revizne
schodisko, ale dno a svah kanala bude opevneny v hribke 250mm kamefiom do beténového
16zka C25/30 — XA1, (SK), Cl0,4, Dmax 25, ktory sa nachddza za a pred kon$trukciou mosta v
dizke 1m od lica kridla. Pre rekonstrukciu mostného objektu je potrebné upravovat svahy v
okoli pridanej ramovej konStrukcii mosta.

Posidenie predpokladanych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0151 Zdjarcie

I Poéas realizdcie navrhovanej Cinnosti a po jej ukonéent

Podas realizacie prac pri vystavbe nového mosta (SO 206-00) a rekonStrukcii mosta na ceste
11/573 (SO 214-00), budi prace prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti Gtvaru povrchovej vody
SKV0151 Zajartie (zakladanie spodnej stavby, dofasné presmerovanie toku do riry =
1000mm, Gprava dna a brehov koryta lomovym kametiom s vy§karovanim do bet. 16zka (dizky
spolu 37,6 m)). MoZno predpokladat’, Ze pocas realizacie tychto prac v dotknutej asti Gtvaru
povichovej vody SKVO0151 Zajarie modZe dojst k zmendm jeho fyzikilnych
(hydromorfologickych) charakteristik, ako narufenie dna a brehov a zakal'ovanie toku pocas
zemnych prac pri zakladani spodnej stavby mosta, prisunom materidlu a pohybom stavebnych
mechanizmov, ktoré sa méZu lokalne prejavit’ naru$enim jeho bentickej fauny a ichtyofauny,
nakolko tieto prvky biologickej kvality st citlivé na hydromorfologické zmeny. Tieto doCasné
Zmeny viak budu s postupujicimi pricami suvisiacimi s Upravou dna a brehov koryta
prechadzat’ do zmien trvalych (naruSenie premenlivosti Sirky a hibky toku, narusenie $truktiry
dnovych sedimentov), ktoré sa mbZu postupne prejavit’ aj trvalym naruSenim bentickej fauny
aichtyofauny. Vplyv na ostatné biologické pivky kvality (makrofyty a fytobentos, fytoplanktén
pre tento vodny utvar nie je relevantny) sa nepredpoklada.

MozZno predpokladat’, Ze tieto zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Gitvaru
povrchovej vody SKV0151 Zijardie nebudi vyznamné, nakolko budi mat’ len lokélny
charakter (0,3% z celkovej dizky VU) a po ukonéent realizécie prac nepovedi k zhorSovaniu
jeho ekologického stavu ako celku.
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VzhPadom na technické rie§enie vySS§ic uvedenych mostnych objektov sa vplyv na
hydrologicky reZim (velkost a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajtcu stivislost’ s podzemnym
vodami) a kontinuitu toku v Wtvare povrchovej vody SKV0151 Zjjaréie ako celku sa
nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpokladd ani ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok dtvaru
povrchovej vody SKVO0151 Zjaréie ako celku (rychlost pridenia, vlastnosti substritu,
§truktira a vlastnosti pribreZznych zén). Vplyv navrhovanych mostnych objektov na podporné
fyzikalno-chemické prvky kvality ako aj na Specifické syntetické znelistujice latky
a Specifické nesyntetické znedistujlce latky sa rovnako nepredpokladd.

11, Pocas prevadzky/uZivani navrhovanej innosti
Pokas prevadzky/uzivania navrhovanej &innosti/stavby ,,Cesta I/75 Sal'a - obchvat®, vzhPadom

na jej charakter (cestnd komunikécia) sa jej vplyv na ekologicky stav witvaru povrchovej vody
SKV(151 Zajar€ie nepredpoklada.

Na zéklade vy$&ie uvedenych predpokladov moZno olakdvar, Ze realizdciou navrhovanej
&innosti/stavby ,,Cesta /75 Sal'a - obchvat® neddjde ani k ovplyvneniu ekologického stavu
utvaru povrchovej vody Vah, do ktorého je Gtvar povrchovej vody SKV0151 Z3jarlie zausteny.

Vzhladom na charakter navrhovanej ¢nnosti/stavby ,,Cesta 1/75 Sala - obchvat (mostné
objekty na cestnej komunikicii) a jej technické rieSenie moZno predpokladat, Ze této
navrhovand ¢innost/stavba nebude branit’ prijatiu akychkoPvek opatreni (ani budicich) na
dosiahnutie dobrého ekologického stavu v Utvare povrchovej vody SKV0151 Zijarcie.

¢} predpokiadany kumulativny dopad suéasnych a novoe vzniknutych zmien fyzikdinych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0151 Zdjardie po
realizdcii navrhovanej &innosti na jeho ekologicky stav

Na zdklade predpokladu, ¢ nové zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKV0151 Zajarfie, ktorych vznik savisi priamo s realiziciou
navrhovanej innosti/stavby ,,Cesta 1/75 SaPa - obchvat®, budt mat’ len lokilny charakter
(zmeny sa tykaju miesta realizécic mostnych objektov) a ktoré z hladiska moZného ovplyvnenia
ekologického stavu Gtvaru povrchovej vody SKV0151 Zajaréie ako celku moZno pokladat’ za
nevyznamné, mozno predpokladat, Ze kumulativny dopad uZ existujicich zmien fyzikdinych
(hydromorfologickych) charakteristik itvarn povrchovej vody SKVO0151 Zajaréie
a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. e tento kumulativny dopad vobec
nevznikne a na ekologickom stave utvaru povrchovej vody SKV(151 Zijarlie sa preto

neprejavi.

Utvar povrchovej vody SKN0139 Trnovec

aj sucasny stav

Utvar povrchovej vody SKN0139 Trnovec (rkm 10,20 — 0,00) bol na zsklade skriningu
hydromorfologickych zmien vykonaného v ramci pripravy 1. cyklu planov manaZmentu povodi
vymedzeny ako prirodzeny vodny dtvar bez vyznamnej$ich hydromorfologickych zmien.

Na zdklade vysledkov monitorovania véd v rokoch 2009 — 2012 bol tutvar povrchovej vody
SKN0139 Trnovec klasifikovany v priemernom ekologickom stave s nizkou spol'ahlivost'ou.
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To znamena, 7e tento vodny utvar bol do monitorovania vdd zaradeny v rdmci skupiny (84)
vytvorengj z vodnych tutvarov s rovnakymi charakteristikami a rovnakymi vplyvmi a
hodnotenie jeho ekologického stavu bolo na zéklade prenosu informécii. Z hl'adiska hodnotenia
chemického stavu tento vodny dtvar dosahuje dobry chemicky stav. (priloha 5.1 ,,Utvary
povrchovych véd, vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady, vynimky“ Planu
manaZzmentu spravneho Gizemia povodia Dunaja.

link: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD?2).

Hodnotenie ekologického stavu Gitvaru povrchovej vody SKIN0139 Trnovec (prenos informacii)
podla jednotlivych prvkov kvality je uvedeny v nasledujucej tabulke €.9

tabulka & 9
fytoplanktén | fytobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovee latky
N 0 0 ] 0 0 0 0

Vysvetlivky:  HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikilno- chemické prvky kvality, N =
nerelevantné; NS — nesitlad s environmentdlnymi normami kvality

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré moZu priamo alebo nepriamo (sekundarne) ovplyvnit’
jednotlivé prvky kvality a tym aj ekologicky stav utvaru povrchovej vody SKN0139 Trnovec
boli v 2, Pldne manaZmentu spravneho Vzemia povodia Dunaj (2015) identifikované: difizne
znedistenie (zranitel'nd oblast, riziko z polnohospodarstva).

Mozné ovplyvnenie jednotlivych prvkov kvality/dopad je uvedeny v nasledujicej tabulke €.10.

tabulka & 10
Biologické prvky lovality Bentické Bentické fytoplanktén makrofyty ryby
bezstavovce rozsievky
tlaky | organické zne&istenie priamo - priamo - -
nutrienty (P aN) nepriamo priamo priamo .| priame nepriamo

Utvar povrchovej vody SKN0139 Trnovec sa nachidza v zranitePnej oblasti vymedzenej v
stlade s poziadavkami smernice 91/676/EHS o ochrane podzemnych vod pred znedistenim
dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu pol'nohospodérskeho znedistenia navrhnuté v 2. Plane
manaZmentu spravneho Uzemia povodia Dunaj vyplyvaju z implementacie tejto smernice. Su
to zakladné opatrenie, ktoré budi v SR realizované  prostrednictvom Programu
pol’nohospodérskych &innosti vo vyhlasenych zranitelnych oblastiach vypracovaného k tejto
smernici.

Doplinkové opatrenia sii na dobrovolnej baze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidieka SR
2014-2020 stvisiace s ochranou vod.

b) predpokladané 7meny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKNQ139 Trnovec po realizdcii navrhovanej éinnosti

7 hradiska mozZnych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKN0139 Trnovec rozhodujicimi &astami navrhovanej ¢innosti/stavby
,,Cesta I/75 Sala - obchvat®, ktoré mb7u spdsobit zmeny fyzikélnych (hydromorfologickych)
charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKIN0139 Trmovec je stavebny objekt 213-00 Most nad
Trnoveckym kandlom. Nepriamo méZu spdsobit’ zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik utvaru povrchovej vody SKN0139 Trnovec stavby mostov na jeho pritokoch:
bezmennych drobnych vodnych tokoch (BP Trnovea dizky 1,016 km, hydrologické poradie 4-
21-14-99, BP Trnovca dizky 2,918 km, hydrologické poradie 4-21-14-102 a bezmenny dizky
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0,779 km, hydrologické poradie 4-21-14-103) stavebné objekty 207-02 Most na c. I/75 nad
Trnoveckym kandlom v km 8,847 50, 208-00 Most na c. I/75 nad kandlom v km 9.390
obchvat a 212-00 Priepust na c. I/75 na kanéli v km 10,663 — obchvat.

Priame vplyvy

Strucény popis stavebnych objektov

213-00 Most nad Trnoveckym kandlom

Most rie$i premostenie Trnoveckého kanala oblikovou ocelovou presypanou konStrukciou
s rozpétim 8.575m. Most sa nach4dza v extravilane katastrélneho \izemia Sala, Charakter tohto
tizemia je v mieste mostného objektu mieme rovinaty s pol'nohospodérskym vyuzfvanim. Most
sa nachadza nad Trnoveckym kanalom. Trasu mosta nekrizuju Ziadne vedenia.

Navrhnuta je presypand oblikovéa konstrukeia, tvorena ocelovou skruZou z vlnitého plechu.
Volba konstrukcie vyplyva z dizky premostenia, vyznamnosti konstrukcie a z priaznivého
vedenia nivelety pre tento typ konstrukcie. Spodni stavbu mosta tvori Zelezobeténovy uloZny
prah z beténu C30/37 XC2, XAl, XF1 (SK), Cl- 0,2, Dmax 22mm, uloZeny na pilétach
priemeru 0,9m a dizky 7,0m. Nosnt konstrukciu tvori flexibiln4 ocelova kontrukcia SuperCor
ramového profilu so svetlym rozpétim 8575 mm a svetlej vysky 1920 mm. Vyska nadnasypu
je v oblasti vozovky premenné od 0,645 m po 0,81 m. Ocelova skruZ bude poloZend na tloZny
prah a pomocou vodiacej kofajnice a kotevnych skrutiek prikotvena do prahu. Ukotvenie
kons$trukcie bude pred kordziou ochranené obeténovanim a nasledne 2x asfaltovym naterom
za studena. Celd skruZe budG spevnené uloZenim kamefia do beténu C25/30-
XC3,XF1,XA1(SK)-CL 0.2- Dmax22-§3/84 $irky 600mm, v celkovej hriibke 350mm.
Zakladanie bude zrealizované v stavebnej jame, oddelenej od kandla trvalymi Stetovnicami
dizky podPa PD. Komunikacia je odvodnena prietnym sklonom vozovky, na odvedenie
zrazkovej vody slaZi odvodiiovaci ZFab ulozeny do betéonu C12/15 X0-Dmax22, v korune
skruZe, vyisteny do Trnoveckého kanéla.

Dno Trnoveckého kanala bude opevnené v hribke 300mm kametiom do betdnového 16Zka
C25/30 XAl, (SK), C1-0,4, Dmax 25mm v dizke Smzaa pred konstrukciou mosta. Na zafiatku
a konci opevnenia koryta sa vybetonuje beténovy prah 600x600mm z beténu C25/30 XAl,
(SK), C1-0,4, Dmax 25mm. Celkova dizka Gpravy dna koryta 44,18m.

Posiidenie predpokladanych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik ntvaru
povrchovej vody SKV0139 Trnovec

I. Poéas realizdcie navrhovanej éinnosti a po jej ukoncent

Podas realizdcie prac na moste (SO 213-00) budi prace prebiehat’ v bezprostredne) blizkosti
Utvaru povrchovej vody SKNO0139 Tmovec (zakladanie spodnej stavby v stavebnej jame
oddelenej od kandla trvalymi tetovnicami), ako aj priamo v fiom (opevnenie dna a brehov
koryta v dizke 44,1 8m lomovym kametiom do beténu, vystavba beténovych prahov na zadiatku
a konci koryta). MoZno predpokladat’, Ze pocas realizacie tychto prac v dotknutej Casti dtvaru
povrchove] vody SKN0139 Tmovec méZe ddjst k dofasnym zmendm jeho fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik, ako naru$enie brehov a dna koryta toku, zakalovanie
toku najmi poéas zemnych prac pri zakladani spodnej stavby mosta, prisunom materidlu
a pohybom stavebnych mechanizmov, ktoré sa méZu lokélne prejavit’ naruSenim jeho bentickej
fauny a ichtyofauny, nakoFko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické
zmeny. Tieto dodasné zmeny viak budi s postupujiicimi précami stvisiacimi s Gpravou dna
a brehov koryta v dotknutej €asti Gtvaru povrchovej vody SKN0139 Trnovec prechidzat’ do
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zmien trvalych (ovplyvnenie premenlivost hibky a Sirky, rychlosti pridenia, vlastnosti
substréru), ktoré sa méZu postupne prejavit' aj trvalym naruSenim bentickej fauny
aichtyofauny. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (makrofyty a fytobentos, fytoplankton
pre tento vodny utvar nie je relevantny) sa nepredpoklada.

Mozno predpokladat’, Ze tieto trvalé zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKN0139 Trnovec nebudil vyznamné, nakol'ko budi mat’ len lokélny
charakter (v dizke 44,18m &o predstavuje len 0,43% z celkovej dizky VU 10,20 km) a po
ukondeni realizacie pric nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického stavu ako celku.

Vzhl'adom na technické riefenie konstrukcie mosta sa vplyv na hydrologicky reZim (velkost’
a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’ s podzemnym vodami) a kontinuitu toku
v utvare povrchovej vody SKN0139 Trnovec ako celku sa nepredpoklada

Rovnako sa nepredpoklad4d ani ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok utvaru
povichove] vody SKNO0139 Tmovec ako celku (rychlost’ pradenia, vlastnosti substritu,
Struktira a vlastnosti pribreznych zén s vynimkou tUseku Gpravy koryta v mieste mostného
objektu(44,18m)). Vplyv mosta na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality ako aj na
§pecifické syntetické znedist'ujice latky a $pecifické nesyntetické zneist'ujiice latky sa rovnako
nepredpoklada.

I1. Pocas prevddzky/uZivani navrhovanej Cinnosti
Pocas prevadzky/uZivania navrhovanej éinnosti/stavby ,,Cesta 1/75 Sala - obchvat®, vzhPadom

na jej charakter (cestnd komunikécia) sa jej vplyv na ekologicky stav utvaru povrchovej vody
SKNO0139 Trovec nepredpoklada.

Nepriame vplyvy
Strucny popis stavebnych objektov

207-02 Most na ¢. 1/75 nad Trnoveckym kandlom v km 8,847 50

Most leZi na novonavrhovanej ceste 1/75 (101-00) a preklenuje vodny tok — kanal. Most je
trvaly cestny most tvoreny 1-poFovou klenbovou presypanou kondtrukciou, situovany v km
~8,835 — 0,852 cesty 1/75 (101-00). Uzemie tohto objektu sa nachédza v katastralnom tzemi
mesta SaPa. Charakter tohto tizemia je v mieste mostného objektu rovinaty, az svahovity, s
pol'nohospodarskym vyuZitim. Trasu mosta kriZuje vodny tok — kanal. Mostna konstrukcia je
1-polova z ocelovej skruZe s rozp#tim 12,46m, premostenie 11,86m, kotvena do zakladovych
pésov kotevnymi tytami 40,38m. Zakladanie je hibkové na VP pilétach ©0,90m, dizky 8,0m v
otvorenych stavebnych jamach. PozdiZna os mosta je toto#na s osou cesty I/75. Spodn4 stavba
je tvorend dvojicou ZB zakladovych péasov, zaloZenych na VP pilétach ¢0,90m, dizky 8,0m.
Zakladanie je navrhnuté hibkové na plavajucich VP pilétach ©0,90m, diiky 8,0m v dostatoéne
tinosnych horizontoch pieskov a flov. Hibkové zakladanie bude prevedené v otvorenych
stavebnych jamach na vrstve podkladného beténu. Odsadenie svahov vykopov je navrhnuté
0,60m od hrany zékladovych pasov na kaZdu stranu z dévodu moZnosti osadenia debnenia a
pre potreby montdZneho priestoru. Sklony svahov vykopov sitnavrhnuté 1:1. V pripade potreby
budi osadené Eerpadla pre odvedenie povrchovej, aj spodnej vody z priestoru vykopu.
Zékladové pasy maju dizku 32,02m, vzijomne oddilatované na dizkach 12,00m od okraja.
Situované st po celej Sirke nosnej kondtrukcie mosta. Zakladovy pas je po vyske zloZeny z
dvoch asti, ni$i obdf¥nikového tvaru s prierezom vyiky 0,85m a Sirky 1,70m, vySsi s
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lichobeZnikovym pricrezom vysky 1,00m a prem. 3irky 0,60-0,90m. Na hornom okraji vysie]
gasti zdkladu bude kotvend ocelova skru?. Vsetky plochy beténovych kondtrukeii, ktoré
prichédzaji do styku so zemnou vlhkostou, budt opatrené 1x penctradnym a 2x asfaltovym
niterom za studena. Za oporami nad hornou hranou zékladov bude pre odvedenie vody
umiestnend drendZna rirka DN160mm do medzerovitého beténu, obalend geotextiliou,
odvedend na terén. Pod fiou bude vytvorend tesniaca vrstva z betonu hr. 0,30m. Nosna
konstrukcia je navrhnuts z ocePovej skruze df. 21,00m pri hornom okraji a 31,66m pri dolnom
okraji. Kotvenie skruZe do zakladovych pasov je zabezpefené occFPovymi kotvami vo
vzéjomnej vzdialenosti 0,38m. Oblik skruZe bude montovany z troch dielov na stavbe, osadeny
kolesovym Zeriavom, vzdjomne prepojeny ocelovymi skrutkami. Homy povrch bude
odizolovany proti vode a vlhkosti prechédzajlicej z cestného nasypu. Sklony zrezanych
Casti (Ciel) budi v sklone 1:1,5. Zrezané konce skruZe budi opatrené obetonovanim s
ukladanym lomovym kamefiom. Nosn4 konstrukcia po zaizolovani bude zasyp4vané vrstvami
velmi vhodnej priepustnej a nenamfzavej zeminy po vrstvach hr. max. 0,35m. Zhutfiovanie
vrstiev bude na min. 1d=0,90. Vyskovy rozdiel medzi zasyp4vanymi stranami skruZe nesmie
presiahnut” 1,00m. Povrch skruZe bude opatreny plavajicou izolaciou v zloZeni netkana
geotextilia + HDPE (PP) félia hr. 1,5-2,0mm + netkana geotextilia po celej ploche skruze s
presahom na zékladovy pés. Ugelom je chrénit’ néter skruze potas budovania obsypu. Celo
skruZe bude obeténované lomovym kamefiom ukladanym do beténového 16¥ka z prostého
beténu.

Odvodnenie

Povrchové voda z vozovky nad mostom je odvedena beténovym #'abom do prickopy cesty
I/75. Infiltrované voda je odvedend drendZou DN160 umiestnenou na rube zikladovych pasov
na terén.

Terénne tipravy v okoli mosta, opevnenie svahov

Svahy cestného nésypu okolo mosta budu v sklone 1:2. Priestor medzi pitou ndsypu a éelom
skruZe pri jej hornom okraji bude vysvahovany v sklone 3% v smere k beténovému #labu.
Povrch tohto priestoru bude zahumusovany v hr, 0,10m.

Terénne tipravy pod mostom

Priestor pod mostom a vo vzdialenosti 5,0m na obidve strany toku bude vyloZeny lomovym
kamefiom hr. 0,15m do beténu hr. 0,15m, rovnako aj svahy koryta kanala a% po trovefi
zakladovych pasov. Pred tipravou dna bude odstrénena vrstva nanosov a dno vy&istené na vysku
cca. 0,50m, alt. podl'a potreby. Pocas upravy bude prave neupravovand strana koryta kanala
ohradena a zatrubnend, aby nedoglo k zaliatiu pracovného priestoru upravovaného dna koryta.
Po dokon€eni terénnych tprav dna budi zatrubnenie a ohradzky odstrénené. Celkova dizka
upravy koryta je 42m.

208-00 Most na c.I/75 nad kandlom v km 9.390 — obchvat

Cesta I/75 Sala obchvat v mieste premostenia kansla je vedend na zemnom nasypovom telese.
Trasa cesty v mieste mosta je vedend v priamej, vy3kové vedenie trasy v mieste mosta je v
sklone -1,94%. Most sa nachadza v extravilane katastrilneho tzemia gal’a, Trnovec nad
Véhom. Charakter tizemia je v mieste nového mostného objektu rovinaty s poPnohospodérskym
vyuZivanim. Trasu mosta nekriZuji Ziadne zndme existujlice inZinierske siete.

Nosna konstrukeia pozostéva z ocel'ovej skruze tlamového prie¢neho rezu z vinitého plechu hr.
S5mm, di¥ka viny200mm, vyska vlny 55 mm, uzatvoreného prie&neho rezu o irke 6060 mm,
vyske 4555 mm azo spolupbsobiaceho zemného prostredia, ktoré je tvorené
prisypavkou a presypavkou. Max. dizka skruZe je 37,0 m v spodnej &asti, min. di¥ka je254m
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v hornej &asti, Ocelova skruZ je uloZend na 16Zku zo SD frakcie 16-63 mm, homna vrstva 4-2

mm.

Konstrukcia bude osadend na 16zku zo 8D, ktoré bude zloZené z dvoch &asti. Spodna €ast’ bude

mat’ minimalnu hrabku 450 mm (presny tvar je v prehladnom vykrese), pouZije sa frakcia 16-

63 mm, tato dast’ 16zka sa zhutni na min, Id = 0,85. Horn4 &ast’ 16zka bude mat’ minimainu

hritbku 50 mm (presny tvar je v prehPadnom vykrese), pouZije sa frakcia 0-32 mm, tato vrstva
bude iba volne uloZena aby sa mohla prispdsobit’ tvaru skruZe. Ocel'ova konstrukcia bude pred

realizaciou prisypévky a presypavky ochranend netkanou geotextiliou o hustote min. 600g/m?2.

Lbko bude od rastlého terénu oddelené separaénou geotextiliou s charakteristikou CBR > 4kN.

Zé&kladova jama pre 162ko sa vyhotovi so §ikmymi stenami v sklone 1:1 .

OcelPova skruz bude uloZena na 16zku zo SD. Skruz je tvorend z dielcov z vinitého plechu hr.
5mm mm, dizka viny je 200 mm, vy$ka viny 55 mm. SkruZ je navrhnuta so §ikmymi Eelami so
sklonom 1:1,5. Cela skrue budt spevnené ukonéujticim vencom, ktory bude tvoreny lomovym
kamefiom do hmotnosti 50 kg uloZenym do beténového 16Zka C25/30 o hritbke najmenej 150
mm, vystuZeny ocelovymi tfnmi a=200 mm. Rubové ¢ast’ skruZe bude este pred realizaciou
obsypu opatren netkanou geotextiliou po celom obvode skruZe, ktora ma fyzicky chréanit’ nater
skruZe potas budovania obsypu a ma tzv. kn6tovy €inok pri odvadzani presakujicej vody.
Cesta 1/75 je odvodnend prieénym sklonom vozovky, na odvedenie zrazkovej vody sluzi
nespevnena krajnica. V mieste mostného objektu sa voda z vozovky a zo svahu zvedie Zl'abom.

212-00Priepust na c. I/75 na kandli v km 10,663 — obchvat

Cesta I/75 Sala obchvat v mieste premostenia meliora¢ného kanala je vedend na zemnom
nisypovom telese. Trasa priepustu je v pdvodnom koryte melioraéneho kandla, nekrizuje
¥iadne zname existujtice inZinierske siete.

Trasa cesty v mieste mosta je vedend v smerovom obliku, vySkovo v priamej v sklone -0,04%.
Priepust pozostava z dvoch ocelovych rur §piralovitého tvaru @ 1000 mm, typ viny125x26,
hrabka plechu 3,0mm, a zo spolupdsobiaceho zemného prostredia, ktoré je tvorené
prisypavkou a presypavkou. Max. dizka ocelovej rury je 16,06 m. Ocelové riry st uloZené na
16%ku zo SD frakcie 16/63 mm celkovej hriibky 500mm so zaklinovanim hornej vrstvy v hrubke
100mm fr. 0/8mm. Zemné prostredie pri vtoku a vytoku uzatvarajl &ela z betonu C30/37 , pri
vonkajSom povrchu vystuZend siefovinou.

Odvedenie zrakovych vdd z povrchu cesty v mieste nad priepustom je zabezpelend na Tave)
strane cesty spadovymi pomermi vlastnej cesty a nasledne so zatistenim tychto vod do skizu,
ktory je navrhnuty na zemnom telese cesty . Prava strana je rieSena odvodiiovacim ZI'abom do
vpustov.

Terénne vipravy pred a za priepustom

Na di#ke 5m sa koryto upravi a napoji na jestvujiici profil kandla. Dno a svahy na vysku 0,5m
sa spevnia kamennou dlazbou do beténu a ukonCia sa betonovym prahom. Celkova dizka
upravy je 26,5m.

Postidenie predpokladanych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
drobnych vodnych tokov a ich vplyv na itvar povrchovej vody SKV0139 Trnovec

L. Poéas realizdcie navrhovanej &innosti a po jej ukonéeni

Potas realizacie préc na vy3sie uvedenych mostnych objektoch 207-02 Most na ¢. 1/75 nad

Trnoveckym kanalom v km 8,847 50,208-00 Most na c. 1/75 nad kanalom v km 9.390 — obchvat

a 212-00 Priepust na c. I/75 na kanali v km 10,663 — obchvat, vzhladom na ich situovanie mimo

utvaru povrchovej vody SKNO139 Trnovec, ich priamy vplyv na zmenu fyzikalnych
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(hydromorfologickych) charakteristtk fitvaru povichovej vody SKN0139 Trovec sa
nepredpokladd. K ich ovplyvneniu viak méZe dojst mepriamo, prostrednictvom drobnych
vodnych tokov, ktoré su do neho zatistené.

Pocas realizacie prac najma pri premostovani dotknutych drobnych vodnych tokov 4-21-14-99
BP Tmovca, 4-21-14-102 BP Trnovca a 4-21-14-103 bezmenny, kedy budd prace realizované
v blizkosti ich koryta a nad korytom, méZe déjst’ k zakal'ovaniu vody v toku. Podas tprav brehov
a dna &asti uvedenych drobnych vodnych tokov (potokov) ddjde k doGasnym zmendm ich
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik, ako je naru$enie dna koryta toku a narusenie
ich brehov, ktoré moézu spbsobit’ doSasné narulenie bentickej fauny a ichtyofauny. Tieto
dodasné zmeny v3ak budt s postupujicimi pricami stvisiacimi najmé# s Gpravou brehov a dna
koryta toku prechadzat” do zmien trvalych, ktoré sa mézu v dotknutej &asti tychto drobnych
vodnych tokov postupne prejavit' aj trvalym narufenfm bentickej fauny a ichtyofauny.,
VzhPadom na Iokdlny charakter moZnych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik dotknutych drobnych vodnych tokov v désledku navrhovanych tprav, ktoré
predstavuju:

4-21-14-99 BP Tmovca 26,5 m &o predstavuje 2,61% z celkovej dizky potoka 1,016 km
4-21-14-102 BP Trnovca 42m &o predstavuje 1,44% z celkovej diZky potoka 2,918 km
4-21-14-103 bezmenny 37m & predstavuje 4,75% z celkovej dizky potoka 0,779 km

a ich technické rieSenie, mozno predpokladat’, Ze predpokladané narugenie ich bentickej fauny
a ichtyofauny nebude tak vyznamné, aby viedlo k zhorSovaniu ekologického stavu wtvaru
povrchovej vody SKN0139 Trnovec, do ktorého st dotknuté drobné vodné toky zausteng.
Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (makrofyty a fytobentos, fytoplanktén pre tento
vodny utvar nie je relevantny) sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpoklad4 ani vplyv navrhovanych Uprav na hydrologicky rezim (velkost
a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajucu suvislost s podzemnym vodami) a kontinuitu toku
v Utvare povrchovej vody SKNO0139 Trnovec ako celku, ani ovplyvnenie ostatnych
morfologickych podmienok ($truktira a substrdt koryta rieky) ttvaru povrchovej vody
SKNO0139 Trnovec.

Vplyv navrhovanej tpravy na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality ttvaru povrchovej
vody SKNO139 Trnovec ako & na Specifické syntetické znelistujtice latky a ¥pecifické
nesyntetické znelist'ujuce latky sa tieZ nepredpoklada.

II. Pocas prevddzky/ufivani navrhovanej &innosti

Pogas prevadzky/uZivania navrhovanej &innosti/stavby ,,Cesta I/75 Sala - obchvat®, vzhladom
na jej charakter (cestna komunikdcia) sa jej vplyv na ekologicky stav dotknutych drobnych
vodnych tokov a nasledne na ekologicky stav utvaru povrchovej vody SKN0139 Trnovec
nepredpoklada.

Vzhladom na charakter navrhovanej &innosti/stavby ,.Cesta I/75 Sala - obchvat® (mostné
objekty a priepust na cestnej komunikdcii) a jej technické riedenie mo#no predpokladat’, Ze tato
navrhovana Cinnost/stavba nebude branit' prijatiu akychkolvek opatreni (ani buducich) na
dosiahnutie dobrého ekologického stavu v Gtvare povrchovej vody SKN0139 Trnovec.

d) predpokladany kumulativny dopad sicasnych a novo vzniknutjch zmien fyzikilnych

(hydromorfologickych) charakteristik itvaru povrchovej vody SKN0139 Trnovec po
realizdcii navrhovanej &innosti na jeho ekologicky stav
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Na zéklade predpokladu, % nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
Gtvaru povrchovej vody SKNO0139 Trnovec, ktorych vznik stvisi priamo s realizaciou
navrhovanej &innosti/stavby ,,Cesta 1/75 Sala - obchvat®, budd mat’ len lokdlny charakter
(zmeny sa tykajti miesta realizdcie mostnych objektov) a ktoré z hiadiska mo#ného ovplyvnenia
ekologického stavu Gtvaru povrchovej vody SKN0139 Trnovec ako celku moZno pokladat’ za
nevyznamné, mozno predpokladat, Ze kumulativny dopad u? existujticich zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKNO0139 Trnovec
a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. Ze tento kumulativny dopad vbec
nevznikne a na ekologickom stave utvaru povrchovej vody SKN0139 Trnovec sa preto

neprejavi.

a.2 vplyv realizdcie navrhovanej éinnosti na zmenu hladiny ttvarov podzemnej vody

Utvary podzemnej vody SK1000400P a SK2001000P
a) stucasny stav

Utvar podzemnej vody SK1000400P ,Medzizrmové podzemné vody kvartémych néplavov
dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov bol vymedzeny ako ttvar kvartérnych sedimentov s
plochou 1943,020 km2 a charakterizovany je medzizrnovou priepustnostou. Na ziklade
hodnotenia stavu podzemnych vod bol tento ttvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave
a v zlom chemickom stave, ktory je zapritineny vysokymi koncentraciami siranov, chloridov
a amoénnych iénov a vyznamnym trvalo vzostupnym trendom chloridov.

Utvar podzemnej vody SK2001000P ,Medzizrnové podzemné vody centralne) <&asti
Podunajskej panvy a jej vybezkov* bol vymedzeny ako Utvar kvartérnych sedimentov s
plochou 6248370 km2 a charakterizovany je medzizrovou priepustnostou. Na zaklade
hodnotenia stavu podzemnych vdd bol tento titvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave
a v zlom chemickom stave, ktory je zapritineny predovietkym vysokymi koncentraciami
dusi¢nanov a siranov.

Hodnotenie kvantitativneho stavu v utvaroch podzemnej vody pre Plany manazmentu
spravneho izemia povodia Dunaj (2009,2015) bolo vykonané na zdklade prepojenia vysledkov
bilanéného hodnotenia mnoZstiev podzemnych vod a hodnotenia zmien reZimu podzemnych
vbd (vyuZitie vysledkov programu monitorovania).

Bilanéné hodnotenie mnojistiev podzemnych véd je zaloZené na porovnani vyuZitelnych
mnoZstiev podzemnych v&d (vodohospodarsky disponibilnych mnoZstiev podzemnych v6d)
a dokumentovanych odberov podzemnych véd v itvare podzemnej vody. VyuZitelne mnoZstva
podzemnych vod tvoria maximalne mnoZstvo podzemnej vody, ktoré moZno odoberat’ z dan¢ho
zvodneného systému na vodarenské vyuZivanie po cely uvaZovany Cas exploatacie za
prijatelnych ekologickych, technickych a ekonomickych podmienok bez takéeho ovplyvnenia
pritodného odtoku, kioré by sa pokladalo za nepripustné, a bez nepripustného zhor$enia kvality
odoberanej vody (vyuZitelné mnoZstva vygisfované na nérodnej drovni v stilade so zdkonom
& 569/2007 Z. z. o geologickych pracach /geologicky zékon/ a jeho vykonédvacia vyhlatka
& 51/2008 Z. z.).

Medzna hodnota dobrého kvantitativneho stavu bola stanovend na trovni 0,80 (podiel
vyuZivania podzemnych vd < 80 % stanovenych transformovanych vyuZiteInych mnoZstiev
podzemnych vod).
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Hodnotenie zmien reZimu podzemnych vod
pozostiva z hodnotenia vyznamnosti trendov reXimu podzemnych véd a hodnotenia zmien
reZimu podzemnych vod.

Postup hodnotenia (testovania) chemického stavu utvarov podzemnej vody na Slovensku
bol prispbsobeny podmienkam existujicich vstupnych informécii z monitoringu kvality
podzemnych véd a o potencidlnych difiiznych a bodovych zdrojoch znegistenia, koncepénému
modelu ttvarov podzemnej vody (zahffiajicemu charakter priepustnosti, transmisivitu,
generalny smer pridenia vody v ttvare podzemnej vody, hydrogeochemické vlastnosti
horninového prostredia obehu).

Hodnotenie miery vplyvu odberov podzemnych vod na suchozemské ekosystémy zavislé na
podzemnej vode a test dopadu zne&istenia podzemnej vody na suchozemské ekosystémy
z4vislé na podzemnej vode s ohadom na nedostupnost’ relevantnych podkladov a vysledkov
hodnoteni stavu suchozemskych ekosystémov zavislych na podzemnej vode v roku 2013,
uvedené hodnotenie nebolo vé&lenené do hodnotenia kvantitativneho a chemického stavu
utvarov podzemnej vody.

Pre hodnotenie stavu biotopov a druhov eurépskeho vyznamu Stitna ochrana prirody
Slovenskej republiky (SOP SR) budovala od roku 2013 Komplexny informadny a monitorovaci
systém (KIMS), na zgklade ktorého bude moZné stav (priaznivy/nepriaznivy) biotopov
vyhodnotit' a ndsledne realizovat' pravidelny monitoring utvarov podzemnych vod
interdisciplinirnym spésobom. Z uvedeného dévodu hodnotenia miery vplyvu odberov
podzemnych v8d na suchozemské ekosystémy zdvislé na podzemnej vode a test dopadu
zne€istenia podzemnej vody na suchozemské ekosystémy zavislé na podzemnej vode bude
pouZité pri hodnotenf stavu podzemnych v6d v ramci pripravy treticho cyklu Plinu
manaZmentu spravneho Uzemia povodia Dunaj. V suasnosti sa vyvija metodika na ur&enie
zavislosti suchozemskych ekosystémov na stave podzemnej vody, nakolko ich nepriaznivy
stav nemusi byt vZdy vysledkom dopadu antropogénnej &innosti, ale mdZe byt spdsobeny aj
vplyvom prirodného prostredia resp. geologickej stavby tizemia.

Postup hodnotenia kvantitativneho a chemického stavu utvarov podzemnej vody je blizsie

popisany v 2. Plane mana?mentu sprivneho tizemia povodia Dunaj (2015), v kapitole 5.2 link:
http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2.

V zmysle regiondlnej inZinierskogeologickej rajonizécie Slovenska patri zdujmové tizemie do
regiénu neogénnych tektonickych vkleslin, oblasti vnutrokarpatskych nf¥in, rajénu rie¥nych
naplavov typu Fn. Z hladiska zakladania sa jedna o vizemie vhodné a# podmieneéne vhodné,
vzhl'adom na vysoki heterogenitu vo vertikdlnom smere.

Trasa cesty prechddza rovinatym reliéfom ¥irokej aluvidinej nivy Vahu, Uzemie je budované
fluvidlnymi sedimentmi. Povrchovy kryt tvoria néplavové nivné sedimenty zastipené hlinou,
ilom nizko aZ vysoko plastickym, hlinitym pieskom a ilovitym pieskom v nepravidelnom
striedani. Hribka tychto sedimentov je 2-5 m. Pod nimi do hibky 10-12 m sa nach4dza stvrstvie
fluvidlnych pieskov a Strkov, ktoré sa nepravidelne striedajt. Miestami prevladaju, iba polohy
pieskov. Predkvartérne podloZie je budované neogénnymi {lmi, pieskami a $trkmi. Trasa cesty
vedie v stabilnom UGzemi aluvidlnej nivy Véhu, bez vyskytu svahovych pohybov. Z
geodynamickych javov sa tu uplatiiuje boéna erdzia povrchovych tokov a veterna erézia.
Akumulécie podzemnych vod sa vytvaraju predovietkym v kvartémych riegnych naplavoch
a Strkovych a pieskovych polohdch neogénneho stivrstvia.
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Vystavba cesty bezprostredne suvisi s povrchovym horizontom podzemnych vod fluvidlnych
sedimentov kvartéru. Fluvidlne sedimenty porienej nivy si reprezentované pies¢itymi Strkmi
s roznym stupiiom zahlinenia, ktoré st obvykle prekryté rozne mocnou vistvou piesgitych hlin.
Priepustnost’ ¥trkovych sedimentov sa naj€astej$ie pohybuje v rozmedzi radov koeficienta
filtracie kf 103-10% m/s. Priepustnost’ piestitych hlin je vyrazne niZiia a pohybuje sa v
rozmedzi tadov koeficienta filtricie kf 10--10 m/s.

Hladina podzemnej vody je v hydraulickej spojitosti s hladinou vo Vahu, pricom k
najvyraznejsiemu ovplyviiovaniu dochadza v pririe¢nej zone. Uroveti hladiny podzemnej vody
sa v priebehu roka vyrazne meni, v zavislosti od zmeny klimatickych a hydrologickych
pomerov. Maximé st dosahované v jarnych mesiacoch (marec-m4j), minim4 v auguste-
novembri. Kolisanie hladiny podzemnej vody v priebehu roka dosahuje 0,5-1,0 m. V udoli
V4hu sa hladina podzemnej vody nachidza v priemerne;j hibke 2-4 m pod terénom, miestami,
napr. pri Dlhej nad Védhom sa podl'a merani SHMU nachadza priemerne v hibke 6 m. Smer
pridenia podzemnych vod spravidla sleduje sklon tUdolia Vahu a lokélne je usmeriovany
sklonom nepriepustného podloZia kvartéru, ktoré v uvedenych oblastiach tvoria sedimenty
neogénu.

V neogénom podloi je podzemna voda viazand na pies¢ité polohy a SoSovky v ilovitom
sivrstvi, ktoré spdsobujii vyskyt artézskych podzemnych véd. Tieto kolektory nebuda
predmetnou stavbou dotknuté. Na akumulicie aluvidlnych sedimentov si viazané
vodohospodarsky vyznamné zdsoby podzemnych vdd. Tieto boli vodarensky vyuZivané na
vychodnom okraji Sale. Na zapadnom okraji mesta Sala je vybudovany vodéarensky aredl, kde
sa nachadzaju zdroje podzemnej vody - 10 studni. Pre nikladni dpravu vody zo studni (zvyseny
obsah Fe a Mn), po vybudovani skupinového dialkovodu Jelka — Galanta — Nitra (cca 40 I/s) a
dialkovodu Gabéikovo (25 Us) sa tieto studne prestali vyuZivat. Tento vodarensky zdroj
vyuzivali okrem mesta Sal'a e3te aj obce Kralova nad Vahom, Dlhé nad Véhom a Diakovee.

b) predpokladané zmeny hladiny podzemnej vody utvarov podzemnych vod SK1000400P
. Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov dolného toku Vihu, Nitry a ich
pritokov*, a SK2001000P ,,Medzizrnové podzemné vody centrilnej casti Podunajskej panvy
a jej vybeZkov®

Casti stavby navrhnutej &innosti/stavby ,, Cesta 1/75 Sala - obchvat“, ktoré méZu sposobit’
zmenu hladiny podzemnej vody v dotknutych ttvaroch podzemnej vody su:

201-00  Most nad polnou cestou v km 1,300 (hib. zal. 7m, HPV -6,3 naraz. 5,3 ust.)

202-00  Most na c. I/75 nad Véhom v km 1,795 (hib. zal. 13m, HPV -6 priem.)

203-00 Most na c. I/75 v inundécii v km 2,250 (hib. zal. 15m, HPV -6,2 naraz. 5,9 ust.)

204-00  Most na c. 1/75 pri hradz v km 2,310 (hib. zal. 7m, HPV -8 naraz. 7,3 ust.)

205-00 Most nad poP'nou cestou v km 2,550 (hib. zal. 7m, HPV -8,4 naraz. 7,5 ust.)

206-00 Most na c¢. I/75 cez kanal Dlha v km 5,040 (hib. zal. 7m, HPV -4,3 priem.}

207-01 Most na c. 1/75 nad polnou cestou a produktovodom v km 8,824 (hib. zal. 10m,
HPV -5,2 priem.)

207-02  Most na c. /75 nad Trnoveckym kanalom v km 8,847 50 (hib. zal. 8m, HPV -3,4
priem.)

209-00  Most na c. I/75 nad Zelezni&nou vleckou v km 9,664 (hib. zal. 12m, HPV -4 priem.)

211-00  Most na poPnej ceste nad kanalom (hlb. zal. 6m, HPV -3,5 naraz.)

213-00  Most nad Trnoveckym kanalom (hib. zal. 7m, HPV -2,8 naraz. 2,85 ust.)

Strucny popis stavebnych objektov
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201-00 Most nad pol’nou cestou v km 1,300

Most leZi na novenavrhovanej ceste I/75 (&.st. 101-00) v km 1,300 rie¥i premostenie pol'nej
cesty ¢&.st.127-00 v km 0,196465. Premostenie je rieSené oblikovym presypanym
jednopol'ovym mostnym objektom s rozpétim 9,5m.,

KonStrukcia mosta pozostiva z ocelovej skruZe z vInitého plechu hr. 7mm a zemného
prostredia tvoreného zhutnenym SP. fr. 4-32. Ocelova skru¥ je uloZend priamo do kalicha
v zékladovych pésoch. Zakladanie mosta je hibkové na VP pilstach @900mm dizky
7.0m v otvorenych stavebnych jaméch. PozdiZna os mosta je totoZna s osou cesty I/75 &.st. 101-
00. Ocelové skruz bude priamo uloZena na zékladovych pasoch, ktoré budii vybudované na
VP. pilétach.

203-00 Most na ¢ I/75 v inund4cii v km 2,250 -

Most rieSi premostenie poldra v inudécii Véhu. Premostenie je rieSené jednopolovym
objektom s rozpatim 41,015m. Na moste je trasa cesty I/75 &st. 101-00 smerovo vedend
v smerovom obliku s polomerom R=2200m. Vy3kovo je trasa na moste vedend v pozdiZnom
sklone -0,71%. Polder je vedeny pod mostom priamo. Most sa nachidza v extravilane
katastralneho tizemia Dihd nad Vahom. Charakter tohto izemia je v mieste mostného objektu
mierne rovinaty s pofnohospodirskym vyuZivanim. Most sa nachadza vedla povodiiovej
lavobreZnej hrddze Vahu. Trasu mosta nekriZuji Ziadne vedenia.

Navrhnut4 je jednopolova spriahnutd doskova konstrukcia, tvorend ty¢ovymi prefabrikatmi
sprighnutymi Zelezobeténovou doskou. VoIba konstrukcie vyplyva z di¥ky premostenia,
vyznamnosti konStrukcie a z priaznivého vedenia nivelety pre tento typ konstrukcie.
Uprednostnend bola rychlost a jednoduchost’ vystavby. Konstrukeiu tvoria tySové prefabrikaty
dlzky 42,0m. KaZdy nosnik je uloZeny na dvoch hmcovych loZiskach s tnosnostou 2,5MN,
Loziskd umoZiiuji pohyb v pozdiZnom aj prietnom smere. Nosniky st spriahnuté doskou
hribky 200,0mm, monoliticky spojenou s koncovymi prie&nikmi. Spodnii stavbu mosta tvoria
opory. Oporu tvori tloZny prah na velkopriemerovych pilétach priemeru 1,2m, dizky 15m.
Spodna stavba je tvorenid krajnymi oporami so zavesenymi kridiami. Opory tvoria
Zelezobeténové tloZzné prahy so zdvernym murikom a zavesenymi kridlami zaloZené na
velkopriemerovych pilétach. Konstrukcia vozovky je navrhnutd v celkovej hribke 90mm.
Most je vybaveny bezpefnostnym zariadenfm — zdbradlové zvodidlo. Na moste vedie
cyklisticky chodnik 3irky 2,5m. Voda z mosta je odvedena cez odvodiiovade za konstrukciu
mosta.

204-00 Most na c. I/75 pri hridzi v km 2,310

Most lezi na novonavrhovanej ceste I/75 (€.st. 101-00) v km 2,299 025 a rie$i premostenie polnej
cesty &.st.122-00 v km 0,166 235. Premostenie je riefené oblukovym presypanym jednopoFovym
mostnym objektom s rozpétim 9,5m. Konstrukcia mosta pozostéva z ocelovej skruZe z vnitého
plechu hr. 7mm a zemného prostredia tvoreného zhutnenym SP. fr, 4-32. Ocelovéd skrug
je uloZend priamo do kalicha v zakladovych pasoch. Zakladanie mosta je hibkové na
VP pilétach @900mm dizky 7,0m v otvorenych stavebnych jamach. PozdiZna os mosta je
totoZna s osou cesty I/75 &.st. 101-00. Ocel'ovéd skruZ bude priamo uloZen4 na zdkladovych
pasoch, ktoré budt vybudované na VP. pil6tach. V prvej fize vystavby sa zhotovia VP piléty
2900mm dizky 7,0m po celej dizke zikladuv osovych vzdialenostiach 2,5m v podte 17 ks
pre jeden zékladovy péds &1 a 17 ks pre zakladovy pés &.2. VystuZ z pilét sa zakotvi do
zékladovych pasov min. 600mm. Po vyhotoveni VP pil6t sa vybuduju zakladové pasy, ktorych
tvar je vo vykrese tvaru zakladov. Obidva zdklady majt Sirku 1.60m, dizku 44,20m a vyiku
2,0m. Ziklad je z konstrukénych dévodov rozdeleny na dilataéné celky dlhé 12.0m.

205-00 Most nad pol’'nou cestou v km 2,550
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Most leZ{ na novonavrhovanej ceste I/75 (8.st. 101-00) v km 2,453 520 riesi premostenie pol'nej
cesty &.st.123-00 v km 0,179 680. Premostenic je rieSené oblikovym presypanym
jednopolovym mostnym objektom s rozpitim 9,5m. Konstrukcia mosta pozostiva z ocelovej
skruZe z vInitého plechu hr. 7mm a zemného prostredia tvoreného zhutnenym SP. fr. 4-32.
Ocelové skruz je uloZena priamo do kalicha v zdkladovych pésoch. Zakladanie mosta je
hibkové na VP pilétach 900mm dizky 7.0m v otvorenych stavebnych jamach. Pozdizna
os mosta je totoZna s osou cesty /75 &.st. 101-00. Ocelova skruZ bude priamo uloZena na
zékladovych pésoch, ktoré budi vybudované na VP. pilétach. V prvej faze vystavby sa
zhotovia VP piléty 2900mm di¥ky 7,0m po celej dizke zékladu v osovych vzdialenostiach
2,5m v potte 13 ks pre jeden zakladovy pas &.1 a 13 ks pre zékladovy pas &.2. VystuZ z pil6t sa
zakotvi do zékladovych pasov min. 600mm. Po vyhotoveni VP pil6t sa vybuduji zékladové
pésy, ktorych tvar je vo vykrese tvaru zdkladov. Obidva zéklady maja Sirku 1.60m, dizku
31,70m a vysku 1,8m. Z4klad je z konstruk&nych dévodov rozdeleny na dilatatné celky dlhé
12.0m.

207-01 Most na ¢. I/75 nad poPnou cestou a produktovodom v km 8,824

Most lezi na novonavrhovanej ceste 1/75 (101-00) a preklenuje polnu cestu a 2ks potrubi —
produktovod. Most je trvaly cestny most tvoreny 1-polovou klenbovou presypanou
konstrukciou, situovany v km ~8,817 — 0,832 cesty /75 (101-00). Mostna konStrukcia je 1-
polova z ocelovej skruZe s rozpitim 10,68m, premostenic 9,97m, kotvend do zékladovych
pésov kotevnymi tydami 40,38m. Zakladanie je hibkové na VP pilétach ©0,90m, dizky 10,0m
v otvorenych stavebnych jaméch. Pozdi#na os mosta je totoZn4 s osou cesty 1/75. Spodné stavba
je tvorené dvojicou ZB zékladovych péasov, zaloZzenych na VP pilétach ©0,90m, dizky 10,0m.
Zakladanie je navrhnuté hibkové na plavajticich VP pil6tach ©0,90m, dizky 10,0m v dostato&ne
tnosnych horizontoch pieskov a ilov. Hibkové zakladanie bude prevedené v otvorenych
stavebnych jaméch na vrstve podkladného beténu. Odsadenie svahov vykopov je navrhnuté
0,60m od hrany zakladovych pasov na kaZdt stranu z dévodu moZnosti osadenia debnenia a
pre potreby montaineho priestoru. Sklony svahov vykopov si navrhnuté 1:1. V pripade potreby
budt osadené &erpadla pre odvedenie povrchovej a spodnej vody z priestoru vikopu. Zakladove
pésy maji dizku 30,00m, vzajomne oddilatované na dizkach 12,00m od okraja. Situované si
po celej $frke nosnej konstrukcie mosta. Zékladovy pés je po vyske zloZeny z dvoch ¢asti, niz§i
obdiznikového tvaru s prierezom vysky 1,00m a 3irky 1,70m, vys§i s lichobeZnikovym
prierezom vysky 1,20m a prem. $irky 0,65-0,95m. Na hornom okraji vyssej Casti zakladu bude
kotvend ocel'ova skruz.

209-00 Most na c. 1/75 nad Zelezni¢nou vle¢kou v km 9,664

Objekt zabezpetuje mimotiroviiové kriZenie cesty 1/75 so Zelezni¢nou vletkou a polnou cestou.
Most je navrhnuty spojity, trojpofovy s nosnou konstrukciou z ty€ovych prefabrikatov,
uloZenych na prieénikoch monoliticky spojenych so Zelezobeténovou doskou hr. min. 200mm.
Nosna konstrukcia je spojitd, trojpolova navrhnutd z predpitych tySovych prefabrikatov
spriahnutych so Zelezobetonovou doskou. Prefabrikdty su uloZené na monolitickych
prie¢nikoch, ktoré budi vybeténované spolu s doskou hr. min. 200mm. Most je Sikmy, s
rozpitiami poli 22,028 + 27,807 + 22,028m. Celkova dizka mosta je 83,594m. Déka
prefabrikatov 21,7 + 27 + 21,7 m a vyska 1,25 m. Vykopové price je moZné zadat realizovat’
aZ po vytyéeni a preloZeni inZinierskej siete VN. ZaloZenie mostného objektu je hibkové na
velkopriemerovych pildtach @ 1200mm.

Podpery budi zaloZené v otvorenych stavebnych jaméch, zapaZenych Stetovnicovou stenou zo
strany Zeleznitnej vletky, aby sa zamedzilo nepripustnému sadaniu kolaje. Zaklady st
navrhnuté nad uroviiou spodnej vody.
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Po obvode stavebnej jamy je navrhnuty vyspadovany Strkopieskovy drén Sirky 0,2m,
ktory v pripade navalovych dazd’ov alebo priesaku spodnej vody do stavebnej jamy, odvedie
vodu do &erpacej studne, z ktorej bude nasledne odEerpévana.

Predpokladany postup zakladania je rozdeleny do nasledujicich etap. Ked’Ze st priekopy plné
vody, v etape &.1 sa ako prvé utesnia existujice prickopy ilovym tesnenim hr. 0,8m. Od&erpa
sa voda z priekopovej ohradzky. Osadi sa ¢erpacia studiia do priekopy pri podpere &.2 pred
zatesnenym usekom a prederpd sa voda do priekopy za tesnenim celého tseku 33m.

Nésledne sa priekopy zasypd a zhutnia, vytvoria sa ploSiny pre vftanie pilét , zabarania sa
Stetovnicové steny. Zasyp z vel'mi vhodnej zeminy je potrebné zhutnit’ na Edfv2=60MPa.

Popis stavebnych objektov SO 202-00, SO 206-00, SO 207-02, SO 211-00 a SO 213-00 je
uvedeny v predchadzajiicej Casti stanoviska pri Gtvaroch povrchovej vody, preto ho tu
neopakujeme.

Posiidenie predpokladanych zmien hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody
1. poéas vystavby navrhovanej Cinnosti a po jej ukonceni

Vplyv realizécie navrhovanej &innosti/stavby ,,Cesta I/75 SaPa - obchvat® na zmenu hladiny
dotknutych witvarov podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
néplavov dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizmové podzemné vody
centralnej ¢asti Podunajskej panvy a jej vybezkov sa nepredpoklada. K uréitému ovplyvnenie
obehu a reZimu podzemnej vody médZe dojst’ v désledku zakladania mostov a to v pripade, ak
spodna stavba mosta bude zasahovat’ pod troveii hladiny podzemnej vody, kedy dbjde v jej
blizkosti k prejavu bariérového efektu - spomaleniu pohybu podzemnej vody jej obtekanim.
Vzhladom na lokalny charakter tohto vplyvu a vo vztahu k plo§nému rozsahu dotknutych
utvarov podzemnej vody, z hPadiska zmeny reZimu podzemnej vody tento vplyv moZno
pokladat’ za nevyznamny.

II. Pocas prevddzky/uZivani navrhovanej Cinnosti

VzhPadom na charakter (cestnd komunikécia) navrhovanej &innosti/stavby ,,Cesta I/75 Sal’a -
obchvat® podas jej prevadzky/uzivania sa vplyv na zmenu hladiny dotknutych utvarov
podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného
toku Véhu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej Easti
Podunajskej panvy a jej vybeZkov nepredpoklada.

Zaver

Na zdklade odborného posidenia predloZeného materidlu/projektove] dokumentécie na
realizdciu stavby navrhovanej €innosti ,,Cesta 1/75 Sal’a - obchvat®, v ramci ktorého boli
identifikované predpokladané zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
dotknutych utvarov povrchovej vody SKV0027 Vah, SKV0344 Gorazdovsky kanal, SKV0151
Zajartie a SKNO0139 Trnovec a zmeny hladiny podzemnej vody v dotknutych atvaroch
podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych niplavov dolného
toku Vahu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej Casti
Podunajskej panvy a jej vybeZkov spdsobené realizdciou predmetnej navrhovanej
¢innosti/stavby, ako aj na zdklade posidenia mozného kumulativneho dopadu uZ existujuicich
a predpokladanych novych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Gtvarov
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povrchovej vody SKV0027 Vah, SKV0344 Gorazdovsky kandl, SKV0151 Zajar¢ie a SKN0139
Trnovec na ich ekologicky stav/potencial mozno predpokladat’, Ze ofakévané identifikované
zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvarov povrchovej vody SKV0027
Vih, SKV0344 Gorazdovsky kanal, SKV0151 Zjjar¢ie a SKNO0139 Tmovec nebudu
vyznamné, budii mat’ len lokalny charakter. Z uvedené¢ho dévodu ich vplyv na dosiahnutie
environmentdlnych cielov resp. zhorSovanie ekologického stavu/potencidlu utvarov
povrchovej vody SKV0027 Vah, SKV0344 Gorazdovsky kanal, SKV0151 Zajar¢ie a SKN(O139
Tmovec sa nepredpokladd. Rovnako sa nepredpokladd ani ovplyvnenie stavu dotknutych
ltvarov podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néaplavov
dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrmové podzemné vody
centralnej &asti Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Na zdklade uvedenych predpokladov navrhovani &innost'/stavbu ,,Cesta I/75 Sal’a -
obchvat® podl’a élanku 4.7 RSV nie je potrebné posadit’.

Vypracoval: Vyskumny dstav vodného hospodarstva Bratislava

Ing. StW(eléﬂ(, PhD.

V Bratislave, diia 9. maja 2019 Wskumny Gstay vodngho hospodavaty
a

nébr. arm. gen, L. Svobocdy §
81249 BRATISLAvVA
a2
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