VYSKUMNY USTAV VODNEHO HOSPODARSTVA
Nabr. arm. gen. L. Svobodu 5, 812 49 Bratislava 1

N

STANOVISKO

K navrhovanej éinnostil/stavbe ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky“ vypracované na
zdklade jej odborného posudenia v sulade s ustanovenim § 16a ods. 3 zdkona ¢ 36472004 Z.
Z. Ovoddach a0 zmene zikona SNR ¢ 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich
predpisov (vodny zdkon) v zneni neskorSich predpisov

Okresny urad Nitra, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie Statnej spravy vod
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja, Stefanikova trieda 69, 949 01 Nitra v sulade
s ustanovenim § 16a ods. 3 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a 0 zmene zakona SNR ¢.
372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorSich
predpisov listom & OU-NR-OSZP2-2020/037683-002 zo dia 29.09.2020 (reg. ¢. VUVH
RD3003/2020 zo dna 29.09.2020) sa obratil na Vyskumny tstav vodného hospodarstva
Bratislava ako odborné vedecko-vyskumné pracovisko vodného hospodarstva poverené
ministrom Zzivotného prostredia Slovenskej republiky vykonom primarneho posudenia
vyznamnosti vplyvu realizacie novych rozvojovych projektov na stav titvarov povrchovej vody
a stav utvarov podzemnej vody vo vztahu k plneniu environmentalnych cielov a vydédvanim
stanoviska 0 potrebe postidenia nového rozvojového projektu podla § 16 ods. 6 pism. b)
vodného zékona, ktory je transpoziciou ¢l. 4.7 RSV, so Ziadostou o vydanie odborného
stanoviska k navrhovanej ¢innosti/stavbe ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“.

Sucastou ziadosti bola projektova dokumentacia pre izemné rozhodnutie (DUR) ,, Rychlostnd
cesta R7 Zemné — Nové Zamky“(vypracoval: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.,
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava, hlavny inzinier projektu Ing. Dagmar Kucharova,
12/2019).

Investorom navrhovanej ¢innosti je Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s. Bratislava, Dubravska
cesta 14, 841 04 Bratislava.

Vyskumny ustav vodného hospodéarstva Bratislava na zdklade odborného posudenia
navrhovanej cCinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“ poskytuje
nasledovné stanovisko:

Navrhovana ¢innost/stavba ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky“ sa nachadza na
tizemi Nitrianskeho samospravneho kraja, v okresoch Sala a Nové Zamky. Usek zadina za
mimotroviiovou krizovatkou MUK Zemné pri obci Zemné, kde nadvizuje na predchadzajuci
tisek rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné. Zaroveir v krizovatke MUK Zemné je
zabezpecené napojenie cesty II/573 na rychlostni cestu R7. Trasa pokracuje vychodnym
smerom, kde krizuje mostnym objektom rieku Vah. Dalej pokraduje juzne od obce Palarikovo.
Obchadza izemie chraneného arealu Palarikovska bazantnica a PHO II. stupiia nachadzajice
sa severne od mesta Nové Zamky. Mimotroviovo krizuje Dlhy kanal, Zelezni¢nu trat’ €. 130
Bratislava - Nové Zamky, cestu 1/75 a kon¢i severne od Novych Zamkov v krizovatke s
existujucou cestou 1/64. Pre zabezpecenie prevadzkyschopnosti tiseku rychlostnej cesty je
potrebné uvazovat s doCasnym napojenim na cestu [/64 pri meste Nové Zamky
v mimotroviiovej krizovatke MUK Nové Zamky.
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Zavere&né stanovisko MZP SR &islo 454/2014-3.4/ml zo dia 18.11.2014 odporuca z hladiska
dopadov na zivotné prostredie realizovat’ variant Bl — modifikovany, ktory je rozpracovany
v predlozenej Dokumentacii na izemné rozhodnutie.

Rychlostna cesta R7 je navrhnuta na navrhova rychlost’ Vn=120 km/hod v polovi¢nom profile
kategorie R 24,5/120 — pravy pas (dvojpruh s obojsmernou premavkou). Vyhl'adovo sa pocita
s jej dobudovanim na plny profil kategorie R 24,5/120 (4-pruh). Celkova dizka rieseného useku
rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky je 14,296 km.

= pocet mimourovinovych krizovatiek - 1
krizovatka Nové Zamky s cestou 1/64

= pocet mostov na R7-11
dizka spolu 2033,3 m

= pocet mostov nad 1/64 -1
dizka mostu 55,5 m

» pocet preloziek/uprav ciest L. triedy - 2
prelozka cesty 1/75, dizka 928,2 m
uprava cesty /64, dizka 1 205,0 m

» pocet preloziek pol'nych ciest - 6

= pocet SSUR -1

Z hl'adiska poziadaviek sucasnej eurdpskej legislativy, ako aj legislativy SR v oblasti vodného
hospodarstva navrhovana ¢innost’/stavba,, Rychlostnda cesta R7 Zemné — Nové Zamky“ musela
byt’ posudena z pohladu poziadaviek ¢lanku 4.7 ramcovej smernice 0 vode, ato vo vztahu
k dotknutym utvarom povrchovej a podzemnej vody.

Ramcova smernica o vode urCuje pre utvary povrchovej vody atutvary podzemnej vody
environmentalne ciele. Hlavnym environmentalnym cielom RSV je dosiahnutie dobrého stavu
vod v spolocenstve do roku 2015 resp. 2021 najneskor vSak do roku 2027 a zabranenie jeho
zhorovaniu. Clenské $taty sa maju snazit o dosiahnutie ciel'a — aspofi dobrého stavu vod,
definovanim a zavedenim potrebnych opatreni v ramci integrovanych programov opatreni,
bertc do uvahy existujice poziadavky spoloCenstva. Tam, kde dobry stav vod uz existuje, mal
by sa udrziavat’.

V pripade novych infrastrukturnych projektov nedosiahnutie uspechu pri
- dosahovani dobrého stavu podzemnej vody,
- dobrého ekologického stavu, pripadne dobrého ekologického potencidlu utvarov
povrchovej vody, alebo
- pri predchadzani zhorSovania stavu utvarov povrchovej alebo podzemnej vody

v dosledku novych zmien fyzikélnych vlastnosti utvaru povrchovej vody alebo zmien trovne
hladiny utvarov podzemnej vody, alebo ked’
- sanepodari zabranit’ zhorSeniu stavu utvaru povrchovej vody z vel'mi dobrého na dobry
Vv ddsledku novych trvalo udrzate'nych rozvojovych ¢innosti ¢loveka

sa nepovazuje za porusenie ramcovej smernice o vode, avSak len v tom pripade, ak su splnené
vSetky podmienky definované v ¢lanku 4.7 RSV.

Lokalita navrhovanej c¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky“ je
situovana v Ciastkovom povodi Vahu. Dotyka sa piatich vodnych utvarov, a to troch utvarov
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povrchovej vody — SKVV0027 Vah, SKV0173 Komoc¢sky kanal a SKN0023 Dlhy kanal (tabul'ka
¢. 1) a dvoch atvarov podzemnej vody — jedného tGtvaru kvartérnych sedimentov SK1000400P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Véahu, Nitry a ich pritokov a
utvaru predkvartérnych hornin SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej Casti
Podunajskej panvy a jej vybezkov (tabulka ¢. 2).

a) utvary povrchovej vody tabulka ¢ 1
Ciastkové Kod Nazov VU rkm Dizka VU Druh VU | Ekologicky | Chemicky
povodie VU /typ VU (km) stav stav

od do /potencial
Vah SKV0027 | Véah 64,20 0,00 64,20 HMWB zly (4) dobry
N3 (P1V)
SKV0173 | Komocsky 21,00 0,00 21,00 AWB priemerny dobry
kanal/P1M (3)
SKNO0023 | Dlhy kanal 19,90 0,00 19,90 NAT priemerny dobry
[P1S (3)

Vysvetlivka: VU = vodny iitvar; HMWB = vyrazne zmeneny vodny vitvar; AWB = umely vodny iitvar; NAT = prirodzeny vodny iitvar;

b) utvary podzemnej vody

tabulka ¢.2
) ] Plocha Stav VU
Ciastkové | Kod VU Nizov VU vU — —
povodie (km?) kvantitativny | chemicky
Vah SK1000400P | Medzizrnové podzemné vody kvartérnych 1943,02 dobry zly
naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich
pritokov
SK2001000P | Medzizrnové podzemné vody centralnej Casti 6248,37 dobry zly
Podunajskej panvy a jej vybezkov

Vysvetlivka: VU = vodny iitvar

Navrhovanou ¢innost'ou/stavbou ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky* budi dotknuté
aj drobné vodné toky (hydromeliora¢né kanaly) s plochou povodia pod 10 km?, ktoré neboli
vymedzené ako samostatné vodné utvary:

hydromelioracné kanaly, pritoky utvaru povrchovej vody SKV0173 Komocsky kanal:

= Zeliarsky kanal, hydrologické &islo 4-21-10-1250, dizka 1,27km
= Palarikovsky kanal, hydrologické &islo 4-21-10-1235, dizka 8,56km

Z hladiska poziadaviek ¢lanku 4.7 RSV bolo potrebné posudit’, ¢i realizdcia navrhovane;j
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky* nespdsobi zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik tvarov povrchovej vody SKV0027 Vah, SKV0173
Komoc¢sky kanal a SKN0023 Dlhy kanal alebo ¢i navrhovana ¢innost’/stavba nebude mat’ vplyv
na zmenu hladiny dotknutych ttvarov podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych néplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov a tvaru predkvartérnych
hornin SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej Casti Podunajskej panvy a jej
vybezkov.

Postdenie navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky“ sa
vztahuje na obdobie pocas realizacie navrhovanej ¢innosti/stavby a po jej ukonceni, ako aj na
obdobie pocas jej prevadzky/uZivania.

Vplyv realizdcie navrhovanej Cinnosti na fyzikdalne (hydromorfologické) charakteristiky
utvarov povrchovej vody alebo na zmenu hladiny utvarov podzemnej vody
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Navrhovana c¢innost/stavba ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky“ je Clenend na

nasledovné stavebné objekty:

SO 031-00
SO 032-00
SO 033-00
SO 034-00
SO 035-00
SO 051-00
SO 052-00
SO 053-00
SO 101-00
SO 102-00
SO 111-00
SO 112-00
SO 121-00
SO 122-00
SO 123-00
SO 124-00
SO 125-00
SO 126-00
SO 181-00
SO 182-00
SO 183-00
SO 201-00
SO 202-00
SO 203-00
SO 204-00
SO 205-00
SO 206-00
SO 207-00
SO 208-00
SO 209-00
SO 210-00

SO 211-00 Most na R7 v km 11,995 nad tratou ZSR Devinska Nova Ves - Starovo v zkm

139,978

SO 212-00
SO 301-00
SO 321-00
SO 322-00
SO 323-00
SO 351-00
SO 352-00
SO 371-00
SO 372-00
SO 373-00
SO 430-00
SO 430-01
SO 430-10

Spétna rekultivacia docasne zabratych ploch v k. 1. Neded
Spitna rekultivacia docasne zabratych ploch v k. 4. Zemné
Spétna rekultivacia docasne zabratych ploch v k. u. Palarikovo
Spétna rekultivacia doCasne zabratych ploch v k. u. Nové Zamky
Spétna rekultivacia docasne zabratych ploch v k. 1. Banov
Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

Vegetacné Gpravy v krizovatke Nové Zamky

Vegetacné upravy na prelozke 1/75

Rychlostna cesta R7 Zemné - Nové Zamky

Krizovatka Nové Zamky

Prelozka cesty 1/75 v km 12,809 R7

Uprava a rozsirenie cesty 1/64 v MUK Nové Zamky

Prelozka pol'nej cesty v km 0,772 R7

Prelozka pol'nej cesty v km 0,772 - 1,030 R7 vlavo

Prelozka asfaltovej cesty v km 4,850 R7

Prelozka pol'nej cesty v km 6,200 R7 vpravo

Prelozka pol'nej cesty v km 6,200 R7 vlavo

Prelozka pol'nej cesty v km 7,540 R7

Pristupy na parcely v k.u Zemné

Pristupy na parcely v k.u Palarikovo

Pristupy na parcely v k.u Nové Zamky

Most na R7 v km 0,063 nad cestou 11/573

Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah

Most na R7 v km 1,825 nad pol'nou cestou

Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kanalom

Most na R7 v km 4,884 nad preloZkou pol'nej cesty a Komocskym kanalom
Most na R7 v km 7,080 nad pol'nou cestou

Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom
Most na R7 v km 8,634 nad odvodinovacim kanalom

Most na R7 v km 8,879 nad odvodinovacim kanalom

Most na R7 v km 9,590 nad Dlhym kanalom

Most na ceste 1/75 v km 12,809 nad R7

Oplotenie rychlostnej cesty R7

Protihlukové a protisvetelna stena v km 7,480 - 9,480 vlavo
Protihlukova stena v km 9,480 - 11,350 vlavo

Protihlukova stena v km 11,825 - 12,770 vpravo
Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vpravo

Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vl'avo

Prelozka pritoku Zeliarskeho kanala v km kanala v km 3,600
Prelozka Palarikovského kanala v km 4,800

Uprava odvodiiovacieho kanala v km 7,850

SSUR

Terénne Upravy

Komunikécie a spevnené plochy



SO 430-11
SO 430-12
SO 430-13
SO 430-20
SO 430-21
SO 430-22
SO 430-23
SO 430-30
SO 430-31
SO 430-32
SO 430-33
SO 430-34
SO 430-35
SO 430-36
SO 430-37
SO 430-38
SO 430-39
SO 430-40
SO 430-41
SO 430-42
SO 430-43
SO 430-44
SO 430-45
SO 430-46
SO 430-47
SO 430-48
SO 430-49
SO 430-50
SO 430-51
SO 430-52
SO 430-53
SO 430-54
SO 430-55
SO 430-60
SO 430-61
SO 430-62
SO 430-63
SO 430-64
SO 430-65
SO 430-66
SO 430-70
SO 430-71
SO 430-72
SO 430-73
SO 430-74
SO 430-75
SO 430-76
SO 430-77
SO 430-78

Komunikécie a spevnené plochy SSUR
Komunikacie a spevnené plochy DOPZ
Komunikécie a spevnené plochy HaZZ
Sadovnicke upravy
Sadovnicke upravy SSUR
Sadovnicke upravy DOPZ
Sadovnicke upravy HaZZ
Architekttra (budovy)
Prevadzkova budova SSUR
Prevéadzkové budova DOPZ
Prevéadzkova budova HaZZ
PristreSok pre havarované vozidla DOPZ
Udrzovna vozidiel a mechanizmov
CSPH
Pristresky
Sklad znaciek a pristresky
Sila na skladovanie soli
Priprava solanky
Garaze pre sypace
Garéze pre vozidla a mechanizmy
Sklad posypového materialu
Odpadové hospodarstvo
Pristresok pre komunalny odpad
Srotovisko
Oplotenie (SSUR, DOPZ, HaZZ)
Vstupny portal
Umyvacia plocha
Vodohospodarske stavebné objekty
Verejny vodovod pre SSUR
Vodovodna pripojka pre SSUR
Vodovodna pripojka pre DOPZ
Vodovodna pripojka pre HaZZ
Vnutroaredlovy poziarny vodovod
Vonkajsia kanalizacia splaskova SSUR
Vonkajsia kanalizécia splaSkova DOPZ
Vonkajsia kanalizacia splaskova HaZZ
Vonkajsia kanalizacia dazd’ova + ORL + vsakovacia nadrz
Vonkajsia kanalizacia dazd'ovd DOPZ
Vonkajsia kanalizacia dazd'ovd HaZZ
cov
Elektro objekty a datové siete
Vonkajsie silnopridové rozvody NN
Trafostanica pre stredisko SSUR
VN-22Kv pripojka pre SSUR
Kablova pripojka SSUR
Kablova pripojka DOPZ
Kéblova pripojka HaZZ
Telefonna pripojka
Vonkajsie slaboprudové rozvody NN
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SO 430-79
SO 430-80
SO 430-81
SO 430-90
SO 430-91
SO 430-92
SO 430-93
SO 430-94
SO 430-95
SO 430-96
SO 430-97
PS 431-00
PS 431-01
PS 431-02
PS 431-03
PS 431-04
PS 431-05
PS 431-06
PS 431-07
PS 431-08
PS 431-09
PS 431-10
PS 431-11
PS 431-12
PS 431-13
PS 431-14
PS 431-15
SO 501-00
SO 511-00
SO 521-00
SO 522-00
SO 601-00
SO 602-00
SO 611-00
SO 612-00
SO 613-00
SO 614-00
SO 615-00
SO 616-00
SO 617-00
SO 618-00
SO 641-00
SO 642-00
SO 643-00
SO 651-00
SO 652-00
SO 653-00
SO 654-00

Zabezpecovaci systém

Vonkajsie osvetlenie

Vonkajsie rozvody EPS

Plyn

Rozsirenie STL distribu¢ného plynovodu + 3 ks pripojovacich plynovodov
DOPZ, Meracie zariadenie spotreby plynu

DOPZ, Vnutroarealovy rozvod plynu

SSUR, Meracie zariadenie spotreby plynu

SSUR, Vniitroarealovy rozvod plynu

HaZZ, Meracie zariadenie spotreby plynu

HaZZ, Vnutroaredlovy rozvod plynu

Prevadzkové subory

Dispecerské pracovisko zimnej udrzby

Vstup do arealu SSUR

Technologické vybavenie PB HaZZ

CSPH - Strojna &ast’

CSPH — Prevadzkovy rozvod silnopradu

Umyvanie vozidiel + COV

Udrzba vozidiel a mechanizmov

Dielenské zdzemie

Kompresorova stanica a rozvod stla¢eného vzduchu

Néhradny zdroj pradu — Strojné cast’

Néhradny zdroj a hlavny rozvadza¢ — Prevadzkovy rozvod silnopradu
Udrzba vozidiel a mechanizmov — Prevadzkovy rozvod silnopradu
Skladovanie znaciek, hutného materialu a dreva, garazovanie mechanizmov
Sklad plynov, garaZovanie mechanizmov

Solankové hospodarstvo

Kanaliz4cia rychlostnej cesty R7

Uprava kanalizacie v km 9,627 R7

Prelozka vodovodu DN 150 v km 4,580 R7

Uprava vodovodu DN 800 v krizovatke Nové Zamky

Prelozka VVN 2x110 kV vzdusného vedenia 1. ¢. 8865/8868 v km 3,924
Prelozka VVN 1x110 kV vzdusného vedenia l. ¢. 8772 v km 12,627
Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I. ¢. 322 v km 1,780 R7
Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia l. ¢. 205 v km 7,155 R7
Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia 1. ¢. 205 v km 7,560 R7
Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia l. ¢. 220 v km 7,960 R7
Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I. ¢. 220 v km 12,844 R7
Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia l. ¢. 245 v km 14,370 R7
Kiosk. transformac¢na stanica pre ISRC

Kiosk. transformacna stanica pre ISRC

Kéblové vedenie VN 22kV pre TS ISRC

Kablove vedenie VN 22kV pre TS ISRC

Kéblové vedenie VN 22kV pre TS SSUR a ISRC

Ochrana 6 kV kabla na trati Galanta - Nové Zamky v Zkm 140,00
Ochrana DOK na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00

Ochrana DK na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00

Docasna uprava trakéného vedenia na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00
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SO 655-00 Definitivna uprava trak¢ného vedenia na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00
SO 656-00 Uprava TZZ na trati Palarikovo - Nové Zamky

SO 661-00 Stranova prelozka optickych kablov a zariadeni ST, a.s. v km 9,550
SO 662-00 Ochrana optickych kablov a zariadeni ORANGE, a.s. v km 12,837
SO 663-00 Prelozka optickych kablov a zariadeni ST, a.s. v km 14,400

SO 664-00 Prelozka optickych kéblov a zariadeni ORANGE, a.s. v km 14,400
SO 665-00 Telekomunika&na pripojka ST, a.s. pre SUR v km 14,400

SO 666-00 Telekomunika¢na pripojka ORANGE, a.s. pre SUR v km 14,400
SO 701-00 Prelozka VTL plynovodu DN 200 v km 12,644 R7

SO 801-00 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast’

SO 801-01 Informacny systém rychlostnej cesty - technologické Cast’

SO 811-00 Uprava krytu vozoviek ciest 1. triedy

SO 812-00 Uprava krytu vozoviek ciest II. triedy

SO 901-00 Uprava ploch pre zariadenie staveniska

SO 921-00 Pristupova komunikacia k SO 201-00

SO 922-00 Pristupovéa komunikacia k SO 202-00

Podla predlozenej dokumenticie na tUzemné rozhodnutie navrhovana cinnost/stavba
wRychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky“ zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik dotknutych utvarov povrchovej vody SKV0027 Vah, SKV0173 Komoésky
kanal a SKN0023 Dlhy kanal alebo zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody
SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Vahu, Nitry a
ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej ¢asti Podunajskej panvy
a jej vybezkov moézu spoOsobit’ tie Casti stavby/stavebné objekty, ktoré budu realizované
priamo Vv tychto vodnych ttvaroch alebo v priamom dotyku s nimi.

Casti navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*, ktoré mozu
sposobit’

a) zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutych utvarov povrchovej
vody a drobnych vodnych tokov su:

202-00 Most na R7 v km 0,448 nad rickou Vah

204-00 Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kandlom

205-00 Most na R7 v km 4,884 nad preloZkou pol'nej cesty a Komo¢skym kandlom
207-00 Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom
210-00 Most na R7 v km 9,590 nad Dlhym kanilom

371-00 Prelozka pritoku Zeliarskeho kanala v km kanala v km 3,600

372-00 Prelozka Palarikovského kanala v km 4,800

373-00 Uprava odvodiovacieho kanala v km 7,850

501-00 Kanalizécia rychlostnej cesty R7

b) zmenu hladiny utvarov podzemnej vody sii:

201-00 Most na R7 v km 0,063 nad cestou 11/573

202-00 Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah

203-00 Most na R7 v km 1,825 nad pol'nou cestou

204-00 Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kanalom

205-00 Most na R7 v km 4,884 nad prelozkou pol'nej cesty a Komoc¢skym kandlom
206-00 Most na R7 v km 7,080 nad pol'nou cestou

207-00 Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom

7



208-00 Most na R7 v km 8,634 nad odvodnovacim kanalom

209-00 Most na R7 v km 8,879 nad odvodnovacim kanalom

210-00 Most na R7 v km 9,590 nad Dlhym kanalom

211-00 Most na R7 v km 11,995 nad tratou ZSR Devinska Nova Ves — Strovo v Zkm 139,978
212-00 Most na ceste 1/75 v km 12,809 nad R7

SO 430-63 Vonkajsia kanalizacia dazd’ova + ORL + vsakovacia nadrz

Strucény popis stavebnych objektov
101-00 Rychlostna cesta R7

Rychlostna cesta je navrhnutd ako polovi¢ny profil kategoérie R24,5/120, o zodpoveda
kategorii R11,5/100. Celkova dizka navrhovanej trasy je 14,296 285m. Usek za¢ina za
mimotroviiovou krizovatkou MUK Zemné, kde nadvizuje na predchadzajiici isek rychlostne;
cesty R7 Dolny Bar — Zemné. Zarovei je v krizovatke MUK Zemné zabezpecené napojenie
cesty II/573 na rychlostnii cestu R7. Ponad cestu II/573 je trasa prevedena pomocou
presypané¢ho mostného objektu SO 201-00. V tomto tseku je rychlostnad cesta navrhnuta v
plnom profile, aby bolo mozné vytvorit' plnohodnotné prepojenie cesty 11/573 a rychlostne;
cesty R7. Trasa pokraGuje rovinatym uzemim ponad existujiicu beténovu cestu a Zeliarsky
kanal. Priblizne v km 4,8 vchadza do chraneného vtagieho uzemia SKCHVU 005 Dolné
Povazie, ktoré je zo zépadnej strany ohrani¢ené Komoc¢skym kandlom a z vychodnej strany
Paldrikovskym potokom. Nachddzaju sa tu hniezdiska réznych druhov vtictva, trasa vSak
nepretina ziadne kIiové hniezdne lokality. Komocsky kanal ako aj Paldrikovsky potok
vytvaraju vyznamné vyskytové ako aj migracné koridory pre malé cicavce a vodnych druhov
skokanov. Trasa je ponad tieto vodné plochy prevedena pomocou mostnych objektov SO 205-
00 s indexom podchodu 1=19,4 a SO 207-00 s indexom podchodu 1=44,5. Dalej trasa pomocou
mostného objektu SO 207-00 prechadza ponad vyznamny potravinovy a migraény koridor
polovnej zvery nachadzajuci sa na okraji izemia chrdneného aredlu Paldrikovské bazantnica,
ktoru trasa obchddza z juznej strany. Zaroven sa v tejto oblasti nachddza aj PHO II. stupna.
Nasledne rychlostnéd cesta mimouroviiovo krizuje Dlhy kanal, ktory vytvara migracny koridor
pre malé cicavce a vodnych druhov skokanov. Trasa je ponad Dlhy kanal prevedend pomocou
mostného objektu SO 210-00 s indexom podchodu [=21. V km 12,0 trasa krizuje Zelezni¢ni
trat’ ¢. 130 Bratislava - Nové Zamky, ponad ktoru je prevedend mostnym objektom SO 211-00.
Nasledne trasa krizuje cestu /75, ktora bude preloZzena ponad navrhovanu rychlostntl cestu.
Trasa rychlostnej cesty konéi severne od Novych Zamkov v MUK Nové Zamky, ktora vytvori
prepojenie s existujucou cestou 1/64. Cesta 1/64 bude v potrebnom useku rozSirend na
$tvorpruhova komunikaciu. V oblasti krizovatky MUK Nové Zamky bude trasa vybudovand v
plnom profile tak, aby bolo mozné vytvorit’ plnohodnotné prepojenie navrhovanej rychlostne;
cesty R7 a cesty I/64. Taktiez bude v MUK Nové Zamky vytvorené napojenie pre stredisko
spravy a udrzby rychlostnych ciest, ktoré je navrhnuté v rdmci stavby R7 Zemné — Nové
Zamky.

V ramci objektu 101-00 je navrhnutych 6 priepustov, ide 0 zelezobetonové rurové priepusty
DN1200 na polovi¢ny profil R7:

1. Priepust v km 4,017 — bezmenny kanal
2. Priepust v km 5,308 — Gazdovsky kanal
3. Priepust v km 5,332 — Gazdovsky kanal
4. Priepust v km 5,766 — bezmenny kanal
5. Priepust v km 10,234 — bezmenny kanal
6. Priepust v km 11,000 — bezmenny kanal



Zasady odvodnenia

Odvedenie dazd’ovych vod z vozovky je zabezpeéené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky
cez svahy do pril'ahlych cestnych vsakovacich priekop, resp. do voI'ného terénu. Odvodnenie
plane vozovky je rie$ené prie¢nym a pozdiznym sklonom s vyvedenim na svah cestného telesa,
resp. do cestnych vsakovacich priekop. V oblasti SKCHVU 005 Dolné Povazie budu dazd’ové
vody odvadzané z vozovky prie¢nym a pozdiznym sklonom do liniovych ZI'abov umiestnenych
v nespevnenej krajnici. Nasledne budu tieto vody pomocou ulicnych vpustov odvedené do
dazd’ovej stoky, precistené v odlu¢ovaci ropnych latok a vypustené do Palarikovského kanala.
Odvedenie dazd’ovych vod v miestach pozdiz protihlukovych stien a proti-oslnivych clén bude
zabezpe&ené prie¢nym a pozdiznym sklonom do odvodiiovacich Zlabov, ktoré budi osadené
na tikor nespevnenej krajnice zapocitavanej do volnej §irky rychlostnej cesty. Pri pozdiznom
sklone vozovky mensom ako 0,5% (vo vrcholoch a v tudolniciach vyskovych oblukov)
rychlostnej cesty buda pozdiz protihlukovych stien a proti-oslnivych clén osadené $trbinové
zl'aby (s vyspadovanym). Taktiez bude v tychto miestach sklon nespevnenej krajnice smerom
k odvodiiovaciemu zPabu. Odvodnenie plane vozovky v SKCHVU 005 Dolné Povazie je
rieSené prie¢nym a pozdiznym sklonom do pozdiznej drendZe cez uliéné vpusty do dazd’ovej
stoky, precistené v odlucovaci ropnych latok a vypustené do Palarikovského kanala. V d’alSom
stupni (DSP) sa preveri, kde mozno ocakavat’ vacsie sustredenie dazd’ovych vod na vozovke a
v pripade potreby sa v takychto tsekoch doplnia odvodniovacie betdnové Zl'aby.

201-00 Most na R7 v km 0,063 nad cestou 11/573

Most sa nachadza v extravilane, v katastralnom uzemi Neded. Po mostnom objekte je vedena
komunikacia rychlostnej cesty R7 ponad cestu 11/573 (na iseku Kolarovo — Sal’a). Okolity terén
je rovinaty.

Prekazku pod mostom tvori cesta 11/573. Povrch vozovky pod mostom je asfaltovy. Nad cestou
je zabezpegena minimélna podjazdna vyska 4,80 m a bezpeénostna rezerva 0,15 m. Upravu
cesty II/573 riesi objekt 123-00 stavby Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné. Kvoli
prepojeniu rychlostnej cesty a cesty II/573 v krizovatke Zemné sa most realizuje pre plny profil
rychlostnej cesty R7 kategorie C 24,5/120. Do vybudovania rychlostnej cesty v plnom profile
bude pre dopravu vyuzivand prava strana mosta s vol'nou Sirkou 16,50 m. Cesta R7 je na moste
vedend v prechodnici, prie¢ny sklon asfaltovej vozovky na moste je strechovity. Niveleta je
vedend v stiipani v sklone 2,65%.

Mostny objekt 201-00 je navrhnuty ako presypany jednopol'ovy most. Nosnad konstrukcia je
tvorena predpatymi tyCovymi prefabrikatmi, ktoré st spriahnuté s monolitickou doskou hrabky
min. 0,25 m. Horna plocha dosky je betonovand v priecnom strechovitom sklone 3,0% pod
presypavkou a s protispadom 4,00% pod krajnymi vonkajSimi rimsami. UvaZovana vyska
nosnikov je 1,40 m, celkova vyska nosnej konstrukcie je min. 1,65 m. Nad nosnou konStrukciou
je presypavka hribky min. 1,45 m, ktort tvori ochranny zasyp hribky 0,60 m, nadnéasyp a
vrstvy vozovky. Celkova stavebna vyska je 3,10 m. Zo statického hl'adiska ide o jednopolovu
integrovani nosnu konstrukciu tvorent predpitymi tyCovymi prefabrikdtmi a spriahajliicou
monolitickou doskou. Rozpitie pol'a je 33,50 m. TyCové prefabrikaty sa uloZia na ulozné prahy
opor. Po zmonolitneni prie¢nikov s oporami a vytvoreni rAmového rohu vznika integrovana
konstrukcia so spodnou stavbou. ZaloZenie mosta je navrhnuté ako hibkové na
vel'kopriemerovych pildtach.



202-00 Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vih

Most sa nachadza v katastralnom tzemi Neded a Zemné. Po mostnom objekte je vedena
komunikacia rychlostnej cesty R7. Mostny objekt prekondva rieku Vah, ochranné hradze rieky
V4ah, nadregionalny biokoridor Rieka Vah (NRBk Rieka Vah) a pol'né cesty.

Pod mostnym objektom je zabezpecena vol'na vyska hladiny rieky Vah Q100 + 3,05 m. Rieka
Vah v mieste mosta je zaradena do klasifikacnej triedy Vla a je povazovana na tomto tiseku za
sledovanu vodnu cestu. Plavebna drdha na vodnej ceste rieky Vah je v mieste mosta 50 m Siroka
ama vysku 5,25 m. Navrh mosta respektuje aj variantné rieSenia Gprav Vazskej vodnej cesty v
zmysle studie realizovatel'nosti splavenia Dolného Vahu na useku Piestany — Komarno (rkm
113,40 — 0,00). Vsetky riesenia spliiajti pod mostom moznost’ splavenia podla klasifikadne;
triedy VIa. Prechod NRBk Rieka Vah je uvazovany v 6. poli priblizne v km 0,686 640.
Rychlostna cesta R7 pre kategoriu C 24,5/120 je navrhnuta v polovi¢nom profile a z toho
vychadza aj Sirkové usporiadanie na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vol'nou $irkou
12,75 m az 11,25 m. Komunikicia je na moste vedena v prechodnici a v smerovom obluku.
Prie¢ny sklon vozovky je jednostranny 2,50%. Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom
objekte vo vyskovom vrcholovom zakruzovacom obliku s polomerom 12 000 m.

Mostny objekt 202-00 pozostava z 'avého a pravého mosta. Lavy aj pravy most je tvoreny
spojitym predpitym komorovym nosnikom s 8 poliami s rozpdtiami 55,00 + 80,00 + 100,00 +
130,00 + 100,00 + 100,00 + 80,00 + 55,00 m. V ramci realizacie rychlostnej cesty R7 v
poloviénom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhl'adovom stave sa uvazuje s dobudovanim
lavého mosta. Prislusny Gsek zemného telesa medzi mostom 201-00 a 202-00 sa zhotovi v
plnom profile. Takéto rieSenie zabezpedi dodasné pridanie vyradovacicho pruhu k MUK
Neded. Vol'na Sirka komunikacie medzi mostami sa pre navrhovany stav vymedzi betobnovym
zvodidlom. Prie¢ny rez mostov je tvoreny komorovym prierezom s vylozenymi konzolami.
Tramy komory su zvislé. Vyska nosnej konstrukcie je premennd od 2,50 m v poli po 7,00 m
nad podperou. Lavy most je od opory 1 k pilieru 5 rozsireny o 1,50 m. Pravy most je od opory
2 k pilieru 6 rozsireny o 1,50 m. Rozsirenia sa uskuto¢nia vo vonkajSich konzolach prierezu.
Opory st tvorené tloZznymi prahmi na vel'kopriemerovych pilotach s rovnobeznymi kridlami.
Piliere v toku rieky Vah st navrhnuté ako kruhové stojky, v hornej Casti ukoncené ovalnymi
hlavicami. Ostatné piliere st tvorené ovalnymi stenovymi stojkami, ktoré sit v hornej cCasti
ukonéené ovalnymi hlavicami. Piliere st zalozené hibkovo na velkopriemerovych pilétach.
Vystavba nosnej konstrukcie pre polia nad vodnym tokom je navrhnuta technologiou letmej
betonaZe a pre polia mimo toku technologiou betonaze na podpernej skruzi. Svahy koryta rieky
Viah a zéklady pilierov v toku rieky Véh sa ochrania kamennym zdhozom.

203-00 Most na R7 v km 1,825 nad pol’nou cestou

Most sa nachadza v katastralnom tzemi Zemné. Po mostnom objekte je vedend komunikacia
rychlostnej cesty R7. Objekt preklenuje pol'na cestu. Okolity terén je rovinaty, vyuzivany na
pol'nohospodarske ucely.

Rychlostna cesta R7 pre kategériu C 24,5/120 je navrhnutd v polovicnom profile a z toho
vychéadza aj Sirkové usporiadanie na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vol'nou Sirkou
11,25 m. Komunikacia je na moste vedenda v smerovom obluku. Prie¢ny sklon vozovky je
jednostranny 2,50%. Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte vo vySkovom
vrcholovom zakruzovacom obliku s polomerom 12 000 m. Pod mostnym objektom je
zabezpecend vol'na vyska polnej cesty 4,2 m + 0,15 m.
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Mostny objekt 203-00 pozostava z 'avého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty
R7 v polovicnom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvazuje s
dobudovanim l'avého mosta. Zo statického hl'adiska ide o jednopol'ovu proste ulozenu nosnu
konsStrukciu tvorent predpédtymi tyCovymi prefabrikatmi vysky 1,40 m a spriahujicou
monolitickou doskou hrabky min. 0,20 m. Celkova vyska nosnej konstrukcie je min. 1,60 m.
Horna plocha dosky sa vybetonuje v prie€nom jednostrannom sklone 2,50% pod vozovkou a s
protispadom 4,00% pod rimsovou doskou vpravo. Rozpitie pol'a je 29,10 m. Na zabezpecenie
tuhosti konstrukcie sa navrhli koncové prie¢niky. Nosniky sa ulozia na dosku prie¢nika. Doska
prie¢nika sa ulozi na hrncové loziska.

Spodnu stavbu tvoria opory na zaciatku a na konci mosta. Opory mosta st masivne, monolitické
a zaloZené na velkopriemerovych pildtach. Kazda oporu tvori ulozny prah s uloznymi blokmi
pre hrncove loziska, zavesené mostné kridla, zaverny murik s konzolou pre osadenie mostného
zaveru a ulozenie prechodovej dosky.

204-00 Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kandlom

Most sa nachadza v katastralnom uzemi Zemné. Po mostnom objekte je vedena komunikacia
rychlostnej cesty R7. Objekt preklenuje Zeliarsky kanal (hydromelioraény kanal), ktorého
pritok sa prelozi v ramci objektu 371-00. Okolity terén je rovinaty, vyuzivany na
pol'nohospodarske ucely.

Rychlostné cesta R7 pre kategoériu C 24,5/120 je navrhnuta v poloviénom profile a z toho
vychadza aj Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vol'nou
Sirkou 11,25 m. Komunikécia na moste je vedend v smerovom obluku. Prie¢ny sklon vozovky
je jednostranny 2,50%. Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte v klesani — 0,50%.
Pod mostnym objektom je zabezpecena volna vyska QMAX + min. 2,50 m.

Mostny objekt 204-00 pozostava z 'avého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty
R7 v poloviécnom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvazuje s
dobudovanim l'avého mosta. Zo statického hladiska ide o jednopol'ovu proste uloZzenu nosnu
konStrukciu tvorentt predpédtymi tyCovymi prefabrikatmi vySky 0,75 m a spriahajicou
monolitickou doskou hrabky min. 0,20 m. Celkova vySka nosnej konstrukcie je min. 0,95 m.
Horna plocha dosky sa vybetonuje v priecnom jednostrannom sklone 2,50% pod vozovkou a s
protispadom 4,00% pod rimsovou doskou vpravo. Rozpitie pol'a je 14,20 m. Na zabezpecenie
tuhosti konStrukcie sa navrhli koncové priecniky. Nosniky sa ulozia na dosku prie¢nika. Doska
prie¢nika sa uloZi na hrncové loziska. Spodni stavbu tvoria opory na zaciatku a na konci
mosta. Opory mosta st masivne, monolitické a zaloZené na vel’kopriemerovych pilotach. Kazdu
oporu tvori Ulozny prah s Gloznymi blokmi pre hrncove loZiskd, zavesené mostné kridla,
zaverny murik s konzolou pre osadenie mostného zaveru a ulozenie prechodovej dosky.

205-00 Most na R7 v km 4,884 nad prelozkou pol’nej cesty a Komodéskym kandlom

Most sa nachddza v katastrdlnom tUzemi Palarikovo. Po mostnom objekte je vedena
komunikacia rychlostnej cesty R7. Objekt preklenuje Komocsky kandl, prelozku
Palarikovského kanala (objekt 372-00), prelozku pol'nej cesty (objekt 123-00) a pol'né cesty na
hradzi. V hlavnom mostnom poli sa nachadza biokoridor pre migraciu obojzivelnikov a malych
cicavcov. S migracnym koridorom sa v lokalite uvazuje na zaklade navrhu uvedenom v
dokumente: Prieskum migra¢nych tras v Gseku rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky,
Vodné zdroje Slovakia s.r.o., Bratislava, 2019. Okolity terén je rovinaty, vyuZivany na
pol'nohospodarske ucely.
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Rychlostnéd cesta R7 pre kategoriu C 24,5/120 je navrhnuta v polovicnom profile a z toho
vychédza aj Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vol'nou
Sirkou 11,25 m. Komunikécia na moste je vedend v smerovom obluku. Prie¢ny sklon vozovky
je jednostranny 2,50%. Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte vo vyskovom
vrcholovom zakruzovacom obliku s polomerom 12 000 m. Pod mostnym objektom v mieste
ciest je zabezpecena vol'na vyska min. 4,2 m + 0,15 m, v mieste prelozky Palarikovského kanala
Qmax + 6,10 m a v mieste Komoc¢ského kanala Qmax + 5,75 m.

Mostny objekt 205-00 pozostava z l'avého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty
R7 v polovicnom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhl'adovom stave sa uvazuje s
dobudovanim I'avého mosta. Zo statického hl'adiska ide o trojpol'ovu predpiti komorovii nosnu
konstrukciu s rozpitiami poli 65,00 + 95,00 + 65,00 m. Vyska komory v mieste nad
medzil'ahlymi podperami je 4,50 m, vyska v strede rozpitia je 2,50 m. Sirka komory dolnej
dosky je 7,00 m a je konstantna po celej dizke. Steny komory st zvislé, ich hribky s 0,50 m v
poli a 1,00 m nad piliermi. Hrabka dolnej dosky v poli je 0,25 m a nad piliermi 1,00 m.
Nadvézujice konzoly maja vylozenie 3,15 m a hribku 0,50 — 0,25 m. Spodnu stavbu tvoria
ulozné prahy na pilotach na zaciatku a na konci mosta a medzil’ahlé piliere. Piliere pozostavaja
z dvojice stojok s kruhovym prierezom priemeru 2,0 m. Nosna konstrukcia mosta sa na spodnu
stavbu uloZi prostrednictvom hrncovych lozisk.

ZaloZzenie mosta sa navrhlo hibkové na velkopriemerovych pilotach. Nosna konstrukcia sa
realizuje na pevnej skruzi, alebo kombinaciou technologie letmej betonaze a podpernej skruze.
V mieste krizovania Komocského kanala sa koryto a svahy toku opevnia betéonovou dlazbou.

206-00 Most na R7 v km 7,080 nad pol’nou cestou

Most sa nachadza v katastralnom tUzemi Palarikovo. Po mostnom objekte je vedena
komunikacia rychlostnej cesty R7. Objekt preklenuje odvodiiovaci kanal a pol'nu cestu smer
Palarikovské role — Pikova. Odvodnovaci kandl sliZzi ako biokoridor pre migraciu
obojzivelnikov a malych cicavcov. S migracnym koridorom sa v lokalite uvaZzuje na zaklade
navrhu uvedenom v dokumente: Prieskum migraénych tras v iseku rychlostnej cesty R7 Zemné
— Nové Zamky, Vodné zdroje Slovakia s.r.o., Bratislava, 2019. Okolity terén je rovinaty,
vyuzivany na polnohospodarske ucely. Charakter prekazky a prevadzanej cesty Rychlostna
cesta R7 pre kategoriu C 24,5/120 je navrhnutd v polovi¢nom profile a z toho vychadza aj
Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vol'nou Sirkou 11,25
m. Komunikécia na moste je vedena v priamej. Prie¢ny sklon vozovky je jednostranny 2,50%.
Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte v stipani + 1,00%. Pod mostnym
objektom je zabezpecena volna vyska 4,20 + 0,15 m.

Mostny objekt 206-00 pozostava z 'avého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty
R7 v polovicnom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvaZuje s
dobudovanim l'avého mosta. Zo statick¢ho hladiska ide o jednopolovu proste uloZent nosni
konStrukciu tvorent predpitymi tyCovymi prefabrikatmi vysky 1,40 m a spriahajucou
monolitickou doskou hrabky min. 0,20 m. Celkové vySka nosnej konsStrukcie je min. 1,60 m.
Horné plocha dosky sa vybetonuje v priecnom jednostrannom sklone 2,50% pod vozovkou a s
protispadom 4,00% pod chodnikovou doskou vpravo. Rozpitie pola je 29,10 m. Na
zabezpecenie tuhosti konStrukcie sa navrhli koncové priecniky. Nosniky sa ulozia na dosku
prie¢nika. Doska prie¢nika sa uloZi na hrncové loziska.

Spodnt stavbu tvoria opory na zac¢iatku a na konci mosta. Opory mosta si masivne, monolitické
a zaloZené na vel'kopriemerovych pildtach. Kazda oporu tvori tloZzny prah s uloZznymi blokmi
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pre hrncove loziskd, zavesené mostné kridla, zaverny murik s konzolou pre osadenie mostného
zaveru a ulozenie prechodovej dosky. Pri oporach sa vybuduju oporné mury z vystuzenej
zeminy a gabionov.

207-00 Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom

Most sa nachadza v katastrdlnom tUzemi Palarikovo. Po mostnom objekte je vedena
komunikacia rychlostnej cesty R7. Most preklenuje hydromelioracny kanal (Palarikovsky
potok), prelozku polnej cesty (SO 126-00), biokoridor (RBC Palarikovo — bazantnica) a
zamokrené tizemia. Biokoridor RBC Palarikovo — bazantnica predstavuje v lokalite migra¢nt
trasu M5 (Zdroj: Prieskum migra¢nych tras v useku rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky,
Vodné zdroje Slovakia s.r.o., Bratislava, 2019). Hydromeliora¢ny kanal (Palarikovsky potok)
sluzi aj ako biokoridor pre migraciu obojzivelnikov a malych cicavcov. Okolity terén je
rovinaty, vyuzivany aj na pol'nohospodarske tcely.

Rychlostné cesta R7 pre kategoériu C 24,5/120 je navrhnuta v poloviénom profile a z toho
vychadza aj Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vol'nou
Sirkou 11,25 m. Komunikacia na moste je vedena v prechodnici a v smerovom obluku. Prie¢ny
sklon vozovky je jednostranny 2,50%. Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte v
klesani - 0,50%. Prelozka pol'nej cesty je vedena v 5. mostnom poli, kde je zabezpecend volna
vyska 4,20 m + 0,15 m. Prechod migracného kanala RBC Palarikovo — baZantnica je v 5. poli.

Mostny objekt 207-00 pozostava z 'avého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty
R7 v poloviénom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvazuje s
dobudovanim l'avého mosta. Zo statického hl'adiska ide o 2-krat osempol'ovu spojitii nosnu
konstrukciu s rozpdtiami poli 30,00 + 6 x 42,00 + 30,00 m (dilatacny celok DC1 aj DC2).
Prieény rez je tvoreny predpdtymi tyCovymi prefabrikatmi vysky 2,00 m a spriahajucou
monolitickou doskou hrubky min. 0,20 m.

Celkova vyska nosnej konstrukcie je min. 2,20 m. Hornd plocha dosky sa vybetonuje v
prie¢nom jednostrannom sklone 2,50% pod vozovkou a s protispadom 4,00% pod chodnikovou
doskou vpravo. Na zabezpecenie tuhosti konStrukcie sa navrhli koncové a nadpodperové
priecniky. Nosniky sa uloZia na dosku prie¢nika. Doska prie¢nika sa uloZi na hrncové loZiska.
Dilatacné celky DC1 a DC2 na pravom moste maju spolocny pilier 18.

Spodnu stavbu tvoria tloZzné prahy na pildtach na zaciatku a na konci mosta a medzil'ahlé
piliere. Piliere pozostavaji z dvojice stojok s kruhovym prierezom. Nosnd konS$trukcia mosta
sa na spodnu stavbu uloZi prostrednictvom hrncovych loZisk.

208-00 Most na R7 v km 8,634 nad odvodriovacim kandlom

Most sa nachadza v katastrdlnom tzemi Palarikovo. Po mostnom objekte je vedena
komunikacia rychlostnej cesty R7 ponad odvodnovaci kandl. Odvodiovaci kanal slazi ako
biokoridor pre migraciu obojzivelnikov a malych cicavcov. S migracnym koridorom sa v
lokalite uvazuje na zaklade navrhu uvedenom v dokumente: Prieskum migra¢nych tras v tseku
rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky, Vodné zdroje Slovakia s.r.o., Bratislava, 2019.
Okolity terén je rovinaty, vyuzivany aj na pol'nohospodarske tcely. V blizkosti je zamokrené
uzemie.
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Rychlostnéd cesta R7 pre kategoriu C 24,5/120 je navrhnuta v polovicnom profile a z toho
vychédza aj Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vol'nou
Sirkou 11,25 m. Komunikécia na moste je vedend v smerovom obluku. Prie¢ny sklon vozovky
je jednostranny 2,50%. Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte vo vySkovom
vrcholovom zakruzovacom obluku s polomerom 38 000 m. Pod mostnym objektom je
zabezpecend vol'na vyska Qmax + 3,20 m.

Mostny objekt 208-00 pozostava z 'avého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty
R7 v polovicnom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvazuje s
dobudovanim l'avého mosta. Zo statického hl'adiska ide o jednopolovili nosnu konstrukciu s
rozpédtim 14,20 m. PrieCny rez je tvoreny predpédtymi tyCovymi prefabrikdtmi vysky 0,75 m a
spriahajucou monolitickou doskou hrabky min. 0,20 m. Celkova vyska nosnej konstrukcie je
min. 0,95 m. Horné plocha dosky sa vybetonuje v priecnom jednostrannom sklone 2,50% pod
vozovkou a s protispadom 4,00% pod rimsovou doskou vpravo. Na zabezpecenie tuhosti
konstrukcie sa navrhli koncové priecniky. Nosniky sa ulozia na dosku prie¢nika. Doska
priecnika sa ulozi na hrncové loziska. Spodnu stavbu tvoria opory na zaciatku a na konci mosta.
Opory mosta st masivne, monolitické a zalozené na vel'’kopriemerovych pilotach. Kazda oporu
tvori ulozny prah s tloznymi blokmi pre hrncove loziskd, zavesené mostné kridla, zaverny
murik s konzolou pre osadenie mostného zaveru a uloZenie prechodovej dosky.

209-00 Most na R7 v km 8,879 nad odvodriovacim kandlom

Most sa nachadza v katastralnom tzemi Paldrikovo. Po mostnom objekte je vedena
komunikacia rychlostnej cesty R7 ponad odvodnovaci kandl. Odvodnovaci kanal sluzi ako
biokoridor pre migraciu obojzivelnikov a malych cicavcov.

Rychlostna cesta R7 pre kategériu C 24,5/120 je navrhnutd v polovicnom profile a z toho
vychadza aj Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vol'nou
Sirkou 11,25 m. Komunikacia na moste je vedend v smerovom obliku. Prie¢ny sklon vozovky
je jednostranny 2,50%. Niveleta rychlostnej cesty R7 na mostnom objekte je v klesani - 0,30%.
Pod mostnym objektom je zabezpecena vol'na vyska Qmax + 2,80 m.

Mostny objekt 208-00 pozostava z 'avého a pravého mosta. V ramci realizécie rychlostnej cesty
R7 v poloviénom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvazuje s
dobudovanim l'avého mosta. Zo statického hladiska ide o jednopol'ovi nosnii konStrukciu s
rozpédtim 14,20 m. PrieCny rez je tvoreny predpédtymi ty¢ovymi prefabrikédtmi vysky 0,75 m a
spriahajicou monolitickou doskou hribky min. 0,20 m. Celkova vySka nosnej konstrukcie je
min. 0,95 m. Horn4 plocha dosky sa vybetonuje v priecnom jednostrannom sklone 2,50% pod
vozovkou a s protispadom 4,00% pod rimsovou doskou vpravo. Na zabezpecenie tuhosti
konStrukcie sa navrhli koncové prie¢niky. Nosniky sa ulozia na dosku prie¢nika. Doska
prie¢nika sa ulozi na hrncové loziskd. Spodnu stavbu tvoria opory na zaciatku a na konci mosta.
Opory mosta su masivne, monolitické a zalozené na vel'kopriemerovych pildtach. Kazda oporu
tvori tlozny prah s tloZznymi blokmi pre hrncove loziskd, zavesené mostné kridla, zaverny
murik s konzolou pre osadenie mostného zaveru a ulozenie prechodovej dosky.

210-00 Most na R7 v km 9,590 nad DIhym kandlom
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Most sa nachadza v katastrdlnom Uzemi Palarikovo. Po mostnom objekte je vedend
komunikacia rychlostnej cesty R7. Objekt preklenuje Dlhy kanal a poI'né cesty na hradzi. Dlhy
kanal sluzi ako biokoridor pre migraciu obojzivelnikov a malych cicavcov.

Rychlostna cesta R7 pre kategériu C 24,5/120 je navrhnuta v polovicnom profile a z toho
vychédza aj Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vol'nou
Sirkou 11,25 m. Komunikécia na moste je vedena v prechodnici a v priamej. Prie¢ny sklon
vozovky je jednostranny 2,50%. Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte vo
vyskovom vrcholovom zakruzovacom obluku s polomerom 12 000 m. Pod mostnym objektom
v mieste ciest je zabezpecena vol'na vyska min. 4,2 m + 0,15 m, v mieste DlIhého kanala Q100 +
5,80 m.

Mostny objekt 210-00 pozostava z 'avého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty
R7 v polovicnom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvaZuje s
dobudovanim 'avého mosta. Zo statického hl'adiska ide o trojpol'ovu predpéti komorova nosnu
konstrukciu s rozpitiami poli 65,00 + 95,00 + 65,00 m. Vyska komory v mieste nad
medzilahlymi podperami je 4,50 m, vyska v strede rozpitia je 2,50 m. Sirka komory dolnej
dosky je 7,00 m a je konstantna po celej dizke. Steny komory st zvislé, ich hrabky st 0,50 m v
poli a 1,00 m nad piliermi. Hribka dolnej dosky v poli je 0,25 m a nad piliermi 1,00 m.
Nadvizujuce konzoly maju vyloZenie 3,15 m a hrabku 0,50 — 0,25 m. Spodnu stavbu tvoria
ulozné prahy na pildtach na zaciatku a na konci mosta a medzil'ahlé piliere. Piliere pozostavaju
z dvojice stojok s kruhovym prierezom priemeru 2,0 m. Nosna konStrukcia mosta sa na spodntl
stavbu uloZi prostrednictvom hrncovych loZisk. ZaloZenie mosta sa navrhlo hibkové na
velkopriemerovych pilotach. Nosna konstrukcia sa realizuje na pevnej skruzi, alebo
kombinéciou technolédgie letmej betondze a podpernej skruze. V mieste krizovania s Dlhym
kandlom sa koryto a svahy toku opevnia kamennou dlazbou s vySkarovanim.

211-00 Most na R7 v km 11,995 nad trat’ ou ZSR Devinska Novd Ves — Stiirovo v $km 139,978

Most sa nachddza v katastralnom uzemi Nové zamky. Po mostnom objekte je vedena
komunikacia rychlostnej cesty R7 ponad polnii cestu a dvojkol’ajnii trat’ ZSR Devinska Nova
Ves — Stirovo. Okolity terén je rovinaty, v lokalite navrhovaného mosta sa nachadzaju polia a
porast. Rychlostna cesta R7 pre kategériu C 24,5/120 je navrhnuta v polovicnom profile a z
toho vychéadza aj Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s
vol'nou Sirkou 11,25 m. Komunikacia na moste je vedend v smerovom obluku. Priecny sklon
vozovky je jednostranny 2,50%. Niveleta rychlostnej cesty R7 na mostnom objekte je vo
vyskovom vrcholovom zakruzovacom obliku s polomerom 12 000 m. Pod mostnym objektom
je zabezpecend volnd vySka pre polnt cestu 4,20 m + 0,15 m rezerva. Volnd vyska pre
zelezni¢n1 trat’ je min. 7,00 m + 0,05 m.

Mostny objekt 211-00 pozostava z 'avého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty
R7 v polovicnom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvazuje s
dobudovanim 'avého mosta. Zo statického hl'adiska ide o trojpol'ovu spojiti nosnti konstrukciu
s rozpatim 30,00 + 42,00 + 30,00 m. Prie€ny rez je tvoreny predpitymi ty€ovymi prefabrikatmi
vysky 2,00 m a spriahajucou monolitickou doskou hribky min. 0,20 m. Celkova vyska nosnej
konstrukcie je min. 2,20 m. Hornad plocha dosky sa vybetonuje v priecnom jednostrannom
sklone 2,50% pod vozovkou a s protispadom 4,00% pod chodnikovou doskou vpravo. Na
zabezpecenie tuhosti konStrukcie sa navrhli koncové a nadpodperové priecniky. Nosniky sa
ulozia na dosku prie¢nika. Doska priecnika sa ulozi na hrncové loziskd. Spodnu stavbu tvoria
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ulozné prahy na pildtach na zaciatku a na konci mosta a medzil’ahlé piliere. Piliere pozostavaju
z dvojice stojok s kruhovym prierezom. Nosna konstrukcia mosta sa na spodnu stavbu uloZzi
prostrednictvom hrncovych lozisk.

212-00 Most na ceste 1/75 v km 12,809 nad R7

Most sa nachadza v katastralnom tizemi Nové zamky. Po mostnom objekte je vedena cesta 1.
triedy Nové Zamky — Sal'a ponad rychlostnu cestu R7. Okolity terén je rovinaty, v lokalite
navrhovaného mosta sa nachadzaji pol'nohospodarsky vyuzivané pozemky.

Na ceste 1/75 sa realizuje most s vol'nou Sirkou 11,50 m. Komunikacia na moste je vedena v
priamej. Priecny sklon vozovky je strechovity 2,50%. Niveleta na ceste I/75 a na mostnom
objekte je vo vySkovom vrcholovom zakruZovacom obliku s polomerom 5 000 m. Pod
mostnym objektom je pre rychlostnu cestu zabezpecena volna vyska R7 5,20 m + 0,15 m
rezerva.

Mostny objekt 212-00 tvori jedna konStrukcia ur€end na obojsmernu premavku. Zo statického
hl'adiska ide o dvojpol'ovu spojiti nosnt konstrukeiu s rozpatim 27,00 + 27,00 m. Prie¢ny rez
je tvoreny predpatymi tyCovymi prefabrikatmi vysky 1,30 m a spriahajicou monolitickou
doskou hrabky min. 0,20 m. Celkova vySka nosnej konstrukcie je min. 1,50 m. Hornd plocha
dosky sa vybetonuje v prie¢nom strechovitom sklone 2,50% pod vozovkou a s protispadom
4,00% pod chodnikovymi doskami vlavo a vpravo. Na zabezpecenie tuhosti konStrukcie sa
navrhli koncové a nadpodperovy priecnik. Nosniky sa ulozia na dosku prie¢nika. Doska
priecnika sa ulozi na hrncové loziskd. Spodnu stavbu tvoria Ulozné prahy na pilotach na
za&iatku a na konci mosta a medzilahly pilier. Pilier pozostava z dvojice stojok s obdiznikovym
prierezom. Nosna konstrukcia mosta sa na spodnu stavbu uloZi prostrednictvom hrncovych
lozisk. Pri oporach sa vybuduju oporné mury z vystuzenej zeminy a gabionov.

371-00 Preloika pritoku Zeliarskeho kandla v km kandla v km 3,600

Zeliarsky kanél je v sprave Hydromelioracie, §.p. evidovany ako kanél Zelléret (ev.¢. 5207 047
001), bol vybudovany v r. 1938 o celkovej dizke 1,268 km v ramci stavby ,,OP Zelléret —
Zemné“. Z dovodu vystavby nasypu cesty R7 v mieste existujuceho koryta Zeliarskeho
hydromeliora¢ného kanala bude rieSena prelozka kanala v nevyhnutnom rozsahu. Koryto
navrhovanej prelozky reSpektuje ako Sirkové tak aj prietokové parametre existujuceho koryta,
tzn. ze je jednoduchého lichobeznikového tvaru so $irkou v dne 1,50 m, sklon svahov 1:2. Na
konci prelozky a tieZ v mieste prechodu na opevnenie bude koryto stabilizované prieCnymi
prahmi z lomového kamefa. Dizka prelozky pritoku Zeliarskeho kanala je 42,16 m. Prelozené
koryto pritoku sa napédja na existujiice koryto Zeliarskeho kanala. Vzhl'adom na to, Ze koryto
kanalu je vedené pod mostnym objektom 204-00 bude opevnené kamennou dlazbou z
lomového kamena hr. 200 mm s vySparovanim. Dlazba sa uloZi do zavlhnutého 16Zka z prostého
betonu hr. 100 mm. Dizka tipravy Zeliarskeho kanala je 49,50 m.

372-00 Preloika Palarikovského kandla v km 4,800

Z dovodu vystavby nasypu cesty R7 ako aj objektu 123-00 ,,Prelozka asfaltovej cesty v km
4,850 a mosta 205-00 bude potrebné prelozit’ koryto Palarikovského kanéla do novej trasy.
Miesto vyustenia do koryta Komocského kandla sa nezmenilo. Koryto navrhovanej prelozky
reSpektuje ako Sirkové tak aj prietokové parametre existujiceho koryta, tzn. Ze je jednoduchého
lichobeznikového tvaru so Sirkou v dne 1,50 — 1,70 m, sklon svahov 1:2. Na zaciatku a konci
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prelozky bude koryto stabilizované prie¢nymi prahmi z lomového kamena. Dizka prelozky
Palarikovského kanala je 237,00 m.

373-00 Uprava odvodiiovacieho kandla v km 7,850

V ramci vystavby cesty R7 a hlavne nasypu mostnych op6r mostu 208-00 dojde pri stavebnych
pracach k poruseniu brehov odvodiovacieho kanala. Z dévodu zaistenia a spevnenia brehov,
ako aj ochrany mostnych opdr budu brehy spevnené kamennou rovnaninou do 200 kg. Na
zadiatku a konci upravy bude breh stabilizovany prie¢nym prahom z lomového kametia. Dizka
Gipravy pravého brehu je 41,60m. Dizka upravy Iavého brehu je 46,64m.

430-63 Vonkajsia kanalizdcia daZd’ova

Odvedenie zrazkovych vod z komunikéacii a spevnenych ploch arealu SSUR zabezpeluje
systém dazd’ovych stok, ktory pokryje vietky useky SSUR, kde je pohyb motorovych vozidiel
a kde moze dojst’ k tniku ropnych latok. Odvedenie vod z komunikécii a spevnenych ploch je
zabezpedené ich pozdiznym a prieénym sklonom. Zrazkové vody z povrchu vozovky sa
zachytavaju pozdiznymi rigolmi a cez uliéné vpusty st zaustené do navrhovanej kanalizacie.
Profil potrubi je DN 300, pripojky od vpustov su z DN 200. Materidl potrubia musi byt
vodotesny a musia byt prevedené skusky vodotesnosti kanalizdcie. Navrhovany material
vzhl'adom na vodotesnost’ spojov, vodonepriepustnost’ rir, zivotnost,, nezavadnost’ pre zivotné
prostredie a dobré hydraulické vlastnosti je PP pripadne PVC triedy SN 10, pripojky od vpustov
st rovnako PP/PVC. Dizka a material kanalizacie PVC, DN 300, 280,00 + 230,00 + 180,00 =
690,00 m. Zachytené dazd’ové vody su nasledne precistené v odluc¢ovaci ropnych latok (ORL).
Kapacita odlu¢ovaca bola stanovena hydrotechnickym vypoctom na prietok 200 1/s. V tejto
hodnote je zohl'adnena aj pozadovana rezerva 25 % oproti skutoénému pritoku z kanalizécie.
Odlucovac¢ bude beténovy plnoprietokovy s automatickym uzaverom kalovej nadrze. ORL je
uréeny pre plochy s koncentraciou ropnych latok na vstupe do 1000 mg NEL/I. Koncentrécia
ropnych latok (NEL) na vystupe z ORL bude do 0,1 mg NEL/I. Precistené dazd'ové vody budu
zaustené do akumula¢nej nadrze poziarnych vod ANPV (SO 430-55). Prebyto¢né mnozstvo
vod bude z ANPV odtekat” potrubim DN 300 do povrchovej vsakovacej nadrze (jazierko).
Dazd’ova vodu bude zachytdvat’ otvorend zemna nadrZz s funkciou reten¢nou. Retencia riesi
trvalé zachytavanie dazd’ového prietoku vsakovanim do dna a svahov nadrze ako aj vyparom z
nadrze. NadrZ nemad trvalt hladinu, po vsiaknuti vody ostava sucha. Teleso nadrze bude
vytvarované do poZzadovaného tvaru a rozmerov so sklonom svahov 1:2 pri¢om breh nadrze nie
je vyvyseny nad terén. Dno nadrZe bude rovné. Presna skladba dna a svahov nadrzi bude
definovand v d’alSom stupni PD po vykonani podrobného hydrogeologického posudku.

a.l Vplyv realizdcie navrhovanej CdCinnosti/stavby na fyzikdlne (hydromorfologické)
charakteristiky utvarov povrchovej vody SKV0027 Vah, SKV0173 Komodésky kandl a
SKN0023 DIhy kandl

Utvar povrchovej vody SKV0027 Vih

a) sucasny stav

Na zéklade skriningu hydromorfologickych zmien v ramci pripravy 1. cyklu planov
manazmentu povodi bol utvar povrchovej vody SKV0027 Vah (rkm 64,20 — 0,00) predbezne
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vymedzeny ako kandidat na vyrazne zmeneny vodny utvar, v ktorom boli identifikované
nasledovné hydromorfologické zmeny:

e priecne stavby:
rkm 43,9 - VD Selice, h = 2,50 m, bariéra uplne nepriechodna pre vSetky tunajsie druhy
ryb;
rkm 63,150 - VD Kral'ova, h = 11,00 m, bariéra uplne nepriechodna pre vsetky tunajsie
druhy ryb;

e vhony v koryte:
rkm 25,8 — rkm 26,350; 4 pravostranné vyhony;
rkm 33,2 — rkm 34,1; 6 pravostrannych vyhonov;
rkm 34,6 — rkm 35,6; 9 pravostrannych vyhonov;
rkm 37,2 — rkm 37,5; 3 pravostranné vyhony;
rkm 40,9 — rkm 41,2; 4 pravostranné vyhony;
rkm 52,1 - rkm 52,6; 5 pravostrannych vyhonov;
rkm 31,9 — rkm 32,67, 9 Tavostrannych vyhonov;
rkm 51,9 - rkm 52,3; 3 l'avostranné vyhony;
rkm 54,3 - rkm 54,7, 5 Tavostrannych vyhonov;

e brehové opevnenie:
rkm 25,0 — rkm 25,2; rkm 27,2 - rkm 28,1; rkm 29,4 - rkm 30,3; rkm 31,4 - rkm 32,3;
rkm 35,6 - rkm 36,8; rkm 37,5 - rkm 38,0; rkm 40,1 — rkm 40,4; rkm 42,4 — rkm 43,1;
rkm 44,2 — rkm 45,0; rkm 46,0 — rkm 46,7; rkm 47,5 — rkm 48,5; rkm 49,8 — rkm 51,0;
rkm 52,7 — rkm 52,8; rkm 54,4 — rkm 54,9; rkm 56,0 — rkm 56,4; rkm 57,6 — rkm 58,3;
rkm 59,0 — rkm 60,4; rkm 61,3 — rkm 63,15; pravostranné brehové opevnenie - kamenna
dlazba, kamenny zahoz;
rkm 26,2 — rkm 27,2; rkm 28,4 — rkm 28,9; rkm 29,0 — rkm 29,235; rkm 30,5 — 31,7;
rkm 32,7 — rkm 33,4; rkm 34,5 — rkm 35,5; rkm 37,0 —rkm 37,7; rkm 40,9 — rkm 41,4;
rkm 43,1 — rkm 44,0; rkm 44,0 — rkm 44,9; rkm 45,2 — rkm 45,9; rkm 46,7 — rkm 47,8;
rkm 48,4 —rkm 49,9; rkm 51,0 — rkm 51,6; rkm 52,3 — rkm 52,43; rkm 54,8 — rkm 56,0;
rkm 56,9 — rkm 57,0; rkm 58,2 — rkm 58,9; rkm 60,3 — rkm 61,5; 'avostranné brehové
opevnenie - kamenna dlazba, kamenny zahoz;

e nabrezné mury:
rkm 63,0 — rkm 63,08;

e ochranné hradze:
rkm 25,15 — rkm 44,4 a rkm 44,4 — rkm 62,25; pravostranné ochranné hradze;
rkm 25,0 — rkm 43,9; rkm 27,454 — rkm 42,5km a rkm 42,5 — rkm 61.,4; l'avostranné
ochranné hradze.

V roku 2008 (09.09.2008) na zaklade posudenia realneho stavu uvedenych vplyvov/vodnych
stavieb (pracovnikmi SVP, §. p. Banska Stiavnica, OZ Pieitany) a na zéklade vysledkov
testovania vodného tutvaru pouzitim urovacieho testu 4(3)(a) v sulade s Guidance
dokumentom No4 Urcenie a vymedzenie vyrazne zmenenych a umelych vodnych utvarov bol
tento vodny utvar vymedzeny ako vyrazne zmeneny vodny utvar, nakol’ko ani po realizacii
opatreni (spriechodneni migracnych bariér) nebude v iom mozné dosiahnut’ dobry ekologicky
stav.

Na zaklade vysledkov monitorovania vod v rokoch 2009 — 2012 bol klasifikovany v zlom
ekologickom potenciali. Stav/potencial Gtvaru podl'a jednotlivych prvkov kvality je uvedeny
v tabulke ¢.3
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tabulka ¢. 3

Stav/potencial vodného ttvaru
fytoplanktén | fytobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK relevantné
bezstavovce latky
2 3 3 4 0 3 NS

Vysvetlivka: N S =nesulad s environmentalnymi normami kvality

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mézu priamo alebo nepriamo ovplyvnit’ jednotlivé prvky
kvality a tym aj stav atvaru povrchovej vody SKV0027 Vah v 2. Plane manazmentu spravneho
izemia povodia Dunaj (2015), prilohe 5.1 ,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie
stavu/potencidlu, vplyvy, dopady, vynimky*“ boli identifikované: bodové komunalne
znecistenie, bodové priemyselné znecCistenie (organické znecistenie) a nepriame vypustanie PL
a RL, difizne znecistenie (zraniteI'na oblast’) a hydromorfologické zmeny. Mozné ovplyvnenie
jednotlivych prvkov kvality/dopad je uvedené v nasledujucej tabul'ke ¢.4:

tabulka ¢. 4
Biologické prvky kvality Bentické Bentické Sfytoplankton makrofyty ryby
bezstavovce rozsievky
tlaky | organické znecistenie priamo priamo -
hydromorfoligia priamo nepriamo nepriamo nepriamo priamo
Nutrienty (PaN) nepriamo priamo priamo priamo nepriamo

V 2. Plane manazmentu spravneho Uzemia povodia Dunaj (2015) kapitole 8 su navrhnuté
zakladné a doplnkové opatrenia na dosiahnutie dobrého potencialu véd v utvare povrchovej
vody SKV0027 Vah.

Na eliminaciu organického znecistenia v utvare povrchovej vody SKV0027 Vah su v 2. Plane
manazmentu spravneho Uzemia povodia Dunaj (2015) navrhnuté opatrenia na dosiahnutie
dobrého potencialu vod, a to v prilohe €. 8.1, v prilohe 8.1b a v prilohe 8.2:

zakladné opatrenia vyplyvajlice zo smernice 91/271/EHS o ¢isteni komunalnych odpadovych
vod
e Kolarovo — vystavba COV (o&akavany datum zaéiatku prac 12/2015, oéakavany datum
ukoncenia 12/2018)
e Kolarovo — dobudovanie zberného systému/verejnej kanalizacie (o¢akdvany datum
zacCiatku prac 12/2015, o¢akavany datum ukoncenia 12/2018)

zékladné opatrenia vyplyvajiuce zo smernice 2010/75 EU o priemyselnych emisiach

e Duslo a.s. Sal'a — zostiladenie so smernicou 2010/75/EU o priemyselnych emisiach
a doplnkové opatrenia (kapitola 8.1.2 Planu manaZzmentu spravneho tizemia povodia Dunaj)
e realizécia opatreni z Programu rozvoja verejnych kanalizacii.
Na spriechodnenie migracnych bariér v 2. Plane manazmentu spravneho izemia povodia Dunaj

(2015) v Prilohe 8.4a boli navrhnuté napravné opatrenia:

o rkm 64,2 — priehradny mur VD Kralova — zabezpecenie priechodnosti rybovodom
alebo biokoridorom

o rkm 44,9 — prichradny mur VD Selice — zabezpecenie priechodnosti rybovodom alebo
biokoridorom
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Utvar povrchovej vody SKV0027 Vah sa nachadza v zranitelnej oblasti vymedzenej v stilade
s poziadavkami smernice 91/676/EHS o0 ochrane podzemnych vo6d pred zneCistenim
dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu pol'nohospodarskeho znecistenia navrhnuté v 2. Plane
manazmentu spravneho tzemia povodia Dunaj vyplyvaju z implementacie tejto smernice. St
to zakladné opatrenie, ktoré budii v SR realizované  prostrednictvom Programu
pol'nohospodarskych ¢innosti vo vyhlasenych zranitelnych oblastiach vypracovaného k
tejto smernici.

Doplnkové opatrenia st na dobrovolnej baze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidieka SR
2014-2020 stvisiace s ochranou vod.

Nakol'ko navrhnuté opatrenia nie je mozné zrealizovat v danom c¢asovom obdobi, ato
z technickych i ekonomickych pri¢in, v 2. Plane manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaj
bola pre tento vodny ttvar uplatnena vynimka podl'a ¢l. 4(4) RSV - TN1, tj. posun terminu
dosiahnutia dobrého stavu do roku 2027 (priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie
stavu/potencialu, vplyvy, dopady, vynimky* 2.Planu manazmentu spravneho uzemia povodia
Dunaj (2015), link: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2).

V uvedenej vynimke TN1 sa aplikuje kombinacia technickej nerealizovatel'nosti opatreni
vV danom casovom obdobi s ekonomickym doévodom — neprimerane vysokym zatazenim pre
spoloc¢nost’ a taktiez z dovodu, ze vodny Utvar je vystaveny viacerym vplyvom a vyrieSenie
jedného z problémov nemusi zabezpecit’ dosiahnutie ciel’a.

b) predpokladané zmeny fyzikdalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0027 Vah po realizacii navrhovanej Cinnosti

Z hladiska moznych zmien fyzikadlnych (hydromorfologickych) -charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0027 Vah rozhodujucim stavebnym objektom/¢astou navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*, ktory moze sposobit’ zmeny
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKV0027 Viah je
stavebny objekt 202-00 Most na R7 v km 0,448 nad rickou Vah.

Popis stavebného objektu 202-00 Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vih je uvedeny vyssie
V predchadzajucej casti stanoviska.

Posudenie predpokladanych zmien fyzikdalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0027 Vih

1. Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte 202-00 Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah buda
prace prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti Gtvaru povrchovej vody SKV0027 Vah ako aj
priamo v nom (zakladanie spodnej stavby mosta, vystavba nosnej konstrukcie pre polia nad
vodnym tokom technoldgiou letmej betonaze a pre polia mimo toku technoldgiou betonaze na
podpernej skruzi, opevnenie svahov koryta rieky Vah a zakladov pilierov v toku rieky Vah
kamennym zdhozom). MoZno predpokladat’, Ze pocas realizacie tychto prac v dotknutej Casti
utvaru povrchovej vody SKV0027 Vah moéze dojst’ k doCasnym zmenam jeho fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik, ako narusenie brehov a koryta toku, zakalovanie toku
pocas zemnych prac pri zakladani spodnej stavby a pilierov mosta, prisunom materialu
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a pohybom stavebnych mechanizmov, ktoré sa moézu lokalne prejavit’ naruSenim jeho benticke;j
fauny a ichtyofauny, nakol’ko ticto prvky biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické
zmeny. Vplyv navrhovanych prac na ostatné biologické prvky kvality (fytoplankton, fytobentos
a makrofyty), k ovplyvneniu ktorych méze dojst’ nepriamo/sekundarne, sa nepredpoklada.

Po ukonceni realizacie tychto prac mozno ocakavat, ze viacsina docasnych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik tvaru povrchovej vody SKV0027 Vah postupne zanikne
atieto sa vratia do povodného stavu resp. sa k nim ¢o najviac priblizia a nepovedu
k zhorSovaniu  jeho ekologického  potencialu. Trvala  zmenu  fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik tutvaru povrchovej vody SKV0027 Véh mozno
predpokladat’ po realizacii upravy brehov koryta rieky a pilierov mosta, ktoré sa mozu prejavit
aj trvalym narusenim bentickej fauny, ¢o moze nésledne viest aj k zhorSovaniu jeho
ekologického  potencialu.  Mozno predpokladat, ze tieto zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik ttvaru povrchovej vody SKV0027 Vah nebudu
vyznamné, nakol'ko budi mat’ len lokélny charakter a po ukonceni realizacie prac nepovedu
k zhor$ovaniu jeho ekologického potencialu ako celku.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajucu stvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v ttvare povrchovej vody SKV0027 Vah ako celku sa
nepredpoklada.

Ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok utvaru povrchovej vody SKV0027 Vah
(premenlivost’ §irky a hibky koryta, vlastnosti substratu, $truktira a vlastnosti pribreznych zon)
ako celku sa nepredpoklada. Lokalne v okoli pilierov mosta osadenych v koryte riecky moze
dojst’ k ovplyvneniu rychlosti prudenia, ale tento vplyv bude len lokalny v mieste pilierov.

Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv navrhovaného mostného objektu na podporné fyzikalno-
chemické prvky kvality ako aj na Specifické syntetické znelistujuce latky a Specifické
nesyntetické znecist'ujuce latky.

I1. Pocas prevadzky/uZivani navrhovanej innosti
Vzhladom na charakter navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové

Zamky*“ (most na rychlostnej ceste) mozno ocakavat, Ze jej vplyv pocas prevadzky na
ekologickom potencidli utvaru povrchovej vody SKV0027 Vah sa neprejavi.

C) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0027 Vah po realizdcii
navrhovanej éinnosti na jeho ekologicky potencidal

Na zaklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKV0027 Vah, ktorych vznik stvisi priamo s realizaciou navrhovane;j
¢innosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky*, budi mat’ len lokalny charakter,
a ktoré z hladiska mozného ovplyvnenia ekologického potencidlu utvaru povrchovej vody
SKV0027 Vah ako celku moZzno pokladat za nevyznamné, moZno predpokladat, Ze
kumulativny dopad uz existujucich zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKV0027 Viéh a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny,
resp. ze tento kumulativny dopad vobec nevznikne a na ekologickom potenciali tutvaru
povrchovej vody SKV0027 Vah sa preto neprejavi.
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Vzhl'adom na charakter navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové
Zamky*“ (vystavba a prevadzka rychlostnej cesty) mozno predpokladat’, Ze tato navrhovana
¢innost/stavba nebude branit’ prijatiu akychkol'vek opatreni (ani buducich) na dosiahnutie
dobrého ekologického potenciadlu v utvare povrchovej vody SKV0027 Vah.

Utvar povrchovej vody SKV0173 Komodsky kandl

a) sucasny stav

Utvar povrchovej vody SKV0173 Komoésky kanal (rkm 21,00 — 0,00) bol na zaklade skriningu
hydromorfologickych zmien vykonaného v ramci pripravy 1. cyklu planov manazmentu povodi
vymedzeny ako umely vodny utvar.

Na zéklade vysledkov monitorovania vod v rokoch 2009 — 2012 bol utvar povrchovej vody
SKV0173 Komo¢sky kanal klasifikovany v priemernom ekologickom potenciali so strednou
spol'ahlivostou. Z hl'adiska hodnotenia chemického stavu tento vodny utvar dosahuje dobry
chemicky stav. (priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie stavu/potencialu, vplyvy,
dopady, vynimky* Planu manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaja,
link:http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2)

Hodnotenie ekologického potencialu utvaru povrchovej vody SKV0173 Komodcsky kanal
podl’a jednotlivych prvkov kvality je uvedené v nasledujucej tabul’ke €.5.

tabulka ¢. 5
fytoplankton fytobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovce latky
N N 2 N N 0 3 S

Vysvetlivky:  HYMO - hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikdlno-chemické prvky kvality; N =
nerelevantné,; S=sulad s environmentalnymi normami kvality

Klasifikacné schémy pre hodnotenie ekologického potencialu eSte nie su vypracované v
definitivnej podobe, preto sa postupovalo podl'a ich predbeznych navrhov, pricom sa u vSetkych
takto hodnotenych vodnych utvarov zniZila spol'ahlivost’ hodnotenia na strednu.

Ekologicky potencial v utvare povrchovej vody SKV0173 Komodsky kanal sa hodnotil na
zaklade modulov vodné makrofyty a fyzikdlnochemické prvky kvality. Ostatné biologické
prvky kvality pre tento typ vodnych utvarov nie st relevantné.

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktor¢ mdézu priamo alebo nepriamo (sekundéarne) ovplyvnit’
relevantné prvky kvality a tym aj ekologicky potencial Gitvaru povrchovej SKV0173 Komocsky
kanal boli v 2. Plane manaZzmentu spravneho uzemia povodia Dunaj (2015) identifikované:
difizne znecistenie (zranitel'na oblast), riziko z pol'nohospodarstva).

Mozné¢ ovplyvnenie jednotlivych prvkov kvality/dopad je uvedeny v nasledujucej tabul’ke €.6.
tabulka ¢. 6

Biologické prvky kvality Bentické Bentické fytoplankton makrofyty ryby
bezstavovce rozsievky
tlaky | nutrienty (P a N) nepriamo priamo priamo priamo nepriamo

Utvar povrchovej vody SKV0173 Komoésky kanal sa nachadza v zranitelnej oblasti

vymedzenej v sulade s poziadavkami smernice 91/676/EHS o ochrane podzemnych vod pred

zne€istenim dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu pol'nohospodarskeho znec€istenia navrhnuté

v 2. Plane manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaj vyplyvaji z implementacie tejto
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smernice. Su to zakladné opatrenie, ktoré budi v SR realizované prostrednictvom Programu
pol'nohospodarskych ¢innosti vo vyhlasenych zranitelnych oblastiach vypracovaného k
tejto smernici.

Doplnkové opatrenia st na dobrovol'nej baze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidieka SR
2014-2020 suvisiace s ochranou vod.

Nakol'ko navrhnuté opatrenia nie je mozné zrealizovat v danom c¢asovom obdobi, ato
z technickych i ekonomickych pri€in, v 2. Plane manazmentu spravneho Gizemia povodia Dunaj
bola pre tento vodny utvar uplatnena vynimka podla ¢l. 4(4) RSV - TN1, t.j. posun terminu
dosiahnutia dobrého stavu do roku 2027 (priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie
stavu/potencialu, vplyvy, dopady, vynimky* 2.Planu manazmentu spravneho tizemia povodia
Dunaj (2015), link: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2 ).

V uvedenej vynimke TN1 sa aplikuje kombinacia technickej nerealizovatelnosti opatreni
vV danom casovom obdobi s ekonomickym doévodom — neprimerane vysokym zatazenim pre
spoloc¢nost’ a taktiez z dovodu, ze vodny Utvar je vystaveny viacerym vplyvom a vyrieSenie
jedného z problémov nemusi zabezpecit’ dosiahnutie ciel’a.

b) predpokladané zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik ttvaru
povrchovej vody SKV0173 Koemodésky kandl po realizdcii projektu

Z hladiska moznych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0173 Komoc¢sky kanal, rozhodujucimi castami navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*, ktoré mdzu spdsobit’ zmeny
fyzikélnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0173
Komod¢sky kanal st stavebné objekty 205-00 Most na R7 v km 4,884 nad prelozkou polnej cesty
a Komocskym kandlom, 204-00 Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kandlom, 207-00 Most
na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom, 371-00 Prelozka pritoku
Zeliarskeho kandla v km kandla v km 3,600, 372-00 Prelofka Paldrikovského kandla v km
4,800 a 501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7.

Priame vplyvy

Rozhodujicim stavebnym objektom/Cast’ou navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnda cesta R7
Zemné — Nové Zamky“, ktory moze priamo  sposobit’ zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKV0173 Komocsky kanal je
stavebny objekt 205-00 Most na R7 v km 4,884 nad prelozkou polnej cesty a Komocskym
kandlom.

Popis stavebného objektu 205-00 Most na R7 v km 4,884 nad prelozkou polnej cesty a
Komocskym kandlom je uvedeny vyssie V predchddzajucej casti stanoviska.

Posudenie predpokladanych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0173 Komodsky kandl

L. Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte 205-00 Most na R7 v km 4,884 nad prelozkou polnej
cesty a Komocskym kanalom budi préce prebiehat v bezprostrednej blizkosti utvaru
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povrchove] vody SKV0173 Komodésky kanal ako aj priamo v iom (realizacia nosnej
konstrukcie na pevnej skruzi, alebo kombinaciou technoldgie letmej betondze a podpernej
skruze, opevnenie koryta a svahov toku v mieste krizovania Komoc¢ského kanala betonovou
dlazbou). Mozno predpokladat, Ze pocas realizacie tychto prac v dotknutej Casti Utvaru
povrchovej vody SKV0173 Komocsky kanal moze dojst’ k doCasnym zmenam jeho fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik, ako naruSenie brehov a koryta toku, zakal'ovanie toku
pocas zemnych prac pri zakladani spodnej stavby a pilierov mosta, prisunom materialu
a pohybom stavebnych mechanizmov, ktoré sa mézu lokalne prejavit’ naruSenim prvkov jeho
biologickej kvality (vodné makrofyty).

Po ukonceni realizacie tychto prac mozno ocakavat, ze viacsina docasnych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0173 Komocsky kanal
postupne zanikne atieto sa vratia do povodného stavu resp. sa k nim ¢o najviac priblizia
anepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického potencidlu. Trvald zmenu fyzikélnych
(hydromorfologickych) charakteristik tvaru povrchovej vody SKV0173 Komocsky kanal
mozno predpokladat’ po realizacii Gpravy koryta a brehov rieky. Mozno predpokladat’, Ze tieto
zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0173
Komocsky kanal nebudi vyznamné, nakol’ko budi mat’ len lokdlny charakter a po ukonceni
realizacie prac nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického potencidlu ako celku.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajucu stvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v utvare povrchovej vody SKV0173 Komo¢sky kanal
ako celku sa nepredpoklada.

Ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok utvaru povrchovej vody SKV0173
Komoc¢sky kanal (premenlivost’ $irky a hlbky koryta, vlastnosti substratu, Struktira a vlastnosti
pribreznych zon) ako celku sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv navrhovaného mostného objektu na podporné fyzikalno-
chemické prvky kvality ako aj na Specifické syntetické zneCistujuce latky a Specifické
nesyntetické znecist'ujuce latky.

Nepriame vplyvy

Pocas realizacie prac na stavebnych objektoch 204-00 Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym
kandlom, 207-00 Most na R7 v km 7,800 nad Paldrikovskym potokom a biokoridorom, 371-00
Prelozka pritoku Zeliarskeho kandla v km kandla v km 3,600, 372-00 Prelozka Paldrikovského
kandla v km 4,800 a 501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 vzhladom na ich situovanie
mimo utvaru povrchovej vody SKV0173 Komoc¢sky kanal, ich priamy vplyv na zmenu
fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0173
Komocsky kanal sa nepredpokladd. K jeho ovplyvneniu vsak moze dojst nepriamo,
prostrednictvom hydromelioraénych kanalov, ktoré st do neho zaustené:

= Zeliarsky kanal, hydrologické &islo 4-21-10-1250, dizka 1,27km

= Palarikovsky kanal, hydrologické ¢islo 4-21-10-1235, dizka 8,56km

Drobny vodny tok Zeliarsky kanal

a) sucasny stav
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Drobny vodny tok Zeliarsky kanél je umely vodny tok/ hydromelioraény kanal, hydrologické
&islo 4-21-10-1250, dizka 1,27km. Nakol’ko tento drobny vodny tok méa plochu povodia pod 10
km? nebol vymedzeny ako samostatny vodny ttvar, ale v zmysle Guidance Dokumentu No 02
Identification of Water Bodies (Horizontdlne metodické pokyny na pouZitie terminu ,,vodny
utvar* v kontexte RSV, ktoré v januari 2003 schvalili riaditelia pre vodnu politiku EU, Nérska,
Svajéiarska a kandidatskych $tatov na vstup do EU) bol zahrnuty do Gtvaru povrchovej vody
SKV0173 Komoc¢sky kanal, do ktorého je zausteny. Nakol'ko ekologicky potencial v utvare
povrchovej vody  SKVO0173  Komoc¢sky  kandl  vyjadruje aj  ekologicky
stav/potencial dotknutych drobnych vodnych tokov - predpokladané nové zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku Zeliarsky kanal spdsobenych
realizaciou navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky*, by
mohli ekologicky potencial Gtvaru povrchovej vody SKV0173 Komodsky kanal ovplyvnit'.

Strucny popis stavebnych objektov 204-00 Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kandlom a
371-00 Prelozka pritoku Zeliarskeho kandla v km kanala v km 3,600 je uvedeny vyssie
V predchadzajucej casti stanoviska.

1. Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac, najmi pri premostovani Zeliarskeho kanala, stavebny objekt 204-00
Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kandalom (opevnenie koryta a svahov toku v okoli mosta
kamennou dlazbou z lomového kamena hr. 200 mm uloZenou do zavlhnutého 16zka z prostého
betonu hr. 100 mm S vy$parovanim V celkovej dizke 49,50m) apri budovani prelozky
Zeliarskeho kanala stavebny objekt 371-00 Prelozka pritoku Zeliarskeho kandla v km kandla
v km 3,600 (realizacia koryta navrhovanej prelozky pritoku Zeliarskeho kanala jednoduchého
lichobeznikového tvaru so Sirkou v dne 1,50 m, sklon svahov 1:2 o celkovej dizke 42,16m,
stabilizacia koryta priecnymi prahmi z lomového kamena na konci prelozky a v mieste
prechodu na opevnenie, napojenie na existujiice koryto Zeliarskeho kanala), kedy budu prace
realizované v blizkosti koryta a priamo v koryte Zeliarskeho kanala, moze dojst’ k dodasnym
zmenam jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik, ako je narusenie dna koryta
toku a narusenie brehov, ktoré mozu sposobit’ do¢asné narusenie prvkov jeho biologickej
kvality (vodné makrofyty). Tieto doCasné zmeny buda s postupujiicimi pracami suvisiacimi
najmd s Upravou brehov a dna koryta toku prechadzat’ do zmien trvalych, ktoré sa mdzu
v dotknutej Casti tohto hydromeliora¢ného kanala postupne prejavit’ aj ich trvalym naruSenim.
Vzhladom na lokalny charakter moZnych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik dotknutého hydromelioracného kandla v dosledku navrhovanych tUprav
v celkovej dizke 91,66 m (49,50 m + 42,16 m), mozno predpokladat’, Ze ich vplyv na
ekologicky stav/potencial Zeliarskeho kanala nebude tak vyznamny, aby viedol k zhor§ovaniu
ekologického potencialu utvaru povrchovej vody SKV0173 Komocsky kanal, do ktorého je
dotknuty Zeliarsky kanal zausteny.

Vplyv navrhovanych uprav na hydrologicky rezim (velkost a dynamiku prietoku a z toho
vyplyvajucu stvislost’ s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v atvare povrchovej vody
SKV0173 Komocsky kanal ako celku, ani ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok
(Struktura a substrat koryta) utvaru povrchovej vody SKV0173 Komocsky kanal sa
nepredpoklada.

Vplyv navrhovanej Upravy na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality utvaru povrchovej
vody SKV0173 Komocsky kanal ako aj na Specifické syntetické znecist'ujlice latky a Specifické
nesyntetické znecist'ujuce latky sa tiez nepredpoklada.
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Drobny vodnv tok Palarikovsky kanal

b) sicasny stav

Drobny vodny tok Palarikovsky kanal je umely vodny tok/hydromeliora¢ny kanal,
hydrologické &islo 4-21-10-1235, dizka 8,56km. Nakolko tento drobny vodny tok ma plochu
povodia pod 10 km? nebol vymedzeny ako samostatny vodny tutvar, ale v zmysle Guidance
Dokumentu No 02 Identification of Water Bodies (Horizontalne metodické pokyny na pouzitie
terminu ,,vodny utvar* v kontexte RSV, ktoré v januari 2003 schvalili riaditelia pre vodnu
politiku EU, Nérska, Svajéiarska a kandidatskych $tatov na vstup do EU) bol zahrnuty do
utvaru povrchovej vody SKV0173 Komocsky kanal, do ktorého je zausteny. Nakolko
ekologicky potencidl v utvare povrchovej vody SKV0173 Komodsky kanal vyjadruje aj
ekologicky stav/potencial dotknutych drobnych vodnych tokov - predpokladané nové zmeny
fyzikélnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku - Palarikovského
kandla spdsobenych realizaciou navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné —
Nové Zamky*“, by mohli ekologicky potencial titvaru povrchovej vody SKV0173 Komodcsky
kanal ovplyvnit’.

Strucny popis stavebnych objektov 207-00 Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom
a biokoridorom a 372-00 Prelozka Paldrikovského kandla v km 4,800, je uvedeny vyssie
V predchadzajucej casti stanoviska.

1. Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac, najma pri premost’ovani Palarikovského kanéla, stavebny objekt 207-00
Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom (zakladanie spodnej
stavby mosta a nosnej konstrukcie) a pri budovani prelozky Palarikovského kanala stavebny
objekt 372-00 Prelozka Palarikovského kandla v km 4,800 (realizacia prelozky koryta
jednoduchého lichobeznikového tvaru so Sirkou v dne 1,50 — 1,70 m, sklon svahov 1:2, celkova
dizka prelozky 237,00m, stabilizacia koryta prieénymi prahmi z lomového kamefa na za¢iatku
a konci prelozky), kedy budu prace realizované v blizkosti koryta, nad korytom a priamo
v koryte Palarikovského kanala, moéze dojst k doCasnym zmenam jeho fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik, ako je naruSenie dna koryta toku a narusenie brehov,
ktoré mézu spdsobit’ docasné narusenie prvkov jeho biologickej kvality (vodné makrofyty).
Tieto docasné zmeny budu s postupujucimi pracami suvisiacimi najmé s upravou brehov a dna
koryta toku prechadzat do zmien trvalych, ktoré sa moézu v dotknutej casti tohto
hydromelioracného kanala postupne prejavit’ aj ich trvalym narusenim. VzhI'adom na lokalny
charakter moZnych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutého
hydromelioraéného kanala v dosledku navrhovanych tprav v celkovej dizke 237,00 m, mozno
predpokladat’, Ze ich vplyv na ekologicky stav/potencial Palarikovského kanala nebude tak
vyznamny, aby viedol Kk zhorSovaniu ekologického potencialu utvaru povrchovej vody
SKV0173 Komo¢sky kanal, do ktorého je dotknuty hydromelioracny kanal zadsteny.

Vplyv navrhovanych uprav na hydrologicky rezim (velkost a dynamiku prietoku a z toho
vyplyvajucu stvislost s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v utvare povrchovej vody
SKV0173 Komo¢sky kanal ako celku, ani ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok
(Struktura a substrat koryta rieky) utvaru povrchovej vody SKV0173 Komoc¢sky kanal.

Vplyv navrhovanej Upravy na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality utvaru povrchovej
vody SKV0173 Komocsky kanal ako aj na Specifické syntetické znecist'ujuce latky a Specifické
nesyntetické znecist'ujuce latky sa tiez nepredpoklada.
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1. Poclas prevadzky/uZivani navrhovanej innosti

Pocas prevadzky/uzivania navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky*, vzhl'adom na jej charakter (prevadzka rychlostnej cesty) sa jej vplyv na ekologicky
potencial dotknutych drobnych vodnych tokov — hydromelioara¢nych kanalov — Palarikovsky
kanal a Zeliarsky kanél a nasledne na ekologicky potencial Gtvaru povrchovej vody SKV0173
Komocsky kanal nepredpoklada.

) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien fyzikdalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0173 Komocsky kanal
po realizacii navrhovanej éinnosti na jeho ekologicky stay

Vzhl'adom na charakter uz existujucich zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik (umely vodny utvar) identifikovanych v utvare povrchovej vody SKV0173
Komoc¢sky kandl v rdmei skriningu hydromorfologickych zmien vykonaného pre 1. cyklus
planov manazmentu povodi ako aj vzhladom na skuto¢nost’, ze k priamemu ovplyvneniu
ekologického potencialu utvaru povrchovej vody SKV0173 Komocsky kanal moze dojst’ iba
pocas realizacie prac na stavebnom objekte 205-00 Most na R7 v km 4,884 nad prelozkou
polnej cesty a Komocskym kandlom a tieto zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik tvaru povrchovej vody SKV0173 Komo¢sky kanal nebudi vyznamné, ako
aj vzhl'adom na skutoCnost, ze stavebné objekty 204-00 Most na R7 v km 3,603 nad
Zeliarskym kandalom, 207-00 Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom
a biokoridorom, 371-00 Prelozka pritoku Zeliarskeho kandla v km kandla v km 3,600, 372-00
Prelozka Palarikovského kandla v km 4,800 mdzu ovplyvnit' ekologicky potencidl Utvaru
povrchovej vody SKV0173 Komocsky kanal iba nepriamo, prostrednictvom drobnych
vodnych tokov - hydromelioraénych kanalov Komo¢sky kanal a Zeliarsky kanal, ktoré su do
tohto vodného utvaru zaustené, a vzhl’adom na rozsah tychto zmien v dizke 328,66 m (237,00
m + 91,66 m), ¢o vo vztahu k celkovej dizke 21,00 km ttvaru povrchovej vody SKV0173
Komoc¢sky kanal predstavuje cca 1,57%, kumulativny dopad uz existujicich a novych zmien
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik ttvaru povrchovej vody SKV0173
Komoc¢sky kanal nebude vyznamny do takej miery, aby spdsobil zhorSovanie jeho
ekologického potencialu ako celku resp. aby bol pri¢inou nedosiahnutia environmentalnych
cielov.

Vzhl'adom na charakter navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové
Zamky*“ (vystavba a prevadzka rychlostnej cesty) mozno predpokladat’, Ze tato navrhovana
¢innost/stavba nebude branit’ prijatiu akychkol'vek opatreni (ani buducich) na dosiahnutie
dobrého ekologického potencialu v utvare povrchovej vody SKV0173 Komocsky kanal.

Utvar povrchovej vody SKN0023 Dlhy kanal

a) sucasny stav

Utvar povrchovej vody SKN0023 Dlhy kanal (rkm 19,90 — 0,00) bol na zaklade skriningu
hydromorfologickych zmien vykonaného v ramci pripravy 1. cyklu planov manaZzmentu povodi
vymedzeny ako prirodzeny vodny utvar.

Na zéklade vysledkov monitorovania vod v rokoch 2009 — 2012 bol utvar povrchovej vody
SKN0023 Dlhy kanal klasifikovany v priemernom ekologickom stave so strednou
spol'ahlivostou. Z hl'adiska hodnotenia chemického stavu tento vodny utvar dosahuje dobry

27



chemicky stav. (priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie stavu/potencialu, vplyvy,
dopady, vynimky* Planu manazmentu spravneho tizemia povodia Dunaja.
link: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD?2).

Hodnotenie ekologického stavu utvaru povrchovej vody SKNO0023 Dlhy kanal podla
jednotlivych prvkov kvality je uvedeny v nasledujtcej tabulke ¢.7

tabulka ¢. 7
fytoplankton fytobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovce latky
N 0 3 0 0 3 3 0

Vysvetlivky: HYMO-hydromorfologické prvky kvality, FCHPK-podporné fyzikdlno- chemické prvky kvality; N = nerelevantné;

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré moézu priamo alebo nepriamo (sekundarne) ovplyvnit’
jednotlivé prvky kvality a tym aj ekologicky stav utvaru povrchovej vody SKN0023 Dlhy kanal
boli v 2. Plane manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaj (2015) identifikované: zranitel'na
oblast’, riziko z pol'nohospodarstva, prie¢ne stavby.

Mozné ovplyvnenie jednotlivych prvkov kvality/dopad je uvedeny v nasledujucej tabul’ke ¢.10.

tabulka ¢. 8
Biologické prvky kvality Bentické Bentické fytoplankton makrofyty ryby
bezstavovce rozsievky
tlaky | nutrienty (P a N) nepriamo priamo priamo priamo nepriamo
hydromorfolégia priamo nepriamo nepriamo nepriamo priamo

Utvar povrchovej vody SKN0023 DIhy kanél sa nachadza v zranitel'nej oblasti vymedzenej v
sulade s poziadavkami smernice 91/676/EHS o ochrane podzemnych vod pred znecistenim
dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu pol'nohospodérskeho znecistenia navrhnuté v 2. Plane
manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaj vyplyvaji z implementacie tejto smernice. Su
to zékladné opatrenie, ktor¢ budii v SR realizované  prostrednictvom Programu
pol'nohospodarskych ¢innosti vo vyhlasenych zranitenych oblastiach vypracovaného k tejto
smernicl.

Doplnkové opatrenia st na dobrovol'nej baze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidieka SR
2014-2020 stvisiace s ochranou vod.

Nakol'ko navrhnuté opatrenia nie je moZné zrealizovat’ v danom casovom obdobi, ato
z technickych i ekonomickych pri¢in, v 2. Plane manazmentu spravneho tzemia povodia Dunaj
bola pre tento vodny utvar uplatnena vynimka podl'a ¢l. 4(4) RSV - TN1 t.j. posun terminu
dosiahnutia dobrého stavu do roku 2027 (priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vdd, vyhodnotenie
stavu/potencidlu, vplyvy, dopady, vynimky* 2.Planu manazmentu spravneho tizemia povodia
Dunaj (2015), link: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2 ).

V uvedenej vynimke TN1 sa aplikuje kombinacia technickej nerealizovatel'nosti opatreni
vV danom casovom obdobi s ekonomickym doévodom — neprimerane vysokym zataZenim pre
spolo¢nost’ a taktiez z dovodu, Ze vodny utvar je vystaveny viacerym vplyvom a vyrieSenie
jedného z problémov nemusi zabezpecit’ dosiahnutie ciel’a.

b) predpokladané zmeny fyzikdalnych (hydromorfologickych) charakteristik itvaru
povrchovej vody SKN0023 Dlhy kandl po realizdcii navrhovanej ¢innosti

Z hladiska mozZnych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik Utvaru
povrchovej vody SKN0023 Dlhy kanal rozhodujiucimi ¢ast'ami navrhovanej ¢innosti/stavby
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»Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky“, ktoré mozu sposobit’ zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKNO0023 Dlhy kanal je
stavebny objekt 212-00 Most na R7 v km 9,590 nad DIlhym kandlom.

Strucny popis stavebného objektu 212-00 Most na R7 v km 9,590 nad DIhym kandlom je
uvedeny vyssie v predchadzajucej casti stanoviska.

Posudenie predpokladanych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKN0023 DIhy kandl

1. Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac na moste stavebny objekt 212-00 Most na R7 v km 9,590 nad DIhym
kandlom budi prace prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti utvaru povrchovej vody SKN0023
Dlhy kanal (zakladanie spodnej stavby mosta, vystavba nosnej konstrukcie technologiou letmej
betonaze a Casti krajnych poli technologiou betonaze na podpernej skruzi), ako aj priamo v fiom
(v mieste krizovania DIhého kanala mostom sa koryto a svahy toku opevnia kamennou dlazbou
s vyskarovanim, uloZenou do beténového 16zka). Mozno predpokladat, ze pocas realizacie
tychto prac v dotknutej Casti utvaru povrchovej vody SKN0023 DIlhy kanal moze dojst k
docasnym zmendm jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik, ako narusenie
brehov a dna koryta toku, zakal'ovanie toku najmé pocas zemnych prac pri zakladani spodnej
stavby mosta, prisunom materialu a pohybom stavebnych mechanizmov, ktoré sa mézu lokélne
prejavit’ narusenim jeho bentickej fauny a ichtyofauny, nakol’ko tieto prvky biologickej kvality
su citlivé na hydromorfologické zmeny. Tieto docasné zmeny vSak budu s postupujicimi
pracami suvisiacimi s upravou dna a brehov koryta v dotknutej Casti Gtvaru povrchovej vody
SKN0023 Dlhy kanal prechadzat’ do zmien trvalych (ovplyvnenie premenlivosti hibky a sirky
koryta, rychlosti prudenia, vlastnosti substratu), ktoré sa mozu postupne prejavit’ aj trvalym
naruSenim bentickej fauny aichtyofauny. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality
(makrofyty a fytobentos, fytoplankton pre tento vodny tutvar nie je relevantny) sa
nepredpoklada.

Mozno predpokladat’, ze tieto trvalé zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKN0023 DIlhy kandl nebudi vyznamné, nakolko budi mat’ len
lokalny charakter a po ukonceni realizacie prac nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického
stavu ako celku.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stuvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v utvare povrchovej vody SKN0023 Dlhy kanal ako
celku sa nepredpoklada

Rovnako sa nepredpokladd ani ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok utvaru
povrchovej vody SKN0023 Dlhy kanal ako celku (rychlost’ pradenia, vlastnosti substratu,
Struktara a vlastnosti pribreznych zon s vynimkou useku Upravy koryta v mieste mostného
objektu).

Vplyv stavby mosta na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality ako aj na Specifické

syntetické znecistujuce latky a Specifické nesyntetické znecistujuce latky sa rovnako
nepredpoklada.
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11. Pocas prevadzky/uZivani navrhovanej innosti

Pocas prevadzky/uzivania navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky*, vzhl'adom na jej charakter (prevadzka rychlostnej cesty) sa jej vplyv na ekologicky
stav atvaru povrchovej vody SKN0023 Dlhy kanal nepredpoklada.

Vzhl'adom na charakter navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnda cesta R7 Zemné — Nové
Zamky* (vystavba a prevadzka rychlostnej cesty) mozno predpokladat’, Zze tato navrhovana
¢innost/stavba nebude branit’ prijatiu akychkol'vek opatreni (ani buducich) na dosiahnutie
dobrého ekologického stavu v Gtvare povrchovej vody SKN0023 Dlhy kanal.

c) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo viniknutych zmien fyzikdalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKN0023 Dlhy kandl po
realizdcii navrhovanej ¢innosti na jeho ekologicky stav

Na zaklade predpokladu, ze nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKN0023 Dlhy kanal, ktorych vznik suvisi priamo s realizaciou
navrhovanej cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*, budu mat’ len
lokalny charakter (zmeny sa tykaju miesta realizdcie mostnych objektov) a ktoré z hl'adiska
mozného ovplyvnenia ekologického stavu ttvaru povrchovej vody SKN0023 Dlhy kanal ako
celku mozno pokladat’ za nevyznamné, mozno predpokladat, ze kumulativny dopad uz
existujucich zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody
SKNO0023 Dlhy kandl a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. ze tento
kumulativny dopad vdbec nevznikne ana ekologickom stave utvaru povrchovej vody
SKNO0023 Dlhy kandl sa preto neprejavi.

a.2 vplyv realizdcie navrhovanej ¢innosti na zmenu hladiny utvarov podzemnej vody

Utvary podzemnej vody SK1000400P a SK2001000P

a) sucasny stav

Utvar podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov bol vymedzeny ako utvar kvartérnych sedimentov s
plochou 1943,020 km2 a charakterizovany je medzizrnovou priepustnostou. Na zaklade
hodnotenia stavu podzemnych vdd bol tento ttvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave
a v zlom chemickom stave, ktory je zapri¢ineny vysokymi koncentraciami siranov, chloridov
a aménnych i6nov a vyznamnym trvalo vzostupnym trendom chloridov.

Utvar podzemnej vody SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej &asti Podunajskej
panvy a jej vybezkov bol vymedzeny ako utvar kvartérnych sedimentov s plochou 6248,370
km2 a charakterizovany je medzizrnovou priepustnostou. Na zaklade hodnotenia stavu
podzemnych vdd bol tento utvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v zlom
chemickom stave, ktory je zapri¢ineny predovsetkym vysokymi koncentraciami dusi¢nanov a
siranov.

Hodnotenie kvantitativneho stavu v tUtvaroch podzemnej vody pre Plany manaZzmentu
spravneho tzemia povodia Dunaj (2009, 2015) bolo vykonané na zaklade prepojenia vysledkov
bilanéného hodnotenia mnoZstiev podzemnych vod a hodnotenia zmien rezimu podzemnych
vod (vyuzitie vysledkov programu monitorovania).
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Bilan¢né hodnotenie mnoZstiev podzemnych vod je zaloZzené na porovnani vyuziteI'nych
mnozstiev podzemnych vod (vodohospodarsky disponibilnych mnozstiev podzemnych vdd)
a dokumentovanych odberov podzemnych vod v Gtvare podzemnej vody. Vyuzitelné mnozstva
podzemnych vod tvoria maximalne mnozstvo podzemnej vody, ktoré mozno odoberat’ z dané¢ho
zvodneného systému na vodarenské vyuzivanie po cely uvazovany c¢as exploaticie za
prijatelnych ekologickych, technickych a ekonomickych podmienok bez takého ovplyvnenia
prirodného odtoku, ktoré by sa pokladalo za nepripustné, a bez nepripustného zhorSenia kvality
odoberanej vody (vyuzitelné mnozstva vycislované na narodnej Grovni v stilade so zakonom
¢. 569/2007 Z.z. o geologickych pracach /geologicky zakon/ a jeho vykonavacia vyhlaska
¢.51/2008 Z. z.).

Medznd hodnota dobrého kvantitativneho stavu bola stanovena na trovni 0,80 (podiel
vyuzivania podzemnych vdd < 80 % stanovenych transformovanych vyuziteI'nych mnoZstiev
podzemnych vod).

Hodnotenie zmien rezimu podzemnych vod pozostava z hodnotenia vyznamnosti trendov
rezimu podzemnych vod a hodnotenia zmien rezimu podzemnych vod.

Postup hodnotenia (testovania) chemického stavu ttvarov podzemnej vody na Slovensku bol
prispdsobeny podmienkam existujucich vstupnych informacii z monitoringu kvality
podzemnych vdd a o potencialnych difiznych a bodovych zdrojoch znecistenia, koncepénému
modelu utvarov podzemnej vody (zahffiajuicemu charakter priepustnosti, transmisivitu,
generalny smer pradenia vody V Utvare podzemnej vody, hydrogeochemické vlastnosti
horninového prostredia obehu).

Postup hodnotenia kvantitativneho a chemického stavu utvarov podzemnej vody je blizsie
popisany v 2. Plane manazmentu spravneho tizemia povodia Dunaj (2015), v kapitole 5.2 link:
http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD?2.

Podl'a hydrogeologickej rajonizacie Slovenska patri zaujmové uzemie do rajonu Q 072 Kvartér
Nitry od mesta Nitra po Nové Zamky a bezprostredne susedi s rajonom Q 074 Kvartér
medziriecia Podunajskej roviny. V SirSom okoli skimanej lokality sa vyskytuju dva typy
podzemnych vdd. Podzemné vody s vol'nou, alebo mierne napétou hladinou sa nachadzajt pod
sprasovymi hlinami v réznych hibkach od 2 do 20 m pod terénom. Ich hydrogeologicky
charakter je zavisly predovsetkym od granulometrického zloZenia hornin, hrabky kolektora a
jeho pozicie voci povrchovému toku. ReZim tychto podzemnych vod sa riadi zmenami
prietokov v povrchovych recipientoch.

b) predpokladané zmeny hladiny podzemnej vody utvarov podzemnych vod SK1000400P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov
a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centrdlnej ¢asti Podunajskej panvy a jej
vybeZkov

Casti stavby navrhnutej ¢innosti/stavby ,, Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky“, ktoré
mozu spdsobit’ zmenu hladiny podzemnej vody v dotknutych utvaroch podzemnej vody st:

201-00 Most na R7 v km 0,063 nad cestou 11/573

202-00 Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah

203-00 Most na R7 v km 1,825 nad pol'nou cestou

204-00 Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kanélom
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205-00 Most na R7 v km 4,884 nad prelozkou pol'nej cesty a Komo¢skym kandlom

206-00 Most na R7 v km 7,080 nad pol'nou cestou

207-00 Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom

208-00 Most na R7 v km 8,634 nad odvodnovacim kanalom

209-00 Most na R7 v km 8,879 nad odvodnovacim kanalom

210-00 Most na R7 v km 9,590 nad Dlhym kanalom

211-00 Most na R7 v km 11,995 nad tratou ZSR Devinska Nova Ves — Starovo v 7zkm 139,978
212-00 Most na ceste 1/75 v km 12,809 nad R7

SO 430-63 Vonkajsia kanalizacia dazd’ova + ORL + vsakovacia nadrz

Popis stavebnych objektov je uvedeny v predchadzajucej casti stanoviska.
Posudenie predpokladanych zmien hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody

l. pocas vystavby navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Vplyv realizacie navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky“
na zmenu hladiny dotknutych atvarov podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P
Medzizrnové podzemné vody centralnej casti Podunajskej panvy a jej vybezkov sa
nepredpoklada. K uréitému ovplyvneniu obehu a rezimu podzemnej vody moéze dojst
v dosledku zakladania mostov, ktoré sa predpoklada hlbinné na velkopriemerovych pildtach a
to v pripade, ak spodna stavba mosta bude zasahovat’ pod uroven hladiny podzemnej vody,
kedy dojde v jej blizkosti k prejavu bariérového efektu - spomaleniu pohybu podzemnej vody
jej obtekanim. Vzhl'adom na lokalny charakter tohto vplyvu a vo vztahu k plosnému rozsahu
dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov s plochou 1943,020 km2 a SK2001000P
Medzizrnové podzemné vody centralnej Casti Podunajskej panvy a jej vybezkov s plochou
6248,370 km2, z hl'adiska zmeny rezimu podzemnej vody tento vplyv mozno pokladat’ za

nevyznamny.

I1. Pocas prevadzky/uZivani navrhovanej ¢innosti

Vzhladom na charakter navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky*“ (prevadzka rychlostnej cesty) pocas jej prevadzky/uzivania sa vplyv na zmenu hladiny
dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody
centralnej ¢asti Podunajskej panvy a jej vybezkov nepredpoklada.

K urc¢itétmu ovplyvneniu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000400P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov doln€¢ho toku Vahu, Nitry a ich pritokov
a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov méze dojst’
vplyvom stavebného objektu SO 430-63 Vonkaj$ia kanalizacia dazd’ova + ORL + vsakovacia
nadrz, ato v Case dlhodobych atmosferickych zrazok, kedy vo vsakovacej nadrzi moze
dochadzat k akumulacii dazd’ovej vody. Tento vplyv vSak bude docasny a vo vztahu k
plosnému rozsahu dotknutého utvaru podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov (1943,020 km2)
a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov (6248,370
km2) ako celku sa nepredpoklada.
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C) Posudenie predpokladaného kumulativneho dopadu sucasnych a novo vzniknutych
zmien hladiny podzemnej vody v #tvaroch podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych ndplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov
a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybeZkov

Vzhl'adom na skuto¢nost’, ze utvarov podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P
Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy ajej vybezkov sa dotyka aj realizacia
navrhovanych ¢innosti /stavieb ,,Dial’nica D4 Bratislava, Ivanka sever - Raca“, , Dial’nica
D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever“, ,,D4 Bratislava Rac¢a — Zahorska Bystrica®, ,,D1
Bratislava — Senec, rozsirenie na 6-pruh, 2. usek km 5,359 — 16,000, Rychlostna cesta R7
Holice - Mlie¢any“ a ,, Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné“ v zmysle poziadaviek ¢lanku
4.7 RSV je potrebné v dotknutych tutvaroch podzemnej vody postdit’ aj kumulativny Gi€inok uz
existujucich ako aj vSetkych predpokladanych novych zmien hladiny podzemnej vody v
utvaroch podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej
vybezkov, ku ktorym moze ddjst’ realizdciou navrhovanej cCinnosti/stavby a stcasne
navrhovanych ¢innosti/stavieb ,, Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“ ,,Dial’nica D4
Bratislava, lvanka sever - Raca*, , Dial’nica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever*, ,,D4
Bratislava Rac¢a — Zahorskd Bystrica®, ,,D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-pruh, 2. usek
km 5,359 — 16,000%, ,, Rychlostna cesta R7 Holice - Mlie¢any“ a ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny
Bar — Zemné“ na kvantitativny stav utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy, SK1000400P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Véahu, Nitry a ich pritokova SK2001000P
Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Navrhovana ¢innost’/stavba ,, Dial’nica D4 Bratislava, Ivanka sever - Raca* za¢ina v mieste
krizovania s existujucou dialnicou D1 v MUK ,,Ivanka — sever* na hranici k. 4. Vajnory/k. 1.
Ivanka pri Dunaji v blizkosti Surskeho kanala. Dialnica D4 pokraduje severozapadnym
smerom v k. 0. Svity Jur, mimouroviiovo mostom krizuje Vajnorsky potok, obchadza zo
zapadnej strany jazero Lysec, mimouroviiovo krizuje c. ITI/1082 (Vajnory — Cierna voda), d’alej
pokraduje subezne so Surskym kanalom, mimotroviiovo mostom krizuje Ra&iansky potok.
V zaverecCnej Casti trasa smeruje do uzemia vinohradov na vychodnom okraji Malych
Karpat, kde v mimouroviiovej krizovatke ,,Rac¢a” mostom krizuje Zeleznicni trat’ 125A
Pachov — Bratislava hlavnd stanica a cestu II/502. Celkova dizka predmetného useku
dial'nice D4 je 4,400 km.

K lokilnemu ovplyvneniu rezimu hladiny podzemnej vody moéze dojst pri hibkovom
zakladani mostnych objektov na velkopriemerovych pilotach a budovani telesa dialnice v
uzemi s vysokou hladinou podzemnej vody (km 1,300-1,950). Navrhované zmeny vo vzt'ahu
k plosnému rozsahu dotknutych wtvarov podzemnej vody (1668,112 km? a 6248,370 km?)
nepredstavuji vyznamni zmenu. Z uvedené¢ho dovodu vplyv stavby dialnicného tseku
,,Dialnica D4 Bratislava, Ivanka sever - Rac¢a“ na zmenu hladiny podzemnych véd v utvaroch
podzemnej SK1000300P a SK2001000P ako celku sa nepredpoklada.

Navrhovana c¢innost/stavba ,,Dial’nica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever“ zaCina
napojenim na existujucu dial'nicu D2 v MUK ,Jarovce®, na tizemi hl.m. SR Bratislava, v MC
BA — Jarovce. Pokracuje severne od Jaroviec, mimouroviilovo mostami krizuje cestu I11/1020 a
7elezni¢nu trat’ ¢. 127C Bratislava vychod — Rusovce — Rajka (MAV). V MUK ,,Rusovce* je
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vedena na moste ponad prelozku cesty 1/2, d’alej pokrac¢uje na moste ponad Jarovské rameno,
vyhladova veslarsku a kanoisticki drahu a ponad rieku Dunaj. Na 'avom brehu Dunaja
prechadza na estakade az po km 5,5 D4 cez chranené tizemie eurdpskeho vyznamu SKUEV
0295 Biskupické Luhy. V dalSom useku trasa dialnice D4 obchadza tazobny priestor
Strkopieskov Podunajské Biskupice, v MUK , Ketelec* mimotiroviiovo (podcestim) krizuje
planovanu rychlostni cestu R7 a v km 7,962 podcestim pristupovu cestu k horarni Topolové.
Mimotroviiovo (nadcestim) krizuje start dunajska hradzu (kultarna a technické pamiatka) a v
priestore MUK ,,Rovinka“ mimouroviiovo (podcestim) krizuje prelozku cesty 1/63. Trasa D4
d’alej obchédza areal Strabag-u, a.s., mimouroviiovo mostom krizuje zelezni¢nu trat’ ¢. 124A
Komarno —Bratislava Nové Mesto, mimoutroviiovo (podcestim) krizuje prelozku
Vinohradnickej ulice medzi Podunajskymi Biskupicami a obcou Miloslavov. D4 dalej
pokracuje zapadne od obce Most pri Bratislave, kde v km 14,444 D4 mimouroviiovo
(podcestim) krizuje v MUK ,,Podunajské Biskupice® prelozku cesty II/572. Existujiicu cestu
II/572 krizuje mimouroviiovo (podcestim), mostom krizuje rieku Maly Dunaj, obchédza
Strkoviska v lokalite Zelena voda, Letisko M.R.Stefanika, pokraduje v subehu so Strskym
kanalom zapadne od obce Ivanka pri Dunaji, v MUK ,Ivanka — zapad“ mimouroviiovo
(nadcestim) krizuje cestu I/61 Bratislava — Senec, mimotroviiovo mostom krizuje zelezni¢nu
trat’ & 120A Szob (MAV) — Starovo - Bratislava hlavna stanica a kon¢i v MUK ,,Ivanka —
sever, napojenim na existujucu dialnicu D1. Celkova diZka rie$eného tseku dialnice D4 je
22,59007 km.

K lokalnemu ovplyvneniu rezimu hladiny podzemnej vody moéze dojst pri hibkovom
zakladani mostnych objektov na velkopriemerovych pildtach a budovani telesa dialnice
v zareze a popod dialnicu D1 (km 11,000 - 22,590). Navrhované zmeny vo vzt'ahu k plo§nému
rozsahu dotknutych utvarov podzemnej vody (1668,112 km?, 6248,370 km?, 1043,038 km?
a 518,749 km?) nepredstavuju vyznamnii zmenu. Zuvedeného dovodu vplyv stavby
dial'ni¢ného useku ,,Dial'nica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever* na zmenu hladiny
podzemnych vod v utvaroch podzemnej SK1000200P, SK2000500P, SK1000300P a
SK2001000P ako celku sa nepredpoklada.

Zaciatok rieSeného useku dialnice ,,D4 Bratislava Raca — Zahorskd Bystrica* (km 0,000 000
Variantu V3a) zacina severovychodne od mestskej Casti Bratislava - Raca (severne od obce
Vajnory), kde v stani¢eni 4,400 000 km D4 (MUK Ra¢a) predchadzajiceho useku nadvizuje
na realizovany usek dialnice D4 ,lIvanka Sever - Krizovatka Raca“, ktory je sucastou
dial'ni¢ného obchvatu mesta Bratislavy. Poloha vychodného tunelového portalu tunela Karpaty
je situovana s ohl’'adom na umiestnenie MUK s cestou II/502 a moznostami smerového a najma
vysSkového vedenia dialnice kategorie D 26,5 pre navrhova rychlost’ 120 km/h (100 km/h v
tuneli), v terénnej depresii Racieho potoka, pod vychodnymi svahmi Vajnorskej hory. Trasa
dialnice vstupuje do horninového prostredia na vychodnych svahoch Malych Karpat s
polomerom smerového oblika 3900 m.

Nadvizujtci tsek dvojrarového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny v
priamej s dizkou 7 935 m v osi D4, pri¢om niveleta tunela stiipa s pozdiznym sklonom 0,70 %
po stanicenie 6,633 km, odkial klesa so sklonom 0,70 % az po zapadny - Stupavsky portal.

Vyustenie tunela Karpaty celkovej dizky 11 760 m je navrhnuté v km 12,000 km D4,
severozapadne od obce Marianka. Zvy$ny usek Dialnice D4 (v dizke cca 0,200 km) bude
vedeny na nasype aZz po mostny objekt dizky 94 m, pomocou ktorého bude Dialnica D4
prechadzat’ ponad §tatnu cestu 1/2. Predmetny tsek dialnice konéi v MUK Zahorska Bystrica,
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kde sa napaja na uz zrealizovany nasledujuci Gsek Dialnice D4 MUK Stupava Juh - MUK
D4/D2.

Variant V3a zachovava nadtiroviové vedenie Dial'nice D4 nad $tatnou cestou /2.

Uvedené rieSenie predstavuje vedenie jazdnych pasov dialnice na nasypovom telese max.
vysky 6,50 — 7,00 m. Rozdiel v konstrukcii je v zaverecnej Casti pri obci Marianka, kde je
zapadny portal tunela posunuty o 780 m v smere stanicenia.

Celkova dizka variantu V3aje 12,417 km, s tunelom dizky 11 760 m.

Na zéklade odborného postidenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Dial’nica D4 Bratislava, Raca
- Zahorska Bystrica“ z dovodu zlozitosti a naro¢nosti tunelového prechodu cez masiv Malych
Karpat ovplyvnenie obehu a rezimu podzemnych véd v utvaroch podzemnej vody SK1000100P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov Viedenskej panvy, SK1000300P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov centrdlnej casti Podunajskej panvy,
SK2000200P Medzizrnové podzemné vody zdpadnej Casti Viedenskej panvy, SK2001000P
Medzizrnové podzemné vody centralnej casti Podunajskej panvy a jej vybezkov, SK200010FK
Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Pezinskych Karpata a SK200030KF Puklinové
a krasovo - puklinové podzemné vody Pezinskych Karpat nie je mozné vyludit.

Navrhovana ¢innost’/stavba ,,D1 Bratislava — Senec, rozsirenie na 6-pruh, 2. iisek km 5,359 —
16,000 mé charakter rekonStrukcie. Rozsah stavby je stanoveny aj podla dokumentécie
,DUR, DSZ ,.D1 Bratislava — Trnava, rozsirenie na 6-pruh a kolektory, Amberg, R-project
2011, Oproti dokumentécii na izemné rozhodnutie priS§lo k vyraznym zmenam, najmi z
dovodu celkovej zmeny koncepcie rieseného useku dial'nice D1 Dialnica Bratislava — Trnava,
Gisek Bratislava— MUK Blatné a zmeny koncepcie krizenia dial'nic D1 a D4. Zaciatok 2. useku
je 5,359 (18,959 D1). Stanicenie zaciatku je rozne pre l'avy jazdny pas (LJP) a pravy jazdny
pas (PJP). Pre LJP je to km 5,378 (15,975 D1) a pre PJP 5,359 (18,959 D1). Koniec useku je v
km 16,000 (29,600 D1). Celkova dizka rieseného useku je 10,641 km.

Na zaklade odborného posudenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,,D1 Bratislava — Senec,
rozsirenie na 6-pruh, 2. usek km 5,359 — 16,000 vplyv jej realizacie na zmenu hladiny
dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy
a jej vybezkov pocas realizacie, ako aj po ich ukon¢eni, vzhl'adom na skuto¢nost’, Ze predmetna
stavba ma charakter rekonStrukcie sa nepredpoklada.

Uelom navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - Mlie¢any* je vystavba
rychlostnej cesty R7 v kategorii C 24,5 vedenej v koridore existujucej cesty I/63 a vybudovanie
subeznej cesty v kategorii C 9,5 je z pohl'adu zdberu pol'nohospodarskej pody SetrnejSie ako
budovanie rychlostnej cesty v novom koridore a ponechanie cesty 1/63 v pdvodnej kategorii.

Na zaklade odborného postidenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Rychlostna cesta R7 Holice -
Mliecany*“ bolo konsStatované, Ze rozsah moznych zmien hladiny podzemnej vody bude mat’
len lokélny charakter a vo vztahu k plosnému rozsahu dotknutych Utvarov podzemnej vody
SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néaplavov Podunajskej panvy
(1668,112 km?) a SK2001000P Medzizrmové podzemné vody Podunajskej panvy a jej
vybezkov (6248,370 km?) vplyv realizdcie predmetnej navrhovanej &innosti/stavby
wRychlostna cesta R7 Holice - MlieCany* na zmenu hladiny podzemnej vody v ttvaroch
podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
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Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej
vybezkov sa nepredpoklada.

Navrhovana cCinnost/stavba ,,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar - Zemné“ sa nachadza v
Trnavskom a Nitrianskom kraji, v okrese Dunajské Streda (k.. Dolny Bar, Horny Stal, Dolny
Stal, Dolné Topolniky, Opatovsky Sokolec a Oko¢), v okrese Komérno (k.i. Kolarovo) a v
okrese Sal'a (k.G Neded).

Vplyv realizacie navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Rychlostnda cesta R7 Dolny Bar — Zemné“ na
zmenu hladiny dotknutych ttvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych néplavov Podunajskej panvy, SK1000400P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych naplavov dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody centralnej Casti Podunajskej panvy a jej vybezkov sa nepredpoklada. K
uré¢itému ovplyvnenie obehu a rezimu podzemnej vody moéze dojst’ v dosledku zakladania
mostov, ktoré sa predpokladé hlbinné na velkopriemerovych pildtach a to v pripade, ak spodné
stavba mosta bude zasahovat’ pod troven hladiny podzemnej vody, kedy dojde V jej blizkosti
K prejavu bariérového efektu - spomaleniu pohybu podzemnej vody jej obtekanim. Vzhl'adom
na lokalny charakter tohto vplyvu a vo vztahu k plosnému rozsahu dotknutych utvarov
podzemnej vody, z hl'adiska zmeny rezimu podzemnej vody tento Vplyv mozno pokladat’ za

nevyznamny.

Vzhl'adom na vySSie uvedené, ako aj skutoCnost, Ze vramci realizdcie navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“ rozsah moznych zmien hladiny
podzemnej vody bude mat’ len lokélny charakter a vo vzt'ahu k plosnému rozsahu dotknutych
utvarov podzemnej vody SK1000400P Medzizrmové podzemné vody kvartérnych naplavov
dolného toku Vahu, Nitry a ich pritokov (1943,020 km2) a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody Podunajskej panvy ajej vybezkov (6248,370 km2), vplyv realizicie
predmetnej navrhovanej €innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky“ na
zmenu hladiny utvarov podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych néaplavov dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov a novych zmien predpokladanych v ramci
realizacie navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Dial’nica D4 Bratislava, Ivanka sever - Raca“,
wDial’nica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever®, , D4 Bratislava Raca — Zdahorska
Bystrica®, ,,D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-pruh, 2. usek km 5,359 — 16,000
»Rychlostnd cesta R7 Holice - Mlie¢any*“ a,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné*“ nebude
vyznamny do takej miery, aby spdsobil zmenu hladiny podzemnej vody v dotknutych Gtvaroch
podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného
toku Vahu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej
panvy a jej vybezkov.

Vodarenské zdroje v hodnotenej oblasti

Navrhovana trasa navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky*

neprechadza okolo vodnych zdrojov, ani cez ochranné pasma vodnych zdrojov.

Cela oblast’ po rieku Maly Dunaj patri do chranenej vodohospodarskej oblasti horny Zitny
ostrov.
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Suchozemské ekosystémy zavislé na podzemnej vode

SOP SR vramci pripravy druhého cyklu planov manazmentu povodi identifikovala 14
biotopov eurdpskeho vyznamu (tab. 5.2.16 Planu manazmentu spravneho uzemia povodia
Dunaj 2015), ktoré vykazuju ur¢iti mieru senzibility na podzemné vody. Ich stav a fungovanie
moézu byt priamo ovplyvnené stavom podzemnej vody, pokial je utvar podzemnej vody
vyznamne naruseny.

Tab. 5.2.16 Biotopy eurdopskeho vyznamu (suchozemské zavislé na podzemnych voddch)
p.¢. Kod Nazov biotopu

biotopu
1 1340 Vnutrozemské slaniska a slané luky (S11)
Karpatské travertinové slaniska (S12)

2 1530 Panonske slané stepi a slaniska (S13)

3 6410 Bezkolencové luky (Lk4)

4 6430 Vysokobylinné spolocenstva na vlhkych likach (LkS5)

5 7110 Aktivne vrchoviska (Ral)

6 7120 Degradované vrchoviska schopné prirodzenej obnovy (Ra2)

7 7140 Prechodné raseliniské a trasoviska (Ra3)

8 7210 Vapnité slatiny s maricou pilkatou a druhmi zvizu Cariciondavallianae (Ra5)
9 7220 Penovcové prameniska (Pr3)

10 7230 Slatiny s vysokym obsahom baz (Ra6)

11 91D0 Raseliniskové brezové lesiky (Ls7.1)

Raseliniskové borovicové lesiky (Ls7.2)
Raseliniskové smrekové lesy (Ls7.3)

12 91EQ Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (Ls1.3)
Horské jelsové luzné lesy (Ls1.4)
Vibovo-topol'ové nizinné luzné lesy (Lsl.1)

13 9190 VIhko a kyslomilné brezovo-dubové lesy (Ls3.6)
14 9410 Podmacané smrekové lesy (Ls9.3)

Pozndmka: za ndazvom biotopu je uvedeny slovensky kod biotopu

V tzemi dotknutom navrhovanou ¢innost'ou/stavbou ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové
Zamky*“ plati 1. stupent ochrany v zmysle ustanoveni zdkona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorSich predpisov.

V hodnotenom uzemi navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové
Zamky“ (koridor 500m od osi telesa rychlostnej cesty) z hl'adiska ochrany zivotného prostredia

dochéadza k stretu s chranenym vta¢im uzemim SKCHVUO005 Dolné Povazie, evidovanym Vv
sustave Natura 2000.

V ramci predmetnej stavby st zinventarizované dva druhy biotopov, z ktorych budu obidva aj
ovplyvnené: biotop Lk10 Vegetacia vysokych ostric, ktory bude okrajovo ovplyvneny na
lokalite L3 abiotop Lsl.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy, ktory bude okrajovo
ovplyvneny v troch lokalitdch L1, L2, L4. Je vSak predpoklad, Ze zostavajuci nedotknuty biotop
Ls 1.1 zostane nadalej funkény. Biotop Lk10 by mal zostat neposkodeny za predpokladu
ohrani¢enia do¢asného zaberu.

Inventarizacia biotopov v trase rychlostnej cesty R7 bola vykonand v oktobri 2019.

Dokumentacia koreSponduje tiez s Katalogom biotopov Slovenska (Stanova V., Valachovic
M., 2002). Udaje z mapovania biotopov boli zaznamenané podla aktualne; Metodiky
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mapovania nelesnych biotopov (SOPSR, 2013) a Metodiky mapovania lesnych biotopov
(SOPSR, 2014) podrl'a v nej uvedeného postupu mapovania.

Z hladiska uplatnovania smernice 92/43/EHS o ochrane biotopov, vol'ne zujucich zivocichov
a volne rastucich rastlin v Metodickom usmerneni ¢. 36, v kapitole 35 sa uvadza: ,,V pripade
vplyvu na int legislativu SpoloCenstva v oblasti zivotného prostredia (napr. lokalita sustavy
Natura 2000), treba zdoraznit’, ze vynimka podl'a ¢lanku 4.7 nenahradza prislusné postupy a
posudenia, ktoré sa maju vykonat’ podla ostatnych regulacnych poziadaviek na zaklade inych
environmentalnych predpisov Spolocenstva, hoci je mozné vyuzit’ potencial synergii (t.J. pocas
postupu Posudenia uplatnitelnosti)*.

Zaver.

Na zaklade odborného postudenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Rychlostna cesta R7 Zemné —
Nové Zamky“, vramci ktorého boli identifikované predpokladané zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik dotknutych utvarov povrchovej vody SKV0027 Vah,
SKV0173 Komoésky kanal a SKNO0023 Dlhy kanal azmeny hladiny podzemnej vody
v dotknutych ttvaroch podzemnej vody SK1000400P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych néaplavov dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody centralnej Casti Podunajskej panvy a jej vybezkov sposobené realizaciou
predmetnej navrhovanej ¢innosti/stavby, ako aj na zaklade postidenia mozného kumulativneho
dopadu uz existujucich a predpokladanych novych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik utvarov povrchovej vody SKV0027 Vah, SKV0173 Komocsky kanal a SKN0023
Dlhy kanal na ich ekologicky stav/potencial mozno predpokladat’, ze ocakavané identifikované
zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Gtvarov povrchovej vody SKV0027
Vah, SKV0173 Komod¢sky kanal a SKN0023 Dlhy kanal nebudi vyznamné, budu mat’ len
lokalny charakter. Z uvedeného dovodu ich vplyv na dosiahnutie environmentalnych cielov
resp. zhorSovanie ekologického stavu/potencidlu utvarov povrchovej vody SKV0027 Vih,
SKV0173 Komoésky kanal a SKNO0023 Dlhy kanal sa nepredpoklada. Rovnako sa
nepredpoklada ani ovplyvnenie stavu dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000400P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Véhu, Nitry a ich pritokov a
SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej ¢asti Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Na zaklade uvedenvch predpokladov navrhovanu &innost’/stavbu ,,Rychlostnd cesta R7
Zemné — Nové Zamky* podl’a ¢lanku 4.7 RSV nie je potrebné posudit’.

Vypracoval: Vyskumny ustav vodného hospodarstva Bratislava

V Bratislave, dia 4. decembra 2020
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