D
101-00

Inzinierske stavby
Slovensk 86, 080 01 Presov
tel: 051/74 636 95, 74 636 99

| ZODP.PROJEKTANT:

NG.M. DUBRAV%

HL. PROJEKTANT:

VYPRACOVAL:

ING.B. LONGAUERZ«,N

ING.M. DUBRAV%%&
KONTROLOVAL:

ING.S. KR|STOF%_%£_

0BJEDNAVATEL: SLOVENSKA SPRAVA CIEST BRATISLAVA, IVaSC KOSICE

OKRES: STROPKOV

| KRAJ: PRESOVSKY

KAT.UZEMIE: TISINEC, STROPKOV, BOKSA, BREZNICA

DATUM: 03/2021

STAVBA:

1115 Stropkov, prelozka cesty

STUPEN: DSP

C.ZAKAZKY: 3016/2019

MIERKA:

OBJEKT: 101-00 Prelozka cesty 1/15

PRILOHA TECHNICKA SPRAVA

C. PRILOHY:

1.

C. SUPRAVY:




Stavba : 1/15 Stropkov, prelozka cesty ISPO s.r.o. PreSov
Objekt : 101-00 PreloZzka cesty 1/15 DSP strana 1

TECHNICKA SPRAVA
Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) pre objekt :

101-00 Prelozka cesty 1/15

1. VSEOBECNA CAST

1.1 Identifikaéné udaje :

Nazov stavby . 1/15 Stropkov, prelozka cesty

Katastralne Uzemie . Tisinec, Stropkov, Bok$a, Breznica

Miesto stavby : Stropkov

Stavebnik . Slovenska sprava ciest, MiletiCova 19, 826 19 Bratislava

Investicna vystavba a sprava ciest KoSice,
Kasarenské namestie €.4, 040 01 KoSice

Spracovatel : ISPO spol. s r.o. inzinierske stavby
dokumentacie Slovenska 86, 080 01 PreSov
Uvazovany spravca : SSC IVSC Kosice

objektu

1.2 Podklady pre vypracovanie projektovej dokumentacie.

Dokumentacia na stavebné povolenie predmetného objektu bola vypracovana na zaklade
tychto podkladov :

e Poziadavky objednavatela na spracovanie dokumentacie na stavebné povolenie
definované v sutaznych podkladoch

e Rozhodnutie o umiestneni stavby &. OVRRaZP-S 2018/0368 zo dha 5.6.2018

e Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) predmetnej stavby vypracovana firmou
ISPO, spol. s.r.o. PreSov 10/2009

e Polohopisné a vySkopisné zameranie Uzemia stavby, vykazujuce stav k septembru 2020.
Sucastou tohto zamerania je aj zameranie polohy podzemnych a nadzemnych vedeni v
priestore stavby, potvrdené ich spravcami,

e Dopravno-inzinierske podklady

e \Vysledky a zavery z pracovnych rokovani

2. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Ugelom prelozky cesty je vybudovanie novej komunikacie mimo zastavané uzemie
intravilanu mesta Stropkov, ktora bude vyhovovat poziadavkam z hladiska dopravnych potrieb,
s napojenim na existujuci komunikaény systém s opatreniami na minimalizaciu negativnych
ucinkov na Zivotné prostredie.

Sucasna cesta I/15 prechadza v provizornej trase centralnou ¢astou mesta Stropkov, ktora
nevyhovuje svojimi parametrami intenzite dopravy a negativne vplyva na zivotné prostredie
v centre mesta.

Vystavbou prelozky cesty 1/15 déjde k znizeniu intenzity dopravy v meste, k podstatnému
znizeniu hluku a emisii z automobilovej dopravy na obyvatelstvo mesta, k zlepSeniu kvality
Zivotného prostredia a zvySeniu bezpecnosti dopravy oproti terajSiemu stavu.

Vybudovanim navrhovanej prelozky déjde k odkloneniu dopravy mimo centralnu cast
mesta &im dbéjde k odlah&eniu existujucej komunikacnej siete, zlepSeniu plynulosti dopravy
a zivotného prostredia v okoli existujucej komunikacie a zvySenie kapacity existujuceho
komunikaéného systému v meste Stropkov.
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2.1 Smerové, sklonové a Sirkové usporiadanie.
Prelozka cesty 1/15 :

Prelozka cesty 1/15 je situovana na zapadnom okraji v extravilanovej Casti mesta
Stropkov, so zacCiatkom Upravy na konci obci Tisinec v pasportnom km 44,568 a koniec Upravy
za miestnou Castou Sitniky v pasportnom km 39,289. Navrhovana prelozka krizuje rieku
Ondava, miestnu komunikaciu medzi mestskou ¢astou Bok3a a Stropkovom, cestu 111/3581 (557
14) a po premosteni rieky Ondava je dalej subezne vedena na jej lavom brehu, kde sa dostava
k priemyselnej juznej &asti mesta. Trasa pokraduje pozdiz COV a za mestskou &astou Sitniky sa
pripaja na existujucu cestu 1/15 v smere na Vranov nad Toplou. Navrhovana prelozka reSpektuje
existujuce vodné zdroje a ich ochranné pasma.

Kategoria: C 11,5/80, dvojpruhova komunikacia s neobmedzenym pristupom

Dizka trasy: 5 296,150 m,
z toho cestné teleso je na diZzke cca 4955, 64m a na mostnych objektoch cca 340,51 m.

Smerové obliky: R;,in=400m , Ria=1100m

Vy.§kqvé Ob/l:lky Rmin,udolnicovy= 10 OOm, Rmin,vypukly= 15 OOOm,

Pozdlzny sklon: $;,in=0,2%, Smax=0,85%.

Prie¢ny sklon: 2,5% - 5,0%.

Niveleta komunikacie zohladniuje napojenie na existujuci stav, navrhovy prietok Qo rieky
Ondavy

Krizovatky:

e vkm 0,260 00 stykova krizovatka s napojenim existujiucej cesty /15 (ul. Sarigska). Na
prelozke cesty 1/15 je navrhnuty samostatny pruh pre odboc¢enie viavo. Odbocovaci pruh do
lava ma dizku 213m. Z toho je dizka &akacieho Useku Lc=20m, vyradovacieho Useku
Lv=60m, spomalovacieho useku Ld=60m a rozSirovacieho klinu Lr/2=53m. Dopravny tien
oproti odbo&ovaciemu pruhu mé dizku Lr=106m. Navrhova rychlost v,=80km/hod.

e vkm 1,183 42 priese€na krizovatka s miestnou komunikaciou (ul. Bok§anska). Na prelozke
cesty 1/15 su navrhnuté samostatné pruhy pre odboc€enie vlavo. OdbocCovacie pruhy do lava
maju dizku 213m. Z toho je dizka éakacieho Useku Lc=20m, vyradovacieho tseku Lv=60m,
spomalovacieho Useku Ld=60m a rozSirovacieho klinu Lr/2=53m. Navrhova rychlost
v,=80km/hod.

e vkm 2,281 74 prieseCna krizovatka s cestou 111/3581 (55714). Na prelozke cesty 1/15 su
navrhnuté samostatné pruhy pre odbodéenie vlavo. Odbo&ovacie pruhy do lava maju dizku
213m. Z toho je dizka &akacieho useku Lc=20m, vyradovacieho Useku Lv=60m,
spomalovacieho uUseku Ld=60m a rozSirovacieho klinu Lr/2=53m. Navrhova rychlost
v,=80km/hod.

e vkm 5,011 00 stykova krizovatka s napojenim existujucej cesty 1/15 . Na prelozke cesty /15
je navrhnuty samostatny pruh pre odbocenie vlavo a vpravo. Odbocovaci pruh do lava ma
dizku 133m. Z toho je dizka ¢akacieho useku Lc=20m, vyradovacieho Useku Lv=60m a
rozsirovacieho klinu Lr/2=53m. Dopravny tieri oproti odbo&ovaciemu pruhu ma dizku
Lr=106m. Navrhova rychlost v,=80km/hod.

e vkm 3,300 je uvazovana krizovatka pre vyhladové napojenie priemyselného parku.
Navrhovana cesta 1/15 je rozSirena o buduce odboc¢ovacie pruhy do lava a do prava.

Sirkové usporiadanie:

Prelozka cesty /15 je navrhnuta v kategérii C 11,5/80, kde jazdné pruhy su Sirky
2x3,50m, vodiaci pruzok 2x0,25m, spevnena krajnice 2x1,50m a nespevnena krajnica 2x 0,75m
resp. pri osadeni zvodidla sa nespevnena krajnica rozSiri o 0,75m.

Odvodnenie:

Odvodnenie vozovky z prelozky cesty 1/15 bude zabezpe&ené prieénym a pozdiZznym
sklonom na terén, resp. do cestnych priekop, ktoré su spevnené betdnovymi tvarnicami
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620x300x75mm, ulozenymi v beténovom 16zku C 16/20 hr.100mm a vrstve Strkodrviny fr.0-
32mm hr.70mm. Priekopy su zaustené do jednotlivych priepustov a nasledne do recipientu.
Na predmetnom useku su navrhnuté priepusty na prevedenie vod:

v km 1,160 priepust z rar DN 800

v km 3,265 priepust z ramov 2/1,5m

v km 3,353 priepust z rar DN 800

v km 3,650 priepust z rar DN 800

v km 3,949 priepust z rar DN 800

v km 4,215 priepust z ramov 2/1,5m

v km 4,285 priepust z rar DN 600

v km 4,822 priepust z rar DN 600

v km 4,975 priepust z rar DN 600

V zatopovom uzemi rieky Ondavy je navrhnuté opevnenie svahov prelozky cesty 1/15 nad
hladinu Q4p +0,50m. Opevnenie svahu s patkou je navrhnuté z dlazby zlomového kamena
hr.0,30m so zaliatim Skar cementovou maltou, s 16zkom so Strkopiesku hr.0,15m.

Gabiénovy mur

V km 3,090 vlavo je navrhnuty oporny mur z drétokamennych koSov okolo studne Tesly
Stropkov. Dizka navrhovaného mura je 21m. Mur pozostava z drétokamennych koSov
vyplnenych kamenivom. Maximalna vySka mura je 4,0m. Mur je dvojstupfiovy so sklonom lica
10:1. Gabionovy mur ma Sirku 1,00m, 1,50m a 2,0m, skrytu za rubom konStrukcie. Zalozenie
muru je navrhnuté na Strkovom vankusi zo Strkodrviny hr.0,35mm, zhutnit na 1,=0,85.

Gabiony su koSe vyrobené z dvojzakrutovej Sestuholnikovej ocelovej siete typu 8x10,
priemer drotu siete je 2,7 (vnutorny) / 3,7 (vonkaj$i) mm v zmysle STN EN 10223-3. Povrchova
ochrana drétu Zn+5%Al + polymérna ochrana so zvySenou odolnostou vo&i mechanickému
poskodeniu (napr. Polimac).

Priechody pre peSich

Priechody pre peSich vkm 1,200 a v km 2,300 su navrhnuté s bezbariérovou upravou.
Na chodniku pred priechodom pre chodcov je ulozena reliéfna dlazba - s drazkami
a polgulovitymi vystupkami pre orientaciu nevidiacich. Priechody budu nasvetlené, riedi objekt
620-00.

Zjazdy

Na pristup k pozemkom su na trase navrhnuté zjazdy. Zjazdy maju Sirku 4,0m. Zjazdy sa
nachadzaju v tychto staniceniach:

- km 0,875 vpravo

- km 1,460 vlavo

- km 2,025 vlavo

- km 2,505 vlavo

- km 3,783 vpravo

- km 4,640 vpravo

2.2 Konstrukcia vozovky .

Na zaklade dopravného zatazenia bola navrhnuta a posudena vozovka v tomto zlozeni:
Konstrukcia ¢.1:

= asfaltovy beton AC110;PMBI 40 mm STN EN 13108-5
— spojovaci postrek v mnoZstve 0,50 kg/m? STN 73 6129:2009
= asfaltovy betén AC16L;PMBI 50mm STNEN 13108-5
— spojovaci postrek v mnoZstve 0,50 kg/m? STN 73 6129:2009
= asfaltovy beton AC22P;PMBI 70 mm STN EN 13108-5
— spojovaci postrek v mnoZstve 0,70 kg/m? STN 73 6129:2009
= cementom stmelena zmes CBGM Cgqg 170 mm STN 736124-1

= nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD; 0/63 Gc; 250 mm__STN 736126

Spolu : 580 mm
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KonsStrukcia ¢€.2: v mieste rekonStrukcie krytu

= asfaltovy betén AC110;PMBI 40mm STNEN 13108-5
— spojovaci postrek v mnoZstve 0,50 kg/m? STN 73 6129:2009
= asfaltovy beton AC16L;PMBI 50mm STN EN 13108-5
= frézovanie hr.90mm, odistenie asfaltového povrchu
Spolu : 90 mm
KonStrukcia ¢€.8: v mieste zjazdov na pozemky
= asfaltovy beton AC 11 O; 50mm STN EN 13108-1
— spojovaci postrek v mnoZstve 0,50 kg/m? STN 73 6129:2009
= asfaltovy betén AC 22 L; 100 mm STN EN 13108-1
— spojovaci postrek v mnoZstve 0,70 kg/m? STN 73 6129:2009
= nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD; 0/63 Gc; 250 mm__STN 736126
Spolu : 400 mm

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zacat az sa dosiahne pozadovana
unosnost na plani s Ege2=90Mpa a pomer Eger/Eqer1<2.5.

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky na hospodarskych zjazdoch mozno zacat az
sa dosiahne pozadovana unosnost na plani min.Eqen=50MPa a pomer Eye/Eqe11<2.5.

V miestach s vyskytom nedostatoCne unosnej aktivnej zény bude tato zéna upravena
vhodnym technologickym postupom tak, aby boli zabezpefené normami stanovené minimalne
hodnoty unosnosti (napr. vhodného a kvalitného materialu, doplnenie vhodnych hydraulickych
spojiv, zabezpecCenie optimalnych zhutfovacich podmienok a podobne). Hrubky, materialy,
technologické postupy budu operativne stanovené po odkryti — odstraneni poSkodenych krytov
a zisteni realnych hodndt unosnosti meraniami in situ.

Pri kladeni jednotlivych konstrukénych vrstiev vozovky musia byt dodrzané prislusné
STN.

Obijekt rieSi aj obnovu existujucich ciest I., Il. a lll. triedy, ktoré zabezpecovali zakladny
pristup ku predmetnej stavbe, resp. v pripade potreby zmeny vedenia verejnej dopravy
(obchadzkové komunikacie). Na uvedenych cestach sa v désledku zvySenia zatazenia pohybom
presmerovania nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov a vozidiel stavby mozu
v rdznom rozsahu vyskytnut prevazne lokalne poruchy krytu vozovky, ktoré by mohli zhorsit
ich prevadzky schopnost.

Uvedené opravy a upravy vozoviek sa uskutocnia po vystavbe a ich rozsah a lokalizacia
sa upresni na zaklade komisionalneho posudenia aktualneho stavu vozoviek (za u€asti spravcu
komunikacie, zhotovitela stavby, investora, projektanta a OU Odbor CD a PK).

Predpokladané useky:

Cesta (usek) Dizka (m) | Sirka (m) Plocha (m?

I/15 Sitnik - Tisinec 4500 8,5 38250

e Frézovanie krytu vozovky hr.40 mm a polozenie novej vrstvy AC 11 O; | hr.40mm +
spojovaci postrek. Celoplo$na Uprava krytu po vystavbe — vynimocne.
Vodorovné znacenie sa obnovi do pévodného stavu.

2.3 Zemné prace.

Zemné prace na objekte budu pozostavat z odstranenia starej vozovky, frézovania
asfaltovych vrstiev vozovky, vyburania podkladanych vrstiev, vybudovania plane pod vozovku,
zriadenie nasypu cestného telesa, dosypavky zemnych krajnic a zriadenie vykopu pre cestnu
plan.

Z nivelety komunikacie vyplyva Ze na predmetnej stavbe je nedostatok nasypu, ktory sa
dovezie z vhodnych zemnikoch. Do nasypov sa budu pouzivat taktiez vhodné zeminy vytazené
z trasy pripadne zinych objektov stavby. Pre vystavbu cestného telesa je celkovo potrebné
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zabezpedit vhodny nasypovy material do cestného telesa, nakolko je nedostatok nasypu. Pri
vysokych nasypoch a nasypoch so sklonom svahu 1:1,75 je potrebné pouzit vhodnu zeminu do
nasypov podla STN 736133 (trieda zeminy G4 (ulahla), objemova hmotnost ¥=19kN/m?, uhol
vnutorného trenia @«=32,5°, sudrznost zeminy c,=4kPa).

Humézny horizont sa ulozi sa navrhované skladky humusu.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vo vihkom
obdobi je potrebné pocitat’ s lepivostou. Vyfrézovany asfaltovy material a odstranené dopravné
znacky sa ulozia na skladku spravcu komunikacie.

Podlozie nasypov je potrebné odvodnit zriadenim hrubej drenaznej vrstvy v hrubke
0,60m so separaénou geotextiliou.

Na hlavnej trase v useku od km 2,150 az km 2,550 je potrebné odstranit skladku
naplaveného kalu makkej konzistencie v hrubke 1,0m, nahradit zahozom z lomového kamera
s vyklinovanim a zriadit vystuzenu podkladovu vrstvu hr.0,30m na zemnej plani nasypu.

Na useku 3,300 -3,550 sa nachadza podmacané uzemie a staré koryto rieky Ondavy.
V tomto useku navrhujeme kamenny zahoz so zatlatenim do podlozia a zriadit vystuzenu
podkladovu vrstvu hr.0,30m na zemnej plani nasypu.

Na useku vkm 3,750 — 4,125 navrhujeme zriadit pod planou vozovky vystuzenu
podkladovu vrstvu hr.0,30m.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V pripade nedostatoCnej unosnosti plane vozovky, pri nizkom nasype resp. v drovni
terénu, navrhujeme Upravu, resp. zlepSenie podlozia pre ziskanie Eg.n=90MPa:

e Strkodrvina fr.0-63mm, hr. min. 0,35m
vystuzna geomreza
Strkodrvina fr.0-63mm, hr. min. 0,25m
vystuzna geomreza
Strkodrvina fr.0-63mm, hr. 0,15m
separacna geotextilia

Technické parametre geomreze a geotextilie:

e Vystuzna geomreza

material : polypropylén, vystuzna Sestuholnikova geomreza
radialna se¢nicova tuhost pri £=0,5% min. 390kN/m
ucinnost spoja 100%

vysSka Sestuholnika min. 80mm

izotropna plosna tuhost’ 0,8

Separacna geotextilia:

material : polypropylén,

pevnost v tahu 25/25kN/m

CBR staticky vpichovy odpor : min. 4,2kN
dynamicky vpichovy odpor: max. 13mm
maximalne pretvorenie: 55%

permeabilita kolmo na plochu : min. 0,04m/sec

V hornej 0,5m vrstve nasypu mézu byt pouZité len zeminy velmi vhodné (STN 72 1002
Klasifikacia zemin pre dopravné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou va¢Sou ako
1650 kg/m>. Miera zhutnenia pre stdrzné zeminy (tabulka 4) a nesudrzné zeminy (tabulka 5) je
stanovena v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii.

Plan musi byt zhotovena v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby
bolo vzdy zabezpelené jej odvodnenie. Dokonéena plain musi byt zhotovitelom chranena —
nesmu byt na nej skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy
vozidiel.

Cestné teleso sa bude sypat po vrstvach. Hrubka vrstiev zavisi od druhu a vlastnosti
zemin (velkosti najvacSich zfn dnax) @ najma od ucinnosti zhuthovacich prostriedkov. Hrubka
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vrstvy je zvycajne od 200mm do 600mm, priCom musi byt najmenej 1,5 nasobne vacsia ako
velkost najvacsieho zrna v sypanine. UCinnost zhutfiovacich prostriedkov sa overuje terénnou
skuskou zhutnitelnosti zemin. Priecny sklon povrchu vrstvy musi zaistovat odtok vody.

2.4 Vodiace a zachytné bezpecnostné zariadenia

Vodiace bezpeénostné zariadenia:
-vodiace pruzky, obrubniky, retroreflexné dopravné gombiky, smerové stipiky

Zachytné bezpeénostné zariadenia:

Ocelové zvodidlo v nespevnenej krajnici pri vysokych nasypoch, pred protihlukovymi
stenami, Pri mostoch zvodidla cesty I/15 nadviazu na mostné zvodidla. Zvodidla budu opatrené
nadstavcom-odrazkami.

Navrhnuté je jednostranné ocefové zvodidlo s poZadovanou uroviiou zachytenia H1.
V useku km 1,726-2,098 je navrhnuté betonové zvodidlo vysky 1,1m. Zaciatok a ukoncenie
zvodidla bude rieSené dlhym resp. kratkym vyskovym nabehom (DVN/KVN).

Navrh konkrétneho typu zvodidla je predmetom ponuky buduceho zhotovitela stavby, toto
zvodidlo musi byt v sulade s poziadavkami prislusnych STN, TP, Priestorovymi parametrami
stavby a podlieha odsuhlaseniu investorom a spravcom komunikacie.

Celoreflexné flexibilné smerové stipiky budi osadené v nespevnenej krajnici v beténove;
patke alebo na zachytnom bezpe&nostnom zariadeni. Celoreflexny plastovy stipik bude mat
polep zakladnej plochy bielej farby — félia tr.1, odrazka retroreflexny material tr.3 — dve oranzové
vpravo v smere jazdy a jedna biela odrazka na druhej strane viavo. Stipik ja navrhovany ako
flexibilny, musi umoznit po prejdeni vozidlom vratit sa do zvislej polohy..

Poziadavky na trvalé dopravné gombiky: typ P1A, vy8ka H1, horizontalne rozmery HD1,
koeficient svietivosti R — PRP1, kolorimetrické poziadavky NCR 1.

2.5 Dopravné znacenie

Trvalé dopravné znacenie je navrhnuté v zmysle zasad dopravného znacenia na
pozemnych komunikaciach, vyhlasky €. 30/2020 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zakona Narodnej rady SR ¢.8/2009 Zb. o premavke na pozemnych komunikaciach, podla STN
018020.

Navrhované dopravné znacCenie bude prerokované a odsuhlasené s OR PZ ODI vo
Svidniku. DetailnejSie v prilohe C2-Dopravné znacenie celej stavby.

Trvalé dopravné znacenie tvoria:

— vodorovné dopravné znacenie — plast biely dvojzlozkovy (vrstva 2-3mm),

— zvislé dopravné znacenie — zakladného rozmeru a velkoformatové navestne DZ .

Vodorovné dopravné znacenie Bude zriadené na ocCisteny suchy povrch vozovky, pricom su
navrhnuté v retroreflexnej Uprave v sulade s STN 01 8020 bielej farby.

Stredna deliaca Ciara bude zhotovena ako Strukturalna akusticka — extravilan (EX)
/neakusticka- intravilan (INT).

Vodiace €iary budu zhotovené ako Strukturalne akusticka (EX)/neakusticka (INT).

Obvodové ciary pre vodorovné dopravné znacenie 610 (dopravné tiene) budu zhotovené
ako Strukturalne neakustické.

Priechod pre chodcov bude zhotoveny ako Strukturalne neakusticky.

Znacky 630, 610 budu zhotovené s pouzitim retroreflexného plastového materialu —
hladkého.

Technicko-kvalitativne vlastnosti retroreflexného dvojzlozkového materidlu musia spinat
poziadavky podfa STN EN 1436:2007-11 (73 7010) Materialy na dopravné znacenie pozemnych
komunikacii. Poziadavky na vodorovné dopravné znacky.

Natery a ostatné nanesené hmoty musia byt odolné proti pdésobeniu chemickych
rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu zhorSovat kvalitu
a trvanlivost’ znacenia.

Zvislé dopravné znacenie je navrhnuté v prevedeni ocelovy pozinkovany plech, ocelovy
pozinkovany nosi¢, fluorescenc¢na folia - reflexné prevedenie.
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Dopravné znacky sa umiestnia tak, aby ani svojim obrysom nezasahovali do
bezpefnostného odstupu. Optimalna vzdialenost je v pase 0,5 — 2,0m od krajnice cesty. Spodny
v zastavanej Casti resp. 1,20m nad niveletou vozovky v extravilane.

Umiestnenie dopravnych znadiek musi spifiat poZiadavky na pasivnu bezpeénost, bud
umiestnenim DZ za zvodidlom alebo pouzitim podpernej konstrukcie spifiajucej poZiadavky
pasivnej bezpecnosti podfa STN EN 12767.

Nosi¢e DZ s pasivnou bezpeénostou — ako nosiCe velkoplodnych prizemnych zvislych
dopravnych znadiek, ktoré nie su ochranené zvodidlom (100NE2 v extravilane resp. 70HE2
v intravilane).

V mieste priechodu pre chodcov sa v strede vyznaci dvojitd vodiaca Ciara v reliéfnej
Uprave.

2.6 Zatravnenie svahov, ploch

Zatravnenie je potrebné vykonat ihned po uprave pléch urCenych pre zaloZenie travnika,
plochy sa nesmu ponechat na zaburinenie, stvrdnat. Upravuju sa na jarné alebo skoré jesenné
zatravnenie. Z povrchu vegetanych krytov budu odstranené vSetky kamene nad priemer 5 cm.
Na plochy uréené na vysadby sa navezie humédzna vrstva zeminy o hrubke 15 cm. Na navezenu
orniénu vrstvu sa vykona zatravnenie hydroosevom vsetkych pléch, na ktorych doSlo pocas
stavebnych arekonstrukénych prac Kk poruSeniu vegetatného krytu, ako aj ploch
novovytvorenych svahov.

V objekte 012-00 - Vegetatné upravy je potrebné si pozriet navrh technologickych
postupov a navrh travnej zmesi, ktoré su potrebné na Uspesnu realizaciu zatravnenia.

Druhové zastupenie travnych zmesi

Navrhnuté travne druhy boli vybrané podfla technického predpisu Technické podmienky
(TP 04/2010) Vegetatné upravy pri pozemnych komunikaciach. Vzhladom na geologické
podmienky, pddny matrix, klimatické podmienky a predpokladané vplyvy exhalatov z dopravy na
navrhovanej komunikacii sa navrhuje pouzit' jednotne pre celu stavbu travnu zmes pre suché
a extenzivne podmienky v zlozeni:
Travna zmes na nasypové a zarezové svahy a rovinu s navezenou orni¢nou vrstvou:

30% Festuca rubra commutata kostrava Cervena trstnata
30% Festuca ovina kostrava ovcia

20% Festuca rubra rubra kostrava Cervena vybezkata
10% Poa pratensis lipnica lu¢na

10% Lolium perenne matonoh trvaci

v mnozstve travnej zmesi 0,03 kg/m2 — 0,06 kg/m2 (odporucany vysev je pre kliCivost a Cistotu
80-100%. Pri nizSej uzitnej hodnote je potrebné vysev zvysit).

Hydroosev sa vykona v Styroch nastrekoch postupne na seba navazujucich vo vhodnom
termine (v obdobi april — maj alebo august — september). Metdéda spocdiva v rovhomernom
naneseni osiva, vody, umelych hnojiv, raseliny, slamy, odvodnenej ihlicnatej sukoviny, antierézy
a inych organickych hmot vodnou sejackou napr. Hydroseeder podfa predpisanych technoldgii:

1. nastrek: Cast' vody, navihéenie pody pred osevom

2. nastrek: umelé hnojiva s Castou vody, travne semeno
s malou Castou sukoviny

3. nastrek: sukovina ihlicnata s ¢astou vody

4. nastrek: antieréza s vodou

Na vysokych svahoch sa odporuca na tieto vrstvy vykonat aj mulCovanie zithou slamou
s lepom, piatym, poslednym nastrekom. Posledny nastrek sa robi mul8ovacim strojom. Ziadny
z pouzitych materidlov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pésobit na Zivotné
prostredie.
Specifikacia materialov na ornici alebo podorniénej vrstve na 1 m2:

—voda nezavadna 6,99 litra

— antieroza (napr.Hulz Terravest-kvalitna), 0,02 kg — 0,12 kg
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alebo antieréza napr. vo forme Badex 20 0,10 kg
mdbzu byt aplikované aj mykorhizne
protierézne pripravky 0,05 kg
— liadok amonnovapenaty 24,5% NP PYT 0,01 kg
— cererit alebo slovcerit 0,03 kg
— sukovina ihlicnata odvodnena (bunicina) 0,50 kg
— pri nekvalitnej péde potrebné pridat raselinu jemnu 0,03 kg
— travna zmes 0,03 kg
Specifikacia muléovacieho materialu na m2 :
— Zitna dlha slama 0,15 kg
— napr. Dispercol RTZ Lep Lolyvinylac 0,02 kg

3. NAPOJENIE NA EXISTUJUCE KOMUNIKACIE A INZINIERSKE SIETE

PreloZka cesty I/15 sa na zacCiatku a konci Upravy plynulo napaja na existujucu cestu 1/15.

Realizacia tohto objektu si vyZaduje prelozky podzemnych a nadzemnych vedeni
nachadzajucich sa na stavenisku tak, aby neboli prekazkou pri vystavbe komunikacie
a mostnych objektov.

VSetky podzemné vedenia (vodovody, plynovody, kanalizacia, kablové vedenia) budu
pred zahajenim stavby vytyCené a oznacené po celu dobu realizacie prac v ich ochrannom
pasme. Prace v ich ochrannych pasmach budu realizované podfa pokynov spravcov.

Nadzemné vedenia, ktoré su v kolizii s navrhovanou preloZkou cesty budu preloZzené do

novych vyhovujucich koridorov, resp. budu ulozené ako podzemné vedenia.

4. SUVISIACE OBJEKTY

S vystavbou objektu 101-00 uzko suvisi aj vystavba dalSich objektov.

011-00
012-00
040-00
101-01
101-02
102-00
103-00
110-00
111-00
201-00
202-00
203-00
204-00
205-00
206-00
207-00
208-00
209-00
211-00
212-00
221-00
231-00
301-00
504-00
506-00
507-00
510-00
511-00
601-00
610-00
611-00

Rekultivacia do¢asne zabratych ploch

Vegetacné Upravy

Rekultivacia opustenych usekov ciest

Napojenie na cestu I/15 na ZU — Gsek A

Napojenie na cestu 1/15 na KU — tsek G

Uprava ciest 111/3581 (557 14) a 111/3582 (557 15)
Uprava miestnej komunikacie

Chodnik pre peSich k.u. Tisinec

Chodnik pre pesich k.u. Stropkov a k.u. BokSa
Most nad Ondavou v km 0,400

Inundacny most v km 0,575

Most nad potokom v km 1,419

Most nad potokom Klamarica v km 2,330

Most nad Ondavou v km 2,820

Inundaény most na Boksanskej ulici

Inundaény most na ceste 11/3581 (557 14)

Most nad potokom Klamarica na ceste 111/3581 (557 14)
Most nad potokom Klamarica na ceste 111/3582 (557 15)
Usmernovaci zemny val v km 0,590

Usmernovaci zemny val v km 3,290

Prelozka rieky Ondavy

Protihlukové steny

Oplotenie pri prelozke cesty 1/15

Prelozka kanalizacie od COV v km 4,150 a 4,873
Prelozka a ochrana tlakovej kanalizacie v km 0,100
PrediZenie odrah&ovacej kanalizacie DN1200 v km 3,557
Prelozky vodovodov

Prelozka a ochrana vodovodu v km 0,100

Prelozky VN 22kV vedeni

Uprava vzdusného NN vedenia v km 2,190-2,420
Prelozky NN vedeni
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620-00 Verejné osvetlenie

621-00 Verejné osvetlenie k.U. Tisinec

650-00 Rekonstrukcia teleféonnych vedeni Slovak Telekom
660-00 Ochrana DOK, OOK a POOK v km 4,607 a v km 4,825
661-00 Prelozka optickeho vedenia Antik

670-00 PreloZzka miestneho rozhlasu v km 1,190

701-00 Prelozka STL plynovodu v km 1,193

702-00 Prelozka a ochrana VTL plynovodu

5. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC

Pri vystavbe tohto objektu déjde k styku s verejnou dopravou (pri napojeni na ZU, KU
a v miestach krizovatiek. Na takychto pracovnych uUsekoch je potrebné venovat zvysenu
pozornost. Pri usmerfiovani verejnej dopravy pocas vystavby je potrebné pri kazdej zmene
dopravnej situacie spolupracovat’ s Okresnym dopravnym inSpektoratom PZ SR vo Svidniku.

Pred vystavbou cesty je potrebné upravit GUzemie. Uprava bude pozostavat z vyrubu
stromov a krikov, odhumusovania, Uprave podlozia nasypov venovat zvySenu pozornost, rieSit
prelozky inzinierskych sieti.

6. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA POZEMNEJ KOMUNIKACIE
6.1 Z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie.

Odvodnenie vozovky z prelozky cesty 1/15 bude zabezpe&ené prieénym a pozdiZznym
sklonom na terén, resp. do cestnych priekop, ktoré su spevnené betonovymi tvarnicami.
Priekopy su zaustené do jednotlivych priepustov a nasledne do recipientu. Z hladiska zivotného
prostredia predpokladame, Zze komunikacia nebude mat negativny vplyv na Zivotné prostredie
vV zaujmovom uzemi.

6.2 Z hladiska bezpecnosti dopravy.

Premavka na komunikacii bude riadena zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. So
samostatnym pasom pre peSiu dopravu sa neuvazuje, nakofko prelozka cesty 1/15 je vedena
v extravilane. PeSia doprava na krizujucich komunikaciach bude vedena mimo vozovku po
navrhovanom chodniku — rieSi prislusny objekt.

Na chodniku pred priechodmi pre chodcov budu ulozené reliéfne dlazby - s drazkami
a pofgulovitymi vystupkami pre orientaciu nevidiacich. Priechody pre chodcov budu nasvetlené.

Na krizovatkach s miestnou komunikaciou a s cestou 111/3581 je navrhnuté aj verejné
osvetlenie.

6.3 Z hladiska bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni poéas
vystavby.

Poclas realizacie stavby je potrebné dbsledne dodrziavat vSetky bezpe€nostné predpisy
tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpe¢nost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit
zhotovitel stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni, a tym predist ich poSkodeniu, resp. ubliZzeniu pracovnikov na zdravi.
VSetky prekazky treba oznacit a za zniZenej viditelnosti osvetlit.

Z bezpeénostnych predpisov treba dodrziavat vSetky platné predpisy v investicnej
vystavbe, ato najma Nariadenie vlady SR &€. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych
a zdravotnych poziadavkach na stavenisko a Vyhlasku Ministerstva prace, socialnych veci
a rodiny Slovenskej republiky &. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie
bezpe€nosti aochrany zdravia pri stavebnych pracach apracach snimi suvisiacich
a podrobnosti 0 odbornej spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych innosti.

PreSov, marec 2021 Vypracoval : Ing. B. Longauer



