D
103-00

InZinierske stavby
Slovenska 86, 080 01 Presov
tel.: 051/%4 636 95, T4 636 99

| ZODP.PROJEKTANT:

NG.M. DUBRAV% ING.M. DUBRAV%
KONTROLQVAL:

HL. PROJEKTANT:

VYPRACOVAL:

ING.B. LONGAUERZ«ZN

ING.S. KRISTOF%%A.

oBJEDNAVATEL: SLOVENSKA SPRAVA CIEST BRATISLAVA, IVaSC KOSICE

OKRES: STROPKOV

| KRAJ: PRESOVSKY

KAT.UZEMIE: STROPKOV, BOKSA

DATUM: 03/2021

STAVBA:

1115 Stropkov, prelozka cesty

STUPEN: DSP

C.ZAKAZKY: 3016/2019

MIERKA:

OBJEKT:

103-00 Uprava miestnej komunikacie

PRILOHA :

TECHNICKA SPRAVA

C. PRILOHY:
1.

C. SUPRAVY:




Stavba : /15 Stropkov, prelozka cesty ISPO s.r.o. PreSov
Objekt : 103-00 Uprava miestnej komunikacie DSP strana 1

TECHNICKA SPRAVA
Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) pre objekt :
103-00 Uprava miestnej komunikacie
1. VSEOBECNA CAST

1.1 Identifikacné udaje :

Nazov stavby . 1/15 Stropkov, prelozka cesty

Katastralne uzemie . Bok$a, Stropkov

Miesto stavby . Stropkov

Stavebnik . Slovenska sprava ciest, MiletiCova 19, 826 19 Bratislava

Investi€na vystavba a sprava ciest Kosice,
Kasarenské namestie €.4, 040 01 KoSice

Spracovatefl : ISPO spol. s r.o. inZinierske stavby
dokumentéacie Slovenska 86, 080 01 PreSov
UvazZovany spravca . mesto Stropkov

objektu

1.2 Podklady pre vypracovanie projektovej dokumentacie.

Dokumentacia na stavebné povolenie predmetného objektu bola vypracovana na zaklade
tychto podkladov :

» Poziadavky objednavatefa na spracovanie dokumentacie na stavebné povolenie
definované v sutaznych podkladoch

+ Rozhodnutie o umiestneni stavby ¢. OVRRaZP-S 2018/0368 zo diia 5.6.2018

» Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) predmetnej stavby vypracovana firmou
ISPO, spol. s.r.o. PreSov 10/2009

» Polohopisné a vyskopisné zameranie Uzemia stavby, vykazujuce stav k septembru 2020.
Sucastou tohto zamerania je aj zameranie polohy podzemnych a nadzemnych vedeni v
priestore stavby, potvrdené ich spravcami,

» Dopravno-inzinierske podklady

» Vysledky a zavery z pracovnych rokovani

2. POPIS FUNKENEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Vystavbou navrhovanej prelozky cesty 1/15 dojde ku krizovaniu s existujucou miestnou
komunik&ciou —ulica BokSanskd, ¢im vznikne priesecna krizovatka.

Objekt riesi toto dopravne napojenie miestnej komunikacie - ulice BokSanskej-usek ,B®
a usek ,C“ na prelozku cesty 1/15 v km 1,183 42.

2.1 Smerové, sklonové a Sirkové usporiadanie.

Usek ,,B*: zabezpeduje napojenie na ulicu BokSansku v smere do mesta Stropkov a na prelozku
cesty 1/15.

Kategoria: C 8,5/50, funkénej triedy B3-dvojpruhova komunikacia

Dizka trasy: 200,00 m,

z toho cca 61m pozostava z vystavby nového mostného objektu, ¢o riesi objekt 206-00 a cca
12m z vymeny krytu.

Smerové obluky: R=1000m ,

VygkOVé ob/t]ky Rmin,udolnicovy= 500m, Rmin,vypukly= 1000m
PozdiZny sklon: syin=0,80%, Smax=4,10%.
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Niveleta komunikacie zohladruje napojenie do krizovatky na preloZzku cesty 1/15,
napojenie na KU na existujuci stav a potrebné nadvysenie pre vystavbu inundaéného mosta 206-
00 na prietok Qgo.

Sirkové usporiadanie:

Komunikacia je rieSena v kategérii C 8,550 s pravostrannym chodnikom, ako
dvojpruhova: jazdné pruhy 2x3,25m, vodiaci pruzok 2x0,50m, spevnena krajnica 2x0,25m,
2x0,50m bezpec€nostny odstup za obrubnikom resp. spevnenou krajnicou. Nespevnena krajnica
Sirky 1,0m po lavej strane pri chodniku pre pesSich. Predkrizovatkovy priestor s deliacim
ostrov€éekom -1 x jazdny pruh na vstupe a1 x jazdny pruh na vystupe z krizovatky. Sirka
jazdného pruhu je 3,25m+AS. Sirka chodnika je 1,75m a $irka nespevnenej krajnice za
chodnikom je 0,50m pre osadenie zabradlia.

Z&kladny prie¢ny sklon vozovky je strechovity 2,5%. Prie€ny sklon chodnika je 2%
smerom na svah. V priestore krizovatky su jazdné pruhy oddelené deliacim ostrovéekom.

Na usek ,B“ budu zjazdmi v km 0,135 vpravo a vliavo (v mieste existujucich) napojené
okolité pozemky.

Odvodnenie:
Odvodnenie Useku ,B* bude zabezpe&ené prie¢nym a pozdiZnym sklonom na svah.

Usek ..C“: zabezpeéuje napojenie na ulicu Bok$ansku v smere do mestskej &asti Bok$a a na
prelozku cesty 1/15.

Kategoria: C 8,5/50, funkénej triedy B3-dvojpruhova komunikacia
Dizka trasy: 163,12 m,
z toho cca 101m pozostéava z vystavby novej konstrukcie vozovky a cca 62m z vymeny krytu.

Smerové obluky: R=250m ,
Vysvk(’)‘/é Obl[jky.. Rmin,udomico\/y: 1500m
PozdlZny sklon: $yin=0,60%, Smax=2,50%.

Niveleta komunikacie zohladrfiuje napojenie do krizovatky na prelozku cesty /15 a
napojenie na KU na existujuci stav.

Sirkové usporiadanie:

Komunikacia je rieSena v katego6rii C 8,5/50 s lavostrannym chodnikom, ako dvojpruhova:
jazdné pruhy 2x3,25m, vodiaci pruzok 2x0,50m, spevnena krajnica 2x0,25m, 2x0,50m
bezpecnostny odstup za obrubnikom resp. spevnenou krajnicou. Nespevnena krajnica Sirky
1,0m po lavej strane pri chodniku pre pesich. Predkrizovatkovy priestor s deliacim ostrovCekom -
1 x jazdny pruh na vstupe a 1 x jazdny pruh na vystupe z krizovatky. Sirka jazdného pruhu je
3,25m+AS8. Sirka chodnika je 1,75m a 2,00m, $irka nespevnenej krajnice za chodnikom je 0,50m
pre osadenie zabradlia.

V km cca 0,1311 je navrhnuty priechod pre chodcov Sirky 3,0m. Priechod pre peSich je
navrhnuty s bezbariérovou Upravou. V mieste priechodu pre chodcov sa obrubniky znizia na
20mm nad vozovkou a vytvori sa tzv. bezbariérova Uprava. Na chodniku pred priechodom pre
chodcov je uloZzena reliéfna dlazba - s drazkami a polgulovitymi vystupkami pre orientaciu
nevidiacich. Priechod bude nasvetleny, riesSi objekt 620-00.

Zakladny prie€ny sklon vozovky je strechovity 2,5%. V priestore krizovatky su jazdné
pruhy oddelené deliacim ostrovéekom.

Na usek ,C* bude napojeny lavostranny zjazd v km 0,070 (v mieste existujuceho) cez
chodnik, ktory bude zniZzeny na 2cm nad Urover vozovky.

Odvodnenie:
Odvodnenie Gseku ,C* bude zabezpe&ené prieénym a pozdiznym sklonom na svah.
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2.2 Konstrukcia vozovky a chodnika.
Na zéklade dopravného zatazenia bola navrhnuta a postdena vozovka v tomto zlozeni:
Konstrukcia ¢.1:

= asfaltovy betén AC110;PMBIl 40 mm STN EN 13108-5
— spojovaci postrek v mnozstve 0,50 kg/m? STN 73 6129:2009
= asfaltovy betén AC16L;PMBI 50mm STN EN 13108-5
= spojovaci postrek v mnozstve 0,50 kg/m? STN 73 6129:2009
= asfaltovy betdn AC22P;PMBI 70mm STN EN 13108-5
— spojovaci postrek v mnozstve 0,70 kg/m? STN 73 6129:2009
= cementom stmelena zmes CBGM Cg1o 170 mm STN 736124-1
= nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD: 0/63 Gc; 250 mm_STN 736126
Spolu : 580 mm
Konstrukcia ¢.2: v mieste rekonstrukcie Krytu
= asfaltovy betén AC110;PMBIl 40 mm STN EN 13108-5
= spojovaci postrek v mnozstve 0,50 kg/m? STN 73 6129:2009
= asfaltovy betén AC16L;PMBI 50mm STN EN 13108-5
= frézovanie hr.90mm, odistenie asfaltového povrchu
Spolu : 90 mm
KonsStrukcia ¢.8: v mieste zjazdov na polné cesty
= asfaltovy betén AC 11 O; 50 mm STN EN 13108-1
— spojovaci postrek v mnozstve 0,50 kg/m? STN 73 6129:2009
= asfaltovy betén AC 22 L; 100 mm STN EN 13108-1
= spojovaci postrek v mnozstve 0,70 kg/m? STN 73 6129:2009
= nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD: 0/63 Gc; 250 mm_STN 736126
Spolu : 400 mm

Pri vystavbe Useku ,B“ a ,C* sa existujica vozovka v miestach novej konstrukcie
vyfrézuje v hr.300mm.

Na ostatnych Usekoch sa iba zfrézuje kryt hr.90mm a vybuduje sa novy kryt hr.90mm.
Mimo navrhovanych Usekov vozovky sa existujuca vozovka vyfrézuje v hr.300mm a doplni
zeminou.

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zaCat az sa dosiahne pozadovana
unosnost na plani s Ege2=60Mpa a pomer Egern/Eget1<2.5. V miestach s netnosnym podlozim
bude navrhnutd vymena podlozia vhodnym a kvalitnym materialom. Hrubka vymeny podloZia sa
stanovi podla nameranych hodnét tnosnosti na danom Useku.

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky na hospodarskych zjazdoch mozno zacat az
sa dosiahne pozadovana unosnost na plani min.Ege»,=50MPa a pomer Egeo/Eger1<2.5.

Délezitou podmienkou zabezpecCenia kvality a zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konstrukénych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov.

Pri kladeni jednotlivych kons$trukénych vrstiev vozovky musia byt dodrzané prislusné
STN.

Konstrukcia chodnika pre chodcov a ostrovéeky su navrhnuté v skladbe :
Konstrukcia vozovky ¢.4: chodnik pre chodcov

Zamkova dlazba DL 60 mm; STN 73 6131-1
LéZko zo Strdrviny fr.4-8 L fr.4/8 40 mm; STN 73 6126
Strkodrvina SD; 0/31,5 Gp; 150 mm,; STN 73 6126

s vyklinovanym fr. 0-16mm
Spolu : 250 mm;




Stavba : /15 Stropkov, prelozka cesty ISPO s.r.o. PreSov
Objekt : 103-00 Uprava miestnej komunikacie DSP strana 4

Konstrukcia vozovky ¢.5: chodnik pre chodcov v mieste vjazdu

Zamkova dlazba DL 80 mm; STN 73 6131-1
L6Zko zo strdrviny fr.4-8 L fr.4/8 40 mm; STN 73 6126
Strkodrvina SD; 0/31,5 Gp; 300 mm; STN 73 6126
s vyklinovanym fr. 0-16mm

Spolu : 420 mm;

Konstrukcia vozovky ¢.6: chodnik pre chodcov v mieste zjazdu na polnu cestu
Zamkova dlazba DL 80 mm; STN 73 6131-1
L6Zko zo Strdrviny fr.4-8 L fr.4/8 40 mm; STN 73 6126
Podkladny beton C25/30 PB 200 mm; STN EN 206-1
Strkodrvina SD; 0/31,5 Gp; 200 mm; STN 73 6126
s vyklinovanym fr. 0-16mm

Spolu : 520 mm;

Bo¢nu oporu chodnikov zo strany vozovky tvori beténovy obrubnik 1000x150x260mm
ulozeny do betonového l6zka. Chodnik od nespevnenej krajnice oddeluje zahonovy obrubnik
1000x50x200mm ulozeny do beténového I6Zka.

Deliaci ostrovéek pred krizovatkou je lemovany nabehovym  obrubnikom
100/150x200x1000mm.

V mieste vjazdov a priechodoch pre peSich sa obrubniky znizia zo 120mm na 20mm nad
vozovkou a vytvori sa tzv. bezbariérova uprava.

Na chodniku pred priechodmi pre chodcov su ulozené reliéfne dlazby - s drazkami
a polgulovitymi vystupkami pre orientaciu nevidiacich. Na varovny a signalny pas je navrhnuta
tato Specialna dlazba vo farbe Cervene;.

Varovny pas sa vybuduje pred vstupom do vozovky pri priechode pre chodcov, ma Sirku
300mm a rieSi sa formou pasu Specialnej dlazby s polgulovitymi vystupkami vo farbe kontrastnej
s farbou okolitého povrchu.

Signalny pas sa vybuduje v miestach kde sa oznacuje smer chddze pri priechodoch pre
chodcov, maju Sirku 800mm arieSia sa formou pasu Specialnej dlazby, ktord& ma skladbu :
200mm dlazba s polgulovitymi vystupkami, 400mm dlazba s povrchovou $truktdrou pozdizneho
charakteru (s drazkami), 200mm dlazba s polgulovitymi vystupkami; vo farbe kontrastnej
s farbou okolitého povrchu.

Vyznacia sa aj priechody pre chodcov a doplni sa osvetlenie (osvetlenie rieSi samostatny
objekt 620-00).

2.3 Zemné prace.

Zemné prace na objekte budu pozostavat z frézovania asfaltovych vrstiev vozovky,
odstranenia podkladanych vrstiev, vybudovania plane pod vozovku, zriadenie nasypu cestného
telesa, dosypavky zemnych krajnic a zriadenia vykopu pre cestnu plan. Na predmetnej stavbe je
nedostatok nasypu, ktory sa dovezie z vhodnych zemnikov. Do nasypov sa budu pouzivat
taktiez vhodné zeminy vytazené z trasy pripadne z inych objektov stavby. Humo6zny horizont sa
ulozi na navrhované skladky humusu.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vo vihkom
obdobi je potrebné pocitat’ s lepivostou. Vyfrézovany asfaltovy material a odstranené dopravné
znaCky sa ulozia na skladku spravcu komunikéacie.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu mézu byt pouzité len zeminy velmi vhodné (STN 72 1002
Klasifikdcia zemin pre dopravné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou vacSou ako
1650 kg/m®. Miera zhutnenia pre stdrzné zeminy (tabulka 4)a nesudrzné zeminy (tabulka 5) je
stanovena v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikécii.

Plan musi byt zhotovena v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby
bolo vzdy zabezpecené jej odvodnenie. Dokoncena plann musi byt zhotovitelom chranena —
nesmu byt na nej skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy
vozidiel.
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Cestné teleso sa bude sypat po vrstvach. Hrabka vrstiev zavisi od druhu a viastnosti
zemin (velkosti najvacSich zfn dma.x) a najmé od ucinnosti zhuthovacich prostriedkov. Hrubka
vrstvy je zvy€ajne od 200mm do 600mm, pricom musi byt najmenej 1,5 nasobne vacsia ako
velkost najvacsieho zrna v sypanine. U€innost zhutfhovacich prostriedkov sa overuje terénnou
skuskou zhutnitefnosti zemin. Prie¢ny sklon povrchu vrstvy musi zaistovat odtok vody.

Na useku ,B“ je navrhnuté opevnenie cestného svahu nad hladinu Q4 +0,50m s péatkou.
Opevnenie svahu je navrhnuté z dlazby zlomového kamena hr. 0,30m so zaliatim Skar
cementovou maltou a 16Zka z vrstvy zo Strkopiesku hr.0,15m.

2.4 Vodiace a zachytné bezpecnostné zariadenia

Vodiace bezpecnostné zariadenia s nasledovné:
-vodiace pruzky, obrubniky, deliace ostrovéeky

Zachytné bezpecnostné zariadenia su nasledovné:

- na useku ,B* je navrhnuté cestné zvodidlo pre Uroven zachytenia H1.
- pri chodnikoch pre peSich sa zo strany od svahu osadi ocelové zabradlie kvoli bezpec€nosti
chodcov.

2.4 Dopravné znacenie

Trvalé dopravné znacenie je rieSené v zmysle zasad dopravného znacenia na
pozemnych komunikéciach, vyhlasky ¢. 30/2020 Z.z., STN 01 8020.

Pozostéva zo zvislého a vodorovného dopravného znacenia.

Trvalé dopravné znacenie tvori:
— vodorovné dopravné znacenie — plast biely dvojzloZkovy (vrstva 2-3mm)
— zvislé dopravné znacenie — z&kladny rozmer, velkorozmerové tabule —prizemnéa DZ

Zvislé dopravné znacenie je navrhnuté v prevedeni ocelovy pozinkovany plech, ocelovy
pozinkovany nosi¢, fluorescenéna félia - reflexné prevedenie.

Dopravné znacky sa umiestnia tak, aby ani svojim obrysom nezasahovali do
bezpecnostného odstupu. Optimalna vzdialenost je v pase 0,5 — 2,0m od krajnice cesty. Spodny
okraj najnizSie osadenej dopravnej znacky, resp. dodatkovej tabule musi byt min. 2,00m
v zastavanej Casti resp. 1,20m nad niveletou vozovky v extravilane.

Umiestnenie dopravnych znaciek musi spifat poZiadavky na pasivnu bezpeénost, bud
umiestnenim DZ za zvodidlom alebo pouzitim podpernej konstrukcie spifiajucej poziadavky
pasivnej bezpecnosti podla STN EN 12767.

Nosi¢e DZ s pasivnou bezpecnostou — ako nosice velkoploSnych prizemnych zvislych
dopravnych znaciek, ktoré nie su ochranené zvodidlom (100NE2 v extravilane resp. 70HE2
v intravilane).

Vodorovné dopravné znacenie

Bude zriadené na ocCisteny suchy povrch vozovky, pri€om su navrhnuté v retroreflexnej
Uprave v sulade s STN 01 8020 bielej farby.

Strednd deliaca Ciara bude zhotovend ako S$trukturdlna akusticka — extravilan (EX)
/neakusticka- intravilan (INT).

Vodiace €iary budu zhotovené ako Strukturalne akusticka (EX)/neakusticka (INT).

Obvodové Ciary pre vodorovné dopravné znacenie 610 (dopravné tiene) budu zhotovené
ako Strukturalne neakusticke.

Priechod pre chodcov bude zhotoveny ako Strukturalne neakusticky.

Znacky 630, 610 budu zhotovené s pouzitim retroreflexného plastového materidlu —
hladkého.

Technicko-kvalitativne vlastnosti retroreflexného dvojzlozkového materialu musia spifat
poziadavky podla STN EN 1436:2007-11 (73 7010) Materidly na dopravné znacenie pozemnych
komunik@&cii. Poziadavky na vodorovné dopravné znacky.

Natery a ostatné nanesené hmoty musia byt odolné proti pdsobeniu chemickych
rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu zhorSovat kvalitu
a trvanlivost’ znacenia.
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Priechody pre chodcov:

- Osvetlenie plochy priechodu, bezbariérova Uprava a DZ 325,
3. NAPOJENIE NA EXISTUJUCE KOMUNIKACIE A INZINIERSKE SIETE

s

Usek ,,B*: zabezpecuje napojenie ulice BokSanskej na prelozku cesty 1/15 od mesta Stropkov,
koniec Upravy je napojeny na existujucu komunikaciu.

Usek ,.C*“: zabezpecCuje napojenie ulice BokSanskej na prelozku cesty 1/15 od mestskej Casti
Boks$a, koniec Upravy je napojeny na existujucu komunikaciu.

Realizacia tohto objektu si vyzaduje prelozky podzemnych a nadzemnych vedeni
nachadzajucich sa na stavenisku tak, aby neboli prekazkou pri vystavbe cesty komunikacii.

V8etky podzemné vedenia (vodovody, plynovody, kanalizacia, kablové vedenia) budu
pred zahajenim stavby vytyéené a oznacené po cell dobu realizacie prac v ich ochrannom
pasme. Prace v ich ochrannych pasmach budu realizované podla pokynov spravcov.

Nadzemné vedenia, ktoré su v kolizii s navrhovanou prelozkou cesty budu preloZzené do
novych vyhovujucich koridorov, resp. budu uloZzené ako podzemné vedenia.

4. SUVISIACE OBJEKTY

S vystavbou objektu 103-00 Uzko suvisi aj vystavba dalSich objektov.
101-00 Prelozka cesty 1/15
206-00 Inunda¢ny most na Bok$anske;j ulici
510-00 Prelozky vodovodov
601-00 Prelozky VN 22kV vedeni
620-00 Prelozka verejného osvetlenia v km 1,190
650-00 Rekonstrukcia telefonnych vedeni Slovak Telekom
670-00 Prelozka miestneho rozhlasu v km 1,190
701-00 Prelozka STL plynovodu v km 1,193

5. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC

Pri vystavbe tohto objektu dbjde k styku s verejnou dopravou. Na takychto pracovnych
Usekoch je potrebné venovat zvySenu pozornost. Rekonstrukcia miestnej komunikacie ulice
BokSanskej si vyzaduje vystavbu po pracovnych Usekoch s odklonom verejnej dopravy. Najprv
navrhujeme realizovat’ objekt 102-00 s mostnym objektom 207-00, 208-00 a 209-00. Nasledne
realizovat uUsek ,B“ a ,C" s mostnymi objektmi 206-00. Usek miestnej komunikacie ulice
BokSanskej bude uzavrety a verejna doprava bude usmernena cez cestu 11/3581 (557 14) a
[11/3582 (557 15).

Pri usmernovani verejnej dopravy pocCas vystavby je potrebné pri kazdej zmene
dopravne;j situacie spolupracovat s Okresnym dopravnym inspektoratom PZ SR vo Svidniku.

Pred vystavbou cesty je potrebné upravit Uzemie. Uprava bude pozostavat z demolacie
existujuceho inundacného mosta (rieSi objekt 206-00). VytyCenie objekiu bude realizované
z existujucej vytyCovacej sieti — pozri prilohu €.6.

Presnost vyty&enia musi zodpovedat STN 73 0422.

6. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA POZEMNEJ KOMUNIKACIE
6.1 Z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie.

Odvedenie povrchovej vody z vozovky bude zabezpefené cestnou kanalizaciou. Aby
nedoslo k znedisteniu podzemnych véd najma ropnymi latkami, budu odvadzané povrchové vody
z vozovky precistené v odluCovaci ropnych latok a az po predisteni vypustané do recipientu.
Z hladiska zivotného prostredia predpokladame, Zze komunikacia nebude mat negativny vplyv na
Zivotné prostredie v zaujmovom Uzemi.

6.2 Z hladiska bezpecnosti dopravy.

Komunikacia, chodniky a priechody pre chodcov bude v celom Useku osvetlené verejnym
osvetlenim, ktoré zabezpec€i potrebnu viditefnost aj v noci. Premavka na komunikacii bude
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riadena zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. PeSia doprava bude vedena mimo
vozovku po navrhovanom chodniku.

Na chodniku pred priechodmi pre chodcov su ulozené reliéfne dlazby - s drazkami
a polgulovitymi vystupkami pre orientaciu nevidiacich.

6.3 Z hladiska bezpecénosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni po¢as
vystavby.

Pocas realizacie stavby je potrebné dosledne dodrziavat vSetky bezpecnostné predpisy
tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpe€nost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit
zhotovitel stavby.

Mimoriadnu pozornost' je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni, a tym predist ich poSkodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov na zdravi.
VSetky prekazky treba oznadit' a za zniZzenej viditelnosti osvetlit.

Z bezpecnostnych predpisov treba dodrziavat vSetky platné predpisy v investi¢nej
vystavbe, ato najma& Nariadenie vlady SR ¢&. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych
a zdravotnych poziadavkach na stavenisko a VyhlaSku Ministerstva prace, socialnych veci
a rodiny Slovenskej republiky €. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie
bezpecnosti aochrany zdravia pri stavebnych pracach apracach snimi suvisiacich
a podrobnosti 0 odbornej spbsobilosti na vykon niektorych pracovnych €innosti.

PreSov, marec 2021 Vypracoval : Ing. B. Longauer



