Vranov n/T                                                                                                                                                             Štúdia


                                                  Technická správa

1. Identifikačné údaje stavby
                                            
Názov stavby:       III/3617 Vranov nad Topľou, severozápadný obchvat s napojením na cestu I/18

Časť:                     Železničné priecestie

Miesto stavby:      obvod ŽST Vranov n/T 
Investor:               Správa a údržba ciest Prešovského samosprávneho kraja 
 
Stupeň:                  Štúdia
Projektant:            Dopravoprojet, a.s., Divízia Prešov


[bookmark: _GoBack]2. Predmet navrhovanej stavby
  
Okresné mesto Vranov n/T je predelené železničnou stanicou a traťou Prešov - Strážske - Humenné. Obidve centrálne časti mesta sú prepojené jednou cestnou komunikáciou, ktorá križuje úrovňovo železničnú trať v km  14,249. Predmetom štúdie je navrhnúť a riešiť nové cestné prepojenie v severnej časti mesta s novým krížením železničnej trate v km 15,252. Nová cestná komunikácia kategórie C 9,5/60 je podrobne zdokumentovaná v samostatnej časti štúdie. Navrhované je nové železničné priecestie so zabezpečovacím zariadením vybavené závorami a kamerovým záznamom.  
Realizáciou nového cestné prepojenia v meste dôjde k významnému zlepšeniu bezpečnosti premávky na cestných komunikáciách, výrazne sa zníži frekvencia cestných vozidiel na pôvodnom priecestí v km 14,249.

3. Rozsah projektu

     Celá stavba je spracovávaná na stupni technickej štúdie.  Stavba je členená na časti, prevádzkové súbory a stavebné objekty:

SO 400 Železničné priecestie
SO 401 Priecestná konštrukcia
SO 402 NN prípojka pre PZZ km 15,252
PS  403 Priecestné zabezpečovacie zariadenie (PZZ) v km 15,252 
PS  404 Úprava staničného zab.zar (SZZ) v ŽST Vranov n/T
PS  405 Preložka a ochrana káblov ŽSR 
PS  406 Kamerový systém PZZ v km 15,252

4. Súčasný stav

  Územie a terén v okolí železničnej trate  v km 15,2 – 15,3 je nezastavaný voľný, nie je ani poľnohospodársky obrábaný. V blízkosti sa nachádza vzdušné vedenie 110kV a 22 kV. 
Železničná trať Prešov – Vranov n/T – Strážske je jednokoľajná, neelektrifikovaná, zaradená do skupiny vedľajších železničných tratí.  Traťová rýchlosť v danom úseku je 80km/h. Koľaj je priama v násype do 2m, s pozdĺžnym sklonom do 3 ‰.  Miesto priecestia a koľaj sú osvetlené JŽ stožiarmi až po km 15,4.
Železničný zvršok je tvaru S49 na betónových podvaloch SB8P, výhybky sú nové pomerové na drevených podvaloch.  Štrkové lôžko a železničný spodok sú v dobrom stave bez zjavných deformácii a porúch.      
Žst. Vranov nad Topľou  je medziľahlou dopravňou na trati Strážske - Prešov.

Zabezpečovacie zariadenie v železničnej stanici Vranov n/T je elektromechanické zab.zar. Vchodové aj odchod. návestidla sú svetelné. Pre spoluprácu vlaku zo zab. zar. sú zriadené vchodové aj odchodové izolované koľajnice.Výhybky sú prestavované miestne, zabezpečené výmenovými zámkami.  Prestavovanie výhybiek vykonávajú výhybkári na St.1 a  St.2. Vlaková preprava je 15párov vlakov/ 24 hodín.

5. Navrhovaný stav

     Navrhované je nové železničné priecestie pre obojsmernú dvojpruhovú cestnú komunikáciu šírky 9,5m. Uhol kríženia cesty s koľajou je 86°. Priecestie bude zabezpečené celými dvojitými závorami (4x výstražník so závorou). Priestor priecestia bude osvetlený a monitorovaný kamerovým systémom so záznamovým zariadením a integrovaný do IBS C4 ŽSR.     Priecestná konštrukcia je celogumová so zvýšenou únosnosťou podložia. Rozhľadové pomery smerom do šírej trate sú veľmi dobré bez obmedzenia. Potrebné je udržiavať kosením a rezaním náletové kríky v  okolí trate, aby sa rozhľadové pomery nezhoršovali oproti súčasnému stavu. Cestná komunikácia má dostatočnú dĺžku (viac ako 100m) priameho smeru pred priecestím, čo umožní bezproblémový prejazd aj viacerým najdlhším cestným vozidlám. Rozhľadové pomery smerom do šírej trate sú veľmi dobré bez obmedzenia. Smerom do stanice je rozhľad viac ako 200m s dohľadom na všetky odchodové návestidla staničných koľají. Smerom do trate je rozhľad viac ako 200m. Podľa predpisu Z12, príloha č. 5, obrázok č. 8 je požadovaná minimálna dĺžka na rozhľad Lp = 60m. 
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SO 401 Priecestná konštrukcia

     Koľajový zvršok sa vymení v celej dĺžke stavebných úprav – 25m. Koľajnice 49E1, podvaly SB8P, upevnenie pružné s antikorovou úpravou. Vrchná priecestná konštrukcia celogumová typu STRIAL so závernými múrikmi dĺžky 10,8m (9 x 1,2m).   
      Vo vzorovom priečnom reze sú vykreslené konštrukčné vrstvy podložia. Priecestie bude odvodnené jednostrannou drenážou so zaústením do vsiakovacej šachty. Geometrická poloha koľaje ostane zachovaná podľa súčasného stavu daného Technickým projektom. Pre súbežné káblové vedenia sa vedľa koľaje uložia žľabové chráničky na obidve strany koľaje. Všetky ostatné stavebné úpravy na priecestí sa navrhnú v súlade s predpisom Z12 - Železničné priecestia a prechody.
       Po uložení chráničiek a podkladných štrkových vrstiev sa doplní kryt vozovky s asfaltobetónom.  Priecestie bude vybavené priecestným zabezpečovacím zariadením so závorami – celkom 4 kusov. Rozmiestnenie výstražníkov so závorovými stojanmi je vykreslené v situácii priecestia.    

SO 402  NN prípojka pre PZZ v km 15,252

     Pre napájanie technologického domčeka PZZ  je navrhovaná nová NN prípojka (silnoprúd nízkeho napätia) z existujúceho Stavadla 2, ktoré sa nachádza v km 15,126 resp. z dielni pre traťový okrsok na rovnakom zhlaví.   
Celková dĺžka prípojky v zemnom výkope bude  150m, napätie 400/230V, maximálny príkon 4,5kW. Ročná spotreba elektrickej energie 14,4 kWh/rok. 

PS  403 Priecestné zabezpečovacie zariadenie  (PZZ) v km 15,252
 Je navrhované nové priecestné zabezpečovacie zariadenie ( PZZ ) s automatickou činnosťou so štyrmi výstražníkmi bez pozitívnej signalozácie a závislosťou na jazde koľajového vozidla. ( napr. typ AŽD RE/SK - spresní sa v ďalších stupňoch PD ) s väzbou na SZZ ŽST Vranov n/T.
    Pre spoluprácu vlaku s PZZ sú navrhované počítače osí. Pri jazde vlaku v smere od Prešova bude činnosť PZZ plne automatická pri postavenej vchodovej vlakovej ceste. 
   Pri odchodových vlakových cestách zo ŽST Vranov n/T. do Čierneho n/T. budú odchodové návestidlá L2 - L7 spozdené o chýbajúcu časť približovacej doby.
   Navrhované zariadenie PZZ sa umiestni do novovybudovaného technologického domčeka, ktorý sa situuje v blízkosti priecestia. PZZ bude zabezpečené 4 stojanmi so závorami ( celé dvojité závory ), ktoré budú umiestnené  pred priecestím vpravo v smere jazdy cestného vozidla aj za priecestím.  Výstražníky sú navrhované typu LED ( napr. typ NSV2 ). Pre novobudované PZZ bude potrebné vybudovať kompletne novú kabelizáciu. Náhradným zdrojom napájania PZS bude akumulátorová batéria s automatickým dobíjaním. Pre základné napájanie PZZ sa zriadi samostatná  NN prípojka ktorá bude riešená samostatným SO v rámci stavby. 

Kategoria PZ:
►ALT.1: Priecestné zariadenie 2. kategorie - priecestné zariadenie s úplnou väzbou na pohyb železn. vozidla v oblasti priecestia informujúce ( v zmysle čl.2 STN 34 2651 ) len účastníkov cestnej premávky a splňajúce požiadavky STN 34 2600. Kontrolná skrinka PZZ v DK alebo na St.2 ŽST Vranov n/T.
► ALT.2: Priecestné zariadenie 3. kategorie - priecestné zariadenie s úplnou väzbou na pohyb železn. vozidla v oblasti priecestia informujúce ( v zmysle čl.2 STN 34 2651 ) účastníkov cestnej premávky i rušňovodiča žel. vozidla približujúceho sa k priecestiu a splňajúce požiadavky STN 34 2600. 
 Zo smeru od ŽST Čierneho n/T sa zriadi priecestník. Zo smeru od ŽST Vranov n/T. vo funkcii piecestnika budú odchodové naávestidlá L2 - L7.
    Kategoria PZZ sa určí v rámci ďaľších stupňov PD a podľa rozhodnutia príslušných odborov GR ŽSR.

PS  404 Úprava staničného zab. zar. (SZZ) v ŽST Vranov n/T.

    Navrhované priecestie v km 15,252 sa nachádza v obvode ŽST Vranov n/Topľou a to v priestore medzi krajnou výhybkou č. 16 a vchodovým návestidlom "S". V rámci tohto PS bude zriadená závislosť - väzba PZZ a SZZ, t.j. odchodovými návestidlami " L2 - L7 " resp. vchodovým návestidlom "S" na PZZ.
   Pri odchodových vlakových cestách zo ŽST Vranov n/Topľou do Čierneho n/Topľou budú odchodové návestidlá L2 - L7 spozdené o chýbajúci čas približovacej doby.
   Taktiež bude zriadená závislosť stavania vchodovej vlakovej cesty (vch. náv "S") od Čierneho n/T v závislosti od obsadenia približovacieho úseku PZZ 
   Pre potrebu týchto závislosti (ako aj príp. kontroly PZZ ) bude od priecestia do RM ŽST ŠT Vranov n/Topľou položený nový závislostný kábel, príp. sa využije existujúci ak je v dobrom technickom stave s dostatočným počtom rezervných žíl.

PS  405 Preložka a ochrana káblov ŽSR 

     V priestore priecestia sú uložené existujúce podzemné káble v správe ŽSR, sú to predovšetkým káble v správe OR Košice Sekcia OZT  ( oznam. a zab. kábely).  
   Ochrana týchto káblov bude prevedená tak, že po vytýčení existujúcich vedení ich správcom sa kabely, ktoré sa nachádzajú v priestore staveniska alebo, že by mohli byť dotknuté stavbou sa obnažia v potrebnej dĺžke a prevedie sa ich provizórne zaistenie na teréne, príp. aj nad ním. 
Po vytýčení novej cestnej komunikácie sa prevedie výkop novej resp. prehĺbenie existujúcej kabelovej ryhy. Kábely bez prerušenia sa uložia v kabelovej ryhe v betonovej chráničke TK1, nad žľabom sa zriadi betónová zákrytová doska. 
     Existujúce podzemné vedenia, ktoré sú vedené súbežne s traťou existujúceho priecestia zachovajú v súčasnej trase a polohe. 

PS  406 Kamerový systém PZZ v km 15,252

    V mieste nového priecestia sa na samostatných stožiaroch osadia kamery pre snímanie prevádzky v mieste križovania cestnej komunikácie so železničnou traťou. Kamery s prevedením do vonkajšieho  prostredia budú napojené dátovým a zdrojovým vedením z technologického domčeka PZZ v km 15,23  V TD bude zriadená dátová skriňa RACK v ktorej sa umiestnia všetky potrebné prvky zar. KMS.  KMS bude integrovaný do IBS C4 ŽSR. 
 Monitorovanie priecestia bude nepretržité ( 24hod / 365dní ) so zvýšeným snímkovaním obrazu pri akomkoľvek pohybe na priecestí. 
Kamerový záznam prevádzky na priecestí je dôležitý dokument v prípade akýchkoľvek mimoriadnych udalosti v priestore priecestia..   

6. Realizácia stavby

Pracovné postupy na demontážne a montážne práce v koľajisku si vypracuje dodávateľ stavebných prác po dohode so správcom dopravnej cesty a dopravnou službou v žst. Vranov n/T.
    Počas stavebných prác na priecestnej konštrukcii bude nutná nepretržitá vlaková výluka v dĺžke troch dní, doporučené sú dni pracovného pokoja. Ostatné práce v koľajisku sa zrealizujú vo vlakových prestávkach.   
Pri uvedení časti koľaje do pomocnej prevádzky, musia byť splnené parametre pre rýchlosť pojazdu  30km/h.  
Počas vlakovej výluky bude osobná doprava riešená náhradnou autobusovou dopravou, nákladná doprava bude zmeškaná resp. bude vedená odklonom cez Kysak - Košice - Trebišov. Cestná doprava nebude predmetnou stavbou obmedzená. 
Stavba priecestia bude zabezpečovaná finančne a stavebne investorom stavby (Správa a údržba ciest Prešovského samosprávneho kraja), po kolaudácii bude priecestie bezodplatne odovzdané do výkonu správy Železniciam Slovenskej republiky, Oblastné riaditeľstvo Košice. 

7. Záver
Predložený návrh rieši technickú možnosť výstavby nového železničného priecestia pre cestnú komunikáciu miestneho významu.  
   Realizáciou priecestia s najvyšším stupňom zabezpečenia je možné vytvoriť vhodné a bezpečné podmienky pre cestnú a vlakovú dopravu, výrazne sa zníži dopravný moment na susednom priecestí v km 14,249.  
V prípade súhlasného stanoviska zo strany správcu železničnej trate, bude vypracovaná kompletná projektová dokumentácia a následne prebehne schvaľovací proces pre vydanie územného rozhodnutia a stavebného povolenia. 


 Košice, apríl 2020                                                                            Vypracoval: Ing. J. Hovanec                   
                                                                                                                               Ing. G. Luby
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