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1. CHARAKTERISTIKA UZEMIA A JEHO VPLYV NA NAVRH STAVBY
1.1 Clenitost terénu, vSeobecna charakteristika

Stavba ,[11/3617 Vranov nad Toplou, severozapadny obchvat s napojenim na cestu /18" sa nachadza v katastri mesta
Vranov nad Toplou a v katastri jeho mestskej Gasti Cemerné. Uzemie patri do okresu Vranov nad Toplou, nachadza sa vo
vychodnej Casti PreSovského kraja, na historickom Uzemi Horny Zemplin. Nadmorska vySka na Uzemi planovanej stavby
dosahuje priblizne 125-140 m.n.m. Stavba je lokalizovana na oboch brehoch rieky Tople, v priestore jej sutoku s lavobreznym
pritokom, potokom Cigava. V severozapadnej &asti plochu obteka Krugovsky kanal. Priestor dnes vagsinou sluzi ako
polnohospodarska pdda, severna Cast stavby je umiestnena v priemyselnej zéne na okraji mesta Vranov nad Topfou. Na
mensej Easti plochy buducej stavby, predovSetkym popri toku Tople, sa nachadzaju porasty drevin.

Predmetna stavba sa nachadza v geomorfologickom celku v Alpsko-himalskej sustave, podsUstava Panénska panva,
provincia Vychodopanénska panva, subprovincia Velkd Dunajska kotlina, oblast Vychodoslovenskd nizina, celok
Vlychodoslovenska rovina, podcelok Ondavska rovina. Morfologicko-morfometricky typ reliéfu predstavuju nerozélenené roviny.
Geomorfologické pomery zodpovedaju reliéfu rovin a niv, vo vychodnej Casti sa terén v blizkosti stavby dviha do reliéfu
kotlinovych pahorkatin. Geologicky podklad Uzemia tvoria neogénne pestré sivé vapnité prachovce, ilovce, pieskovce, piesky,
Zlepence, evapority, riasové vapence vranovského suvrstvia. Kvartérny pokryv v zapadnej Casti stavby hlinité az hlinito-piescité
Strky s Ulomkami hornin v ndplavovych kuzeloch bez pokryvu alebo s pokryvom spraSe alebo spraSovych hlin, v jej vychodne;
prevazuju prevazne nivné humézne hliny alebo hlinito-piescité az Strkovito-pieséité hliny dolinnych niv. Pédnu jednotku Gzemia
tvoria predovSetkym fluvizeme kultizemné, sprievodné fluvizeme glejové, modélne a kultizemné lahké; z nekarbonatovych
aluvidlnych sedimentov. Uzemie sa nachadza v teplom, mierne vihkom klimatickom okrsku s chladnou zimou. Podla
fytogegraficko-vegetaéného €lenenie spada do dubovej zdny, niZinnej podzdny, rovinnej oblasti, okresu Ondavska niva.
Prirodzenu vegetéciu prefi predstavuju vibovo-topolové lesy v zaplavovych Uzemiach vefkych riek (makké luzné lesy) a vo
vyvySenych polohach jasenovo-brestovo-dubové lesy v povodiach velkych riek (tvrdé luzné lesy) (Miklés/HrnCiarova 2002).

Na z&klade dostupnych informécii sa v zujmovom Uzemi nenachadzaju loziska nerastov, nerealizuje sa banska
¢innost, ani iné zaujmy, ktoré je potrebné chranit vzmysle prisluSnych pravnych predpisov.

1.2 Udaje o jestvujicich objektoch, rozvodoch a zariadeniach a ich ochranné pasma

V priestore navrhovaného juhozapadného obchvatu sa nachadzaji vodné toky Topla a Cicava, zelezniéna trat Presov
- Humenné, VTL plynovod, zasobovacia potrubie vodarenského systému Starina a koridor vzdusnych 110 a 22 kV vedeni.
Obchvat sa na zagiatku napaja na cestu 1/18 v navrhovanej krizovatke Cememé a konéi v navrhovanej krizovatke na ulici
Budovatelska. Na uliciach Budovatelska a Mlynska sa nachadzaju miestne plynarenské, vodarenské a kablové rozvody NN
a VN vedeni.
Vodné toky sa v mieste krizenia s obchvatom opevnia, na Zelezniénej trati sa vybuduje Uroviiové priecestie a objekty
inZinierskych sieti, ktoré su v kolizii s navrhovanym obchvatom sa upravia, resp. sa preloZia pred zapo€atim vystavby
samotného obchvatu. Iné objekty, prip. zariadenia sa v zaujmovom Uzemi nenach&dzaju. Ochranné pasma inZinierskych
sieti a jestvujucich objektov su:

CESEY L MUY ... s 50mod osi vozovky na kazdu stranu
CEStY I tHEAY ...t e 25mod osi vozovky na kazdu stranu
CESEY N1 ATIEAY ... s 20mod osi vozovky na kazdu stranu
elektrické vedenie od 1 kV do 35 kV vratane...........c.cccocoveeenee 10 m od krajného vodica

elektrické vedenie od 35 kV do 110KV vratane............c.ccceee.e. 15 m od krajného vodica

elektrické vedenie od 110 kV do 220 kV vratane ..................... 20 m od krajného vodi¢a

elektrické vedenie podzemné do 110 KV.......ccccovvvvevivivininnnnne, 1mod osi kdbla na kazdu stranu
plynovody do DN 200 MM........cccorimnirenese e 4 m od osi potrubia

plynovody do DN 500 MM.........cccimirninncecreeese e 8 m od osi potrubia

KANANIZACIA. .....c..cvvericieirc e 3 m od okraja potrubia

VOUOVOD. ...t 2 m od okraja potrubia

1.21  Chranené casti Gzemia a kultirne pamiatky

Navrhovany obchvat priamo nezasahuje do Ziadneho chrdneného Uzemia, ani ochranného pasma Uzemia
osobitne chranenych podla Zakona o ochrane prirody. V priestore, v ktorom je situovany juhozépadny obchvat sa
nenachadzaju kulturne pamiatky.
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1.2.2  Poziadavky na demolacie

Vystavba obchvatu si nevyzaduje demoléciu Ziadnych hospodarskych alebo obytnych objektov. Bude vak potrebné
odstranenie Casti jestvujliceho oplotenia pri schodiskovej rampe na vstupe do domu socialnych sluzieb na ulici Budovatelska
a jeho prispdsobenie pristupovému chodniku. Taktiez bude potrebné vyburanie pozostatkov betdnovych pléch v Uzemi medzi
ulicou Budovatelska a zelezni¢nou tratou. V ramci upravy ulic Mlynska a Budovatelska sa vybura rozruSeny kryt chodnikov
a vozovky.

1.2.3  Poziadavky na vyrub stromov

Dendrologickym prieskumom (priloha E4 tejto dokumentacie) boli identifikované vSetky dreviny rastice mimo lesa,
nachadzajlce sa v trase navrhovanej stavby pre potreby ur€enia narokov na objem prac pri realizacii stavby a vypoétu rozpoCtu
stavby. Celkovo bude potrebné pre uvolnenie priestoru pre realizaciu stavby odstranit 2 615 stromov a 18 454 m2 krovin.

Samostatne v druhej asti Dendrologického prieskumu boli vyliSené dreviny a bola uréena ich spoloCenska hodnota,
na vyrub ktorych je potrebné povolenie podia § 47 zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorSich predpisov. Prehladné tabulky s uvedené v prilohe E4 Dendrologicky prieskum. Na vyrub stromov a krov rastucich
v korytach vodnych tokov, na pobreznych pozemkoch dotknutych vodnych tokov, je potrebné poziadat o povolenie podia §23
ods. 1, pism. a) vodného zakona orgén $tatnej vodnej spravy. V tomto pripade treba Ziadat o sthlas pre vSetky dreviny bez
ohladu na ich parametre.

Pre realizaciu stavby ,|11/3617 Vranov nad Toplou, severozapadny obchvat s napojenim na cestu 1/18* je potrebné na
vyrub 289 stromov a 17 527 m2 krov a krovitych porastov poziadat o sthlas organ $tatnej spravy ochrany prirody podla §
47 zakona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Spoloéenska hodnota tychto
drevin je 499 914,29 €.

Pred realizaciou stavby ,I1I/3617 Vranov nad Toplou, severozapadny obchvat s napojenim na cestu 1/18 “ je potrebné vyziadat
suhlas organu Statnej vodnej spravy v zmysle § 23 ods. 1 pism. a) vodného zakona na odstranenie 195 ks stromov a 164 m2
krov a krovitych porastov rastucich v trase navrhovanej komunikacie.

1.24  TerajSie a buduce vyuzitie uzemia

V suCasnosti sa zaujmové Uzemie v prevaznej Casti vyuZiva na pofhohospodarske uCely ako orna pdda. V
katastri nehnutelnosti st plochy predmetného Uzemia evidované ako orna pdda, trvaly travnaty porast, zastavana plocha
a nadvorie a ostatna plocha

Vystavbou obchvatu neddjde k zasadnej zmene vyuZitia zaujmového Uzemia, Uzemie bude aj nadalej mozné
vyuzivat na pofnohospodarske ucely.

trvaly zaber | orna péda /m2/ | ostatna pdda /m2/
celkom /m2/

k.U. Vranov nad Toplou 41358 32715 8643

k.i. Cememé 14285 14055 230

spolu 55643 46770 8873

1.2.5  Poziadavky na rekultivaciu pédy PPF

Vo oboch dotknutych katastralnych Uzemiach navrhujeme rekultivaciu doCasne zabratych pléch, ktoré budd
sluzit pre ucely stavby. Rekultivaciu navrhujeme technicki na plochach, kde dojde k znizeniu hodnoty pédy . Na
rekultivaciu sa pouZije skryvka kultirnej vrstvy pddy z ploch trvalého a doasného zaberu. Rekultivacia je navrhnuta
tak, aby sa plochy po ukonCeni stavby mohli vyuzivat na povodné ucely.

2. VHODNOST POZEMKU URCENEHO NA ZASTAVANIE

Pozemok uréeny na zastavanie sa nachadza v extravilane mesta Vranov nad Toplou a mestskej Gasti Cemerné, je bez
asanacnych narokov. Navrhovany obchvat je v sulade s platnym Uzemnym pldnom mesta. Na zaklade vySSie uvedeného je
mozné konstatovat, Ze spominané Uzemie je vhodné na vystavbu severozapadného obchvatu mesta Vranov nad Toplou.
Zaujmové Uzemie z hladiska vhodnosti na zastavanie z hladiska geologickych pomerov moZno povazovat za vhodné.
Uzemie, ktorym prechadza navrhovany obchvat sa nachadza v geomorfologickom celku v Alpsko-himalskej ststave,
podslUstava Pandnska panva, provincia Vychodopanonska panva, subprovincia Velkd Dunajskd kotlina, oblast
Vlychodoslovenska niZina, celok Vychodoslovenska rovina, podcelok Ondavskéa rovina. Morfologicko-morfometricky typ reliéfu
predstavuju neroz€lenené roviny. Geomorfologické pomery zodpovedaju reliéfu rovin a niv, vo vychodnej &asti sa terén v
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blizkosti stavby dviha do reliéfu kotlinovych pahorkatin. Geologicky podklad uzemia tvoria neogénne pestré sivé vapnité
prachovce, ilovce, pieskovce, piesky, zlepence, evapority, riasové vapence vranovského suvrstvia. Kvartérny pokryv v zapadne;
Casti stavby hlinité az hlinito-piescité $trky s tlomkami hornin v néplavovych kuzefoch bez pokryvu alebo s pokryvom sprase
alebo spraSovych hlin, v jej vychodnej prevazuju prevazne nivné humaézne hliny alebo hlinito-pieséité az Strkovito-pieséité hliny
dolinnych niv. Pédnu jednotku Uzemia tvoria predovSetkym fluvizeme kultizemné, sprievodné fluvizeme glejové, modalne a
kultizemné Tahké; z nekarbonatovych aluvidlnych sedimentov. Uzemie sa nachadza v teplom, mierne vihkom klimatickom
okrsku s chladnou zimou. Podla fytogegraficko-vegetacného ¢lenenie spada do dubovej zony, nizinnej podzoény, rovinnej
oblasti, okresu Ondavska niva. Prirodzen( vegetaciu pren predstavuji vibovo-topolové lesy v zaplavovych Gzemiach velkych
riek (makkeé luzné lesy) a vo vyvySenych polohach jasefiovo-brestovo-dubové lesy v povodiach velkych riek (tvrdé luzné lesy)
(Miklés/Hrnciarova 2002).

3. POUZITE MAPOVE PODKLADY

Pre vypracovanie dokumentacie boli pouzité tieto podklady:
. U¢elova mapa 1:1000 — LUPO-GEO, s.r.0., februar 2020
o digitalna ortofotomapa 1:5 000 — Eurosense, s.r.o., jul 2019

4. SUCASNY STAV
4.1 Zhodnotenie stavebno - technického stavu

Navrhovany obchvat umozni dopravné prepojenie priemyselnej ¢asti mesta z ulice Mlynskéa s cestou 1/18 ¢im odlah¢i centrum
mesta od nakladnej a z Casti aj od osobnej dopravy. Je navrhovany v kategorii C 9,5/60. Mostnymi objektmi obchvat krizuje
rieku Topla a potok Ci¢ava a Uroviiovym priecestim Zelezniénu trat PreSov — Humenné.

4.2 Nulovy variant

Nerealizovanie navrhovaného obchvatu by nepriaznivo ovplyvnilo uz v si€asnosti pretazené miestne komunikécie
a dalej by zhorSovalo Zivotné prostredie v meste a dopravna infraStruktira by ostala zachovana v sucasnej podobe bezo zmien.

5. VARIANTNE RIESENIA

Variantny rieSenim bola trasa obchvatu v rovnakom koridore krizujuca Zelezni¢nu trat mimouroviiovo mostnym
objektom.

6. ZAKLADNE UDAJE O STAVBE
6.1 Popis, rozsah a ¢lenenie stavby

Cielom vystavby severozapadného obchvatu mesta Vranov nad Toplou prelozenim cesty 111/3617 na okraj zastavaného Uzemia je
prerozdelenie dopravného zataZenia a presmerovanie dopravného zataZenia z centra mesta Vranov nad Toplou. Dizka obchvatu 1607,875
m kategérie C 9,5/60 v extravilane a MZ 8,5/40 v intravilane, funkénej triedy B3. Prelozka cesty 111/3617 zabezpedi presmerovanie dopravy
z cesty lIl. triedy a komunikaéného systému mesta Vranov nad Toplou, ktord prechadza priamo cez centrum mesta, na preloZku situovanu
mimo centra mesta.

Prelozka cesty 111/3617 mé zadiatok na ceste 1/18 v navrhovanej krizovatke Cememné.

Obr.¢.1 Zaciatok useku je na ceste I/18 v navrhovanej krizovatke pred C_SFHM pred zapadnym vjazdom do mesta Vranov nad Toplou

S -y




[11/3617 Vranov nad Toplou, severozapadny obchvat s napojenim na cestu 1/18 5146
B-Technicka sprava ( DUR)

Prelozka cesty dalej pokraCuje severovychodnym smerom k rieke Topfa, nad ktorou mostnym objektom prechadza v nasype
vySky do 3 m do polnohospodarsky vyuzivaného Uzemia medzi Kruovskym kanalom, potokom Ci¢ava a riekou Topla. Dal$im mostnym
objektom prekonava obchvat potok Cidava a prechadza do nevyuzivaného tzemia medzi potokom Cicava a Zelezniénou tratou ¢. 193
PreSov — Humenné, ktoru krizuje uroviiovym priecestim.

0Obr.¢.2,3 Uzemie medzi potokom Cicava a Zelezniénou tratou

Obr.6.4 Zelezniéné trat Presov — Humenné, smer Presov 0br.&.5 Zelezniéna trat Presov — Humenné — ZST Vranov nad Toplou

Za priecestim navrhovana trasa obchvatu vchadza do koridoru
medzi 110 kV a 22kV VN vzduSnymi vedeniami, v ktorom je vedena
az po ulicu Budovatel'ska kde obchvat kon€i v navrhovanej okruznej
krizovatke v tvare ovalu a tvori jej jedno rameno.

Obr.6.6 Uzemie medzi Zeleznénou tratou a ulicou Budovatel'ské - viavo
110 kV vedenie, vpravo 22kV vedenia

Tato krizovatka bude zabezpelovat napojenie dopravy z ulic Mlynska a Budovatelska, z prelozky cesty 11I/3617 a bude
zabezpeCovat aj pristup k jestvujucim gardZzam. V rdmci budovania juhozdpadného obchvatu sa zrekon3truuje aj Usek ulice Mlynska od
okruznej krizovatky po krizovatku pred elektrickou rozvodnou stanicou, ktora sa upravi tak, aby hlavnou cestou bol Usek ulice Mlynské od
centra mesta v smere k okruznej krizovatke ovalneho tvaru.
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Obr.¢.7 Uzemie medzi Zelezn¢nou tratou Obr.¢.8 Krizovatka ulic Mlynské a Budovatelska

a ulicou Budovatelska — viavo 22kV vedenia, vpravo 110kV vedenie

Obr.¢.9 Ulica Mlynska

Obr.¢.10 Krizovatka Mlynské — smer centrum

Obr.¢.11 Krizovatka Mlynska — smer Nizny Krucov

U&elom navrhovanej &innosti je vybudovanie nového prepojenia mesta na cestu /18 vedeného mimo zastavanej &asti

mesta.

Predmetna stavba je Clenena na Casti stavby (objekty) v zmysle triedenia stavebnych prac podia klasifikacie
stavieb. Clenenie na Casti reSpektuje budlcich spravcov, resp. vlastnikov jednotlivych Casti stavby (objektov). Stavba
je rozélenena nasledovne:
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Cislo ¢asti Klasifikacia
por.&islo.|  stavby Nazov Casti stavby Spravca objekiu stavieb
1 030-00 |Rekultivacia docasne zabratych ploch Vlastnici pozemkov 2111
2 101-00 |Prelozka cesty 111/3617 SUC PSK 2111
3 102-00 |Prelozka cesty I11/3622 SUC PSK 2111
4 103-00 |Krizovatka Cemerné Slovenska sprava ciest 2111
5 104-00 |Krizovata Budovatelska Slovenska sprava ciest 2111
6 105-00 |Krizovatka Mlynska SUC PSK 2111
7 106-00 |Uprava ulice Miynska mesto Vranov nad Toplou 2111
8 201-00 |Mostnad riekou Topla v km 0,250 SUC PSK 2141
9 202-00 |Mostnad potokom Cigava v km 1,100 sUC PSK 2141
10 320-00 |Prothlukova stena v km 1,400 - 1,600 viavo SUC PSK 2111
1 510-00 |Uprava vodovodu Starina DN 1000 v km 1,300 Vlychodoslovenska vodarenska spolocnost, a.s 2222
12 511-00 |Prelozka vodovodu DN 100 v krizovatke Budovatelska Vlychodoslovenska vodarenska spoloénost, a.s 2222
13 512-00 |Prelozka vodovodu DN 100 v krizovatke Mlynska Vlychodoslovenska vodarenska spolocnost, a.s 2222
14 520-00 |Uprava melioraénych zariadeni 2152
15 610-00 |Prelozka VN-22kV nadzemného vedenia v km 1,426 Vychodoslovenska distribuéna, a.s. 2214
16 611-00 |Prelozka a ochrana VN a NN kéblovych vedeniz TS Ekostav Vychodoslovenska distribuéna, a.s. 2214
17 620-00 |Verejné osvetenie krizovatky Cemerné mesto Vranov nad Toplou 2224
18 621-00 |Verejné osvetenie krizovatky Budovatelska mesto Vranov nad Toplou 2224
19 660-00 |Prelozka telekomunikaénych kablov v krizovatke Budovatelska Slovak Telekom, a.s. 2224
20 691-00 |Priecestina konstrukcia ZSR 2121
21 692-00 |NN pripojka PZZ v km 15,252 7SR 2224
22 693-00 |Priecesiné zabezpecovacie zariadenie (PZZ) v km 15,252 7SR 2224
23 694-00 |Uprava stani¢ného zabezpecovacieho zariadenia (SZZ) v ZST Vranov|ZSR 2994
24 695-00 |Prelozka a ochrana kablov ZSR 7SR 2214
25 696-00 |Kamerovy systém PZZ v km 15,252 ZSR 2024
26
27
28
29 900-00 |Uprava plach pre zariadenie staveniska zhotovitel 2112
30 920-00 |Docasna pristupova cesta zhotovitel 2112
31 950-00 |Docasny mostna pristupovej ceste zhotovitel 2112




[11/3617 Vranov nad Toplou, severozapadny obchvat s napojenim na cestu 1/18 8/46
B-Technicka sprava ( DUR)

6.2 Dopravno - inzinierske udaje
Analyza dopravnych vztahov

Cesta 111/3617 je suéastou miestneho komunikaéného systému mesta Vranov nad Toplou. ZabezpeCuje napojenie
dopravy z cesty 1/18 do centra mesta Vranov nad Toplou a dalich asti mesta. V prietahu mestom tvori cesta 111/3617 ulice
Duklianskych hrdinov, Namestie slobody a Mlynsku.

Vzhfadom na dopravné zataZzenie cesty v prietahu mestom Vranov nad Toplou, ktoré prind$a v3etky nepriaznivé
ucinky dopravy na obyvatelov a zivotné prostredie v dotknutom Gzemi intravildanu mesta je navrhnuta prelozka cesty 111/3617
mimo zastavané uzemie.

Dopravna nehodovost na Useku cesty 1/18 v useku Caklov — Vranov nad Toplou sa pohybuje okolo 0.44 DN/km/rok
(podra dopravnej nehodovosti na cestnej sieti Slovenskej republiky v roku 2010). Na posudzovanom Useku cesty 1/18 sa
nenachadza kriticka nehodova lokalita (KNL).

Analyza sucasného stavu.

Viychodné Slovensko tvori svojou rozlohou 33 % Uzemia a poCtom obyvatefov 28 % Slovenska. Cestna siet
vychodného Slovenska tvori 32 % cestnej siete SR, priCom cesty I.triedy tvoria 27,4 % zo v3etkych ciest I. triedy, cesty II. triedy
tvoria 34,12 % ciest Il. triedy a cesty Ill. triedy
CESTNA SIET SR [xm] tvoria 32,8 % ciest Ill. triedy.

Cestna siet dotknutd  navrhovanou
cestnou komunikéciou tvori cestnu siet' I. triedy
a lll.triedy, jednd sa o cestnu komunikaciu 1/18
a lll/3617.

Navrhovana trasa prelozky cesty
11/3617 meria 1,608km.

010393,853
[@3729,028

03263,284

06,208 0316,195
ODIALNICE OPRIVADZACE
OCESTY LTRIEDY BCESTY ILTRIEDY
OCESTY .TRIEDY HRYCHLOSTHE CESTY

Tab. €.1 Porovnanie vysledkov s€itania dopravy v roku 2005, 2010 a 2015 na jestvujlcej cestnej sieti (voz/24hod/v profile):

p Rok 2005 | Rok 2010 | Rok 2015 4 4
C.aseku Cesta Usek Narast dopravy| Narast dopravy
voz/24hod | voz/l24hod | voz/24hod | 2005/2010 (%) | 2010/2015 (%)
00430 18 ZU V3611 smer Rudkg/vobm’Sol - KU 1I¥3622 smer 7882 10 628 8667 35 18
emerné

00440 118 ZU 13622 smer Cemerné - KU /79 smer Trebigov 8612 12710 12 645 48 -1
00444 s ZU 79 s,mer’Treblsov— [(U 3617 smer Ifomarany 17 700 20 645 17 371 17 16

/byvala 18/ v obci Vranov nad Toplou
01521 179 ZU 1118 v obci Vranqv nad ‘!’oplou, Cemerne’— KU /576 6680 7827 6654 17 15

smer Banské v obci Vranov nad Toplou

70 /576 smer Banské v obci Vranov nad Toplou - KU
01522 /79 IIV'3623 smer Kamenna Poruba v obci Lomnica 4924 5973 7834 2 A
03281 576 ZU II79 v obci Vlranov nad Toplouy— Cervnerne - !(U 3622 2624 2040 4152 12 41
v obci Vranov nad Toplou - Cemerné
03282 576 ZU 1I/3622 v obci Vranov na’d Toglou - Ce’merne -KU 2710 2793 2831 3 1
Vranov nad Toplou - Cemerné
05520 3622 ZU 1118 Vranov n.Toplou - Cer’nerng (spop\{aua) -KU 2300 3174 2128 38 33
/576 Vranov n.Toplou - Cemerné
ZU 118 v km 733,00 v obci Vranov nad Toplou - KU MK

00441 3617 Ibyval 18/ v obci Vranov nad Toplou 12403 12 554 12595 1 0
03690 3617 ZU Vranov n.Toplou - KU Jastrabie n.Toplou 1066 1766 1180 66 -33
03691 w3617 ZU MK /byvzila 1 8/y9b0| Vranov nad Toplou’- KU IIK'3618 8312 0454 7934 14 16

k Zel. stanici v obci Vranov nad Toplou
03692 3617 ZU 113618 k Zel. stanici v obci Vr’anov nad Toplou - KU 2874 3581 5029 25 20

ranov n.Toplou

05460 3619 ZU 1IV3617 za obcou \K;:acr;gon;d Toplou - KU v obci 086 1565 1301 59 47
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Graf. €.1 Porovnanie vysledkov s€itania dopravy v roku 1995, 2000 a 2005 na jestvujucej cestnej sieti
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Porovnanim vysledkov celo$tatneho scitania dopravy na cestnej sieti v okrese Vranov nad Toplou dostaneme obraz

0 naraste (poklese) dopravného zataZenia.

Z priemerného zloZenia dopravného prudu vyplyva, ze najvacsi podiel vozidiel v dopravnom pride maju osobné
vozidla s podielom vy3e 75 %. Cesta 1/18 v tomto Useku je aj tranzithou komunikéciou o plati najma pre nakladnu dopravu
ktora ma 10-20% podiel v dopravnom prude. Tento podiel tazkej nakladnej dopravy by sa mohol v buddcnosti zmenit vplyvom
vy$Sieho hospodarskeho rastu regidnu. Dopravné zataZenie cesty 1/18 na zaklade predpokladov tvori predovSetkym doprava
do zamestnania, pracovné cesty predovietkym osobnym vozidlom, doprava za turistikou.

Analyza vyhladového stavu

Zakladné predpoklady pre prognézované obdobie sU vygenerované z:predpokladaného demografického vyvoja
spoloénosti

predpokladaného ekonomického vyvoja spoloCnosti zohladnenia charakteru regionu a predpokladaného regionalneho
vyvoja

Pre progndzovanie mozno predpokladat nasledujuce stupne automobilizacie:

rok 2000 stupen automobilizacie 3,5 osoby/OA
rok 2020 stuperi automobilizacie 2,9 osoby/OA
rok 2040 stupen automobilizacie 2,0 osoby/OA

Dopravné zataZe na navrhovanom koridore cestného tahu l.a lll.triedy boli spracované na zaklade prepoctovych
koeficientov Slovenskej spravy ciest Bratislava z roku 2013 a teoretického vyvoja vnitromestskej dopravy:

Rok 2025 je predpokladanym prvym rokom uzivania preloZzky cesty I11/3617. Kategoria prelozky cesty 11/3617 je C
9,5/60, kategoria mestskych komunikacii MZ 8,5/40.
Navrhovana trasa prelozky cesty I11/3617 je v dizke 1,608 km v okrese Vranov nad Toplou.

PreloZka cestnej komunikéacie si vyziada vybudovanie alebo upravu krizovatiek:
- okruzna krizovatka Cemerné

- okruzné krizovatka Budovatel'ska

- stykova krizovatka Mlynska
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Na zaklade demografického zloZenia obyvatelstva, predpokladaného vyvoja stupria automobilizacie, modelovaného
vyvoja intenzit dopravy predpokladame, ze cesta I1I/3617 v obchvate Vranova nad Toplou prevezme cca.20% dopravy z dnedne;
cesty 1/18 a 111/3617, ktora prechadza centrom mesta Vranov nad Toplou.
Predpokladany narast dopravného zatazenia cesty vychadza z koeficientov rastu dopravného zataZenie zroku 2013 az
vysledkov s€itania dopravy z roku 2015.

Tab. &.2 Dopravné zataZenie na jestvujicej komunikacnej sieti podla dopravného scitania z roku 2015 a jeho vyvoj do roku
2040 (voz/24hod/v profile):

Usek
g X ol g X . v | ZU 79 smer TrebiSov - KU III3617 | ZU 118 v obci Vranov nad Toplou, | ZU I/576 smer Banské v obci Vranov nad

Koefcienty rastu dopravy | 20 /3622 smer Cememné -KU | ZU 113622 smer Cememé -KU | - oo omarany ibyvald 118/ v obci | Gememé - KU 11576 smer Banpské v | Toplou-KU 1113623 smer Kamenna

Rok cesty |triedy IR EE s RS Ak Vranov nad Toplou obci Vranov nad Toplou Poruba v obci Lomnica
/18 - 00430 118 - 00440 118 - 00444 179 - 01521 79 - 01522
voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
NA OA Spolu NA OA Spolu NA 0A Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA

2015 1.00 1.00 8 667 2040 6627 12 645 2447 10198 17311 2958 14413 6 654 1343 5311 7834 1693 6141
2020 1.10 1.10 9534 2244 7290 13910 2692 11218 19108 3254 15854 7319 1098 6221 8617 1862 6755
2025 1.19 1.20 10 380 2428 7952 15150 2912 12238 20816 3520 17 296 797 1598 6373 9384 2015 7369
2030 1.29 1.30 11247 2632 8615 16 414 3157 13 257 22553 3816 18737 8637 1732 6904 10 167 2184 7983
2035 1.37 1.40 12073 2795 9278 17 630 3352 14 277 24231 4052 20178 9275 1840 7435 10917 2319 8597
2040 1.45 1.49 12832 2958 9874 18743 3548 15195 25764 4289 21475 9861 1947 7913 11 605 2455 9150

Podiel NA 24% 19% 17% 20% 22%

Legenda: NA...Nakladné automobily 0A...Osobné automobily 00440...Cislo s&ttacieho Uiseku

Tab. ¢.3 Dopravné zataZenie na jestvujicej komunikacnej sieti podla dopravného scitania z roku 2015 a jeho vyvoj do roku
2040 (voz/24hod/v profile):

Usek
Koeficienty rastu .ZU 79 V Ob‘?i Vranoy nad Topl’ou ) ZU, IIV36?2 v obc'i V'aUOV nad X Vzrgngjlsn:; [IT'IOZ)?SGO-O I%IUOII:/(I:;( Z0 Vranov n.Toplou - KU ZUMK ’vaa'é V1v8/ vk Vr? nov
dopravy Cemerné - KU IIII/362? v obC|'\/ranov Toplou - Cemerne_- KU Vrlanov Koeficienty rastu Jbyvala 118/ v obci Vranov nad Jastrabie n.Toplou naq 'lI'opIou. - KU 113618 kze:I.
Rok . nad Toplou - Cemerné nad Toplou - Cemerné dopravy stanici v obci Vranov nad Toplou
cesty Il.triedy Il ecy Toplou
1576 - 03281 1576 - 03282 ceety Il IV3617 - 00441 13617 - 03690 I/3617 - 03691
voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA
2015 1.00 1.00 4152 630 3522 2831 457 2374 1.00 1.00 | 12595 | 1154 | 11441 1180 100 1080 7934 Akl 7223
2020 1.07 1.09 4513 674 3839 3077 489 2588 1.05 106 [ 13339 | 1212 | 12127 | 1250 105 1145 8403 747 7656
2025 1.22 1.26 5206 769 4438 3549 558 2991 117 113 [ 14279 | 1350 | 12928 | 1337 117 1220 8994 832 8162
2030 144 1.51 6225 907 5318 4243 658 3585 1.35 119 | 15173 | 1558 | 13615 | 1420 135 1285 9 555 960 8595
2035 1.73 1.85 7606 1090 6516 5183 791 4392 1.58 126 | 16239 | 1823 | 14416 | 1519 158 1361 10224 1123 9101
2040 | 2.08 2.26 9270 1310 7960 6316 951 5365 1.85 133 | 17351 | 2135 | 15217 | 1621 185 1436 [ 10922 1315 9607
Podiel NA 15% 16% - 9% 8% 9%
Legenda: NA...Nakladné automobily OA...Osobné automobily 03282...Cislo séftacieho Useku

Tab. ¢.3 Dopravné zataZenie na jestvujicej komunikacnej sieti podla dopravného scitania z roku 2015 a jeho vyvoj do roku
2040 (voz/24hod/v profile):

Usek
ZU 13618 k zel. stanici v obci . ZU 118 Vranov n.Toplou - Cemerné
Koeficienty rastu dopravy | Vranov nad Toplou - KU Vranov ZL.Jl_“V?,'m [f/zaloboouVranovinad (spojovacia) - KU ‘:V576 Vranov
Rok cesty llriedy n.Toplou AN-ROUETTEE n.Toplou - Cemerné
V3617 - 03692 1IV3619 - 05460 V3622 - 05520
voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA
2015 1.00 1.00 5029 482 4547 1301 125 1176 2128 409 1719
2020 1.05 1.06 5326 506 4820 1378 131 1247 2252 429 1822
2025 117 113 5702 564 5138 1475 146 1329 2421 479 1942
2030 1.35 119 6 062 651 5411 1568 169 1399 2598 552 2046
2035 1.58 1.26 6491 762 5729 1679 198 1482 2812 646 2166
2040 1.85 1.33 6939 892 6048 1795 231 1564 3043 757 2286
Podiel NA 10% 10% 19%
Legenda: NA...Nakladné automobily 0A...Osobné automobily 00441...Cislo stitacieho Useku

Prelozka cesty 111/3617 — severozapadny obchvat mesta Vranov nad Toplou je situovany mimo zastavaného Uzemia, z
tohto dovodu dojde k zmene dopravného zatazenia na jestvujucej komunikacnej sieti vplyvom prerozdelenia dopravy medzi
jestvujucu siet anavrhovanu preloZzku cesty. Vybudovanim prelozky cesty I1I/3617 mimo zastavané Uzemie dojde
k predpokladanému znizenia dopravného zataZenia na jestvujicej komunikaénej sieti.
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Tab. ¢.4 Dopravné zataZenie na jestvujucej ceste /18 po uvedeni navrhovanej prelozky do prevadzky(voz/24hod/v profile):

Usek
i 2 = . | ZU 179 smer Trebisov - KU 1113617 | ZU 118 v obci Vranov nad Toplou, | ZU /576 smer Banské v obci Vranov nad

Koeficienly rastu dopravy Szglfl_u:ﬁjﬁi\1”132?;;21?‘0@:‘:“2?5; Hy Illlfngz:nrlnet:r.r(i:;:rur‘l‘e KUY smer Komarany /byvala 118/ v obci | Cememé - KU 11576 smer Banpské v | Toplou-KU III3623 smer Kamenna

Rok cesty |iriedy Vranov nad Topfou obci Vranov nad Toplou Poruba v obci Lomnica
1/18 - 00430 1/18 - 00440 1118 - 00444 179 - 01521 79 - 01622
voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
NA OA Spolu NA OA Spolu NA O0A Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA 0OA

2025 119 1.20 10380 | 2428 7952 1017 2079 8938 18119 3059 15 060 791 1598 6373 9384 2015 7369
2030 1.29 130 1247 | 2632 8615 11936 2254 9682 19 632 3317 16315 8637 1732 6904 10167 2184 7983
2035 137 140 12073 | 2795 9278 12821 2393 10427 21092 3522 17 570 9215 1840 7435 10917 2319 8597
2040 146 149 12832 | 2988 9874 13631 2533 11098 22421 3728 18 700 9861 1947 7913 11 605 245b 9150

Podiel NA 24% 19% 17% 20% 22%

Legenda: NA_Nakladné automobily OA..Osobné automobily 00440__ Cislo scitacieho useku

Tab. ¢.5 Dopravné zataZenie na jestvujicej komunikacnej sieti v meste Vranov nad Toplou po uvedeni preloZzky I11/3617 do
uZivania (voz/24hod/v profile):

Usek
ZU 1118 v km 733,00 v obci " s - . g S .
Vranov nad Toplou - KU MK ZU 111/3618 k Zel. stanici v ob(':| stykové krizovatka Miynské - KU ZU MK /byvala I/1 §I v obci Vr?nov
Koeficienty rastu | - a1s . Vranov nad Topfou - stykova > nad Toplou - KU 11/3618 k Zel.
Ibyvala 1118/ v obci Vranov nad i " Vranov n.Topfou - g
Rok dopravy Toplou krizovatka Mlynska stanici v obci Vranov nad Topl'ou
cesty lll.triedy
111/3617 - 00441 111/3617 - 03692 111/3617 - 03691
voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA
2025 117 113 | 11500 | 1069 | 10431 4966 512 4453 3969 410 3560 6217 578 5639
2030 1.35 119 | 12219 | 1234 | 10985 | 5281 591 4690 4221 473 3749 6 605 667 5938
2035 1.58 126 | 13075 | 1444 | 11631 5658 692 4966 4522 553 3969 7068 781 6 287
2040 1.85 133 | 13968 | 1691 12277 [ 6052 810 5242 4837 648 4190 7551 914 6637
Podiel NA - 9% 10% 10% 9%
Legenda:  NA...Nakladné automobily OA...Osobné automobily 03282...Cislo séitacieho tseku

Tab. ¢.6 Dopravné zataZenie na na navrhovanej preloZke cesty Ill/3617 do uZivania (voz/24hod/v profile):

KU 1113622 smer Cemerné, ; -
okruzna kriZovatka "Cemerné" - kp_r-elozka I.I.HSEH’ okr,u zr}: okruzna kriZzovatka "Budovatelska" { okruZna kriZovatka "Budovatelska"
N o rizovatka "Budovatel'ska" - i o pe
Koeficienty rastu dopravy prt-alozka IIII:'3617, okrl.’lzn'a“ v Iaoratial Uy ke priemyselna zona smer sidlisko Il
Rok cesly Il iedy krizovatka "Budovatel'ska
1I/3617 Vranov nad Toplou, severozapadny obchvat s napojenim na cestu /18
voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
NA OA Spolu NA 0A Spolu NA OA Spolu NA 0A Spolu NA 0A
2025 147 113 7312 680 6632 4882 503 4379 1021 105 915 4 406 455 3951
2030 1.35 1.19 7768 784 6984 5192 581 4611 1085 122 964 4685 524 4161
2035 1568 1.26 8 313 918 7395 5562 679 4883 1163 142 1021 5019 614 4406
2040 185 1.33 8881 1075 7806 5949 796 5154 1244 167 1077 5369 719 4 650
Podiel NA 9% 10% 10% 10%
Legenda: NA___Nakladné automabily OA__Osobné automobily 00440 Cislo séitacieho useku

Kapacitné posudenie jestvujicej komunikacie /18

Vypocet bol vykonany podfa STN 73 6101 ,Projektovanie ciest a dialnic*. Vykonnost posudzovanej cestnej komunikacie
bola vypocitana na zé&klade tychto predpokladov:
e Posudzovany je usek cesty 1/18: krizovatka ciest 1/18 a 111/3622 — krizovatka ciest /18 a I11/3617
¢ \/yhladové obdobie predstavuju roky 2025,2040
e Pozadovana rychlost vozidla bola uvaZzovana v zmysle ¢1.5,6 STN 73 6101 (50km/h)
e Stupefi stiipania bol stanoveny v zmysle STN 73 6101 podfa hodnét dizky jednotlivych isekov a k nim prislichajicim
pozdiznym sklonom
e Podiel pomalych vozidiel ... 19%, 17%
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Tab.¢.7 Kapacitné postidenie cesty 1/18 pre rok 2025:

1|Ciastkovy Usek 1 2 3 5
00440 00444
2|Kategoria cesty C115 Cc115 C115 C115
3|Pozadovana cestovna rychlost’ Vg (km/h) 50 50 50 50
4|Priecny rez C 11,5/50[C 11,5/50|C 11,5/50 C 11,5/50
5|Pozadovana funkéna Groveni QsVv, c c c c
6|Zistena intenzita Og (voz/h) 1712 1712 2352 2352
7[Podiel NA (%) 19 19 19 17
8|Dizka tiastkového useku L; (km) 0.558 0.501 0.250 0.202
9|Pozdizny sklon useku s (%) 1.25 0.86 0.86 3.50
10{Min.priemerna cest.rychl. v stapani V, (km/h) 80 80 80 73
11[Trieda stupania 1 1 1 1
12[Suma str.uhlov smer.oblikov na Useku (gon) 40 17 36 36
13 Ir’(rivol‘akosl‘ KU (gon/km) 72 33 142 176
14|Usek cesty so zakazom predbiehania (%) 70 20 95 100
15|Prirastok krivolakosti (gon/km) 207 100 310 250
16 Limity krivolakosti (gon/km) > 225 75-150| =225 > 225
17|Dosiahnutelna cestovna rychlost OA Vg, (km/h) 43 54 40 40
18|Hustota dopravného prudu k; (voz/km) 40 32 59 59
19|Funk&na aroven Useku QsY, F F F F
20|Cestovna rychlost OA Vg (km/h) 38
21[Hustota DP k (voz/km) 51
22|FU na celom Gseku QSVge: F
Tab.c.8 Kapacitné postdenie cesty /18 pre rok 2040:
1| Ciastkovy tsek 1 | 2 3| 5
00440 00444
2|Kategéria cesty C115 C11,5 C11,5 C115
3|Pozadovana cestovna rychlost Vg (km/h) 50 50 50 50
4[Prie€ny rez C 11,5/50|C 11,5/50(C 11,5/50] C 11,5/50
5|Pozadovana funkéna uroven Qsv, c o c C
6| Zistena intenzita g (voz/h) 2118 2118 2911 2911
7[Podiel NA (%) 19 19 19 17
8|Dizka giastkového tseku L (km) 0.558 0.501 0.250 0.202
9|Pozdizny sklon Gseku s; (%) 1.25 0.86 0.86 3.50
10{Min.priemerna cest.rychl. v stupani V, (km/h) 80 80 80 73
11| Trieda stupania 1 1 1 1
12[Suma str.uhlov smer.oblikov na useku (gon) 40 17 36 36
13 Krivo\‘akost‘ KU (gon/km) 72 33 142 176
14[Usek cesty so zakazom predbiehania (%) 70 20 95 100
15(Prirastok krivolakosti (gon/km) 207 100 310 250
16[Limity krivolakosti (gon/km) > 225 75-150| =225 > 225
17|Dosiahnutelna cestovna rychlost’ OA Vg, (km/h) 42 52 39 39
18[Hustota dopravného pridu k; (voz/km) 50 41 75 75
19|Funkéna trovef Useku Qsy, F F F F
20[Cestovna rychlost OA Vg (km/h) 37
21|Hustota DP k (voz/km) 65
22|FU na celom Gseku QSVg., F

Z posudenia cestnej komunikacie

Kapacitné postdenie novonavrhovanej prelozky cesty Ill/3617 v kategorii C 9,5/60

Vypocet bol vykonany podfa STN 73 6101 ,Projektovanie ciest a diafnic®. Viykonnost posudzovanej cestnej komunikacie

bola vypocitana na zéklade tychto predpokladov:
Posudzovany je Usek cesty 11/3617: krizovatka Cememné — krizovatka Mlynska
Viyhladové obdobie predstavuiju roky 2025,2040
PoZadovana rychlost vozidla bola uvazovana v zmysle ¢1.5,6 STN 73 6101 (50km/h)
Stupef stdpania bol stanoveny v zmysle STN 73 6101 podfa hodnét dizky jednotlivych Gsekov a k nim prislichajicim

pozdiZznym sklonom
Podiel pomalych vozidiel ... 9%
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118 vyplyva, ze vsucasnom Sirkovom usporiadani C9,5/60 a
predpokladanom vyvoji dopravného zat'azenia ddjde k prekroéeniu pripustnej intenzity dopravy v sledovanom obdobi.
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Tab.¢.9 Kapacitné postidenie preloZky cesty Ill/3617 pre rok 2025 — v smere stanicenia:

=

Ciastkovy Usek

1

2

3

4

5

KU 1113622 smer Cemerné, okruzna krizovatka "Cemerné" - prelozka

/3617, okruzna krizovatka "Budovatel'ska"

2|Kategoria cesty C95 C95 C95 Cc95 C95
3|Pozadovana cestovna rychlost Vg (km/h) 60 60 60 60 60
4|Prie€ny rez C9,5/60 | C9,5/60 | C9,5/60 | C9,5/60 C 9,5/60
5|Pozadovana funk&na urover Qsv, C C C C C
6|Zistena intenzita gg (voz/h) 826 826 826 826 826
7|Podiel NA (%) 9 9 9 9 9
8|Dizka giastkového Useku L; (km) 0.029 0.403 0.537 0.594 0.045
9|Pozdizny sklon useku s, (%) -2 -3.3 0.8 -0.9 2.00
10|Min.priemerna cest.rychl. v stipani V¢ (km/h) 80 80 80 80 79
11|Trieda stupania 1 1 1 1 1
12|Suma str.uhlov smer.obltkov na Useku (gon) 0 0 37 20 0
13 Krivol‘akost’ KU (gon/km) 0 0 68 34 0
14|Usek cesty so zakazom predbiehania (%) 100 10 0 22 100
15|Prirastok krivolakosti (gon/km) 250 50 0 110 250
16|Limity krivolakosti (gon/km) > 225 0-75 0-75 75 - 150 > 225
17|Dosiahnutelna cestovna rychlost OA Vg, (km/h) 53 78 78 62 53
18|Hustota dopravného pradu ki (voz/km) 16 11 11 13 16
19|Funkéna Uroven useku QSV; C B B C C
20| Cestovna rychlost OA Vg (km/h) 70
21|Hustota DP k (voz/km) 12
22|FU na celom useku QSVges B
Tab.C.10 Kapacitné postdenie preloZky cesty 11l/3617 pre rok 2040 —v smere staniCenia:
1] Ciastkovy Usek 1 | 2 [ 3 [ a ] 5
KU 11I/3622 smer Cemerné, okruzna krizovatka "Cemerné" - prelozka
113617, okruzna krizovatka "Budovatelska"
2|Kategoria cesty C95 C95 C95 C95 C95
3|Pozadovana cestovna rychlost Vg (km/h) 60 60 60 60 60
4|Prie¢ny rez C9,5/60 | C9,5/60 | C9,5/60 | C9,5/60 C 9,5/60
5|PoZadovana funkéna Uroven QSVv, C C C C C
6|Zistena intenzita gg (voz/h) 1004 1004 1004 1004 1004
7|Podiel NA (%) 9 9 9 9 9
8|Dizka Giastkového Useku L; (km) 0.029 0.403 0.537 0.594 0.045
9|Pozdizny sklon Gseku s; (%) -2 -3.3 0.8 -0.9 2.00
10{Min.priemerna cest.rychl. v stapani Vg (km/h) 80 80 80 80 79
11|Trieda stupania 1 1 1 1 1
12|Suma str.uhlov smer.oblukov na Useku (gon) 0 0 37 20 0
13| Krivolakost KU (gon/km) 0 0 68 34 0
14|Usek cesty so zakazom predbiehania (%) 100 10 0 22 100
15|Prirastok krivolakosti (gon/km) 250 50 0 110 250
16{Limity krivolakosti (gon/km) > 225 0-75 0-75 75 - 150 > 225
17|Dosiahnutelna cestovna rychlost OA Vg, (km/h) 50 76 76 62 50
18|Hustota dopravného pradu k; (voz/km) 20 13 13 16 20
19|Funkéna uroven useku Qsyv, © G C C C
20| Cestovna rychlost OA Vg (km/h) 69
21|Hustota DP k (voz/km) 15
22[FU na celom tGseku QSVges c
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Tab.¢.11 Kapacitné postidenie preloZky cesty I1l/3617 pre rok 2025 — proti smeru stanicenia:

1]Ciastkovy usek 1 [ 2 [ 3 [ a ] 5
KU /3622 smer Cemerné, okruzna krizovatka "Cemerné" - prelozka
113617, okruzna krizovatka "Budovatel'ska"
2|Kategoria cesty C9,5 C9,5 C9,5 C9,5 C9,5
3|Pozadovana cestovna rychlost Vg (km/h) 60 60 60 60 60
4|Prie¢ny rez C9,5/60 | C9,5/60 | C9,5/60 | C9,5/60 C 9,5/60
5|Pozadovana funkéna drover Qsyv; C C C C C
6|Zistena intenzita gs (voz/h) 826 826 826 826 826
7|Podiel NA (%) 9 9 9 9 9
8|Dizka Siastkového Useku L; (km) 0.045 0.594 0.537 0.403 0.029
9|Pozdizny sklon useku s; (%) -2 0.9 -0.8 3.3 2.00
10|Min.priemerna cest.rychl. v stupani V¢ (km/h) 80 80 80 69 76
11|Trieda stupania 1 1 1 2 1
12|Suma str.uhlov smer.oblukov na Useku (gon) 0 20 37 0 0
13(Krivolakost KU (gon/km) 0 34 69 34 0
14|Usek cesty so zakazom predbiehania (%) 100 20 0 12 100
15(Prirastok krivolakosti (gon/km) 250 100 0 60 250
16(Limity krivolakosti (gon/km) > 225 75 - 150 0-75 75 - 150 > 225
17|Dosiahnutelna cestovna rychlost OA Vg, (km/h) 53 78 78 64 53
18|Hustota dopravného prudu k; (voz/km) 16 11 11 13 16
19|Funk&na uroveri Useku Qsyv, G B B C ©
20|Cestovna rychlost OA Vg (km/h) 72
21[Hustota DP k (voz/km) 11
22|FU na celom tseku QSVaes B

Tab.¢.12 Kapacitné postdenie prelozky cesty 1l/3617 pre rok 2040 — proti smeru stanienia:

1] Ciastkovy usek 1 [ 2 [ 3 [ a ] 5
KU 11/3622 smer Cemerné, okruzna krizovatka "Cemerné" - prelozka
/3617, okruzna krizovatka "Budovatelska"
2|Kategoria cesty C9,5 Cc95 Cc95 C95 C95
3|Pozadovana cestovna rychlost Vg (km/h) 60 60 60 60 60
4|Prie€ny rez C9,5/60 | C9,5/60 | C9,5/60 | C9,5/60 C 9,5/60
5|Pozadovana funkéna uroven Qsy, C C C C C
6|Zistena intenzita gg (voz/h) 1004 1004 1004 1004 1004
7[Podiel NA (%) 9 9 9 9 9
8|Dizka giastkového Useku L; (km) 0.045 0.594 0.537 0.403 0.029
9|Pozdizny sklon Useku s, (%) -2 0.9 -0.8 3.3 2.00
10|Min.priemerné cest.rychl. v stipani Vg (km/h) 80 80 80 69 76
11| Trieda stdpania 1 1 1 2 1
12|Suma str.uhlov smer.obliikov na Useku (gon) 0 0 37 20 0
13|Krivofakost KU (gon/km) 0 0 68 34 0
14[{Usek cesty so zakazom predbiehania (%) 100 20 0 12 100
15|Prirastok krivolakosti (gon/km) 250 100 0 60 250
16| Limity krivolakosti (gon/km) > 225 75 - 150 0-75 75 - 150 > 225
17|Dosiahnutelna cestovna rychlost OA Vg, (km/h) 50 76 76 61 50
18|Hustota dopravného prudu k; (voz/km) 20 13 13 16 20
19|Funkéna uroveri Useku Qsv; C C © C C
20|Cestovna rychlost OA Vg (km/h) 70
21|Hustota DP k (voz/km) 14
22|FU na celom Gseku QSVaes C

Z posudenia prelozky cestnej komunikacie l1I/3617 predpokladame, ze v navrhovanom Sirkovom usporiadani
C9,5/60 neddjde k prekroceniu pripustnej intenzity dopravy pocéas celého sledovaného obdobia. Predpokladana
funkéna uroven celého Useku v roku 2040 je ,,C“ - vplyv ostatnych Géastnikov je uz znaény. Pri strednej hustote
premavky musi mnohokrat vodi¢, ktory chce ist’ vy$Sou pozadovanou rychlostou - ist' dlhsie za druhym vozidlom,
kym ho modze predbehnit. Uvedené vedie k poklesu strednej rychlosti. Doprava je stabilna.
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Kapacitné posudenie jestvujicej komunikacie /18 po vybudovani prelozky 1ll/3617

Vypocet bol vykonany podla STN 73 6101 ,Projektovanie ciest a dianic®. Vykonnost posudzovanej cestnej
komunikéacie bola vypocitana na zaklade tychto predpokladov:
o Posudzovany je usek cesty 1/18: krizovatka ciest 1/18 a 111/3622 — krizovatka ciest /18 a 111/3617
o Vyhladové obdobie predstavuju roky 2025,2040
e  Pozadovana rychlost vozidla bola uvazovana v zmysle ¢1.5,6 STN 73 6101 (50km/h)
e Stupen stlpania bol stanoveny v zmysle STN 73 6101 podfa hodn6t dizky jednotlivych Gsekov a k nim prisltchajicim
pozdlznym sklonom
o Podiel pomalych vozidiel ... 19%, 17%

Tab.¢.17 Kapacitné posudenie cesty I/18 pre rok 2025:

1| Giastkovy usek 1 2 3] 5
00440 00444
2|Kategéria cesty C115 Cc115 C115 c115
3|PoZadovana cestovna rychlost’ Vg (km/h) 50 50 50 50
4|Prie€ny rez C 11,5/50|C 11,5/50|C 11,5/50| C 11,5/50
5|PoZadovana funkéna arovef Qsv, Cc c o c
B|Zistena intenzita gg (voz/h) 1245 1245 2047 2047
7|Podiel NA (%) 19 19 19 17
8|Dizka Giastkového Useku L; (km) 0.558 0.501 0.250 0.202
9|Pozdizny sklon Useku s; (%) 1.25 0.86 0.86 3.50
10{Min.priemerna cest.rychl. v stupani V (km/h) 80 80 80 73
11| Trieda stapania 1 1 1 1
12| Suma str.uhlov smer.oblikov na Useku (gon) 40 17 36 36
13 Krivo\‘akosl‘ KU (gon/km) 72 33 142 176
14|Usek cesty so zakazom predbiehania (%) 70 20 95 100
15[Prirastok krivolakosti (gon/km) 207 100 310 250
16 Limity krivolakaosti (gon/km) > 225 75-150| =225 > 225
17|Dosiahnutelna cestovna rychlost OA Vg, (km/h) 48 58 42 42
18|Hustota dopravného pradu k; (voz/km) 26 21 49 49
19|Funké&na uroven useku QsVv, F F F F
20|Cestovna rychlost OA Vi (km/h) 1M
21|Hustota DP k (voz/km) 37
22|FU na celom aseku QSVges E

Tab.¢.18 Kapacitné postdenie cesty I/18 pre rok 2040:

1| Ciastkovy usek 1 | 2 3 5
00440 00444
2|Kategéria cesty Cc115 C115 C115 C115
3|PoZadovana cestovna rychlost’ Vg (km/h) 50 50 50 50
4|Prieény rez C 11,5/50|C 11,5/50|C 11,5/50[ C 11,5/50
5|PoZadovana funk&na uroven Qsy, Cc Cc c c
6|Zistena intenzita gs (voz/h) 1540 1540 2534 2534
7|Podiel NA (%) 19 19 19 17
8|Dizka giastkového Gseku L; (km) 0.558 0.501 0.250 0.202
9|PozdiZny sklon tseku s; (%) 1.25 0.86 0.86 3.50
10|Min.priemerna cest.rychl. v stipani V, (km/h) 80 80 80 73
11|Trieda stdpania 1 1 1 1
12|Suma str.uhlov smer.oblikov na tseku (gon) 40 17 36 36
13 Krivol‘akosl‘ KU (gon/km) 72 33 142 176
14|Usek cesty so zakazom predbiehania (%) 70 20 95 100
15|Prirastok krivolakosti (gon/km) 207 100 310 250
16| Limity krivolakosti (gon/km) > 225 75-150| =225 > 225
17|Dosiahnutelna cestovna rychlost OA Vg, (km/h) 47 55 41 41
18|Hustota dopravného prudu k; (voz/km) 33 28 62 62
19|Funkéna Groven Useku Qsv, F F F F
20|Cestovna rychlost OA V5 (km/h) 39
21|Hustota DP k (voz/km) 48
22|FU na celom aseku QSVee. F
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Kapacitné posudenie navrhovanych uroviiovych krizovatiek
Kapacitné posudenie navrhovanej stykovej krizovatky Mlynska pre rok 2025

Krizovatka : Mlynska

A-B: Jestvujuca [11/3617, ulica Mlynska
- Prelozka 111/3617

/ C: Cigava, 11173617

smer A: |smer mesto Vranov nad Toplou

smer B: |PreloZka I11/3617

smer C: |cesta I11/3617, smer Cicava

v obci ( ANO/NIE)
v aglomeracii ( ANO/NIE)

ANO
NIE

Dogravng Dopravné pruhy

Rameno rid Pocet pruhov Dizka pruhu = poget jv, Tr(;j:tl;l-g:?éle(ﬁvy
p (0/1/2) ktoré moézu na pruhu zastavit’
A 2 1

Dopravny | Intenzita dopravy Kapacita Stupefi nasytenosti
prad M, [iv/h] K, [iv/h] g0

8

Dopravny
prad
7

6

Dopravny
prad
7
6

cita dop lov tretie
Kapacita Stupen nasytenosti
prad Ki [jv/h] g[]

Ciastkové
prady

Kapacita

Rameno Ki [jv/h]

Yostdenie kvality pohybu dopravn ldov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as PProvnarjle so_slanovepym
N . . . ¢asom ¢akania - funkéna
prad K. a K, [iwh] cakania ty a tg, [S] droved
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Kapacitné posudenie navrhovanej stykovej krizovatky Mlynska pre rok 2040

Krizovatka : Mlynska
A-B: Jestvujuca 111/3617, ulica Mlynska
- Prelozka 111/3617
/ C: Cigava, 11113617

smer A: |smer mesto Vranov had Toplou

smer B: |Prelozka 111/3617

smer C: |cesta 113617, smer Citava

v obci ( ANO/NIE) [
v agl ( ANO/NIE)

ANO
NIE

ometrick !
. Dopravné pruhy ) I
Rameno Dop:;&my Pocet pruhov Dizka pruhu = poget jv, Trgj;]{;gt\gl;ivy
p (0/1/2) ktoré méZu na pruhu zastavit
2 1

.Dopravny
prad
8

Intenzita dopravy
M,, [jv/h]

.Dopravny
prad
7

6

Dopravny
prad
7

.Dopravny Kapacita . . Stupefi nasytenosti
prad Ki [jv/h] gl

4

Kapacita
Ki [iv/h]
38

oV

? ap oy
R Ciastkové | Stupefi nasytenosti Mozny pofet miest | |ntenzita dopravy Kapacita
ameno h na zastavenie - n S -
prady g[-] fiv/h] M;, [iv/h] Ki [iv/h]

7

8
4
6

Porovnanie so stanovenym
¢asom ¢akania - funkéna

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny éas
prad Ki @ K [iv/h] gakania tz a tz, [5]
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Kapacitné posudenie navrhovanej okruznej krizovatky Budovatel'ska pre rok 2025
Kapacitné posudenie okruznej krizovatky "Budovatelska"

Nazov krizovatky Budovatel'ska
Posudzovany rok 2025
Vonkajsi priemer -

Typ OK

Vstupné parametre
Rameno Nazov Pozadovany stuperi kvality Priemernny ¢as ¢akania
1 prelozka 111/3617 C <30
2 ulica Budovatel'ska, centrum C <30
3 ulica Mlynska C <30
4 ulica Budovatel'ska
5 garaze C <30
Geomterické podmienky Spojovacia vetva OK
Dizka
Pocet pruhov Polomer priechodu na | Dizka pruhu | Odpojenie Typ
Rameno Vzdialenost vyjazde
vjazd okruh vyjazd vjazd vyjazd b Lch Lp Lsp 1213
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m)
1 1 1 1 11.5 14.5 16 4.8 9 - -
2 1 1 1 11.5 14.5 16 4.5 9 - -
3 1 1 1 11.5 14.5 16 4.8 9 - -
4 1 1 1 11.5 14.5 16 4.8 9 - -
5 1 1 1 6 6 18 3.3 9 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov gcy
Rameno Spolu ch (h)
1 412 50
2 248 50
3 275 150
4 55 150
5 5 50
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Konfiguracia pruhov na vjazde Intenzita na vjazde qi Intenzita na okruhu gk kigzggangi ch(\J/cFI)(I:)c/)\\I/ i Kapacita Ci
1/1, 1/2, L/2, PI2 (j.v./h) (j.v/h) (j.v/ih) - (j.v/h)
1 1/1 412 83 1310 0.95 1240
2 1/1 248 251 1165 0.95 1112
3 11 275 224 1188 0.87 1032
4 1/1 55 443 1012 0.82 826
5 1/1 5 495 973 0.97 942
Posudenie kapacity vjazdov
Rezerva kapacity Ri Stuper saturacie gi Dizka kolén N95 Priemerny ¢as ¢akania wi Stupen kvality
Rameno .
(-v/h) - (m) (s) -
1 828 0.33 9 4 A
2 864 0.22 5 4 A
3 757 0.27 7 5 A
4 771 0.07 1 5 A
5 937 0.01 0 4 A
Stanoveny stupen kvality dopravného prudu pre okruznu krizovatku A

Posudenie kapacity vyjazdu - qch je menej ako 250ch/h - neposudzuje sa



1113617 Vranov nad Toplou, severozapadny obchvat s napojenim na cestu 1/18 19/46
B-Technicka sprava ( DUR)

Kapacitné posudenie navrhovanej okruznej krizovatky Budovatel'ska pre rok 2040

Kapacitné posudenie okruznej krizovatky "Budovatel'ska"
Nazov krizovatky Budovatelska
Posudzovany rok 2040
Vonkajsi priemer -
Typ OK
Vstupné parametre
Rameno Nazov Pozadovany stuper |Priemernny ¢as ¢akania
1 prelozka 111/3617 C <30
2 ulica Budovatel'ska, c C <30
3 ulica Mlynska C <30
4 ulica Budovatelska C <30
5 garaze C <30
Geomterické podmienky Spojovacia vetva OK
Dizka
Pocet pruhov Polomer priechodu na | Dizka pruhu | Odpojenie Typ
Rameno Vzdialenost vyjazde
vjazd okruh vyjazd vjazd vyjazd b Lch Lp Lsp 1/2/3
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m)
1 1 1 1 11.5 14.5 16 4.8 9 - -
2 1 1 1 11.5 14.5 16 4.5 9 - -
3 1 1 1 11.5 14.5 16 4.8 9 - -
4 1 1 1 11.5 14.5 16 4.8 9 - -
5 1 1 1 6 6 18 3.3 9 - -
Matica smerovania dopravnych prudov (j.v./h) Intenzita chodcov qcy
Spolu ch (h)
501 60
302 60
335 160
68 160
5 60
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Konﬁ?]:r\a/jgj dp;ruhov Intenzita na vjazde qi| Intenzita na okruhu gk kzsl':\ﬁtd;aei ch(\)/c?g(/)\\l/ f Kapacita Ci
1/1, 1/2, L/2, P/2 (j.v./h) (j.v/h) (j.v/h) - (j.v/h)
1 1/1 501 102 1293 0.94 1211
2 1/1 302 305 1121 0.95 1063
3 1/1 335 272 1148 0.86 985
4 1/1 68 538 942 0.79 745
5 1/1 5 603 895 0.97 868
Posudenie kapacity vjazdov
Rezerva kapacity Ri | Stupen saturacie gi Dizka kolén N95 Priemerny ¢as Cakania wi Stupen kvality
Rameno .
(j.v/h) - (m) (s) -
1 710 0.41 13 5 A
2 761 0.28 7 5 A
3 650 0.34 9 6 A
4 677 0.09 2 5 A
5 863 0.01 0 4 A
Stanoveny stupen kvality dopravného priudu pre okruznu krizovatku A

Krizovatka ,,Budovatel'ska“ dosiahne v roku 2025 a 2040 stupen kvality dopravného pradu A, kedy vacsia Cast
ucastnikov premavky méze bez ovplyvnenia prejst’ krizovatkou. Cakacia doba je velmi kratka.
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Kapacitné postidenie navrhovanej okruznej krizovatky Cemerné pre rok 2025:

20/46

Kapacitné posudenie okruznej krizovatky "Cemerné"

Nazov krizovatky
Posudzovany rok
Vonkajsi priemer

Cemerné
2025
41m

Vstupné parametre

. PoZadovany stupen Priemernny ¢as
Rameno Nazov kvality ésvp Gakania v)\//(s)
1 1/18 Vranov nad Toplou C <30
2 Prelozka 111/3617 C <30
3 1/18 PreSov C <30
4 111/3622 Cemerné C <30
Geomterické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost DIZ:: \er':;:gdu Dizka pruhu |Odpojenie| Typ
Rameno - - - —
vjazd okruh vyjazd vjazd vyjazd b Lch Lp Lsp 1/2/3
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m)
1 1 1 1 14.5 19.5 22,6 0 9 - -
2 1 1 1 14.5 19,5 23 0 9 - -
3 1 1 1 14.5 19,5 23 0 9 - -
4 1 1 1 14.5 19,5 23 0 9 - -
5
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov gcy
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu ch (h)
1 202 375 45 - 622 0
2 202 165 46 - 413 0
3 375 165 46 - 586 0
4 46 45 46 - 137 0
5 - - - -
Kapacita pruhov na vjazde
Konflgura_ma pruhov na Intenzita na vjazde qi| Intenzita na okruhu gk Zakladna kapacnta Vplyv chodcov Kapacita Ci
Rameno vjazde Gi ff
1/1, 1/2, L/2, PI2 (j.v./h) (j.v/h) (j.v/h) - (j.v/h)
1 1/1 622 256 1173 1.00 1173
2 1/1 413 466 1014 1.00 1014
3 1/1 586 293 1144 1.00 1144
4 1/1 137 742 824 1.00 824
5

Posudenie kapacity vjazdov

Rezerva kapacity Ri

Stupen saturacie gi

Dizka kolén N95

Priemerny ¢as ¢akania wi

Stupeni kvality

Rameno .vih) : (m) (s) :
1 551 0.53 21 7 A
2 601 0.41 12 6 A
3 558 0.51 19 6 A
4 687 0.17 4 5 A
5

Stanoveny stupen kvality dopravného prudu pre okruznu krizovatku A
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Kapacitné postidenie navrhovanej okruznej krizovatky Cememné pre rok 2040:

21146

Kapacitné posudenie okruznej krizovatky "Cemerné"

Nazov krizovatky
Posudzovany rok
Vonkajsi priemer

Cemerné
2040
41m

Vstupné parametre
. PoZadovany stupen Priemernny ¢as
Rameno Nazov kvality éSVp Cakania v)\//(s)
1 1/18 Vranov nad Toplou C <30
2 Prelozka 111/3617 C <30
3 1/18 PreSov C <30
4 111/3622 Cemerné C <30
Geomterické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost DIZ:: \er':;ggdu Dizka pruhu |Odpojenie| Typ
Rameno - - - —
vjazd okruh vyjazd vjazd vyjazd b Lch Lp Lsp 1/2/3
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m)
1 1 1 1 14.5 19.5 22,6 0 9 - -
2 1 1 1 14.5 19,5 23 0 9 - -
3 1 1 1 14.5 19,5 23 0 9 - -
4 1 1 1 14.5 19,5 23 0 9 - -
5
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov gcy
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu ch (h)
1 245 468 57 - 770 0
2 245 199 58 - 502 0
3 468 195 58 - r 721 0
4 57 58 58 - 173 0
5 - - - -
Kapacita pruhov na vjazde
Konflgura_ma pruhov na Intenzita na vjazde qi| Intenzita na okruhu gk Zakladna kapacnta Vplyv chodcov Kapacita Ci
Rameno vjazde Gi ff
1/1, 1/2, LI2, PI2 (j-v./h) (j-v/h) (j.v/h) - (j.v/h)
1 1/1 770 311 1130 1.00 1130
2 1/1 502 583 931 1.00 931
3 1/1 721 360 1093 1.00 1093
4 1/1 173 908 720 1.00 720
5

Posudenie kapacity vjazdov

Rezerva kapacity Ri

Stupen saturacie gi

Dizka kolén N95

Priemerny ¢as ¢akania wi

Stupeni kvality

Rameno .vih) : (m) (s) :
1 360 0.68 40 10 A
2 429 0.54 21 8 A
3 372 0.66 36 10 A
4 547 0.24 6 7 A
5

Stanoveny stupen kvality dopravného prudu pre okruznu krizovatku A

Krizovatka ,,Cemerné“ dosiahne v roku 2025 a 2040 stupe kvality dopravného prudu A, kedy vacsia Cast
ucastnikov premavky méze bez ovplyvnenia prejst’ krizovatkou. Cakacia doba je velmi kratka

Z posudenia cestnej komunikacie 1/18 a /3617 bez uvaZovania vybudovania prelozky cesty I11/3617 vyplyva Ze:
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- komunikacia /3617 v Useku od krizovatky s cestou 1/18 po okruzni krizovatku s ulicou Namestie Slobody (ulica
Duklianskych hrdinov) nevyhovuje poéas celého navrhového obdobia
- komunikéacia 111/3617 v useku od okruznej krizovatky s ulicou Namestie Slobody po krizovatku s ulicou Mlynska vyhovuje
pocas celého navrhového obdobia
- jestvujuca komunikécia 1/18 v useku od krizovatky s cestou 111/3622 po krizovatku s cestou [11/3617 nevyhovuje pocas
celého sledovaného obdobia a jej funkéna uroven je ,F*

Z posudenia cestnej komunikéacie 1/18 a 111/3617 s uvazovanim vybudovania prelozky cesty I11/3617 vyplyva ze:
- prelozka cesty 111/3617 — dosiahne vo vyhfadovom obdobi do roku 2050 funkénu uroven ,C* po roku 2050 podfa
predpokladaného dopravného zatazenia dosiahne funkénu drover ,D*
- komunikacia 11I/3617 v Useku od krizovatky s cestou /18 po okruznu krizovatku s ulicou Namestie Slobody (ulica
Duklianskych hrdinov) vyhovuje do roku 2030, potom nastava prekrocenie kapacity komunikécie
- komunikéacia 111/3617 v useku od okruznej krizovatky s ulicou Namestie Slobody po krizovatku s ulicou Mlynska vyhovuje
pocas celého navrhového obdobia
- jestvujuca komunikécia 1/18 v useku od krizovatky s cestou 111/3622 po krizovatku s cestou [11/3617 nevyhovuje pocas
celého sledovaného obdobia ani s uvazovanim vystavby prelozky cesty 11/3617

Po vybudovani prelozky cesty 111/3617, predpokladame, ze klesne intenzita dopravy v centre mesta Vranov nad
Toplou na ul. Duklianskych hrdinov cca 0 20 %.

Z posudenia kapacity navrhovanych uroviiovych krizovatiek vyplyva Ze:

- Okruzna krizovatka ,Cemerné* — kapacitne vyhovuje do roku 2040 kedy dosiahne funk&nu Groveri ,A*

- Okruzna krizovatka ,Budovatelska® - vyhovuje po€as celého vyhladového obdobia (t.j. do roku 2045), kedy dosiahnuta
funkéna droven je A"

- Najhorsiu funkénu uroven z posudzovanych krizovatiek dosiahla stykova krizovatka ,Mlynska“ (funkéna Uroveri E, ktord
dosiahne zmieSany dopravny prid na vedlaj$ej komunikécii).

6.3 Opatrenia na eliminaciu uc¢inkov stavby na zivotné prostredie v priebehu vystavby aza prevadzky

Na zaklade vypracovanej Emisnej Studie, ktora je suCastou tejto dokumentécie a zhrnutia jej vysledkov je
predpoklad, ze zhladiska produkcie oxidu uholnatého v asovom horizonte roku 2040, ani za nepriaznivych
rozptylovych podmienok a vybudovani obchvatu nebudu prekroené povolené imisné limity oxidu uholnatého.
Obdobny stav sa predpoklada aj uoxidu dusika.

Ochrana povrchovych vod v blizkosti obchvatu bude zabezpefena systémom odvodnenia obchvatu a ostatnych
komunikéacii. Odvedenie zraZkovych véd bude zabezpedené systémom priekop s vyustenim  do recipientu.
Vybudovanie obchvatu bude mat minimalny vplyv na okolitd floru a faunu.

PoCas vystavby obchvatu sa predpokladd minimalne zhorSenie zhorSenie vplyvov na obyvatelstvo a krajinu,
moze nastat zvySenie prasnosti, emisii a hluku. Budici zhotovitel stavby je povinny tieto neZiadice vplyvy
eliminovat’ a riedit v ramci vhodnych postupov a stavebnych technologii.

Produkcia odpadov sa bude v etapach vystavby a etape prevadzky komunikécie IiSit nielen v kvantitativnom
vyjadreni, ale aj v kategdriach vznikajucich odpadov.

V etape vystavby vzniknu odpady z nasledujucich Cinnosti:

- likvidacia krovia na ploche 18 454 m?

- vyrub stromov v mnoZstve 2615 ks

- odstranenie jestvujlcej vozovky frézovanim v celkovej ploche cca 1 857 m?

Vyfrézovany material obrusnych vrstiev vozovky — bitimenové zmesi je mozné vyuzit na recyklaciu v obafovacom
centre na vyrobu asfaltovych zmesi. Dalej bude vznikat zmesovy komunalny odpad a odpad zo socialnych zariadeni na
zariadeni staveniska.

Pocas prevadzky komunikacie budu vznikat odpady pri udrzbe a oprave komunikécie — bitimenové zmesi
z obrusnej vrstvy vrchnej Casti vozovky, pri starostlivosti o dopravné znaCenie — odpadové farby a laky aich obaly, z
odstrafiovania nasledkov pripadnych havarii (vykopové zemina obsahujuca nebezpecné latky, absorpéné materidly ....),
z Cistenia lapacov olejov, drevo z Udrzby vegetaCnej zelene.

Predpokladané druhy odpadov produkované pocas prevadzky:

Kat.C. Nazov odpadu podla vyhl.365/2015 Z.z.

08 01 11 Odpadové farby a laky obsahujlce organické rozpustadla alebo iné nebezpecné latky (N)
080112 Odpadové farby a laky iné ako uvedené v 0801011 (O)

130502 Kaly z odlu¢ovadov oleja z vody (N)

13 05 06 Olej z odlu¢ovacov oleja z vody (N)
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13 05 07 Voda obsahujuca olej z odlu¢ovacov oleja z vody (N)
150110 Obaly obsahujuce zvysky nebezpeénych latok alebo kontaminované nebezpeénymi latkami (N)
1502 02 Adsorbenty, filirané materidly vratane olejovych filtrov inak neSpecif. handry na handry na
Cistenie kontaminované nebez. latkami (N)
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 170301 (O)
17 0505 Vykopova zemina obsahujlca nebezpecné latky (N)
2003 01 Zmesovy komunalny odpad (O)
2002 01 Biologicky rozlozitelny odpad (O)
Vysvetlivky: N - nebezpe¢ny odpad
O - ostatny odpad
Spdsob nakladania s jednotlivymi skupinami odpadov:
1. skupina: vykopova zemina, $trk, kamenivo, iny inertny odpad (neznecistené Skodlivinami, odpady zaradené v kategorii
ostatny odpad - ,0%) su zaradené odpady podia Katalégu odpadov nasledovne :
- 17 05 04 - zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03
- 17 05 06 - vykopova zemina iné ako uvedena v 17 05 05
- 01 05 04 - vriné kaly a odpady z vodnych vrtov
- 01 05 99 - vrtné kaly inak neSpecifikované
Pre tieto odpady je moZné vyuZzit pri terénnych Upravach stavby, do telesa komunikacie, ap. Nevhodnu zeminu je mozné
vyuzit aj pri rekultivacii byvalych skladok komunalneho odpadu, ktorych ¢innost’ bola k 31.7.2000 zastavena

2. skupina: odpady podobného charakteru ako v 1. skupine, ale znecistené nebezpe€nymi latkami, ktoré mézu vzniknut
v réznych nepredvidanych situaciach pri vystavbe (havarijna situacia). Znedistenie mdze nastat’ tnikom ropnych latok -
PHM alebo oleja zo stavebnych strojov a mechanizmov. Ide o odpady zaradené v kategérii nebezpeény odpad ,N*
- 17 05 03 - zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky
- 17 05 05 - vykopova zemina obsahujuca nebezpecné latky
- 01 05 05 - vrtné kaly obsahuijuce ropné latky
Podla stupria znecistenia Uzemia sa rozhodne, &i postihnuté zemie bude dekontaminované ,in situ®, t.j. priamo na mieste,
pouzitim vhodnych pédnych kultdr schopnych biologického rozkladu ropnych latok (v pripade, Ze kontaminécia bola
spbsobena ropnymi latkami) prostrednictvom odbornej organizacie alebo sa pristupi k odtazeniu znecistenych materialov a
k bezprostrednej preprave tychto materidlov (bez medziskladu) do zariadenia, ktoré je ur€ené na zneSkodnenie prip.
zhodnotenie daného druhu nebezpeéného odpadu.

Biodegradéaciu nebezpeénych odpadov znecistenych predovsetkym ropnymi produktmi vykonavaju EBA Bratislava,
prevadzka PreSov — Haniska a tiez Ekologické sluzby H*EKO s.r.o. KoSice.

3. skupina: odpad, ktory vznikne z odstrariovania drevin, lesného porastu .

Odpady su zaradené podla Katalogu odpadov:

-17 02 01 —drevo ,O"

Pod tymto druhom odpadu je zaradeny odpad, ktory sa blizSie dé Specifikovat ako odpad: chrastie, kéra, haluzina, drevo,
iny rastlinny odpad. Pri vyrube drevin sa tento odpad bude zhromazdovat na vhodne umiestnenych zhromaZzdiskach: hrubé
odpadové drevo - kmene stromov, treba odvetvit a takéto drevo zhodnotit a vyuZit predovSetkym materialovo. Pri
nakladani s haluzinou, konarmi je potrebné vyuzit moznosti zuZitkovania kompostovanim.

4. skupina: odpad, ktory vznikne z pouzitych stavebnych materialov :
tu su zaradené odpady podla Katalogu odpadov:
-17 01 06 - zmesi betdnu alebo oddelené zlozky betonu obsahujuce nebezpecéné latky N

-17 01 07 - zmesi betonu 0"
- 17 03 02 - bittmenové zmesi ,0"
-17 04 02 - hlinik ,0"
- 17 04 05 - Zelezo a ocel ,0°
-17 04 11 — kable iné ako uvedené v 17 04 10 ,0"

Pravdepodobnost, Ze z pouzitych stavebnych materidlov bude niektory zaradeny v kategorii nebezpecny odpad, je
minimélna. Napriek tomu musia byt aj pre tto moznost na stavenisku vytvorené vhodné podmienky. Ku vzniku
znecisteného odpadového betonu alebo kalu méze dojst pri havarijnej situacii, kedy beton moze byt znecisteny napr.
ropnymi latkami, podobne mézu byt znecistené aj iné stavebné materialy. Pevné nebezpetné odpady budu uloZené do
velkokapacitného prekrytého kontajnera, po napineni bude odpad z kontajnera odvezeny na uréenu skladku odpadov.
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Vzniknuté druhy nebezpecnych odpadov su pévodcami zneSkodiované, napriklad v okrese Vranov nad Toplou
EKO-FBB Vranov n/Toplou - orientaéna kapacita 50 ton/rok, v okrese Pre§ov FECUPRAL, s.r.0. Velky Sari$ — orientatna
kapacita 5 000 ton/rok alebo Anna KriStanova-ekologické sluzby, Petrovce — orientacna kapacita 2 000 ton/rok, v okrese
KoSice-mesto Ing. Sihelnik KoSice — orientaéna kapacita 40 ton/rok alebo VES,s.r.0. KoSice — orienta¢na kapacita 300
ton/rok, LOBBE s.r.0. Zakovce okres Kezmarok.

Odpadovych stavebnych materidlov nezne€istenych bude na stavbe vznikat v podstatne va¢8om mnozZstve. Tieto materialy
mozu byt priamo na stavbe materialovo vyuzivané. Je nutné preto pri vypracovavani projektu organizacie vystavby vopred
pocitat s touto mozZnostou a ur€it miesta, kde budi odpadové stavebné materialy vyuzivané bud na terénne Upravy, alebo
ako podkladovy material napr: na spevnenie. V pripade, Ze ich nebude mozné vyuzit na stavbe, je potrebné tento druh
odpadu zneskodnit na skladke pre nie nebezpeény odpad.

Frézované vrchné vrstvy vozoviek z bitimenovych zmesi sa recykluju v strediskéch vyroby obalovacich zmesi, vybranych
podla dodavatela stavby vybraného na zaklade verejnej sitaze.

Casti odstranenych elektrickych zariadeni z hlinika, ocele a Zeleza sa vratia do zberne ako druhotné suroviny.

5. skupina: iny odpad, ktory vznikne pri realizacii vystavby (prevadzka mechanizmov, technologické odpady, odpad
podobny komunélnemu odpadu):
Odpady su zaradené podla Katalogu odpadov :

- 13 02 05 - nechlérované mineralne motorové, prevodové a mazacie oleje N
- 13 02 06 - syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
-13 07 01 - vykurovaci olej a motorova nafta N
- 13 05 02 - kaly z odluovacov oleja z vody N
- 13 05 06 - olej z odluovacov oleja z vody N
- 13 05 07 - voda obsahujuca olej z odlu¢ovadov oleja z vody N

- 1502 02 - absorbenty, filtratné materialy vratane olejovych filtrov inak
neSpecifikovanych, handry na istenie, ochranné odevy kontaminované

nebezpecnymi latkami N
- 15 01 10 - obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok alebo

kontaminované nebezpeénymi latkami SN
- 16 01 03 - opotrebované pneumatiky ,0°
-16 01 07 - olejové filtre SN*
- 16 01 13 - brzdové kvapaliny N
- 16 01 15 - nemrznuce kvapaliny iné ako uvedené v 16 01 14 ,0"
- 16 02 14 - vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 ,O"
- 16 02 15 - nebezpecéné Casti odstranené z vyradenych zariadeni N
- 16 02 16 — Casti odstranené z vyradenych zariadeni, iné ako v 16 02 15 ,0°
-16 06 01 - olovené batérie N
- 20 03 01 - zmesovy komunalny odpad ,0°

Nebezpecné odpady zaradené v tejto skupine vznikaju predovSetkym u dodavatela stavby t.j. v priestoroch jeho areélu, v
udrzbarskych a opravarenskych dieliach. Objekty, kde sa manipuluje s tymito druhmi odpadov musia spifiat poziadavky
zakona 79/2015 Z.z. o odpadoch a vyhlasky 371/2015 Z.z. Tieto objekty vSak nie su su¢astou posudzovania stavby.
Niektoré druhy nebezpeénych odpadov je mozné zhodnotit recyklaciou (autobatérie) alebo energeticky (opotrebovany
olej). Tie odpady, ktoré sa dalej nedaju vyuZzit ani inak zhodnotit je nutné zneskodnit .

Tab. A Zatriedenia odpadov produkovanych pocas vystavby:

Kat.c. Nazov odpadu podla vyhl.284/2001 Z.z.

08 0117 | Odpady z odstrafiovania farby alebo laku obsahujlce organické rozpustadla alebo iné nebezpecéné
latky (N)

080118 | Odpad z odstrariovania farby alebo laku iné ako uvedené v 080117 (O)

10 13 14 | Odpadovy betén a betdénovy kal (O)

1307 01 [ Viykurovaci olej a motorové nafta (N)

1302 08 [ Iné motorové, prevodové a mazacie oleje (N)

1501 10 | Obaly obsahuijuce zvySky nebezpelnych latok alebo kontaminované nebezpeénymi latkami (N)

150102 | Obaly z plastov (O)

150202 |Absorbenty, filtrané materidly vratane olej. filtrov inak neSpecifikovanych, handry na Cistenie
kontaminované nebezpecnymi latkami (N)

1502 03 | Absorbenty, filtraéné materialy, handry na &istenie a ochranné odevy iné ako uvedené v 15 02 03 (O)
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16 01 03 | Opotrebované pneumatiky (O)

16 01 07 | Olejové filtre (N)

16 0113 | Brzdové kvapaliny (N)

16 02 13 | Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpecné Casti, iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 12 (N)

16 02 16 | Casti odstranené z vyradenych zariadeni, iné ako uvedené v 16 02 15 (O)

16 06 01 | Olovené batérie (N)

170203 | Plasty (O)

17 03 01 | Bitumenové zmesi obsahujuce uhofny decht (N)

17 03 02 | Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 170301 (O)

17 04 05 | Zelezo a ocel ()

1704 07 | ZmieSané kovy (O)

1704 10 | K&ble obsahujlce olej, uholny decht a iné nebezpeéné latky (N)

17 04 11 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10 (O)

170503 | Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpectné latky (N)

170504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (O)

2002 01 | Biologicky rozlozitelny odpad (O)

20 02 03 | Iné biologicky rozloZite/né odpady (O)

200301 | Zmesovy komunalny odpad (O)

Tab. B Zatriedenie predpokladanych druhov odpadov produkovanych pocas prevadzky:

Kat.¢. Nazov odpadu podfa vyhl.365/2015 Z.z.

08 01 11 | Odpadové farby a laky obsahuijuce organické rozpustadla alebo iné nebezpeéné latky (N)

08 0112 | Odpadové farby a laky iné ako uvedené v 080111 (O)

08 0117 | Odpady z odstrafiovania farby alebo laku obsahujlce organické rozpustadla alebo iné nebezpeéné
latky (N)

08 01 18 | Odpad z odstrariovania farby alebo laku iné ako uvedené v 080117 (O)

1501 10 | Obaly obsahujlce zvySky nebezpecnych latok alebo kontaminované nebezpe¢nymi latkami (N)

150102 | Obaly z plastov (O)

1703 01 | Bitimenové zmesi obsahujtce uholny decht (N)

17 03 02 | Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 170301 (O)

17 0503 [ Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky (N)

170504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (O)

20 0201 | Biologicky rozloZitelny odpad (O)

20 02 03 | Iné biologicky rozloZitelné odpady (O)

20 03 06 | Odpad z Cistenia kanalizacie (O)

Vysvetlivky: N - nebezpe€ny odpad
O - ostatny odpad
Odpady vzniknuté pocas vystavby a prevadzky budl likvidované na regulovanych skladkach komunalneho
odpadu a na skladkach nebezpecnych odpadov.

6.4 Vplyv ochrany prirody a krajiny na navrh stavby

Chranené oblasti, prirodné rezervacie, kultirne dominanty a vyznamné krajinné prvky

Navrhovany obchvat nezasahuje do Ziadneho chrédneného Uzemia, prirodnej rezervécie alebo narodného parku, ani
ochranného pasma Uzemia osobitne chranenych podla Zakona o ochrane prirody. V blizkosti dotknutého Uzemia
sa nenachadzaju evidované kultirne pamiatky, dominanty krajiny a vyznamné krajinné prvky.

Néroky na vyrub drevin
Navrhovany obchvat si vyZiada vyrub stromov a krikov. PoZiadavky na vyrub podla jednotlivych katastralnych Uzemi
je uvedeny v prilohe E4 tejto dokumentéacie.
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6.5 Hlukové a emisné ucinky prevadzky stavby

Vzhladom na predpokladany vyvoj intenzit dopravy na vybudovanom obchvate, nepredpokladame vyrazné

zhordenie Zivotného prostredia vplyvom hiukovej a emisnej zataze dotknutého Gzemia od dopravy. Uroveri hlukovej
zataze si vyzaduje stavebnotechnické opatrenia na jej eliminaciu v obytnej asti v blizkosti krizovatky Budovatel'ska.
Na zéklade vysledkov Emisnej Studie a predpokladaného rozdelenia dopravy po vybudovani obchvatu mozno
predpokladat, ze vybudovanie obchvatu podstatne neovplyvni znelistenie ovzduSia exhalatmi na dotknutom
a prifahlom uzemi. Posudenie hlukovej a emisnej zataZe prostredia vplyvom stavby je spracované v samostatnej prilohe
dokumentacie — pozri prieskum,y Cast EG, E7.

6.6 Hradiska civilnej a poziarnej ochrany

Vybudovanim juhozépadného obchvatu sa podstatne zlepSia podmienky pristupu zachranérskych zloZiek
a zloziek civilnej ochrany na dotknuté Uzemie. Stavba svojim charakterom nevyzaduje stale zariadenia civilnej a poziarne;
ochrany. Spravcovia jednotlivych Casti stavby (objektov) su povinny dodrziavat zkon €. 314/2001 Z.z. o ochrane pred
poZiarmi a dalSie suvisiace predpisy.

7. PODMIENUJUCE PREDPOKLADY
71 Obmedzenie cestnej premavky

Viystavba juhozapadného obchvatu ovplyvni premavku na jestvujucej ceste 1/18 po€as budovania okruzne;
krizovatky Cemerné pre napojenie obchvatu ako aj premavku na uliciach Budovatelska a Mlynska.

PoCas vystavby sana prepravu materidlov a pristup na stavenisko bude vyuZivat doCasnéa pristupova cesta
vedena slbezne s trasou obchvatu mimo zastavané uzemie.

7.2 Prelozky inzinierskych sieti a vodnych tokov

Vlystavba juhozapadného obchvatu si vyZiada aj zasah do jestvujlcich inZinierskych sieti a vodnych tokov —
rieka Topla a potoka Ci¢ava v zaujmovom Uzemi stavby. Vetky inZinierske siete, ktoré st v kolizii s navrhovanym
obchvatom a suvisiacimi Castami stavby budd na néklady stavebnika prelozené do novych tras, resp. upravené tak,
aby neboli v kolizii s upravovanymi komunikaciami a odovzdané do spravy jestvujucim vlastnikom resp. spravcom.
Vramci stavby je potrebné upravit alebo prelozit tieto inZinierske siete:

- VTL a STL plynovody

- vodovod Starina DN 1000

- vedenie VN-22kV a NN vedenia

- telekomunikacné vedenie Slovak Telekom

- vodovod na ulici Budovatelska
InZinierske siete budd upravené len v minimalnom potrebnom rozsahu. Koryto vodnych tokov sa pod mostnymi
objektmi opevni.

7.3 DalSie opatrenia na uvolnenie staveniska

Pred zahdjenim stavebnych préc je potrebny vyrub stromov a krikov v zmysle Inventarizacie a spolo¢enského
ohodnotenia drevin rastcich mimo lesa (priloha E4 tejto dokumentacie). Vyrub stromov je mozné realizovat len
v obdobi vegetaéného kludu.

InZinierske siete, ktoré su v kolizii s navrhovanym obchvatom a suvisiacimi komunikaciami sa po vytyCeni
upravia, resp. prelozia do novej polohy.

Pre uvolnenie staveniska nie je potrebné realizovat dalSie opatrenia.

7.4 Prelozky suvisiacich pozemnych komunikacii
Z dévodu vystavby obchvatu a jeho napojenia na cestu 1/18 je potrebna prelozka cesty 111/3622 do takej polohy

aby sa eliminoval vyskyt dvoch krizovatiek na ceste 1/18 vo vzdialenosti, ktora by bola v rozpore s STN 736101. Celkova
navrhovana dizka upravy cesty /3622 je cca 515 m.
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7.5 Ochrana vodnych zdrojov
V zaujmovom (zemi sa nenacha&dzaju evidované vodné zdroje.
7.6  Napojenie na doterajsie technické vybavenie Uzemia
Pozemné komunikacie

Juhozapadny obchvat cez krizovatky Budovatelska a Mlynska umozni napojenie jestvujucej cestnej siete mesta
Vranov nad Toplou na cestu 1/18 aj v juhozapadnej Casti mesta a tym prerozdelenie dopravy a odfahcenie komunikacii
v centralnej ¢asti mesta. PreloZka cesty [11/3622 umozni bezpecnejSie napojenie dopravy z a do mestskej Easti Cemerné.

Elektrické rozvody ainformaény systém

Vramci predmetnej stavby je potrebné zabezpedit elektrickl energiu pre verejné osvetlenie krizovatiek a ulice
Mlynska.

Bilancia vody, zemny plyn, verejna kanalizécia

Navrhovany juhozapadny obchvat nepotrebuje pre svoju prevadzku zasobovanie vodou, zemnym plynom,
ani napojenie na verejnu kanalizaciu.

1.7 Koordinacia so zamermi inych stavebnikov v predmetnom uzemi

Navrhovany juhozapadny obchvat mesta Vranov nad Toplfou je v sulade s Gzemnym planom mesta ajeho
doplnkami. V suéasnosti nie st zname udaje a informacie o priprave inych stavieb v zaujmovom Uzemi. V dobe
pripravy tejto stavby sa vzaujmovom uzemi nerealizuje ziadna stavba, ktord by bola v kolizii s pripravovanou
stavbou. Vyvolané investicie stavby budd na naklady stavebnika preloZzené resp. upravené v nevyhnutne potrebnom
rozsahu, na zéklade vyjadreni jednotlivych vlastnikov resp. spravcov.

8. TECHNICKE A ORGANIZACNE RIESENIE STAVBY
8.1 Navrh objektovej skladby

Cela stavba je rozdelena na Casti stavby (objekty), ktorych zoznam je uvedeny v Casti 6.1 tejto spravy.
8.2 RieSenie ¢asti stavby (objektov) podla zoznamu ¢asti stavby (objektov)
010-00 Rekultivacia docasne zabratych pléch

Vramci dogasnych zaberov dbjde k zaberu pofnohospodarsky vyuzivanej pddy (omé pdda atrvaly travny porast)
v k.0. Vranova nad Toplou a Cememé. Ide o nasledujice plochy:

e pracovné pasy Sirky 5,0 m pozdiz telesa obchvatu

e plochy doCasného zaberu v mieste preloziek, resp. Uprav inZinierskych sieti

e plochy pre zariadenie staveniska

e plochy na doCasné skladky ornice

Ztychto ploch sa odstrani ornica (humozny horizont) hrdbky cca 30 cm (podla Pedologického prieskumu, maj
2020), ktora sa ulozi na plochy pre doCasné skladky omice. Na tieto Ucely navrhujeme plochu o celkovej vymere
53 353 m2. Zcelkovej plochy trvalého zaberu (orna pdda atrvaly trdvny porast) 5,5643 ha sa ziska ornica
(humozny horizont) v objeme cca 16 693 m® a z plochy doCasného zéberu 5,3353 ha sa ziska ornica v objeme 14
861 m3. Celkovy objem ornice, ktord bude uloZzena na doasné skladky je 31554 ms,

Rekultivacia bude pozostavat z potrebnych rekultivaénych prac (technickej rekultivacie), ktoré zabezpeCia obnovu
Urodnosti pozemkov, ktoré budl ur€itu dobu polnohospodarsky nevyuZivané.

Rekultivatné prace budl pozostavat ztychto Cinnosti:

e zarovnanie povrchu plochy

e navezenie arozprestretie humusovej vrstvy - ornice

e pripadné hnojenie organickymi hnojivami resp. priemyselnymi hnojivami
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Spatné rozprestretie humusovej vrstvy navrhujeme na celej vymere doCasného zaberu — 53,353 ha. Technicka
rekultivacia na trvalych travnych porastoch bude ukoncenad zaloZenim travneho porastu a prvou kosbou.

Ornica ziskana z ploch trvalého zaberu bude rozprestretd na plochy v blizkosti trasy obchvatu podfa katastralnych
Uzemi, ktoré budu upresnené v dalSom stupni dokumentacie (DSP), po dohode s mestom.

101-00 Prelozka cesty Ill/3617

Zakladné udaje

Kategoria : €9,5/60

Dizka trasy © 1608,174m

Smerové obluky : R=550ma 530m

ViySkové obliky : Ry=2000m a 12000m
Ry=5500m a 1800m

Pozdizny sklon: . 0,80% - 3,30%

Smerové vedenie pozostava z priamych a kruznicovych oblikov s prechodnicami dizky 60m a 80m.

Prelozka cesty 111/3617 je kategérie C9,5/60 a jej celkova dizka je 1 608,174m so zaciatkom Useku severozapadne
od mesta Vranov nad Toplou. V km 0,000 — 1,345 je trasa vedena v zatopovom Uzemi rieky Topla. Trasa zaina v priamej
a v km 0,250 krizuje rieku Topla mostnym objektom a dalej pokraCuje v pravotoCivom a nasledne v lavoto¢ivom smerovom
obliku mostnym objektom ponad potok Ci¢ava. V km cca.1,345 krizuje trat ZSR €.193 PreSov — Humenné a v priamej
pokracuje do navrhovanej okruznej krizovatky Budovatel'ska.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie okruznej krizovatky je nasledovné:

-vodiaci prazok...........ccceevevvnnnes 2x0,25m

-lazdny pruh ..o, 2x3,50m

- SPevNeNa krajnica ..........ooevveevneeee. 2x0,50m

-nespevnena krajnica............... 2x0,75m

SPOIU ... 9,50m

Konstrukcia vozovky:

Asfaltovy betén modif. AC 11 O;l;PmB 45/80-55 40 mm
spojovaci postrek PS;A C60BP4 min.0,50 kg/m2
asfaltovy betdn modif. AC 16 L;I; PmB 45/80-75 50 mm
spojovaci postrek PS;A C60BP4 min.0,50 kg/m2
asfaltovy betdon modif. AC 22 P;l:PmB 45/80-75 70 mm
infiltracny postrek PI;A C60BP4 min.0,8 kgm2
cementom stmelena zrnita zmes CBGM c¢s 200 mm
nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD;0/31,5 G¢ 200 mm

Spolu 560 mm

Vzhladom na predpokladané mélo unosné podlozie trasy v trase prelozky je navrhnuté vymena podlozia hr. 1700mm a
500mm
Uprava podlozia v zatopovom tzemi rieky Topla od ZU po Zelezniénd trat je navrhnuta v nasledovnom zlozeni:

- Strkodrvina fr. 0-63 hrabky 300 mm
- Strkodrvina fr. 0-90 hrubky 350 mm
- Strkodrvina fr. 0-125 hrubky 350 mm
-zatlaCenie velmi hrubého lomového kamefa do podioZia 700 mm

spolu: 1700mm

Uprava podlozia v Giseku od trate ZSR po KU je navrhnuta v nasledovnom zlozeni:
- Strkodrvina fr. 0-63 hrubky 500 mm
- netkana separacna geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min.12kN/m

odolnost voCi prierazu min.2kN, priemer otvoru Ogos,_max. 80 um

spolu: 500mm
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Zasady odvodnenia

Odvedenie povrchovej vody je zabezpedené jej prieénym a pozdiznym sklonom vozovky na teleso cestného svahu. Vo
vykope je odvedenie povrchovej vody navrhované do dlazdenych priekop pozdiz telesa. Odvedenie povrchovej vody
z vozovky v Useku s PHS vlavo je navrhnuté do beténového Zlabu s vydstenim do uliénych vpustov a nasledne po svahu
telesa do navrhnutych priekop.

Odvodnenie cestnej plane v nasype je navrhované na svah cestného telesa. Odvodnenie cestnej plane vo vykope bude
zabezpecené prieCnym sklonom do navrhovaného trativodu.

Celkova dizka upravy prelozky cesty 111/3617 je 1 608m. Na jestvujiici komunikagny systém Gzemia je prelozka napojena
krizovatkami:

Km 0,000 okruzna krizovatka Cemerné

Km 1,608 okruzna krizovatka Budovatelska

101-00 Prelozka cesty /3622

Zakladné udaje

Kategéria . C75/60

Dizka trasy © 514,818 m

Smerové obluky : R=20m, 485m

ViySkové obliky : Ry=10000m
R, =1000m

Pozdizny sklon: :0,55% - 2%

Funkciou navrhovanej prelozky cesty 11/3622 je zabezpetit napojenie dopravy v okruznej krizovatke Cemerné
z cesty 1/18 na cestu I/79 v smere na mesto TrebiSov a 11/576 do obce Herlany.

Po vybudovani navrhovanej prelozky 11/3617 a okruznej krizovatky Cememé bude cesta 11/3622 napojena do
novovybudovanej okruznej krizovatky Cemerné.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie okruznej krizovatky je nasledovné:

Vo] [F=Tot N o] {1 1.{o G 2x0,25m

-jazdny pruh ... 2x3,00m(s rozSirenim Aa v smerovom obliku R=20m)
- SPEVNENA KIAINICA ....vvvvvvvsereveesereeesnessessnnes 2x0,25m

- nespevnena Krajnica ..., 2x0,75m

SPOIU . 7,50m(+Aa)

Konstrukcia vozovky:

Asfaltovy betén  modif. AC 11 O;l;PmB 45/80-55 40 mm
spojovaci postrek PS;A C60BP4 min.0,50 kg/m2
asfaltovy betdn modif. AC 16 L;I; PmB 45/80-75 50 mm
spojovaci postrek PS;A C60BP4 min.0,50 kg/m2
asfaltovy betdn modif. AC 22 P;I;PmB 45/80-75 100 mm
infiltrany postrek PI;A C60BP4 min.0,8 kgm2
cementom stmelena zrnita zmes CBGM c¢s 150 mm
nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD;0/31,5 G¢ 200 mm

Spolu 540 mm

Vzhfadom na predpokladané mélo Unosné podioZie trasy v trase prelozky cesty je navrhnuté vymena podloZzia hr.500mm
Uprava podlozia je navrhnuta v nasledovnom zlozeni:
- Strkodrvina fr. 0-63 hrubky 500 mm
- netkana separacna geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min.12kN/m, odolnost voci prierazu
min.2kN, priemer otvoru Oggy,_max. 80 um
spolu: 500mm

Zasady odvodnenia )
Odvedenie povrchovej vody je zabezpecené jej prie€nym a pozdlznym sklonom vozovky do navrhovanych priekop.
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Odvodnenie cestnej plane bude zabezpecené prieénym sklonom do navrhovaného trativodu.

103-00 Krizovatka Cemerné

Zakladné udaje

Okruzna krizovatka

Dizka trasy © 128,797 m

Polomer krizovatky : R =20,5m

VySkové obliky : Ry =800 m, R, = 800m, 500m
Pozdizny sklon: : o 1,10%, 1,29 a 1,45%
Rameno 1118 VT

Dizka trasy ©98,003m

Smerové obluky . ftrasaje vedena v priamej
V/ySkové obluky : Ry=3000m, R, = 700m
Pozdizny sklon: o 0,45% 2%

Rameno 1118 PO

Dizka trasy ©49932m

Smerové obluky . trasaje vedend v priamej
V/ySkové obluky : Rv=2000m, R, = 400m
Pozdizny sklon: : 0,87%-2%

Funkciou navrhovanej okruznej krizovatky ,Cememé* bude zabezpetenie prepojenia dopravy z jestvujlicej cesty
/18 a navrhovanej prelozky cesty 111/3622 na navrhovanu preloZku cesty 111/3617.

Rameno 1/18 VT tvori prepojenie dopravy z okruznej krizovatky na jestvuj. Cestu 1/18 v smere do mesta Vranov
nad Toplou. Na ZU je napojené do okruznej krizovatky, na KU je vykovo a $irkovo napojené na jestvujlicu cestu 1/18.

Rameno 1/18 PO tvori prepojenie dopravy z okruznej krizovatky na jestvujlcu cestu 1/18 v smere na mesto Presov.
Na ZU je napojené do okruznej krizovatky, na KU je vy&kovo a $irkovo napojené na jestvujlicu cestu 1/18.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie okruznej krizovatky je nasledovné:

- vodiaci pruZoK.......c.cccevvveveeennnn, 0,25m
-jazdny pruf ..., 6,0m
- PISEENEC ..o 2,0m
- SPevNena Krajnica ..........oowweeeerereeeens 0,25m
- nespevnend krajnica ................. 0,75m

Sirkové usporiadanie ramien 1/18 VT a /18 PO :

-vodiaci prlzokK.........cccceeeeveeverererererererenen. 2x0,25m

-azdny Pruf .o 2x3,0m

- SPEVNENA KIAINICA ....vvvvvvvsereveesereeesnessessnnes 2x0,25m

-nespevnena Krajnica ........ooeeevieecereee. 2x0,75m

SPOIU ...t 7,50m

Konstrukcia vozovky:

Asfaltovy betén  modif. AC 11 O;l;:PmB 45/80-55 50 mm
spojovaci postrek PS;A C60BP4 min.0,50 kg/m2
asfaltovy beton modif. AC 16 L;I; PmB 45/80-75 70 mm
spojovaci postrek PS;A C60BP4 min.0,50 kg/m2
asfaltovy betén AC 22 P;l; PmB 45/80-75 100 mm
infiltraény postrek PI;A C60BP4 min.0,8 kgm2
cementom stmelend zrnita zmes CBGM csps 150 mm
nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD:0/31,5 G¢ 200 mm

Spolu 570 mm
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Vzhladom na predpokladané malo unosné podloZie trasy v trase okruznej krizovatky a jej dvoch ramien je navrhnutd
vymena podlozia hr.700mm
Uprava podlozia je navrhnuta v nasledovnom zlozeni:
- Strkodrvina fr. 0-63 hrubky 700 mm
- netkana separacéné geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min.12kN/m
odolnost vogi prierazu min.2kN, priemer otvoru Ogos, _max. 80 um
spolu: 700mm

Zasady odvodnenia

Odvedenie povrchovej vody je zabezpedené jej prienym a pozdiznym sklonom vozovky do navrhovanych priekop alebo
do okolitého terénu.

Odvodnenie cestnej plane bude zabezpecené prieénym sklonom na svah cestného telesa. Vo vykope bude plan
odvodnend do navrhovaného trativodu.

104-00 Krizovatka Budovatel'ska

Zakladné udaje

Dizka trasy: 121,780 m
Smerové obluky: R=6,0-57,0m
Vyskove obliky: ,=600 m
Pozdlzny sklon: 0,71%, -0,71%

Funkciou navrhovanej krizovatky Budovatelska je zabezpecit plynulé napojenie dopravy z prelozky cesty 111/3617
(SO 101-00) na existujuce mestské komunikacie (ulica Budovatelska a Mlynska) a opacne. Prepojenie existujlcich
komunikacii na prelozku cesty 111/3617 je zabezpedené prostrednictvom okruznej krizovatky ovélneho tvaru, ktora sa
zrealizuje prebudovanim existujucej stykovej krizovatky. Okruzna krizovatka bude napojena na existujuce komunikacie
Siestimi ramenami.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie okruznej krizovatky je nasledovné:

- vodiaCi PruZoK.......ccccevevevevereiececicieevevees 2x0,25m
- Jazdny Pru.......cccecce e 6,0m
- SPEVNENA KIQJNICA ..o vvvvevevvvvessnensssssssssssssssen 0,25m

Konstrukcia vozovky:

Asfaltovy betén modif. AC 11 O;l:PmB 45/80-55 40 mm
spojovaci postrek PS;A C60BP4 min.0,50 kg/m2
asfaltovy betdn modif. AC 16 L;I; PmB 45/80-75 50 mm
spojovaci postrek PS;A C60BP4 min.0,50 kg/m2
asfaltovy betdn modif. AC 22 P;I;PmB 45/80-75 70 mm
infiltrany postrek Pl:A C60BP4 min.0,8 kgm2
cementom stmelena zrnita zmes CBGM c¢s 200 mm
nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD;0/31,5 G¢ 200 mm
Spolu 560 mm
Konstrukcia chodnikov a dlazdenych ostrovéekov:
- zamkova dlazba DL 60 mm
- piesok P 40 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD 200 mm

Spolu: 300 mm

Vizhfadom na predpokladané mélo Ginosné podloZie je navrhnuta vymena podloZia hr. 700mm

Uprava podlozia je navrhnuta v nasledovnom zlozeni:

- Strkodrvina fr. 0-64 hribky 700 mm

- netkana separacna geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min.12kN/m, odolnost voci prierazu
min.2kN, priemer otvoru Ogge,_max. 80 ym
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spolu: 700mm
Zasady odvodnenia )
Odvedenie povrchovej vody je zabezpecené jej prieCnym a pozdiznym sklonom vozovky do navrhovaného odvodiiovacich
Zlabu, ktory budi vyusteny cez uliény vpust do cestnej kanalizacie.
Odvodnenie cestnej plane bude zabezpecené prieénym sklonom no navrhovaného trativodu.

105-00 KriZovatka Mlynska

106-00 Uprava ulice Mlynské

Zakladné udaje

DlZka trasy: 96,89 m

VySkové obliky: Ry =500 - 10 000m
Pozdizny sklon: 0,42% - 3,57%

Ulica Miynska prepaja krizovatku Budovatelska (obj. 104-00) s krizovatkou Mlynskéa (obj.105-00). Vzhladom pre
nevyhovujuci stavebno - technicky stav vozovky a prifahlych chodnikov je navrhnutd Uprava existujucej komunikacie.
Rekonstrukcia existujucej komunikacie spociva v odfrézovani hornych asfaltovych vrstiev hrubky 120mm a z pokladky
novej konstrukcie vozovky so zabudovanim vystuznej ocelovej dvojzakrutovej siete. V ramci Upravy ulice Mlynska sa
vyburaju existujice chodniky po oboch stranach komunikacie a vybuduju sa nové zo zamkovej dlazby. Navrhovana
rekon$trukcia reSpektuje priestorovi polohu existujucej komunikécie. Vodorovnym dopravnym znaCenim sa vyznacia
jazdné pruhy $. 3,0m a parkovaci pruh §. 2,50m.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie okruznej krizovatky je nasledovné:

- vodiaCi PruZoK.......ccoceveveveveeieeicieeeveveee 2x0,25m
- jazdny Pruf.......ccccccceeeeeeeee s 2x3,0m
= PAKOVACH PIUN .....vveeevvereeeesssssesesssssesssssnsssens 1x2,0m

Sirka chodnikov po oboch stranach komunikacie je 2,0m.

Konstrukcia navrhnuta v nasledovnom zloZeni:

- asfaltovy beton ACo 11-I, PMB 45/80-75 50 mm
- spojovaci asfaltovy postrek PS;PMB min.0,5 kg/m2
- asfaltovy beton AC_ 16-1l PMB 10/40-65, VMT 50 mm
- spojovaci asfaltovy postrek PS;PMB min.0,5 kg/m2
- emulzny mikrokoberec EM 8-, C60BP5 20 mm

- vystuzna ocelova dvojzakrutova siet vrcholova tahova pevnost min 40 kN/m
(priCne aj pozdIzne)

- spojovaci asfaltovy postrek PS;PMB min.1,0 kg/m2
- asfaltovy beton ACp 22-Il PMB 10/40-65 40 - 60 mm
- spojovaci asfaltovy postrek PS:PMB min.1,0 ka/m2
Spolu: 170 - 190 mm

Konstrukcia prilahlych chodnikov:

- zamkova dlazba DL 60 mm
- piesok P 40 mm
- nestmelend vrstva zo $trkodrviny UMSD 200 mm

Spolu: 300 mm

Zasady odvodnenia
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Upravqu komunikacie sa nezmenia odtokové pomery. Odvedenie povrchovej vody bude zabezpe&ené prienym
a pozdlznym sklonom vozovky do existujucich uliCnych vpustov.

201-00 Most nad riekou Topla v km 0,250

Zakladné udaje 5
Katastralne Uzemie: Cemerné a Vranov nad Topfou
Okres: Vranov nad Toplou
Bod kriZenia s: osou koryta rieky Topla
Stanienie na ceste [11/3617: km 0,245 32 (pracovné stani¢enie)
Stani¢enie na rieke Topla: rkm 20,6
Uhol kriZenia: 76,009
VySka hladiny pri prietoku Quoo: 7,00m
VySka nad prietokom Q1oo: min.0,50 m
Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta al most na pozemnej komunik&cii
b/ -
c/ most cez rieku
d/ most s piatimi polami
el jednopodlazny
fl s hornou mostovkou
a/ nepohyblivy
h/ trvaly
il v priamej, v klesani
jl kolmy
k/ s normovou zatazitefnostou
I/ predpaty, prefabrikovany
m/ plnostenny
n/ tramovy
of otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vyskou.
Dizka premostenia: 133,10 m
Dlzka mosta: 146,40 m
Sikmost mosta: kolmy, 1009
Sirka medzi obrubnikmi: 9,50 m
Sluzobny chodnik: 2x0,75m
Sirka mosta: 12,50 m
V/y8ka mosta: 11,70 m nad dnom rieky Topla
Stavebna vyska: 2,30 m
Plocha mosta: 12,50x133,10 = 1663,75 m?
(8irka mosta x dlZka premostenia)
Zatazenie mosta: STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998
Zatazenie dopravou: zatazovacie modely LM1, LM2, LM3

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nékladov: Most sa nenachadza na osobitne urCenej trase.

l,'léel mosta a poZiadavky na jeho umiestnenie

Ucelom navrhovaného mostného objektu je prevedenie navrhovanej cesty 111/3617 ponad rieku Topla.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia 5

Prevadzanad komunikacia na moste je cesta Ill. triedy v Sirkovom usporiadani C 9,5/60. Sirkové usporiadanie na
moste je v stlade so Sirkovym usporiadanim cesty v danom Useku.

Trasa prevadzane] komunikacie v danom Useku sa nachadza v priamej, vo vySkovom klesani 3,30 %. PrieCny
sklon je strechovity - 2,5 %. )

Rieka Topla ma v premostovanom Useku neregulované koryto. Na zaklade udajov SHMU (Slovensky
hydrometeorologicky Ustav Bratislava, Odbor Hydrologické monitorovanie, predpovede a vystrahy, Kosice, april 2020) je
v mieste premostenia prietok Q1o = 530 m3/s. Koryto rieky Topla bude v premostovanom Useku upravené. V dizke min.
35,0m budu svahy rieky Topfa chrédnené nahadzkou zlomového kamena (velkost jednotlivych balvanou min.200kg)
s preStrkovanim. Na zaciatku a konci Upravy budu zrealizované celoprofilové zaistovacie prahy z lomového kamena .



1113617 Vranov nad Toplou, severozapadny obchvat s napojenim na cestu 1/18 34/46
B-Technicka sprava ( DUR)

Uzemné podmienky ]

Most sa bude nachadzat v extravildne mesta Vranov nad Toplou a jeho miestnej Casti Cemerné v rovinatom
Uzemi. Podla geomorfologického €lenenia patri z&ujmové Uzemie geomorfologickému celku Vychodoslovenska
pahorkatina, podcelok Toplianska niva.

Mostny objekt sa podfa dostupnych podkladov nenachéadza v zosuvnom Uzemi.

Geologické podmienky

Na geologickej stavbe Uzemia sa podielaju neogénne sedimenty, ktoré v zaujmovom Uzemi su prekryté mocnym
komplexom kvartérnych sedimentov. Kvartérne sedimenty su zastupené fluvidlnymi sedimentmi tvorenymi zastipené
hlinami, pies€itymi hlinami, ilovitymi hlinami, miestami ilmi, prevazne tuhej konzistencie.

Vol'ba konstrukcie mosta

Velkost a tvar mostného objektu je navrhnuté tak aby umoznila prevedenie Q100 ro¢ného prietoku rieky Topfa
s rezervou 0,5 pod spodnym okrajom nosnej konstrukcie. Vzhladom k Sirke rozliatia vd rieky Topla pri povodiiovych
stavoch bude potrebne aj doplnenie priepustov v cestnom telese navrhovanej cesty naprieC celym inundacnym Gzemim
rieky Topla a potoka Cicava.

Volba konstrukcie mosta bola volena tak, aby umoZnila vystavbu nosnej konstrukcie bez potreby vstupu do koryta
rieky Topla. Zakladanie mosta je hibinné pre zabezpe&enie stability zakladov v pripade podmytia.

Popis konstrukcie mosta

Mostny objekt je navrhnuty ako 5-pofovy most. Nosna konstrukcia je navrhnuta z prefabrikovanych nosnikov
spriahnutych Zelezobetonovou doskou s rozpdtim vnutornych poli 31 m akrajnych 21 m. PrieCny rez je tvoreny
prefabrikovanymi tyovymi nosnikmi, pri¢om horna doska bude vytvorena z monolitickej dosky. Nosné kon3trukcia bude
v definitivnom Stadiu staticky pdsobit ako spojity nosnik tvoriaci jeden dilatatny celok. Spodné stavba je tvorena krajnymi
oporami, ktoré st navrhnuté ako Ulozné prahy zalozené na velkopriemerovych pilotach. Medzilahlé podpery su tvorené
dvojicou stlpov kruhového prierezu votknutych do zakladovej dosky zaloZenej na velkopriemerovych pildtach. Sirka
dopravného priestoru na moste je 9,50 m, na moste su navrhnuté obojstranné sluzobné chodniky.

Sucdastou mosta su rovnobezné zavesené kridla, prechodové dosky a povrchové mostné zavery.

Realizacia nosnej konstrukcie bude pomocou kolesovych Zeriavov bez potreby vstupovania do koryta rieky Topla.
Pri realiz&cii stavebnych jam predpokladame pouzitie ocelovych Stetovnicovych stien

Mostné vybavenie )
Odvodnenie: Odvodnenie mostu bude zabezpecené prieénym a pozdlZznym sklonom vozovky a systémom mostnych

odvodiovacov.
Vozovka: Ziviéna hr. 90 mm.
Loziska: podpery i opory — hrncové loZiska.
Dilatacia: mechanické mostné zavery.
Rimsy: monolitické zelezobetonové - Sirky 1,50 m s obsluznym chodnikom.

Bezpecnostné zariadenia:

- schvalené mostné zvodidla, Uroven zachytenia H2.

- ocelové zabradlie vysky 1,10 m pozdIz sluzobného chodnika.

- kompozitné zabradlie na reviznych schodiskach.

Zvlastne zariadenie na moste

Poziadavky na zabudovanie zvla$tneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP.

Navrh sledovania deformacii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov
uréujucich geometricky tvar nosnej konstrukcie. V rdmci statickej zataZovej skusky bude potrebné overit maximalny zvisly
priehyb nosnej konstrukcie v kazdom poli, pokles podpier a stlaCanie loZisk. Dlhodobé sledovanie objektu bude nadvézovat
na meranie po¢as vystavby a na meranie pocas zatazovej skusky. V rdmci dlhodobého sledovania budi vykonavané
geodetické merania priehybov nosnej konstrukcie, sadania a naklarania podpier, dilataénych pohybov loZisk a mostnych
zaverov.

Suvisiace Gasti stavby

101-00 PreloZka cesty I11/3617

701-00 Prelozka VTL DN 300 plynovodu v km 0,100

920-00 Docasna pristupova cesta

950-00 Docasny most na pristupovej ceste

Podmieriujtce predpoklady, realizacia mosta

ZalozZenie mosta bude hlbinné. Predpokladame pouzitie velkopriemerovych pilot. Pred zalatim vystavby je
potrebné vytyCit a v pripade potreby preloZit inzinierske siete. V predstihu bude potrebné zrealizovat prelozku VTL DN 300
plynovodu v km 0,100 — &ast' stavby 701-00. Poas zemnych prac bude potrebné doCasné zabezpecenie stavebnej jamy
napr. Stetovnicovou ohradzkou. Pristup na stavenisko bude zabezpeéeny po do¢asnej pristupovej ceste — Cast stavby 920-
00.
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202-00 Most nad potokom Cic¢ava v km 1,100
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Vranov nad Toplou
Okres: Vranov nad Toplou
Bod krizenia s: osou koryta potoka Ci¢ava
Stanienie na ceste 111/3617: km 1,092 54 (pracovné staniCenie)
Stani€enie na rieke Topla: rkm 0,8
Uhol krizenia: 75,009
Vyska hladiny pri prietoku Qugo: 3,50m
Vyska nad prietokom Qoo: min.0,50 m
Zakladné tdaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta al most na pozemnej komunikacii
b/ -
c/ nad cez potok
d/ most s jednym polom
el jednopodlazny
fl s hornou mostovkou
g/ nepohyblivy
h/ trvaly
il vo smerovom obluku, v klesani
il Sikmy
k/ s normovou zataZitefnostou
I/ predpaty, prefabrikovany
m/ plnostenny
n/ tramovy
of otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vyskou,
DIzka premostenia: 24,36 m pre lavy aj pravy most
Dizka mosta: 37,06 m pre lavy aj pravy most
§|kmost mosta: prava, 759
Sirka medzi obrubnikmi: 9,50 m
Chodnik: bez chodnikov
Sirka mosta medzi zabradliami: 9,50 m 5
Vyska mosta: 5,90 m nad dnom potoka Cicava
Stavebna vyska: 1,69 m
Plocha mosta: 11,10x24,36=270,40 m?
Zatazenie mosta: STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998
ZataZenie dopravou: zatazovacie modely LM1, LM2, LM3

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov: Most sa nenachéadza na osobitne urCene;j trase.

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Ugelom navrhovaného mostného objektu je prevedenie navrhovanej cesty [11/3617 ponad potok Cigava.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prevadzana komunikacia na moste je cesta Ill. triedy v $irkovom usporiadani C 9,5/60. Sirkové usporiadanie na
moste je v stlade so Sirkovym usporiadanim cesty v danom Useku.

Trasa prevadzanej komunikacie v danom Useku sa nachadza v smerovom obliku, vo vySkovom klesani 0,90 %.
Priecny sklon jejednostranny 2,5%.

Potok CiCava ma v premostovanom Useku na oboch brehoch vybudované protipovodiiové hradze. Na zaklade
Gdajov SHMU (Slovensky hydrometeorologicky Ustav Bratislava, Odbor Hydrologické monitorovanie, predpovede
avystrahy, KoSice, april 2020) je v mieste premostenia prietok Qi = 95 m3s. Koryto potoka Cicava bude
v premostovanom Useku upravené. Hradze budu lokaline upravené pre zabezpedenie podchodnej vy$ky min.2,5m. V dizke
min. 40,0m budu svahy potoka chranené dlazbou z lomového kamena v betonovom |6zku. Na zaCiatku a konci upravy
budu zrealizované celoprofilové zaistovacie prahy z beténu.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat' v extravilane mesta Vranov nad Toplou v rovinatom Uzemi. Podlfa geomorfologického
¢lenenia patri zaujmové Uzemie geomorfologickému celku Vychodoslovenska pahorkatina, podcelok Toplianska niva.
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Mostny objekt sa podfa dostupnych podkladov nenachadza v zosuvnom Uzemi.

Geologické podmienky

Na geologickej stavbe Uzemia sa podielaju neogénne sedimenty, ktoré v zaujmovom Uzemi su prekryté mocnym
komplexom kvartérnych sedimentov. Kvartérne sedimenty su zastupené fluvidlnymi sedimentmi tvorenymi zastipené
hlinami, pies€itymi hlinami, ilovitymi hlinami, miestami ilmi, prevaZne tuhej konzistencie.

Vol'ba konstrukcie mosta 3

Velkost a tvar mostného objektu je navrhnuta tak aby umoznila prevedenie Q100 ro¢ného prietoku potoka Cicava
s rezervou 0,5 pod spodnym okrajom nosnej konstrukcie. Vzhladom k Sirke rozliatia vod rieky Topla pri povodiiovych
stavoch dochadza k prepojeniu hladin rieky Topla aj potoka Cicava. Z toho dévodu bude potrebné aj dopinenie priepustov
v cestnom telese navrhovanej cesty naprie€ celym inundacnym Gzemim rieky Topla a potoka Ci¢ava.

Volba konstrukcie mosta bola volend tak, aby umoznila vystavbu nosnej konstrukcie bez potreby vstupu do koryta
rieky Topla. Zakladanie mosta je hlbinné pre zabezpe&enie stability zakladov v pripade podmytia.

Popis konstrukcie mosta

Mostny objekt je navrhnuty ako 1-pofovy most. Nosna konstrukcia je navrhnuta z prefabrikovanych nosnikov
vyrobnej diZzky 27 m spriahnutych Zelezobeténovou doskou. Nosna konstrukcia bude staticky pdsobit ako prosty nosnik
tvoriaci jeden dilatacny celok. Spodna stavba je tvorend krajnymi oporami, ktoré st navrhnuté ako UloZné prahy zalozené
na velkopriemerovych pildtach.

Sucastou mosta su rovnobezné zavesené kridla, prechodové dosky a povrchové mostné zavery.
5 Realizacia nosnej konstrukcie bude pomocou kolesovych Zeriavov bez potreby vstupovania do koryta potoka
Cicava.

Mostné vybavenie )
Odvodnenie: Odvodnenie mostu bude zabezpecené prieénym a pozdlZznym sklonom vozovky a systémom mostnych
odvodnovacov.

Vozovka: Ziviéna hr. 90 mm

Loziska: opory - elastomerové loziska

Dilatacia: mechanické mostné zavery

Rimsy: monolitické Zelezobetonové - Sirky 0,80 m.

Bezpecnostné zariadenia:

- schvélené zabradlové zvodidla, Uroved zachytenia H2.

- kompozitné zabradlie na reviznych schodiskach.

Zvlastne zariadenie na moste

Poziadavky na zabudovanie zvla$tneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP.

Navrh sledovania deformacii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozormnost vyty€eniu stavby a geodetickej kontrole bodov
uréujucich geometricky tvar nosnej konstrukcie. V rdmci statickej zataZovej skudky bude potrebné overit maximalny zvisly
priehyb nosnej kontrukcie v poli, pokles podpier a stid€anie loZisk. Dihodobé sledovanie objektu bude nadvézovat na
meranie pogas vystavby a na meranie po€as zatazovej skusky. V rdmci dlhodobého sledovania budi vykonavané
geodetické merania prichybov nosnej konstrukcie, sadania opér, dilataénych pohybov mostnych zaverov.

Suvisiace ¢asti stavby

101-00 PreloZka cesty I11/3617

920-00 Docasna pristupova cesta

Podmienujtce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude, v z mysle odpordéani IGP, hibinné. Predpokladame pouZitie velkopriemerovych pil6t. Pred
zaCatim vystavby je potrebné vytyCit av pripade potreby prelozit inZinierske siete. Pristup na stavenisko bude
zabezpeceny po doCasnej pristupovej ceste — East' stavby 920-00.

510-00 Uprava vodovodu Starina DN 1000 v km 1,300

V km 1,300 navrhovaného severozapadného obchvatu dochadza ku krizovaniu telesa komunikéacie s jestvujucim
vodovodnym potrubim DN/ID 1000 - privod pitnej vody z VN Starina. Vodovodné potrubie zabezpeCuje privod pitnej vody
pre mesta PreSov a KoSice. Potrubie je vytvorené z ocelovych rur. V mieste krizovania navrhovaného severozapadného
obchvatu s jestvujucim vodovodnym potrubim DN 1000 mm bude zrealizovana uprava vodovodného potrubia tak, aby
potrubie bolo pristupné v pripade Udrzby a opravy.

Kon§trukcné rieSenie:

Zrealizuje sa prelozky potrubia tak, aby viedla kolmo na os severozapadného obchvatu a bolo uloZzené v ocelovej
chranicke.

Navrhovan4 Gprava potrubia je v dizke 64,50 m a je navrhovana z ocelovych riar DN/ID 1000 mm.

V mieste krizovania osadi sa do ocelovej chrani¢ky DN/ID 1200 mm v dizke 35,50 m.
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Zemné prace sa budl prevadzat podra STN 73 3050.
511-00 Prelozka vodovodu DN 100 v krizovatke Budovatel'ska

V krizovatke Budovatelska dochadza ku kolizii trasy jestvujiceho potrubia DN/ID 100 - rozvod pitnej vody
a navrhovanej cesty. Vodovodné potrubie zabezpe€uje rozvod vody lokality mesta Vranov nad Toplou. Jestvujuce DN/ID
100 potrubie je vytvorené z plastovych rr.

V mieste stretu trasy navrhovaného severozapadného obchvatu s jestvujucim vodovodnym potrubim DN/ID 100
bude zrealizovana prelozka vodovodného potrubia. Prelozka vodovodného potrubia pozostava z vystavby nového Useku
potrubia tak, aby trasa potrubia viedla mimo vozovky , resp. komunikécie, krizovala cestu v stulade s STN a potrubie bolo
pristupné v pripade udrzby a opravy.

Konstrukéné rieSenie:

Navrhovana prelozka potrubia je v dizke 185,0 m. Zrealizuje sa z vodovodnych rir z HDPE PE100 DN/ID 100 mm.

V mieste krizovania vodovodného potrubia s vetvami krizovatky bude potrubie ulozené 3x do chranicky DN/ID 250
o dizkach 6,5 m + 16,0 m + 21,5 m. Potrubie v chranicke je ulozené pomocou kiznych objimok.

Na trase prelozky potrubia budd osadené 4x prepojenia jestvujucich pripojok s 3x vodomernymi Sachtami. Podla
potreby bude na najnizSom mieste nivelety potrubia osadeny kalnik na odkalenie potrubia a na najvy$§om mieste nivelety
potrubia bude osadeny vzdudnik na odvzdu$nenie potrubia.

Jestvujuci hydrant bude prelozeny na trasu preloZky vodovodu.

Zemné prace sa budl prevadzat podla STN 73 3050.

512-00 Prelozka vodovodu DN 100 v krizovatke Mlynska

V krizovatke Mlynska dochadza ku kolizii trasy jestvujiceho potrubia DN/ID 100 - rozvod pitnej vody
a navrhovanej cesty. Vodovodné potrubie zabezpe€uje rozvod vody lokality mesta Vranov nad Toplou. Jestvujuce DN/ID
100 potrubie je vytvorené z plastovych rur.

V mieste stretu trasy navrhovaného severozapadného obchvatu s jestvujucim vodovodnym potrubim DN/ID 100
bude zrealizovana preloZka vodovodného potrubia. Prelozka vodovodného potrubia pozostava z vystavby nového Useku
potrubia tak, aby trasa potrubia viedla mimo vozovky , resp. komunikacie, krizovala cestu v stlade s STN a potrubie bolo
pristupné v pripade udrzby a opravy.

Konstrukéné rieSenie:

Navrhovana prelozka potrubia je v dizke 68,0 m. Zrealizuje sa z vodovodnych rir z HDPE PE100 DN/ID 100 mm.

V mieste krizovania vodovodného potrubia s vetvami krizovatky bude potrubie ulozené 1x do chranicky DN/ID 250
o dizke 8,0 m. Potrubie v chranicke je ulozené pomocou kiznych objimok.

Podla potreby bude na najniz8om mieste nivelety potrubia osadeny kalnik na odkalenie potrubia a na najvy§Som
mieste nivelety potrubia bude osadeny vzdudnik na odvzdu$nenie potrubia.

Zemné prace sa budi prevadzat podla STN 73 3050.

520-00 Uprava melioraénych zariadeni

Trasa navrhovaného obchvatu prechadza polnohospodarsky vyuzivanou pddou, ktorej rezim vod je upraveny
melioraciami. Na trase jednotlivych naruSenych Usekov vystavbou obchvatu sa zrealizuje prepojenie jestvujuceho
melioraéného systému vybudovanim hlavnikov DN 160 v celkovej predpokladanej dizke 800 m a 25 melioradnych $4cht.
Trasa Upravy jednotlivych vetiev drénov vyplyva z jestvujiceho osadenia melioraného systému a bude sa upresfiovat po
odkryti poCas realizacie obchvatu.

610-00 PreloZka VN nadzemného vedenia v km 1,426

V km 1,426 navrhovanej cesty ll. triedy dochadza ku kolizii cesty s nadzemnym vedenim linky VN-22kV pripojky
z linky V257 pre trafostanicu TS1230-00063 Geologia. V kolizii je aj Usekovy odpina¢ UV257/386-286 na podpernom bode
VN257_243, ktory prepaja linky V257 a V386. Jestvujice nadzemné vedenie a kolidujice podperné body je potrebné
preloZit.
Prelozka bude realizovand kablovym vedenim 3x NA2XSF2Y 1x150mm2 od jestvujiceho podperného bodu
VN247/257_A7, na ktorom sa zriadi prechod vzduch/zem, po novy podperny bod VN257_P1BA_3, na ktorom sa zriadi
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prechod zem/vzduch. Na novom podpernom bode sa osadi novy usekovy odpina¢ pre zvisli montaz UV257-1BA, a vykotvi
sa na neho vedenie z prifahlého rozpétia.

Prepoj medzi linkami V257 a V386 sa zrealizuje kablovym vedenim 3x NA2XSF2Y 1x150mm2 v Useku od jestvujuceho
podperného bodu VN386_5, na ktorom sa zriadi prechod vzduch/zem a osadi sa na neho novy Usekovy odpina¢ pre zvislu
montaz UV257/386-286, po novy podperny bod VN257_P1BA_3, na ktorom sa zriadi prechod zem/vzduch.

Krizovanie VN kablov s komunikaciou bude v dvojotvorovych obetonovanych kablovodoch z rir HDPE$160 s ponechanim
rezervy. VN kable budu uloZzené s min. krytim 1m od povrchu vozovky/vofného terénu zakryté vystraznou féliou Gervene;
farby a chranené plastovou doskou KAD300.

Pouzité materialy budu z aktuélne platného katalégu pripustnych materialov schvaleného prevadzkovatelom distribuénej
sustavy VSD, a.s.

Merné ukazovatele objektu:

Typ vedenia: podzemné kablové
Dizka prelozky: 280m
Nové podperné body: 1ks (priehradovy)
1ks usekovy odpinaé pre zvisli montaz
Novy kabel: 3x NA2FSF2Y 1x150mm2, 3x (130+150)=840m
Demontaz vedenia: 120m, 3ks podpernych bodov

611-00 Prelozka a ochrana VN a NN kablovych vedeni z TS Ekostav

V krizovatke ul. Budovatelska a ul. Mlynska v navrhovanej okruznej krizovatke Budovatel'ska dochadza ku kolizii
cesty s podzemnymi NN kablami a VN kablami vychadzajicimi z trafostanice TS 1230-0062 EKOSTAV. V smere ku
garazam vychadzaju z TS kable 3x NAYY-J 4x150mmz2, v smere na ES Vranov vychéadzaju z trafostanice a prechadzaju
na druhu stranu cesty NN kable 3x NAYY-J 4x150mm2 a sluka na VN kabli 2x 3x NA2XSF2Y 1x150mm2.

Predmetné vedenia je potrebné prelozit mimo budované teleso krizovatky resp. pod vetvami krizovatky je ich potrebné
ochrénit.

Prelozka NN kablov 3x NAYY-J 4x150mm2 z trafostanice TS 1230-0062 EKOSTAV v smere ku garazam bude
realizovana rovnakym typom kablov, kéble sa preloZia mimo teleso kriZzovatky. Kable budld za okruznou krizovatkou
naspojkované na jestvujuce kable NN spojkami do 240mm2. NN (3x NAYY-J 4x150mm2) v VN (2x 3x NA2XSF2Y
1x150mm2) kable v smere na ES Vranov prechadzajlce z trafostanice na druhi stranu cesty ul. Budovatelska budi pod
novou vetvou krizovatky ochranené pred mechanickym poskodenim ulozenim do beténovych zlabov TK2, s min. krytim 1m
od povrchu vozovky. Prekladat sa nebudu.

Prelozené NN kable budl ulozené v chodniku s min. krytim 1m od povrchu chodnika, zakryté vystrznou féliou Eervenej
farby a ochranené plastovou doskou KAD300. Kable budi vedené z€asti v subehu s prelozkou vodovodu a plynovodu.

Krizovanie a subeh kablov s ostatnymi vedeniami sa zrealizuju v zmysle STN 73 6005 a STN 34 1050.

Pouzité materidly budu z aktualne platného kataldégu pripustnych materidlov schvéleného prevadzkovatefom
distribu¢nej sustavy VSD, a.s.

Merné ukazovatele objektu:

Typ vedenia: podzemné
Dizka prelozky: 3x100m=300m - prelozka
20m - ochrana
Nové vodice 3x NAYY-J 4x150mm2 - 3x 120m
ZruSené vedenia: 3x70mm

620-00 Verejné osvetlenie krizovatky Cemerné

V navrhovanej okruznej krizovatke Cemerné bude pre zvySenie bezpeénosti cestnej premavky na vjazde do
intravilanu mesta zriadené verejné osvetlenie.

Verejné osvetlenie je navrhnuté na osvetfovacich stoziaroch vysky 10 m (12 m) sjednoramennymi a4-
ramennymi vyloznikmi. Ako zdroje svetla budu pouzité moderné vysokoucinné LED svietidld, s nizkou spotrebou el.
energie a vysokym mernym vykonom.

Napéjanie verejného osvetlenia bude z jestvujiceho rozvodu VO v smere na rozvadza¢ RIS4/RVO kéablami CYKY
v napatovej sustave 3PEN/AC/50Hz/400/230V/TN-C-S. Kable VO budu slukované v jednotlivych svorkovniciach
osvetfovacich stoZiarov. Riadenie osvetlenia ostava povodné, zjestvujliceho rozvadzata RVO za CSPH Shell.
Osvetlovacie stoziare budi medzi sebou pospajané uzemnovacim pasom FeZn 30x4. Osvetlovacie stoZiare budi osadené
0,8 m za cestnym obrubnikom, 0,5 m za chodnikovym obrubnikom v beténovych zékladoch. Kable budl uloZené vo
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volnom teréne s min. krytim 0,7 m v chrénickdch HDPE zakryté vystraznou fdliou Cervenej farby. Pod spevnenymi
komunikaciami budu kable uloZzené s min. krytim 1 m uloZeny v dvojotvorovom kablovode z rdr HDPE$110 s jednou
rezervou. Predpokladany celkovy prikon osvetlenia v krizovatke Cemerné bude cca 5kW. Predpokladana roéna spotreba
el. energie bude cca 20kWh/rok.

Verejné osvetlenie bude navrhnuté v zmysle suboru noriem TNI CEN TR (STN EN) 13201-1 az 5.

Vypocitana trieda osvetlenia na vetvach krizovatky M3 v krizovatke C3.

Merné ukazovatele objektu:

Osvetlovacie stoziare (komplet):  17ks

Svietidla: LED - 20ks

Kablovy rozvod: 700m(kablovy rozvod)+300m(v stoZiaroch)

621-00 Verejné osvetlenie krizovatky Budovatel'ska

V navrhovanej okruznej krizovatke Budovatelska bude pre zvySenie bezpeénosti a plynulosti dopravy v zastavanej
Casti mesta zriadené verejné osvetlenie.

Verejné osvetlenie sa navrhuje na osvetlovacich stoziaroch vySky 8 m s jednoramennymi a 2-
ramennymi vyloznikmi. Ako zdroje svetla budu pouzité moderné vysokoucinné LED svietidla s nizkou spotrebou el. energie
a vysokym mernym vykonom.

Napajanie verejného osvetlenia bude zjestvujiceho rozvadzaéa RVO zriadenim nového kablového vyvodu
vsmere na ul. Budovatelskd. Rozvod VO bude realizovany kablami CYKY v napatovej sUstave
3PEN/AC/50Hz/400/230V/TN-C-S. Kable VO budu slukované v jednotlivych svorkovniciach osvetlovacich stoziarov.
Riadenie osvetlenia ostava pévodné, z jestvujuceho rozvadzaca RVO. Osvetlovacie stoZiare budi medzi sebou pospéjané
uzemnovacim pasom FeZn 30x4.

Osvetlovacie stoziare budl osadené 0,8 m za cestnym obrubnikom, 0,5 m za chodnikovym obrubnikom v
betoénovych zékladoch.

Kable budu ulozené vo volnom teréne s min. krytim 0,7 m v chranickach HDPE zakryté vystraznou féliou Cervene;
farby. Pod spevnenymi komunikaciami budu kable uloZzené s min. krytim 1 m uloZeny v dvojotvorovom kéablovode z rur
HDPE(110 s jednou rezervou.

Predpokladany celkovy prikon osvetlenia v krizovatke Budovatelska bude cca 5kW. Predpokladand ro¢na
spotreba el. energie bude cca 20kWh/rok.

Verejné osvetlenie bude navrhnuté v zmysle suboru noriem TNI CEN TR (STN EN) 13201-1 az 5.

Vypocitana trieda osvetlenia na vetvach krizovatky M3 v krizovatke C3.

Merné ukazovatele objektu:

Osvetlovacie stoziare (komplet):  20ks

Svietidla: LED - 23ks

Kablovy rozvod: 800m(kablovy rozvod)+300m(v stoziaroch)

650-00 Prelozka telekomunikaénych kablov v krizovatke Budovatel'ska

V navrhovanej okruznej krizovatke Budovatelska dochadza ku kolizii vetiev krizovatky s podzemnymi optickymi
a metalickymi kablami v sprave Slovak Telekom, a.s..

V kolidujucej trase sa nachadzaju kable:

- optortra HDPE®40 (8x7/4 + 2x1x7/4 s lankom) v useku PODB:VRNV:BUDV:1286 a SMRS9 so zafuknutym

optokablom VZ_12vI_SMF_D v Case vypracovania projektu bez optického kabla

- metalicky kdbel TCEPKPFLE 100XNO,6

Predmetné kable je potrebné preloZit mimo budované teleso krizovatky resp. pod vetvami krizovatky je ich
potrebné ochranit.

Prelozka optickej rurovej trasy sa zrealizuje rovnakym typom optorury ako v jestvujucej trase, t.j. HDPE®40 (8x7/4
+ 2x1x7/4 s lankom) v useku PODB:VRNV:BUDV:1286 a 5MRS9. Prelozka optického kabla sa zrealizuje zafuknutim
nového optokabla 12-vlaknového SMF D v iseku PODB:VRNV:BUDV:1286 az PODB:VRNV:BUDV:1269-1.

Prelozka metalického kébla sa zrealizuje kdblom TCEPKPFLE 100XNO,8, ktory sa naspojkuje na jest. kabel
spojkami NITTO.

Prelozené vedenia sa ulozia mimo telesa navrhovanej kriZzovatky, budu uloZzené z€asti v chodniku a z€asti
v subehu s prelozkou vodovodu a plynovodu. Kéble budi uloZzené s min. krytim 1m od povrchu chodnika, zakryté
vystrznou féliou modrej farby.
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Krizovanie a subeh kablov s ostatnymi vedeniami sa zrealizuji v zmysle STN 73 6005 a STN 34 1050.
Krizovanie s vetvami krizovatky sa zrealizuje v obetdnovanom kablovode z rir HDPE$110.

Merné ukazovatele objektu:

Typ vedenia: podzemné

Dizka prelozky HDPE optordr: 120m - HDPE$40

Dizka prelozky metalického kabla: 120m — TCEPKPFLE 100XNO0,8
Opticky kabel: 12-vlaknovy - 800m

691-00 Priecestna konstrukcia

Kolajovy zvréok sa vymeni v celej dizke stavebnych tprav — 25m. Kolajnice 49E1, podvaly SB8P, upevnenie
pruzné s antikorovou Gpravou. Vrchna priecestna kontrukcia celogumova typu STRIAL so zavernymi murikmi dizky 10,8m
(9 x 1,2m). Vo vzorovom prieCnom reze su vykreslené konStrukéné vrstvy podlozia. Priecestie bude odvodnené
jednostrannou drendzou so zadstenim do vsakovacej Sachty. Geometrickd poloha kolaje ostane zachovana podla
sucasného stavu daného Technickym projektom. Pre subezné kablové vedenia sa vedla kolaje ulozia Zfabové chranicky
na obidve strany kolaje. V&etky ostatné stavebné Upravy na priecesti sa navrhn v silade s predpisom Z12 - Zelezni¢né
priecestia a prechody.

Po ulozeni chraniciek a podkladnych $trkovych vrstiev sa doplni kryt vozovky s asfaltobetdnom. Priecestie
bude vybavené priecestnym zabezpecCovacim zariadenim so zavorami — celkom 4 kusov. Rozmiestnenie vystraznikov so
zavorovymi stojanmi je vykreslené v situacii priecestia.

692-00 NN pripojka PZZ v km 15,252

Pre napajanie technologického domceka PZZ je navrhovana nova NN pripojka (silnoprud nizkeho napétia) z
existujiceho Stavadla 2, ktoré sa nachadza v km 15,126 resp. z dielni pre tratovy okrsok na rovnakom zhlavi.
Celkova dizka pripojky v zemnom vykope bude 150m, napétie 400/230V, maximalny prikon 4,5kW. Roéna spotreba
elektrickej energie 14,4 kWh/rok.

693-00 Priecestné zabezpecovacie zariadenie (PZZ) v km 15,252

Je navrhované nové priecestné zabezpelovacie zariadenie ( PZZ ) s automatickou cinnostou so Styrmi
vystraznikmi bez pozitivnej signalozacie a zavislostou na jazde kolajového vozidla. ( napr. typ AZD RE/SK - spresni sa v
dal$ich stupfioch PD ) s vazbou na SZZ ZST Vranov n/T.

Pre spolupracu vlaku s PZZ su navrhované pocitaCe osi. Pri jazde vlaku v smere od PreSova bude ¢innost PZZ
plne automaticka pri postavenej vchodovej viakovej ceste.

Pri odchodovych viakovych cestach zo ZST Vranov n/T. do Cierneho n/T. buddi odchodové navestidla L2 - L7
spozdené o chybajucu Cast priblizovacej doby.

Navrhované zariadenie PZZ sa umiestni do novovybudovaného technologického doméeka, ktory sa situuje
v blizkosti priecestia. PZZ bude zabezpetené 4 stojanmi so zavorami ( celé dvojité zavory ), ktoré budu umiestnené pred
priecestim vpravo v smere jazdy cestného vozidla aj za priecestim. Vystrazniky su navrhované typu LED ( napr. typ
NSV2). Pre novobudované PZZ bude potrebné vybudovat kompletne novu kabelizaciu. Nahradnym zdrojom napajania
PZS bude akumulatorova batéria s automatickym dobijanim. Pre za&kladné napajanie PZZ sa zriadi samostatna NN
pripojka ktora bude rieSena samostatnym SO v ramci stavby.

694-00 Uprava staniéného zabezpecovacieho zariadenia (SZZ) v ZST Vranov

Navrhované priecestie v km 15,252 sa nachadza v obvode ZST Vranov n/Toplou a to v priestore medzi krajnou
vyhybkou €. 16 a vchodovym navestidiom "S". V rdmci tohto PS bude zriadena zavislost - vézba PZZ a SZZ, i,.
odchodovymi navestidlami " L2 - L7 " resp. vchodovym navestidiom "S" na PZZ.

Pri odchodovych viakovych cestach zo ZST Vranov n/Toplou do Cierneho n/Toplou buddi odchodové navestidla
L2 - L7 spozdené o chybajuci ¢as priblizovacej doby.

Taktiez bude zriaden4 zévislost stavania vchodovej viakovej cesty (vch. nav "S") od Ciemeho n/T v zavislosti od
obsadenia priblizovacieho Useku PZZ
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Pre potrebu tychto zavislosti (ako aj prip. kontroly PZZ ) bude od priecestia do RM ZST ST Vranov n/Toplou
polozeny novy zavislostny kabel, prip. sa vyuZije existujici ak je v dobrom technickom stave s dostatoénym poctom
rezervnych zil.

695-00 Prelozka a ochrana kablov ZSR

V priestore priecestia st ulozené existujlice podzemné kable v sprave ZSR, st to predovsetkym kable v sprave
OR KoSice Sekcia OZT ( oznam. a zab. kébely). Ochrana tychto k&blov bude prevedena tak, Ze po vyty€eni existujucich
vedeni ich spravcom sa kabely, ktoré sa nachadzaju v priestore staveniska alebo, Ze by mohli byt dotknuté stavbou sa
obnazia v potrebnej dizke a prevedie sa ich provizérne zaistenie na teréne, prip. aj nad nim.

Po vytyceni novej cestnej komunikacie sa prevedie vykop novej resp. prehibenie existujicej kabelovej ryhy.
Kabely bez preruSenia sa ulozia v kabelovej ryhe v betonovej chranitke TK1, nad Zlabom sa zriadi beténova zakrytova
doska. Existujuce podzemné vedenia, ktoré su vedené subezne s tratou existujuceho priecestia zachovaju v stc¢asnej
trase a polohe.

695-00 Kamerovy systém PZZ v km 15,252

V mieste nového priecestia sa na samostatnych stoZiaroch osadia kamery pre snimanie prevadzky v mieste
krizovania cestnej komunikacie so zelezni¢nou tratou. Kamery s prevedenim do vonkajSieho prostredia budu napojené
datovym a zdrojovym vedenim z technologického doméeka PZZ v km 15,23 V TD bude zriadena datova skrifia RACK v
ktorej sa umiestnia vetky potrebné prvky zar. KMS. KMS bude integrovany do IBS C4 ZSR.

Monitorovanie priecestia bude nepretrzité ( 24hod / 365dni ) so zvySenym snimkovanim obrazu pri akomkolvek
pohybe na priecesti. Kamerovy zdznam prevadzky na priecesti je doleZity dokument v pripade akychkolvek mimoriadnych
udalosti v priestore priecestia..

701-00 - Prelozka VTL DN 300 plynovodu v km 0,100

Technické zariadenie:  Plynové skupiny A

Menovity tlak: 4,0 MPa

Menovity priemer: DN 300, ocel

Existujuci VTL plynovod DN 300, PN 4,0 MPa je v kolizii s navrhovanou trasou obchvatu. Navrhuje sa prelozka
plynovodu v dizke 195 m. Nova trasa bude bude viest od bodu napojenia na existujlici plynovod juhovychodnym smerom,
bude krizovat' teleso cesty pod uhlom 90°. Po zmene smeru na severovychodny povedie subeZne s navrhovanou
komunikéaciou vo vzdialenosti 23,0 — 39,0 m od krajnice buducej cesty az k druhému bodu napojenia. Navrh umiestnenia
stavby kategorie V. od trasy prelozky VTL plynovodu s tlakom do 4 MPa je v sulade s poziadavkami TPP 906 01, ¢l. 5.4.1.,
t. j. min. 9,0 m (ochranné pasmo plynovodu + 1 m). V tseku krizovania cesty bude potrubie ulozené do chrani¢ky DN 500
dizky 40,0 m. Zrusi sa 170 m VTL plynovodu DN 300.

702-00 - Prelozka STL plynovodu na ulici Budovatel'ska

Technické zariadenie:  Plynové skupiny B

Menovity tlak: 80 kPa

Menovity priemer: DN 100, ocel

Existujuci STL plynovod DN 100, PN 80 kPa krizuje navrhovanu trasu komunikacie v mieste buducej okruznej
krizovatky, s ktorou je v kolizii. Navrhuje sa prelozka plynovodu v dizke 145 m z polyetylénovych rar PE 100-RC D 110.
Nova trasa bude viest prevazne v chodniku, v nespevnenej ploche a bude tieZ krizovat komunikaciu. V tomto Useku sa
potrubie opatri chranigkou dizky 22,0 m. Prelozkou plynovodu bude dotknuty pripojovaci plynovod (ocel DN 25), ktory
bude potrebné prepojit na nové potrubie. Zrusi sa 87 m STL plynovodu DN 100.

703-00 - Prelozka STL plynovodu na ulici Mlynska

Technické zariadenie: ~ Plynové skupiny B

Menovity tlak: 80 kPa

Menovity priemer: D 160, PE

Trasa existujuceho STL plynovodu D160, PN 80 kPa je situovana v krizovatke s ul.Mlynska. Pri rekonstrukcii tejto
krizovatky méze ddjst k obnazeniu potrubia a preto sa navrhuje trasu preloZit a pri krizovani s cestou ulozit do chranicky
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dizky 22,0 m. Prelozka bude dizky 40,0 m a zrealizuje sa z polyetylénovych rar PE 100-RC D 160. Zrusi sa 37,0 m STL
plynovodu PE D 160.

Zemné prace sa musia realizovat' v sulade s STN 73 3050 a poZiadaviek vyrobcu rarového materialu. VSetky
plochy narusené stavebnou €innostou sa po ulozeni potrubia a spatnych zasypoch uvedd do pévodného stavu.

Viystavba navrhovanych plynovodov si nevyzaduje ziadne asanacie existujlcich objektov ani realizaciu preloziek
inzinierskych sieti, a plochy, na ktorych st navrhnuté trasy preloZiek plynovodov su dobre pristupné. Pri vystavbe bude
potrebné reSpektovat’ ochranné pasma existujlcich podzemnych a nadzemnych vedeni v zmysle prislusnych predpisov.
Déjde k styku s STL plynovodom, VTL plynovodom, vodovodom, optickymi kablami, oznamovacimi kablami, VN a NN
vedenim.

OCHRANNE (OP) a bezpetnostné pasma (BP) DOTKNUTYCH PLYNOVODOV

v zmysle Zakona €. 656/2004 Z. z.

OP plynovodov vSetkych tlakovych urovni od DN 201 do DN 500: ...................... 80m
OP pre plynovod, ktorym sa rozvadza plyn na zastavanom Uzemi

obce s prevadzkovanym tlakom niz8im ako 0,4 MPa ...........c.cccooeeevivecccnnen, 1,0m
BP plynovodov DN do 350 mm s tlakom 0,4 -4,0 MPa: .......cccceevvvcrrnrreeee, 20,0 m

Pfi plynovodoch s tlakom nizSim ako 0,4 MPa, ak sa nimi rozvadza plyn v suvislej zastavbe, apri regulatnych
staniciach so vstupnym tlakom niz8im ako 0,4 MPa, lokalizovanych v suvislej zastavbe, bezpeénostné pasma urci v stlade
s technickymi poZiadavkami prevadzkovatel distribuénej siete.

900-00 Uprava pléch pre zariadenie staveniska

Pre potrebu vystavby obchvatu a suvisiacich &asti stavby su navrhnuté plocha, ktorG bude mozné vyuZit pre
zariadenie staveniska. Zariadenie staveniska navrhujeme v km 0,050 pri ceste 1/18 s napojenim na tuto cestu a v km
cca 1,200 pri hradzi potoka Ci¢ava s napojenim na dogasnu pristupovi komunikaciu. Zariadenia staveniska bude sluzit
najmd na doCasnu skladku stavebného materidlu (vystuz, podperna konstrukcia, drevo).
Celkova plocha navrhovana pre zariadenie staveniska je 4800 m2. Plocha pre zariadenie staveniska bude
spevnena panelmi. Na ploche spevnenej panelmi bude mozné osadit objekty kancelarskych a socialnych zariadeni,
pomocné sklady a skladku materiélov.
Uprava plochy pre hlavné zariadenie staveniska bude pozostavat:

- zodstranenia humdzneho horizontu hrubky cca 30 cm (podla Pedologického prieskumu, méj 2020)

- zo zarovnanie povrchu a rozprestretie vrstvy Strkodrviny fr. 0/63 hribky cca 30 cm

- z0 spevnenia plochy ovymere 2400 m2 panelmi
Pre pristup k plochdm pre zariadenie staveniska a stavenisku je navrhnutd doCasnéd panelova pristupova cesta
kategorie P4/30 dizky 1323 m a do¢asné premostenie rieky Topla.

920-00 Docasna pristupova cesta

Zakladné udaje
Dizka trasy ©1323,016m
Smerové obluky : R=11,50m, 150m, 550m, 590m a 835m
Vyskové obluky : Rv=200m, 300m a 500m
Ry =500m, 600m a 700m
Pozdizny sklon: :0,02% - 11,20%

Funkciou navrhovanej doCasnej pristupovej cesty je zabezpeCenie pristupu po¢as vystavby obchvatu a pre pristup
na zariadenia staveniska. Na ZU je pristupova cesta smerovo a vy$kovo napojena do navrhovanej okruznej krizovatky
Cemerné, na KU je napojena na jestvujlici terén. Na lavej strane pristupovej cesty st navrhnuté vyhybne dizky 20m. Na
pristupovej ceste je navrhovany dogasny most nad riekou Topla, krizenie s potokom Civava je navrhnuté osadenim
doCasnych rdmovych prefabrikatov a ich presypanim.

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie pristupovej cesty je nasledovné:

-jazdny Pruf ... 3,00m

-nespevnena Krajnica........ococceceeeeneee. 2x50m

SPOIU .o 4,00m s vyhybiiami dizky 20m
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Konstrukcia vozovky:

43/46

Cestny panel 1ZD 3000/2000/180 180mm
Jednovrstvovy nater s dvojitym podrvovanim N1V2P; PmB 1,5kg/m2;

Nestmelena vrstva zo SD UMSD; 0/31,5G, 150mm
Nestmelena vrstva zo $D UMSD Coexuar; 0/45Ge 150mm
Spolu 480mm
Zasady odvodnenia

Odvedenie povrchovej vody je zabezpedené jej prieénym a pozdiznym sklonom vozovky na svah cestného telesa a do
okolitého terénu. Odvodnenie cestnej plane bude zabezpecené prieénym sklonom na svah cestného telesa.

950-00 Do¢asny most na pristupovej ceste

Identifikacné udaje objektu:
Katastralne uzemie:

Okres:

Bod kriZenia s:

Stanienie na pristupovej ceste:
Stanienie na rieke Topla:

Uhol krizenia:

Viy$ka hladiny pri prietoku Qs:
V/y$ka nad prietokom Qs:

Zakladné tdaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka medzi obrubnikmi:
Sirka mosta:

Vyska mosta:

Plocha mosta:

ZataZenie mosta:
ZataZenie dopravou:

Cemerné, Vranov nad Toplou
Vranov nad Toplou

osou koryta rieky Topla

km 0,246 39 (pracovné staniCenie)

rkm 20,6

76,009

3,22m

min.0,50 m

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

c/ most cez rieku

d/ most s jednym polom

el jednopodlazny

fl s dolnou mostovkou

g/ nepohyblivy

h/ doCasny

il v priamej, v klesani

il kolmy

k/ s individuélnou zatazitefnostou
I/ nemasivny

m/ priehradovy

n/ tramovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou.
36,0 m

kolmy, 1009

40m

52m

5,20 m nad dnom rieky Topla

36,0*5,2 = 187,2 m?

(Sirka mosta x dlzka premostenia)

STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998
vyhradné zatazitelnost 40t

Uéel mosta a poZiadavky na jeho umiestnenie

Ucelom navrhovaného mostného objektu je prevedenie doCasnej pristupovej cesty ponad rieku Topla poCas
vystavby. Vzhladom k predpokladanej dobe pouzivania objektu 2 roky je most navrhnuty na max. Q5-roény prietok rieky
Topla
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Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prevadzana komunikécia na moste do¢asna pristupova cesta navrhnuta pre presun stavenistnej techniky pocas
vystavby. Sirkové usporladanle na moste je v sulade so Sirkovym usporiadanim cesty v danom useku.

Rieka Topla ma v premostovanom U(seku neregulované koryto. Na zéaklade udajov SHMU (Slovensky
hydrometeorologicky Ustav Bratislava, Odbor Hydrologické monitorovanie, predpovede a vystrahy, KoSice, april 2020) je
v mieste premostenia prietok Qs = 245 m¥s.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat v extravilane mesta Vranov nad Toplou a jeho miestnej Casti Cemerné v rovinatom
Uzemi. Podla geomorfologického ¢lenenia patri z&ujmové Uzemie geomorfologickému celku Vychodoslovenska
pahorkatina, podcelok Toplianska niva.

Mostny objekt sa podfa dostupnych podkladov nenachadza v zosuvnom Uzemi.

Geologické podmienky

Na geologickej stavbe Uzemia sa podielaju neogénne sedimenty, ktoré v zaujmovom Uzemi su prekryté mocnym
komplexom kvartérnych sedimentov. Kvartérne sedimenty su zastupené fluvidlnymi sedimentmi tvorenymi zastipené
hlinami, pies€itymi hlinami, ilovitymi hlinami, miestami ilmi, prevaZne tuhej konzistencie.

Vol'ba konstrukcie mosta

Velkost a tvar mostného objektu je navrhnuta tak aby umoZnila prevedenie Q5 roéného prietoku rieky Topla
s rezervou 0,5 pod spodnym okrajom nosnej konstrukcie. Presny tvar sa upresni pre konkrétne pouZity typ provizérneho
premostenia.

Popis konstrukcie mosta

DocCasny mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy tvoreny ocelovou kon3trukciou provizérneho premostenia
s rozpatim 36m. Doprava na moste bude vedena vjednom jazdnom pruhu, striedava riadena cestnou svetelnou
signalizaciou. Na moste bude volna Sirka 4,0m.

Spodna stavba bude tvorend uloznymi prahmi z cestnych panelov uloZzenych na Strkovom loZku. Pre
zabezpecenie lepSieho obtoku rieky Topla je spodna stavba chranena obsypom z balvanov.

UvaZovana vyhradna zatazitefnost je uvazovana min.40t.

Mostné vybavenie
Vozovka: Drevena (pripadné z panelov alebo ocelova — podla pouZitého typu provizérneho premostenia).
Dilatacia: ocelové plechy prichytené k nosnej konstrukcii.
Bezpeénostné zariadenia: ocelové zvodnica na oboch stranach

Suvisiace casti stavby

920-00 Docasna pristupova cesta

Podmienujtce predpoklady, realizacia mosta
ZaloZenie mosta bude plodné. Tvar spodnej stavby sa spresni pre konkrétne pouZzity typ provizérneho premostenia.
Montaz mostnej konstrukcie predpokladamé na brehu s postupnym vystvanim caz vodny tok. Po ukonéeni vystavby bude
doCasné premostenie odstranené

8.3 Hlavné zasady navrhu organizacie vystavby
Predmetnd stavba je liniovou stavbou, preto stavebné prace sa mdzu rozvinit na viacerych Usekoch.
STAVEBNE DVORY

Pre potreby zariadenia staveniska stavby navrhujeme spolu plochy o vymere 4 800 m? pri navrhovanej krizovatke
Cememé s cestou 1/18 s napojenim zariadenia staveniska na dogasnu pristupovii cestu a pri potoku Ci¢ava na konci
doc€asnej pristupovej komunikacie.

Tieto plochy su navrhnuté vramci doCasného zaberu.

SKLADKY HUMUSU

Celkovo sa vramci stavby ziska 31554 m3 huméznej skryvky, ztoho 16 693 m3 ztrvalého zaberu a 14 861 m3
zdoCasného zaberu. Humozna skryvka z doCasného zaberu sa ulozi na plochu, ktoré bude sluzit ako doCasna
skladka. Vymera tejto plochy je 5200 m2. Upravu tychto ploch po ukondeni stavby riesi dast stavby 010-00.
Humdzna skryvka ztrvalého z&beru sa vyuZijje na UOpravu pozemkov v blizkosti dialnice, ktoré sa
polnohospodarsky vyuZivaju, podla katastralnych (zemi apo dohode so starostami obci, resp. uZivatelmi
a vlastnikmi pozemkov.
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PRISTUPOVE CESTY NA STAVENISKO
Navrhovana stavba je pristupnéd z cesty 1/18 a z ulice Budovatel'ska po Zelezni¢nu trat.
OBCHADZKOVE TRASY

Stavba je navrhnutd tak, aby staveniskova doprava nemusela pouzivat jestvujucich komunikacie v zastavanej ¢asti
mesta a ani Ziadne obchadzkové trasy. Doprava bude Ciastoéne obmedzend na uliciach Budovatelska a Mlynska pocas
stavebnych prac na krizovatkach Budovatelska a Mlynska a podas Upravy Casti ulice Mlynska medzi spominanymi
krizovatkami.

DEPONIE, ZEMNIKY

Vzhladom na geologicki stavbu zaujmového Uzemia, tvorenl jemnozrnnymi zeminami, ktoré sU malo
vhodné, resp. nevhodné na vystavbu zemného telesa obchvatu, navrhujeme nésypové teleso obchvatu realizovat
vrstevnatym spOsobom, t.j. striedanim vrstiev zeminy zlepSenej vapnom (cca 2-5% podla vihkosti vytaZzeného materialu)
s vrstvou Strkovitého materialu v pomere 1:1.

Celkovo je pre stavbu potrebné 90 912 m3 nasypového materialu. Objem vykopu vramci celej stavby je
42 252 m3 Vytazena zemina sa po Uprave vapnenim pouzije do vrstevnatej konstrukcie nasypu. Chybajlice
mnozstvo Strkovitého materialu do vrstevnatej konstrukcie nasypu v objeme 48 666 m3 je potrebné doviest'.
Ako vhodna lokalita sa javi napr. lom Vechec vzdialeny od stavby cca 10 km. Pre Gpravu podlozia nasypu
avozovky bude potrebné doviezt cca 31 000 m3 Strkodrviny a cca 34 300 m3 tazkého lomového kamena pre
zatlagenie do podloZia.

PREDPOKLADANY POSTUP PRAC

Realizacia jednotlivych Casti stavby bude prebiehat na zaklade podrobného harmonogramu postupu prac
spracovaného zhotovitelom stavby.
Na zaklade navrhovaného technického rieSenia jednotlivych Casti stavby predpokladdme nasledujuci postup prac:
o uvolnenie staveniska (vyrub krovia a stromov)
o vytyCenie podzemnych inZinierskych sieti aich vyznacenie v teréne
e prelozka a Uprava inzinierskych sieti, ktoré su v kolizii s navrhovanymi Castami stavby
e odstranenie humusu z pléch trvalého a do€asného zaberu
e hlavné stavebné prace budl pozostavat zrealizacie zemnych prac na telese obchvatu, prelozky cesty 111/3622,
pristupovej cesty a krizovatiek, kondtrukénych vrstiev vozovky, realizacii mostnych objektov.
o dokon&ovacie prace (Upravy ploch do€asného zaberu, odstranenie zariadeni staveniska)

8.4 Podklady na dalSi stupen projektovej dokumentacie

Pre dalsi stupen projektovej dokumentacie, t,j. dokumentaciu na stavebné povolenie (DSP) je potrebné zabezpecit
nasledujice dopliujuce podklady:

e polohopisné a vySkopisné domeranie rieky Topla a dotknutého Uzemia pre podrobné spracovanie hladinového
rezimu rieky v zatopovom zemi medzi riekou a telesom Zeleznicnej trate
e podrobny inZiniersko-geologicky prieskum

9. SUHRNNE POZIADAVKY PRE UZIVANIE OSOBAMI S OBMEDZENOU SCHOPNOSTOU POHYBU
Jednotlivé &asti stavby su navrhnuté vzmysle vyhlasky MZP SR & 532/2002 Z.z. o véeobecnych technickych

poziadavkach na vystavbu a stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie av sulade
so zakonom ¢€.192/1994 Z.z..
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10. PODMIENKY ORGANU PAMIATKOVEJ STAROSTLIVOSTI A OCHRANY PRIRODY

Navrhovany obchvat sa nachadza mimo lokalit kulturnych pamiatok a chranenych Uzemi, ako aj ochrannych pasiem
Uzemi podla zakona O ochrane prirody.

Z hladiska ochrany a prirody je potrebné reSpektovat odporicané podmienky pre daliu etapu pripravy a realizacie
navrhovanej Cinnosti, ktoré budld suCastou zé&vere¢ného stanoviska posudzovania navrhovanej Einnosti v procese
EIA.

V' PreSove, maj 2020 Viypracoval: Ing. Jan Parilak



