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1. Úvod 
 

Dopravno-inžinierska analýza dáva možnosť podrobne analyzovať súčasné dopravné smerovanie z hľadiska objemu 
a zloženia dopravy. Ukazuje sa, že na intenzitu a smerovanie dopravy má vplyv celý rad činiteľov: obyvateľstvo, sociálna 
štruktúra, charakter hospodárstva v regióne, jeho produktivita atď.  

 
V dokumentácii boli použité nasledujúce podklady: 
- výsledky sčítania dopravy na cestnej a diaľničnej sieti  SR v roku 2005,2010 a 2015 
- Štatistický úrad SR (www.statistics.sk) 

 -     Metodika výpočtu 50-rázovej intenzity, ÚCHD 1992 
 -     V. Medelská a kol. Dopravné inžinierstvo, 1991 

-     Dokumentácia pre územné rozhodnutie (04.1999) 
-     STN 73 6101, STN 73 6110, STN 73 6102 

 
2. Socio–ekonomická charakteristika územia 

Trasa navrhovanej cestnej komunikácie sa nachádza v Prešovskom kraji, v okrese Vranov nad Topľou. 
 

Východné Slovensko tvorí svojou rozlohou 33 % územia. Cestná sieť východného Slovenska tvorí 32 % cestnej siete 
SR, pričom cesty I. triedy tvoria 27,4 % zo všetkých ciest II. triedy, cesty II. triedy tvoria 34,12 % ciest II. triedy a cesty III. triedy 
tvoria 32,8 % ciest III. triedy. Stupeň automobilizácie závisí od charakteru sídel v území, pričom vo väčších mestách je stupeň 
automobilizácie vyšší ako v malých sídlach. Priemerný stupeň automobilizácie v SR bol v roku 2012 2,97 osoby/OA.  
 
Prešovský kraj: 
 

 Prešovský kraj je počtom obyvateľov 823 826 (k 
31.12.2018) najväčším krajom Slovenskej republiky. Rozloha kraja je 
8 973 km2 s priemernou hustotou obyvateľov 92 obyv./km2. Počet 
obyvateľov v predproduktívnom veku tvoril 22,8 %, v produktívnom 
veku 60,9 % a poproduktívnom veku 15,9 %. Prešovský kraj 
s vysokou mierou nezamestnanosti 21 % je krajom s najvyšším 
počtom nezamestnaných obyvateľov. Ekonomicky produktívne 
obyvateľstvo predstavuje 47,7 % z celkového počtu obyvateľov 

kraja. 
 V Prešovskom kraji je 665 obcí z toho 223 so štatútom mesta. Sídlom kraja je mesto Prešov s počtom obyvateľov nad 
50 tis. Prešovský kraj tvoria okresy: Prešov, Bardejov, Humenné, Kežmarok, Levoča, Medzilaborce, Poprad, Sabinov, Snina, 
Stará Ľubovňa, Stropkov, Svidník, Vranov nad Topľou. 
 
2.1.    Charakteristika sídel v dotknutom území. 

 
Okres Vranov nad Topľou: 

  
Podľa výsledkov štatistického úradu z roku 2018 v okrese žilo 80 
607 obyvateľov. 
V okrese je 66 obcí a 2 mestá. 
Rozloha okresu:  ... 769.47 km2.  
Hustota osídlenia: ... 104.87 obyvateľov/km2  
Cesty I. triedy  ... 79.736 km 
Cesty II. Triedy  ... 55.355 km 
Cesty III. Triedy                 ... 155.638 km 
Hustota cestnej siete ... 0.378 km/km2 
   ... 3.607km/1000obyv. 
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Mestá a obce okresu Vranov nad Topľou (2+66)  

Babie - Banské - Benkovce - Bystré - Cabov - Čaklov - Čičava - Čierne nad Topľou - Ďapalovce - Davidov - Detrík - Dlhé Klčovo 
Ďurďoš - Giglovce - Girovce – Hanušovce nad Topľou - Hencovce - Hermanovce nad Topľou - Hlinné - Holčíkovce - 

Jasenovce - Jastrabie nad Topľou - Juskova Voľa - Kamenná Poruba - Kladzany - Komárany - Kučín - Kvakovce - Majerovce - 
Malá Domaša - Matiaška - Medzianky - Merník - Michalok - Nižný Hrabovec - Nižný Hrušov - Nižný Kručov - Nová Kelča - 

Ondavské Matiašovce - Pavlovce - Petkovce - Petrovce - Piskorovce - Poša - Prosačov - Radvanovce - Rafajovce - Remeniny - 
Rudlov - Ruská Voľa - Sačurov - Sečovská Polianka - Sedliská - Skrabské - Slovenská Kajňa - Soľ - Štefanovce - Tovarné - 

Tovarnianska Polianka - Vavrinec - Vechec - Vlača – Vranov nad Topľou - Vyšný Kazimír - Vyšný Žipov - Zámutov - Zlatník - 
Žalobín 

 
Územie vranovského okresu je veľmi členité, s výraznými výškovými rozdielmi medzi jednotlivými geomorfologickými 

celkami (110 – 1092 m n. m.). Z geografického hľadiska patrí toto územie do centrálnych a vonkajších Karpát. Územie okresu 
zo severozápadnú ohraničujú Slanské vrchy. Severnú časť okresu zaberá Ondavská vrchovina.  Medzi chrbtami Ondavskej 
vrchoviny v doline rieky Ondavy sa nachádza vodná nádrž Domaša. Z juhu do územia okresu pozdĺž riek Ondavy a Tople 
zasahuje Východoslovenská nížina.  

Mesto Vranov nad Topľou: 

Mesto Vranov nad Topľou leží vo východnej časti Slovenska, 70 km severovýchodne od Košíc. Mesto sa rozprestiera 
v severnej časti Východoslovenskej nížiny na Vranovskej pahorkatine, v povodí rieky Tople. Väčšia časť mesta sa rozprestiera 
na rovine s nadmorskou výškou 132 m. Zo severnej strany mesto obklopuje veniec nízkych pahorkov s prímestskou zeleňou, 
do ktorej sú vsadené obytné zóny. Má rozlohu  34.35 km2. 
 
3. Analýza dopravných vzťahov 
 

Cesta III/3617 je súčasťou miestneho komunikačného systému mesta Vranov nad Topľou. Zabezpečuje napojenie 
dopravy z cesty I/18 do centra mesta Vranov nad Topľou a ďalších častí mesta. V prieťahu mestom tvorí cesta III/3617 ulice 
Duklianskych hrdinov, Námestie slobody a Mlynskú. 

Vzhľadom na dopravné zaťaženie cesty v prieťahu mestom Vranov nad Topľou, ktoré prináša všetky nepriaznivé 
účinky dopravy na obyvateľov a životné prostredie v dotknutom území intravilánu mesta je navrhnutá preložka cesty III/3617 
mimo zastavané územie. 

Dopravná nehodovosť na úseku cesty I/18 v úseku Čaklov – Vranov nad Topľou sa pohybuje okolo 0.44 DN/km/rok 
(podľa dopravnej nehodovosti na cestnej sieti Slovenskej republiky v roku 2010). Na posudzovanom úseku cesty I/18 sa 
nenachádza kritická nehodová lokalita (KNL). 

Syntéza analýzy dopravy v súčasnosti, socio-ekonomickej charakteristiky dotknutého územia a predpokladaných 
demografických a ekonomických trendov vývoja bola podkladom pre spracovanie dopravnej prognózy. 

Analýza dopravných vzťahov vychádza z podkladov uvedených v kapitole 2. Po fyzickej obhliadke terénu boli 
analyzované všetky dostupné podklady pre vypracovanie dopravnej prognózy. 
 
3.1. Analýza súčasného stavu. 
 

Východné Slovensko tvorí svojou rozlohou 33 % územia a počtom obyvateľov 28 % Slovenska. Cestná sieť 
východného Slovenska tvorí 32 % cestnej siete SR, pričom cesty I.triedy tvoria 27,4 % zo všetkých ciest I. triedy, cesty II. triedy 

tvoria 34,12 % ciest II. triedy a cesty III. triedy 
tvoria 32,8 % ciest III. triedy. 

Cestná sieť dotknutá  navrhovanou 
cestnou komunikáciou tvorí cestnú sieť I. triedy 
a III.triedy, jedná sa o cestnú komunikáciu I/18 
a III/3617. 

Navrhovaná trasa preložky cesty 
III/3617 meria 1,608km. 
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Tab. č.1  Porovnanie výsledkov sčítania dopravy v roku 2005, 2010 a 2015 na jestvujúcej cestnej sieti  (voz/24hod/v profile):  
Rok 2005 Rok 2010 Rok 2015 Nárast dopravy Nárast dopravy

voz/24hod voz/24hod voz/24hod 2005/2010 (%) 2010/2015 (%)

00430 I/18
ZÚ III/3611 smer Rudlov v obci Soľ - KÚ III/3622 smer 

Čemerné
7 882 10 628 8 667 35 -18

00440 I/18 ZÚ III/3622 smer Čemerné - KÚ I/79 smer Trebišov 8 612 12 710 12 645 48 -1

00444 I/18
 ZÚ I/79 smer Trebišov - KÚ III/3617 smer Komárany 

/bývalá I/18/ v obci Vranov nad Topľou
17 700 20 645 17 371 17 -16

01521 I/79
ZÚ  I/18 v obci Vranov nad Topľou, Čemerné - KÚ II/576 

smer Banské v obci Vranov nad Topľou
6 680 7 827 6 654 17 -15

01522 I/79
ZÚ II/576 smer Banské v obci Vranov nad Topľou - KÚ  

III/3623 smer Kamenná Poruba v obci Lomnica
4 924 5 973 7 834 21 31

03281 II/576
ZÚ I/79 v obci Vranov nad Topľou - Čemerné - KÚ III/3622 

v obci Vranov nad Topľou - Čemerné
2 624 2 940 4 152 12 41

03282 II/576
ZÚ III/3622 v obci Vranov nad Topľou - Čemerné - KÚ 

Vranov nad Topľou - Čemerné
2 710 2 793 2 831 3 1

05520 III/3622
ZÚ I/18 Vranov n.Topľou - Čemerné (spojovacia) - KÚ 

II/576 Vranov n.Topľou - Čemerné
2 300 3 174 2 128 38 -33

00441 III/3617
ZÚ I/18 v km 733,00 v obci Vranov nad Topľou - KÚ MK 

/bývalá I/18/ v obci Vranov nad Topľou 12 403 12 554 12 595 1 0

03690 III/3617 ZÚ Vranov n.Topľou - KÚ Jastrabie n.Topľou 1 066 1 766 1 180 66 -33

03691 III/3617
ZÚ MK /bývalá I/18/ v obci Vranov nad Topľou - KÚ III/3618 

k žel. stanici v obci Vranov nad Topľou
8 312 9 454 7 934 14 -16

03692 III/3617
 ZÚ III/3618 k žel. stanici v obci Vranov nad Topľou - KÚ 

Vranov n.Topľou
2 874 3 581 5 029 25 40

05460 III/3619
ZÚ III/3617 za obcou Vranov nad Topľou - KÚ v obci 

Michalok
986 1 565 1 301 59 -17

Č.úseku Cesta Úsek

 
 
Graf. č.1  Porovnanie výsledkov sčítania dopravy v roku 1995, 2000 a 2005 na jestvujúcej cestnej sieti   
 

 
Porovnaním výsledkov celoštátneho sčítania dopravy na cestnej sieti v okrese Vranov nad Topľou dostaneme obraz 
o náraste (poklese) dopravného zaťaženia.  

Z priemerného zloženia dopravného prúdu vyplýva, že najväčší podiel vozidiel v dopravnom prúde majú osobné 
vozidlá s podielom vyše 75 %. Cesta I/18 v tomto úseku je aj tranzitnou komunikáciou čo platí najmä pre nákladnú dopravu 
ktorá má 10-20% podiel v dopravnom prúde. Tento podiel ťažkej nákladnej dopravy by sa mohol v budúcnosti zmeniť 
vplyvom vyššieho hospodárskeho rastu regiónu. Dopravné zaťaženie cesty I/18 na základe predpokladov tvorí 
predovšetkým doprava do zamestnania, pracovné cesty predovšetkým osobným vozidlom, doprava za turistikou.        
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 3.2. Analýza výhľadového stavu 
 

Základné predpoklady pre prognózované obdobie sú vygenerované z: 
- predpokladaného demografického vývoja spoločnosti 
- predpokladaného ekonomického vývoja spoločnosti 
- zohľadnenia charakteru regiónu a predpokladaného regionálneho vývoja 
 
Pre prognózovanie možno predpokladať nasledujúce stupne automobilizácie: 
- rok 2000 stupeň automobilizácie 3,5 osoby/OA 
- rok 2020 stupeň automobilizácie 2,9 osoby/OA 
- rok 2040 stupeň automobilizácie 2,0 osoby/OA 
 
Dopravné záťaže na navrhovanom koridore cestného ťahu I.a III.triedy boli spracované na základe prepočtových 

koeficientov Slovenskej správy ciest Bratislava z roku 2013 a teoretického vývoja vnútromestskej dopravy: 
 
Rok 2025 je predpokladaným prvým rokom užívania preložky cesty III/3617. Kategória preložky cesty III/3617 je           

C 9,5/60, kategória mestských komunikácií MZ 8,5/40.  
Navrhovaná trasa preložky cesty III/3617 je v dĺžke 1,608 km v okrese Vranov nad Topľou. 
 

Preložka cestnej komunikácie si vyžiada vybudovanie križovatiek: 
- okružná križovatka Čemerné 
- okružná križovatka Budovateľská 
- styková križovatka  Mlynská 

 
Na základe demografického zloženia obyvateľstva, predpokladaného vývoja stupňa automobilizácie, modelovaného  

vývoja intenzít dopravy predpokladáme, že cesta III/3617 v obchvate Vranova nad Topľou prevezme cca.20% dopravy 
z dnešnej cesty I/18 a III/3617, ktorá prechádza centrom mesta Vranov nad Topľou.  

Predpokladaný nárast dopravného zaťaženia cesty vychádza z koeficientov rastu dopravného zaťaženie z roku 2013 
a z výsledkov sčítania dopravy z roku 2015. 
 
Tab. č.2  Dopravné zaťaženie na jestvujúcej komunikačnej sieti podľa dopravného sčítania z roku 2015  a jeho vývoj do roku 
2040  (voz/24hod/v profile):  

NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA
2015 1.00 1.00 8 667 2 040 6 627 12 645 2 447 10 198 17 371 2 958 14 413 6 654 1 343 5 311 7 834 1 693 6 141
2020 1.10 1.10 9 534 2 244 7 290 13 910 2 692 11 218 19 108 3 254 15 854 7 319 1 098 6 221 8 617 1 862 6 755
2025 1.19 1.20 10 380 2 428 7 952 15 150 2 912 12 238 20 816 3 520 17 296 7 971 1 598 6 373 9 384 2 015 7 369
2030 1.29 1.30 11 247 2 632 8 615 16 414 3 157 13 257 22 553 3 816 18 737 8 637 1 732 6 904 10 167 2 184 7 983
2035 1.37 1.40 12 073 2 795 9 278 17 630 3 352 14 277 24 231 4 052 20 178 9 275 1 840 7 435 10 917 2 319 8 597
2040 1.45 1.49 12 832 2 958 9 874 18 743 3 548 15 195 25 764 4 289 21 475 9 861 1 947 7 913 11 605 2 455 9 150

Rok  

24%

voz/24hod.v profilevoz/24hod.v profile

ZÚ III/3622 smer Čemerné - KÚ 
I/79 smer Trebišov

I/18 - 00430
voz/24hod.v profile

I/18 - 00444I/18 - 00440

ZÚ I/79 smer Trebišov - KÚ III/3617 
smer Komárany /bývalá I/18/ v obci 

Vranov nad Topľou

ZÚ III/3622 smer Čemerné - KÚ 
I/79 smer Trebišov

Úsek

Podiel NA
Legenda:

19% 17%
NA...Nákladné automobily          OA...Osobné automobily          00440...Číslo sčítacieho úseku

ZÚ  I/18 v obci Vranov nad Topľou, 
Čemerné - KÚ II/576 smer Banské v 

obci Vranov nad Topľou

I/79 - 01521
voz/24hod.v profile

20%

ZÚ II/576 smer Banské v obci Vranov nad 
Topľou - KÚ  III/3623 smer Kamenná 

Poruba v obci Lomnica

I/79 - 01522
voz/24hod.v profile

22%

Koeficienty rastu dopravy    
cesty I.triedy

 
 

Tab. č.3  Dopravné zaťaženie na jestvujúcej komunikačnej sieti podľa dopravného sčítania z roku 2015  a jeho vývoj do roku 
2040  (voz/24hod/v profile):  

NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA
2015 1.00 1.00 4 152 630 3 522 2 831 457 2 374 1.00 1.00 12 595 1 154 11 441 1 180 100 1 080 7 934 711 7 223
2020 1.07 1.09 4 513 674 3 839 3 077 489 2 588 1.05 1.06 13 339 1 212 12 127 1 250 105 1 145 8 403 747 7 656
2025 1.22 1.26 5 206 769 4 438 3 549 558 2 991 1.17 1.13 14 279 1 350 12 928 1 337 117 1 220 8 994 832 8 162
2030 1.44 1.51 6 225 907 5 318 4 243 658 3 585 1.35 1.19 15 173 1 558 13 615 1 420 135 1 285 9 555 960 8 595
2035 1.73 1.85 7 606 1 090 6 516 5 183 791 4 392 1.58 1.26 16 239 1 823 14 416 1 519 158 1 361 10 224 1 123 9 101
2040 2.08 2.26 9 270 1 310 7 960 6 316 951 5 365 1.85 1.33 17 351 2 135 15 217 1 621 185 1 436 10 922 1 315 9 607

voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile

15% 16% 9% 8% 9%

Koeficienty rastu 
dopravy                 

cesty II.triedy

Podiel NA

Koeficienty rastu 
dopravy                 

cesty III.triedy

-

Rok  

Úsek

ZÚ I/79 v obci Vranov nad Topľou - 
Čemerné - KÚ III/3622 v obci Vranov 

nad Topľou - Čemerné

ZÚ III/3622 v obci Vranov nad 
Topľou - Čemerné - KÚ Vranov 

nad Topľou - Čemerné

ZÚ I/18 v km 733,00 v obci 
Vranov nad Topľou - KÚ MK 

/bývalá I/18/ v obci Vranov nad 
Topľou

ZÚ Vranov n.Topľou - KÚ 
Jastrabie n.Topľou

ZÚ MK /bývalá I/18/ v obci Vranov 
nad Topľou - KÚ III/3618 k žel. 

stanici v obci Vranov nad Topľou

II/576 - 03281 II/576 - 03282 III/3617 - 00441 III/3617 - 03690 III/3617 - 03691
voz/24hod.v profile

NA...Nákladné automobily          OA...Osobné automobily          03282...Číslo sčítacieho úsekuLegenda:  
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Tab. č.3  Dopravné zaťaženie na jestvujúcej komunikačnej sieti podľa dopravného sčítania z roku 2015  a jeho vývoj do roku 
2040  (voz/24hod/v profile):  

NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA
2015 1.00 1.00 5 029 482 4 547 1 301 125 1 176 2 128 409 1 719
2020 1.05 1.06 5 326 506 4 820 1 378 131 1 247 2 252 429 1 822
2025 1.17 1.13 5 702 564 5 138 1 475 146 1 329 2 421 479 1 942
2030 1.35 1.19 6 062 651 5 411 1 568 169 1 399 2 598 552 2 046
2035 1.58 1.26 6 491 762 5 729 1 679 198 1 482 2 812 646 2 166
2040 1.85 1.33 6 939 892 6 048 1 795 231 1 564 3 043 757 2 286

Rok  

 ZÚ III/3618 k žel. stanici v obci 
Vranov nad Topľou - KÚ Vranov 

n.Topľou

ZÚ III/3617 za obcou Vranov nad 
Topľou - KÚ v obci Michalok

ZÚ I/18 Vranov n.Topľou - Čemerné 
(spojovacia) - KÚ II/576 Vranov 

n.Topľou - Čemerné

III/3617 - 03692 III/3619 - 05460 III/3622 - 05520
voz/24hod.v profile

Koeficienty rastu dopravy                 
cesty III.triedy

Podiel NA

voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile

10% 10% 19%
Legenda:

Úsek

NA...Nákladné automobily          OA...Osobné automobily          00441...Číslo sčítacieho úseku  
  

Preložka cesty III/3617 – severozápadný obchvat mesta Vranov nad Topľou je situovaný mimo zastavaného územia, z 
tohto dôvodu dôjde k zmene dopravného zaťaženia na jestvujúcej komunikačnej sieti vplyvom prerozdelenia dopravy medzi 
jestvujúcu sieť a navrhovanú preložku cesty. Vybudovaním preložky cesty III/3617 mimo zastavané územie dôjde 
k predpokladanému zníženia dopravného zaťaženia na jestvujúcej komunikačnej sieti.  
 
Tab. č.4  Dopravné zaťaženie na jestvujúcej ceste I/18 po uvedení navrhovanej preložky do prevádzky(voz/24hod/v profile):  

 
 
Tab. č.5  Dopravné zaťaženie na jestvujúcej komunikačnej sieti v meste Vranov nad Topľou po uvedení preložky III/3617 do 
užívania (voz/24hod/v profile):  

NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA
2025 1.17 1.13 11 500 1 069 10 431 4 966 512 4 453 3 969 410 3 560 6 217 578 5 639
2030 1.35 1.19 12 219 1 234 10 985 5 281 591 4 690 4 221 473 3 749 6 605 667 5 938
2035 1.58 1.26 13 075 1 444 11 631 5 658 692 4 966 4 522 553 3 969 7 068 781 6 287
2040 1.85 1.33 13 968 1 691 12 277 6 052 810 5 242 4 837 648 4 190 7 551 914 6 637

10% 9%
Legenda:

III/3617 - 03692
voz/24hod.v profile

 styková križovatka Mlynská - KÚ 
Vranov n.Topľou

10%
NA...Nákladné automobily          OA...Osobné automobily          03282...Číslo sčítacieho úseku

Koeficienty rastu 
dopravy                 

cesty III.triedy

ZÚ I/18 v km 733,00 v obci 
Vranov nad Topľou - KÚ MK 

/bývalá I/18/ v obci Vranov nad 
Topľou

 ZÚ III/3618 k žel. stanici v obci 
Vranov nad Topľou - styková 

križovatka Mlynská

ZÚ MK /bývalá I/18/ v obci Vranov 
nad Topľou - KÚ III/3618 k žel. 

stanici v obci Vranov nad Topľou

III/3617 - 00441 III/3617 - 03691
voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile

Úsek

- 9%

Rok  

Podiel NA

 
 
Tab. č.6  Dopravné zaťaženie na na navrhovanej preložke cesty III/3617 do užívania (voz/24hod/v profile):  
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3.3 Kapacitné posúdenie cesty III/3617  v meste Vranov nad Topľou 
Posúdenie komunikácie podľa STN 73 6110. 
 
A) Vstupné údaje: ulica Duklianskych hrdinov – sčítací úsek 0441 – cesta I/18 po okružnú križovatku Budovateľská-

Ondavská 
 
 rok 2025 a 2040 bez uvedenia preložky cesty III/3617 do prevádzky 
  - kategória MZ 8,5/50 dvojpruhová s neobmedzeným prístupom 
  - návrhová rýchlosť 60 km/h 
  - požadovaná jazdná rýchlosť 50 km/h 
  - funkčná skupina : B (zberná) 
  - funkčná trieda : B2  
  - podiel pomalých vozidiel v dopravnom prúde 9% 
  - podiel veľmi pomalých vozidiel v dopravnom prúde do 1% 
 
Ip –  prípustná intenzita dopravného prúdu vozidiel posudzovaného smeru mestskej komunikácie (voz/h) 
Iz =1210 voz/hod ...  základná hodnota prípustnej intenzity dopravného prúdu vo voz/hod, podľa tab.B.1  
kk  – 1,00  ... hodnota súčiniteľa vplyvu svetelne riadenej križovatky, podľa tab.B.5 
ks  – 0,75  ... hodnota šírkového súčiniteľa, podľa tab.B.6 
km – 0,88  ... súčiniteľ manévrovania, podľa tab.B.7 
kb  – 1,00  ... súčiniteľ veľmi pomalých vozidiel, podľa tab.B.8 
 
Ip = Iz . kk . ks. km .kb   [voz/h]   
  Ip = 1210 . 1,00 . 0,75 . 0,88 . 1,00 [voz/h]   
  Ip = 799 voz/hod 
 
Výpočet 50-rázovej intenzity dopravy: 
I50 –  výhľadová 50-rázová hodinová intenzita dopravy v jednom smere 
k50 = 0,114 – 0,113 ...  výpočtový koeficient 
kst  = 1,00   ...  koeficient vplyvov stúpania 
0,55   ...  prevodový koeficient pre jeden smer 
   
I50,2025 = 0,55.k50. kst.S  [voz/h]   
I50,2025 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 14 279 [voz/h] 
I50,2025 = 887 voz/h 

I50,2040 = 0,55.k50. kst.S  [voz/h]   
I50,2040 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 17 351 [voz/h] 
I50,2040 = 1 078 voz/h 

 
    Ip < I50,2025 

    799 voz/h  < 887 voz/h NEVYHOVUJE 
   Ip < I50,2040 

     799 voz/h < 1 078 voz/h NEVYHOVUJE
 

Z posúdenia cestnej komunikácie III/3617 vyplýva, že ulica Duklianskych hrdinov v jestvujúcom šírkovom 
usporiadaní MZ 8,5/50, dôjde k prekročeniu prípustnej intenzity dopravy počas celého sledovaného obdobia. 

 
B)  Vstupné údaje: ulica Duklianskych hrdinov – sčítací úsek 03691 –od okružnej križovatky Budovateľská-Ondavská 

po okružnú križovatku Námestie Slobody 
 
 rok 2025 a 2040 bez uvedenia preložky cesty III/3617 do prevádzky 
  - kategória MZ 8,5/50  (podľa pôvodnej STN) dvojpruhová s neobmedzeným prístupom 
  - návrhová rýchlosť 60 km/h 
  - požadovaná jazdná rýchlosť 50 km/h 
  - funkčná skupina : B (zberná) 
  - funkčná trieda : B2  
  - podiel pomalých vozidiel v dopravnom prúde 9% 
  - podiel veľmi pomalých vozidiel v dopravnom prúde do 1% 
 
Ip –  prípustná intenzita dopravného prúdu vozidiel posudzovaného smeru mestskej komunikácie 
Iz = 1210 voz/hod ...  základná hodnota prípustnej intenzity dopravného prúdu vo voz/hod, podľa tab.B.1  
kk  – 1,00  ... hodnota súčiniteľa vplyvu svetelne riadenej križovatky, podľa tab.B.5 
ks  – 0,75  ... hodnota šírkového súčiniteľa, podľa tab.B.6 
km – 0,88  ... súčiniteľ manévrovania s parkovaním na parkovisku priamo pri komunikácii (kolmé státia), podľa tab.B.7 
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kb  – 1,00  ... súčiniteľ veľmi pomalých vozidiel, podľa tab.B.8 
 
  Ip = Iz . kk . ks. km .kb   [voz/h]   
  Ip = 1210 . 1,00 .0,75 . 0,88 . 1,00 [voz/h]   
  Ip = 799 voz/hod 
 
Výpočet 50-rázovej intenzity dopravy: 
I50 –  výhľadová 50-rázová hodinová intenzita dopravy v jednom smere 
k50 = 0,114 – 0,113 ...  výpočtový koeficient 
kst  = 1,00   ...  koeficient vplyvov stúpania 
0,55   ...  prevodový koeficient pre jeden smer 
   
I50,2025 = 0,55.k50. kst.S  [voz/h]   
I50,2025 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 14 279 [voz/h] 
I50,2025 = 887 voz/h 

I50,2040 = 0,55.k50. kst.S  [voz/h]   
I50,2040 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 17 351 [voz/h] 
I50,2040 = 1 078 voz/h 

 
    Ip < I50,2025 

    799 voz/h  < 887 voz/h NEVYHOVUJE 
   Ip < I50,2040 

     799 voz/h < 1 078 voz/h NEVYHOVUJE

Z posúdenia cestnej komunikácie III/3617 vyplýva, že ulica Duklianskych hrdinov v jestvujúcom šírkovom  
Usporiadaní MZ 8,5/50, podľa predpokladov dôjde k prekročeniu prípustnej intenzity dopravy počas celého  
sledovaného obdobia. 
  
C)  Vstupné údaje: ulica Námestie Slobody – sčítací úsek 03691 – od okružnej križovatky Námestie Slobody po 

stykovú križovatku s ulicou Staničná 
 
 rok 2025 a 2040 bez uvedenia preložky cesty III/3617 do prevádzky 
  - kategória MZ 8,5/50  (podľa pôvodnej STN) dvojpruhová s neobmedzeným prístupom 
  - návrhová rýchlosť 60 km/h 
  - požadovaná jazdná rýchlosť 50 km/h 
  - funkčná skupina : B (zberná) 
  - funkčná trieda : B2  
  - podiel pomalých vozidiel v dopravnom prúde 9% 
  - podiel veľmi pomalých vozidiel v dopravnom prúde do 1% 
 
Ip –  prípustná intenzita dopravného prúdu vozidiel posudzovaného smeru mestskej komunikácie 
Iz = 1 210voz/hod ...  základná hodnota prípustnej intenzity dopravného prúdu vo voz/hod, podľa tab.B.3  
kk  – 1,00  ... hodnota súčiniteľa vplyvu svetelne riadenej križovatky, podľa tab.B.5 
ks  – 0,75 ... hodnota šírkového súčiniteľa, podľa tab.B.6 
km – 0,88  ... súčiniteľ manévrovania s parkovaním na parkovisku priamo pri komunikácii (kolmé státia), podľa tab.B.7 
kb  – 1,00  ... súčiniteľ veľmi pomalých vozidiel, podľa tab.B.8 
 
  Ip = Iz . kk . ks. km .kb   [voz/h]   
  Ip = 1 210 .1,00 .0,75 . 0,88 . 1,00  [voz/h]   
  Ip = 799 voz/hod 
 
Výpočet 50-rázovej intenzity dopravy: 
I50 –  výhľadová 50-rázová hodinová intenzita dopravy v jednom smere 
k50 = 0,114 – 0,113 ...  výpočtový koeficient 
kst  = 1,00   ...  koeficient vplyvov stúpania 
0,55   ...  prevodový koeficient pre jeden smer 
   
I50,2025 = 0,55.k50. kst.S  [voz/h]   
I50,2025 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 8 994 [voz/h] 
I50,2025 = 559 voz/h 

I50,2040 = 0,55.k50. kst.S  [voz/h]   
I50,2040 = 0,55. 0,113 . 1,00 . 10 922 [voz/h] 
I50,2040 = 679 voz/h 

 
    Ip > I50,2025         Ip > I50,2040 

    799 voz/h  > 559 voz/h VYHOVUJE                   799 voz/h > 679 voz/h VYHOVUJE 
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Z posúdenia cestnej komunikácie III/3617 vyplýva, že ulica Námestie Slobody v jestvujúcom šírkovom usporiadaní,  
podľa predpokladov nedôjde k prekročeniu prípustnej intenzity dopravy počas celého sledovaného obdobia. 
 
D)  Vstupné údaje: ulica Námestie Slobody – sčítací úsek 03692 – od stykovej križovatky s ulicou Staničná po stykovú 

križovatku s ulicou Mlynská 
 
 rok 2025 a 2040 bez uvedenia preložky cesty III/3617 do prevádzky 

  - kategória MZ 8,5/50  (podľa pôvodnej STN) dvojpruhová s neobmedzeným prístupom 
  - návrhová rýchlosť 60 km/h 
  - požadovaná jazdná rýchlosť 50 km/h 
  - funkčná skupina : B (zberná) 
  - funkčná trieda : B2  
  - podiel pomalých vozidiel v dopravnom prúde 9% 
  - podiel veľmi pomalých vozidiel v dopravnom prúde do 1% 
 
Ip –  prípustná intenzita dopravného prúdu vozidiel posudzovaného smeru mestskej komunikácie 
Iz = 1 210voz/hod ...  základná hodnota prípustnej intenzity dopravného prúdu vo voz/hod, podľa tab.B.3  
kk  – 1,00  ... hodnota súčiniteľa vplyvu svetelne riadenej križovatky, podľa tab.B.5 
ks  – 0,75 ... hodnota šírkového súčiniteľa, podľa tab.B.6 
km – 0,88 ... súčiniteľ manévrovania s parkovaním na parkovisku priamo pri komunikácii (kolmé státia), podľa tab.B.7 
kb  – 1,00 ... súčiniteľ veľmi pomalých vozidiel, podľa tab.B.8 

 
  Ip = Iz . kk . ks. km .kb   [voz/h]   
  Ip = 1 210 .1,00 .0,75 . 0,88 . 1,00  [voz/h]   
  Ip = 799 voz/hod 
 
Výpočet 50-rázovej intenzity dopravy: 
I50 –  výhľadová 50-rázová hodinová intenzita dopravy v jednom smere 
k50 = 0,114 – 0,113 ...  výpočtový koeficient 
kst  = 1,00   ...  koeficient vplyvov stúpania 
0,55   ...  prevodový koeficient pre jeden smer 
   
I50,2025 = 0,55.k50. kst.S   [voz/h]   
I50,2025 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 5 702 [voz/h] 
I50,2025 = 355 voz/h 

4. I50,2040 = 0,55.k50. kst.S   [voz/h]   
5. I50,2040 = 0,55. 0,113 . 1,00 . 6 939 [voz/h] 
6. I50,2040 = 432 voz/h 
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      Ip > I50,2025         Ip > I50,2040 
       799 voz/h  > 355 voz/h VYHOVUJE                   799 voz/h > 432 voz/h  VYHOVUJE 
 

Z posúdenia cestnej komunikácie III/3617 vyplýva, že ulica Námestie Slobody v jestvujúcom šírkovom usporiadaní,  
podľa predpokladov nedôjde k prekročeniu prípustnej intenzity dopravy počas celého sledovaného obdobia. 
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3.4 Kapacitné posúdenie jestvujúcej komunikácie I/18 
 

Výpočet bol vykonaný podľa STN 73 6101 „Projektovanie ciest a diaľnic“. Výkonnosť posudzovanej cestnej komunikácie 
bola vypočítaná na základe týchto predpokladov: 
• Posudzovaný je úsek cesty I/18: križovatka ciest I/18 a III/3622 – križovatka ciest I/18 a III/3617 
• Výhľadové obdobie predstavujú roky 2025,2040 
• Požadovaná rýchlosť vozidla bola uvažovaná v zmysle čl.5,6 STN 73 6101 (50km/h) 
• Stupeň stúpania bol stanovený v zmysle STN 73 6101 podľa hodnôt dĺžky jednotlivých úsekov  a k nim prislúchajúcim 

pozdĺžnym sklonom 
• Podiel pomalých vozidiel ... 19%, 17% 

 
Tab.č.7 Kapacitné posúdenie cesty I/18 pre rok 2025: 
 

 
 
Tab.č.8 Kapacitné posúdenie cesty I/18 pre rok 2040: 

 
 

Z posúdenia cestnej komunikácie I/18 vyplýva, že v súčasnom šírkovom usporiadaní C9,5/60 a 
predpokladanom vývoji dopravného zaťaženia, dôjde k prekročeniu prípustnej intenzity dopravy v sledovanom období. 
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1 Čiastkový úsek 1 2 3 4 5

2 Kategória cesty C 9,5 C 9,5 C 9,5 C 9,5 C 9,5
3 Požadovaná cestovná rýchlosť VB (km/h) 60 60 60 60 60
4 Priečny rez C 9,5/60 C 9,5/60 C 9,5/60 C 9,5/60 C 9,5/60
5 Požadovaná funkčná úroveň QSVi C C C C C 

6 Zistená intenzita qB (voz/h) 826 826 826 826 826
7 Podiel NA (%) 9 9 9 9 9
8 Dĺžka čiastkového úseku Li (km) 0.029 0.403 0.537 0.594 0.045

9 Pozdĺžny sklon úseku si (%) -2 -3.3 0.8 -0.9 2.00

10 Min.priemerná cest.rýchl. v stúpaní Vs (km/h) 80 80 80 80 79
11 Trieda stúpania 1 1 1 1 1
12 Suma str.uhlov smer.oblúkov na úseku (gon) 0 0 37 20 0
13 Krivoľakosť KU (gon/km) 0 0 68 34 0
14 Úsek cesty so zákazom predbiehania (%) 100 10 0 22 100
15 Prírastok krivoľakosti (gon/km) 250 50 0 110 250
16 Limity krivoľakosti (gon/km) > 225 0 - 75 0 - 75 75 - 150 > 225
17 Dosiahnuteľná cestovná rýchlosť OA VR,i (km/h) 53 78 78 62 53

18 Hustota dopravného prúdu ki (voz/km) 16 11 11 13 16

19 Funkčná úroveň úseku QSVi C B B C C

20 Cestovná rýchlosť OA VR (km/h)
21 Hustota DP k (voz/km)
22 FÚ na celom úseku QSVGes B

70
12

KÚ III/3622 smer Čemerné, okružná križovatka "Čemerné" - preložka 
III/3617, okružná križovatka "Budovateľská"

1 Čiastkový úsek 1 2 3 4 5

2 Kategória cesty C 9,5 C 9,5 C 9,5 C 9,5 C 9,5
3 Požadovaná cestovná rýchlosť VB (km/h) 60 60 60 60 60
4 Priečny rez C 9,5/60 C 9,5/60 C 9,5/60 C 9,5/60 C 9,5/60
5 Požadovaná funkčná úroveň QSVi C C C C C 

6 Zistená intenzita qB (voz/h) 1004 1004 1004 1004 1004
7 Podiel NA (%) 9 9 9 9 9
8 Dĺžka čiastkového úseku Li (km) 0.029 0.403 0.537 0.594 0.045

9 Pozdĺžny sklon úseku si (%) -2 -3.3 0.8 -0.9 2.00

10 Min.priemerná cest.rýchl. v stúpaní Vs (km/h) 80 80 80 80 79
11 Trieda stúpania 1 1 1 1 1
12 Suma str.uhlov smer.oblúkov na úseku (gon) 0 0 37 20 0
13 Krivoľakosť KU (gon/km) 0 0 68 34 0
14 Úsek cesty so zákazom predbiehania (%) 100 10 0 22 100
15 Prírastok krivoľakosti (gon/km) 250 50 0 110 250
16 Limity krivoľakosti (gon/km) > 225 0 - 75 0 - 75 75 - 150 > 225
17 Dosiahnuteľná cestovná rýchlosť OA VR,i (km/h) 50 76 76 62 50

18 Hustota dopravného prúdu ki (voz/km) 20 13 13 16 20

19 Funkčná úroveň úseku QSVi C C C C C

20 Cestovná rýchlosť OA VR (km/h)
21 Hustota DP k (voz/km)

22 FÚ na celom úseku QSVGes C

69

KÚ III/3622 smer Čemerné, okružná križovatka "Čemerné" - preložka 
III/3617, okružná križovatka "Budovateľská"

15

 3.5     Kapacitné posúdenie novonavrhovanej preložky cesty III/3617 v kategórii C 9,5/60   
 

Výpočet bol vykonaný podľa STN 73 6101 „Projektovanie ciest a diaľnic“. Výkonnosť posudzovanej cestnej komunikácie 
bola vypočítaná na základe týchto predpokladov: 
• Posudzovaný je úsek cesty III/3617: križovatka Čemerné – križovatka Mlynská 
• Výhľadové obdobie predstavujú roky 2025,2040 
• Požadovaná rýchlosť vozidla bola uvažovaná v zmysle čl.5,6 STN 73 6101 (50km/h) 
• Stupeň stúpania bol stanovený v zmysle STN 73 6101 podľa hodnôt dĺžky jednotlivých úsekov  a k nim prislúchajúcim 

pozdĺžnym sklonom 
• Podiel pomalých vozidiel ... 9% 

 
Tab.č.9 Kapacitné posúdenie preložky cesty III/3617 pre rok 2025 – v smere staničenia: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Tab.č.10 Kapacitné posúdenie preložky cesty III/3617 pre rok 2040 –v smere staničenia: 
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Tab.č.11 Kapacitné posúdenie preložky cesty III/3617 pre rok 2025 – proti smeru staničenia: 

1 Čiastkový úsek 1 2 3 4 5

2 Kategória cesty C 9,5 C 9,5 C 9,5 C 9,5 C 9,5
3 Požadovaná cestovná rýchlosť VB (km/h) 60 60 60 60 60
4 Priečny rez C 9,5/60 C 9,5/60 C 9,5/60 C 9,5/60 C 9,5/60
5 Požadovaná funkčná úroveň QSVi C C C C C 

6 Zistená intenzita qB (voz/h) 826 826 826 826 826
7 Podiel NA (%) 9 9 9 9 9
8 Dĺžka čiastkového úseku Li (km) 0.045 0.594 0.537 0.403 0.029

9 Pozdĺžny sklon úseku si (%) -2 0.9 -0.8 3.3 2.00

10 Min.priemerná cest.rýchl. v stúpaní Vs (km/h) 80 80 80 69 76
11 Trieda stúpania 1 1 1 2 1
12 Suma str.uhlov smer.oblúkov na úseku (gon) 0 20 37 0 0
13 Krivoľakosť KU (gon/km) 0 34 69 34 0
14 Úsek cesty so zákazom predbiehania (%) 100 20 0 12 100
15 Prírastok krivoľakosti (gon/km) 250 100 0 60 250
16 Limity krivoľakosti (gon/km) > 225 75 - 150 0 - 75 75 - 150 > 225
17 Dosiahnuteľná cestovná rýchlosť OA VR,i (km/h) 53 78 78 64 53

18 Hustota dopravného prúdu ki (voz/km) 16 11 11 13 16

19 Funkčná úroveň úseku QSVi C B B C C

20 Cestovná rýchlosť OA VR (km/h)
21 Hustota DP k (voz/km)

22 FÚ na celom úseku QSVGes

KÚ III/3622 smer Čemerné, okružná križovatka "Čemerné" - preložka 
III/3617, okružná križovatka "Budovateľská"

72
11

B  
 
Tab.č.12 Kapacitné posúdenie preložky cesty III/3617 pre rok 2040 – proti smeru staničenia: 

1 Čiastkový úsek 1 2 3 4 5

2 Kategória cesty C 9,5 C 9,5 C 9,5 C 9,5 C 9,5
3 Požadovaná cestovná rýchlosť VB (km/h) 60 60 60 60 60
4 Priečny rez C 9,5/60 C 9,5/60 C 9,5/60 C 9,5/60 C 9,5/60
5 Požadovaná funkčná úroveň QSVi C C C C C 

6 Zistená intenzita qB (voz/h) 1004 1004 1004 1004 1004
7 Podiel NA (%) 9 9 9 9 9
8 Dĺžka čiastkového úseku Li (km) 0.045 0.594 0.537 0.403 0.029

9 Pozdĺžny sklon úseku si (%) -2 0.9 -0.8 3.3 2.00

10 Min.priemerná cest.rýchl. v stúpaní Vs (km/h) 80 80 80 69 76
11 Trieda stúpania 1 1 1 2 1
12 Suma str.uhlov smer.oblúkov na úseku (gon) 0 0 37 20 0
13 Krivoľakosť KU (gon/km) 0 0 68 34 0
14 Úsek cesty so zákazom predbiehania (%) 100 20 0 12 100
15 Prírastok krivoľakosti (gon/km) 250 100 0 60 250
16 Limity krivoľakosti (gon/km) > 225 75 - 150 0 - 75 75 - 150 > 225
17 Dosiahnuteľná cestovná rýchlosť OA VR,i (km/h) 50 76 76 61 50

18 Hustota dopravného prúdu ki (voz/km) 20 13 13 16 20

19 Funkčná úroveň úseku QSVi C C C C C

20 Cestovná rýchlosť OA VR (km/h)
21 Hustota DP k (voz/km)

22 FÚ na celom úseku QSVGes

KÚ III/3622 smer Čemerné, okružná križovatka "Čemerné" - preložka 
III/3617, okružná križovatka "Budovateľská"
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C  
 
 

Z posúdenia preložky cestnej komunikácie III/3617 predpokladáme, že v navrhovanom šírkovom usporiadaní 
C9,5/60 nedôjde k prekročeniu prípustnej intenzity dopravy počas celého sledovaného obdobia. Predpokladaná 
funkčná úroveň celého úseku v roku 2040 je „C“ - vplyv ostatných účastníkov je už značný. Pri strednej hustote 
premávky musí mnohokrát vodič, ktorý chce ísť vyššou požadovanou rýchlosťou - ísť dlhšie za druhým vozidlom, 
kým ho môže predbehnúť. Uvedené vedie k poklesu strednej rýchlosti. Doprava je stabilná.
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3.6 Kapacitné posúdenie jestvujúcej cesty III/3617  v meste Vranov nad Topľou – miestna zberná komunikácia MZ 
8,5/50 po vybudovaní preložky cesty III/3617 

 
A) Vstupné údaje: ulica Duklianskych hrdinov – sčítací úsek 0441 – cesta I/18 po okružnú križovatku Budovateľská-

Ondavská 
 
 rok 2025 a 2040 s uvedením preložky cesty III/3617 do prevádzky 
  - kategória MZ 8,5/50 dvojpruhová s neobmedzeným prístupom 
  - návrhová rýchlosť 60 km/h 
  - požadovaná jazdná rýchlosť 50 km/h 
  - funkčná skupina : B (zberná) 
  - funkčná trieda : B2 
  - podiel pomalých vozidiel v dopravnom prúde 9% 
  - podiel veľmi pomalých vozidiel v dopravnom prúde do 1% 
 
Ip –  prípustná intenzita dopravného prúdu vozidiel posudzovaného smeru mestskej komunikácie (voz/h) 
Iz =1210 voz/hod ...  základná hodnota prípustnej intenzity dopravného prúdu vo voz/hod, podľa tab.B.1  
kk  – 1,00  ... hodnota súčiniteľa vplyvu svetelne riadenej križovatky, podľa tab.B.5 
ks  – 0,75  ... hodnota šírkového súčiniteľa, podľa tab.B.6 
km – 0,88  ... súčiniteľ manévrovania, podľa tab.B.7 
kb  – 1,00  ... súčiniteľ veľmi pomalých vozidiel, podľa tab.B.8 
 
Ip = Iz . kk . ks. km .kb   [voz/h]   
  Ip = 1210 . 1,00 . 0,75 . 0,88 . 1,00 [voz/h]   
  Ip = 799 voz/hod 
 
Výpočet 50-rázovej intenzity dopravy: 
I50 –  výhľadová 50-rázová hodinová intenzita dopravy v jednom smere 
k50 = 0,114 – 0,113 ...  výpočtový koeficient 
kst  = 1,00   ...  koeficient vplyvov stúpania 
0,55   ...  prevodový koeficient pre jeden smer 
   
I50,2025 = 0,55.k50. kst.S  [voz/h]   
I50,2025 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 11 500 [voz/h] 
I50,2025 = 715 voz/h 

I50,2040 = 0,55.k50. kst.S  [voz/h]   
I50,2040 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 13 968 [voz/h] 
I50,2040 = 868 voz/h 

 
    Ip > I50,2025 

                  799 voz/h  > 715 voz/h VYHOVUJE 

   
                        Ip < I50,2040 
           799 voz/h < 868 voz/h NEVYHOVUJE
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Z posúdenia cestnej komunikácie III/3617 vyplýva, že ulica Duklianskych hrdinov v jestvujúcom šírkovom 

usporiadaní MZ 8,5/50, dôjde k prekročeniu prípustnej intenzity dopravy do roku 2030. 
 

B)  Vstupné údaje: ulica Duklianskych hrdinov – sčítací úsek 03691 –od okružnej križovatky Budovateľská-Ondavská 
po okružnú križovatku Námestie Slobody 

 
 rok 2025 a 2040 s uvedením preložky cesty III/3617 do prevádzky 
  - kategória MZ 8,5/50  (podľa pôvodnej STN) dvojpruhová s neobmedzeným prístupom 
  - návrhová rýchlosť 60 km/h 
  - požadovaná jazdná rýchlosť 50 km/h 
  - funkčná skupina : B (zberná) 
  - funkčná trieda : B2  
  - podiel pomalých vozidiel v dopravnom prúde 9% 
  - podiel veľmi pomalých vozidiel v dopravnom prúde do 1% 
 
Ip –  prípustná intenzita dopravného prúdu vozidiel posudzovaného smeru mestskej komunikácie 
Iz = 1210 voz/hod ...  základná hodnota prípustnej intenzity dopravného prúdu vo voz/hod, podľa tab.B.3  
kk  – 1,00  ... hodnota súčiniteľa vplyvu svetelne riadenej križovatky, podľa tab.B.5 
ks  – 0,75 ... hodnota šírkového súčiniteľa, podľa tab.B.6 
km – 0,88  ... súčiniteľ manévrovania s parkovaním na parkovisku priamo pri komunikácii (kolmé státia), podľa tab.B.7 
kb  – 1,00  ... súčiniteľ veľmi pomalých vozidiel, podľa tab.B.8 
 
  Ip = Iz . kk . ks. km .kb   [voz/h]   
  Ip = 1210 . 1,00 .0,75 . 0,88 . 1,00 [voz/h]   
  Ip = 799 voz/hod 
 
Výpočet 50-rázovej intenzity dopravy: 
I50 –  výhľadová 50-rázová hodinová intenzita dopravy v jednom smere 
k50 = 0,114 – 0,113 ...  výpočtový koeficient 
kst  = 1,00   ...  koeficient vplyvov stúpania 
0,55   ...  prevodový koeficient pre jeden smer 
   I50,2025 = 0,55.k50. kst.S  [voz/h]   
I50,2025 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 11 500 [voz/h] 
I50,2025 = 715 voz/h 
I50,2040 = 0,55.k50. kst.S  [voz/h]   
I50,2040 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 13 968 [voz/h] 
I50,2040 = 868 voz/h 
 
        Ip > I50,2025      Ip < I50,2040 

799 voz/h  > 715 voz/h VYHOVUJE       799 voz/h < 868 voz/h NEVYHOVUJE 
   

Z posúdenia cestnej komunikácie III/3617 vyplýva, že ulica Duklianskych hrdinov v jestvujúcom šírkovom 
usporiadaní MZ 8,5/50, dôjde k prekročeniu prípustnej intenzity dopravy do roku 2030. 
  
C)  Vstupné údaje: ulica Námestie Slobody – sčítací úsek 03691 – od okružnej križovatky Námestie Slobody po 

stykovú križovatku s ulicou Staničná 
 
 rok 2025 a 2040 s uvedením preložky cesty III/3617 do prevádzky 
  - kategória MZ 8,5/50  (podľa pôvodnej STN) dvojpruhová s neobmedzeným prístupom 
  - návrhová rýchlosť 60 km/h 
  - požadovaná jazdná rýchlosť 50 km/h 
  - funkčná skupina : B (zberná) 
  - funkčná trieda : B2  
  - podiel pomalých vozidiel v dopravnom prúde 9% 
  - podiel veľmi pomalých vozidiel v dopravnom prúde do 1% 
 
Ip –  prípustná intenzita dopravného prúdu vozidiel posudzovaného smeru mestskej komunikácie 
Iz = 1 210 voz/hod ...  základná hodnota prípustnej intenzity dopravného prúdu vo voz/hod, podľa tab.B.3  
kk  – 1,00  ... hodnota súčiniteľa vplyvu svetelne riadenej križovatky, podľa tab.B.5 
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ks  – 0,75  ... hodnota šírkového súčiniteľa, podľa tab.B.6 
km – 0,88  ... súčiniteľ manévrovania s parkovaním na parkovisku priamo pri komunikácii (kolmé státia), podľa tab.B.7 
kb  – 1,00  ... súčiniteľ veľmi pomalých vozidiel, podľa tab.B.8 
 
  Ip = Iz . kk . ks. km .kb   [voz/h]   
  Ip = 1 210 . 1,00  .0,75 . 0,88 .1,00 [voz/h]   
  Ip = 799 voz/hod 
Výpočet 50-rázovej intenzity dopravy: 
I50 –  výhľadová 50-rázová hodinová intenzita dopravy v jednom smere 
k50 = 0,114 – 0,113 ...  výpočtový koeficient 
kst  = 1,00   ...  koeficient vplyvov stúpania 
0,55   ...  prevodový koeficient pre jeden smer 
   I50,2025 = 0,55.k50. kst.S  [voz/h]   
I50,2025 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 6217 [voz/h] 
I50,2025 = 387 voz/h 
I50,2040 = 0,55.k50. kst.S  [voz/h]   
I50,2040 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 7 551  [voz/h] 
I50,2040 = 470 voz/h 
 

    Ip > I50,2025         Ip > I50,2040 
    799 voz/h  > 387 voz/h VYHOVUJE      799 voz/h > 470 voz/h VYHOVUJE 

 
Z posúdenia cestnej komunikácie III/3617 vyplýva, že ulica Námestie Slobody v jestvujúcom šírkovom 

usporiadaní MZ 8,5/50, nedôjde k prekročeniu prípustnej intenzity dopravy počas celého sledovaného obdobia. 
 
D)  Vstupné údaje: ulica Námestie Slobody – sčítací úsek 03692 – od stykovej križovatky s ulicou Staničná po stykovú 

križovatku s ulicou Mlynská 
 

 rok 2025 a 2040 s uvedením preložky cesty III/3617 do prevádzky 
  - kategória MZ 8,5/50  (podľa pôvodnej STN) dvojpruhová s neobmedzeným prístupom 
  - návrhová rýchlosť 60 km/h 
  - požadovaná jazdná rýchlosť 50 km/h 
  - funkčná skupina : B (zberná) 
  - funkčná trieda : B2  
  - podiel pomalých vozidiel v dopravnom prúde 9% 
  - podiel veľmi pomalých vozidiel v dopravnom prúde do 1% 
 
Ip –  prípustná intenzita dopravného prúdu vozidiel posudzovaného smeru mestskej komunikácie 
Iz = 1 210 voz/hod ...  základná hodnota prípustnej intenzity dopravného prúdu vo voz/hod, podľa tab.B.3  
kk  – 1,00  ... hodnota súčiniteľa vplyvu svetelne riadenej križovatky, podľa tab.B.5 
ks  – 0,75  ... hodnota šírkového súčiniteľa, podľa tab.B.6 
km – 0,88  ... súčiniteľ manévrovania s parkovaním na parkovisku priamo pri komunikácii (kolmé státia), podľa 
tab.B.7 
kb  – 1,00  ... súčiniteľ veľmi pomalých vozidiel, podľa tab.B.8 
 

  Ip = Iz . kk . ks. km .kb   [voz/h]   
  Ip = 1 210 . 1,00  .0,75 . 0,88 .1,00 [voz/h]   
  Ip = 799 voz/hod 
 
Výpočet 50-rázovej intenzity dopravy: 
I50 –  výhľadová 50-rázová hodinová intenzita dopravy v jednom smere 
k50 = 0,114 – 0,113 ...  výpočtový koeficient 
kst  = 1,00   ...  koeficient vplyvov stúpania 
0,55   ...  prevodový koeficient pre jeden smer 
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I50,2025 = 0,55.k50. kst.S   [voz/h]   
I50,2025 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 4 966 [voz/h] 
I50,2025 = 309 voz/h 
I50,2040 = 0,55.k50. kst.S   [voz/h]   
I50,2040 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 6 052   [voz/h] 
I50,2040 = 377 voz/h 
 

             Ip > I50,2025                       Ip > I50,2040 
    799 voz/h  > 309 voz/h VYHOVUJE      799 voz/h > 377 voz/h VYHOVUJE 
 

Z posúdenia cestnej komunikácie III/3617 vyplýva, že ulica Námestie Slobody v jestvujúcom šírkovom 
usporiadaní MZ 8,5/50, nedôjde k prekročeniu prípustnej intenzity dopravy počas celého sledovaného obdobia. 
 
E)  Vstupné údaje: ulica Námestie Slobody – sčítací úsek 03692 – od stykovej križovatky s ulicou Staničná po stykovú 

križovatku s ulicou Mlynská 
 
rok 2025 a 2040 s uvedením preložky cesty III/3617 do prevádzky 
  - kategória MZ 8,5/50  (podľa pôvodnej STN) dvojpruhová s neobmedzeným prístupom 
  - návrhová rýchlosť 60 km/h 
  - požadovaná jazdná rýchlosť 50 km/h 
  - funkčná skupina : B (zberná) 
  - funkčná trieda : B2  
  - podiel pomalých vozidiel v dopravnom prúde 9% 
  - podiel veľmi pomalých vozidiel v dopravnom prúde do 1% 
 
Ip –  prípustná intenzita dopravného prúdu vozidiel posudzovaného smeru mestskej komunikácie 
Iz = 1 210 voz/hod ...  základná hodnota prípustnej intenzity dopravného prúdu vo voz/hod, podľa tab.B.3  
kk  – 1,00  ... hodnota súčiniteľa vplyvu svetelne riadenej križovatky, podľa tab.B.5 
ks  – 0,75  ... hodnota šírkového súčiniteľa, podľa tab.B.6 
km – 0,88  ... súčiniteľ manévrovania s parkovaním na parkovisku priamo pri komunikácii (kolmé státia), podľa 
tab.B.7 
kb  – 1,00  ... súčiniteľ veľmi pomalých vozidiel, podľa tab.B.8 
 

  Ip = Iz . kk . ks. km .kb   [voz/h]   
  Ip = 1 210 . 1,00  .0,75 . 0,88 .1,00 [voz/h]   
  Ip = 799 voz/hod 
 
Výpočet 50-rázovej intenzity dopravy: 
I50 –  výhľadová 50-rázová hodinová intenzita dopravy v jednom smere 
k50 = 0,114 – 0,113 ...  výpočtový koeficient 
kst  = 1,00   ...  koeficient vplyvov stúpania 
0,55   ...  prevodový koeficient pre jeden smer 
   I50,2025 = 0,55.k50. kst.S   [voz/h]   
I50,2025 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 3 969 [voz/h] 
I50,2025 = 247 voz/h 
I50,2040 = 0,55.k50. kst.S   [voz/h]   
I50,2040 = 0,55 . 0,113 . 1,00 . 4 837  [voz/h] 
I50,2040 = 301 voz/h 

             Ip > I50,2025                       Ip > I50,2040 
    799 voz/h  > 247 voz/h VYHOVUJE      799 voz/h > 301 voz/h VYHOVUJE 

 
Z posúdenia cestnej komunikácie III/3617 vyplýva, že ulica Námestie Slobody v jestvujúcom šírkovom 

usporiadaní MZ 8,5/50, nedôjde k prekročeniu prípustnej intenzity dopravy počas celého sledovaného obdobia. 
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F)  Vstupné údaje: ulica Mlynská – od okružnej križovatky „Budovateľská“ (preložka III/3617) po stykovú križovatku 

s ulicou „Mlynská“ 
 
rok 2025 a 2040 s uvedením preložky cesty III/3617 do prevádzky 

  - kategória MZ 8,5/50  (podľa pôvodnej STN) dvojpruhová s neobmedzeným prístupom 
  - návrhová rýchlosť 60 km/h 
  - požadovaná jazdná rýchlosť 50 km/h 
  - funkčná skupina : B (zberná) 
  - funkčná trieda : B2  
  - podiel pomalých vozidiel v dopravnom prúde 10% 
  - podiel veľmi pomalých vozidiel v dopravnom prúde do 1% 
 
Ip –  prípustná intenzita dopravného prúdu vozidiel posudzovaného smeru mestskej komunikácie 
Iz = 1 210 voz/hod ...  základná hodnota prípustnej intenzity dopravného prúdu vo voz/hod, podľa tab.B.3  
kk  – 1,00  ... hodnota súčiniteľa vplyvu svetelne riadenej križovatky, podľa tab.B.5 
ks  – 0,75  ... hodnota šírkového súčiniteľa, podľa tab.B.6 
km – 0,97 ... súčiniteľ manévrovania s parkovaním na parkovisku priamo pri komunikácii (kolmé státia), podľa tab.B.7 
kb  – 1,00 ... súčiniteľ veľmi pomalých vozidiel, podľa tab.B.8 
 

  Ip = Iz . kk . ks. km .kb   [voz/h]   
  Ip = 1 210 . 1,00  .0,75 . 0,97 .1,00 [voz/h]   
  Ip = 880 voz/hod 
 
Výpočet 50-rázovej intenzity dopravy: 
I50 –  výhľadová 50-rázová hodinová intenzita dopravy v jednom smere 
k50 = 0,114 – 0,113 ...  výpočtový koeficient 
kst  = 1,00  ...  koeficient vplyvov stúpania 
0,50  ...  prevodový koeficient pre jeden smer 
   I50,2025 = 0,50.k50. kst.S   [voz/h]   
I50,2025 = 0,50 . 0,113 . 1,00 . 4 966 [voz/h] 
I50,2025 = 281 voz/h 
I50,2040 = 0,50.k50. kst.S   [voz/h]   
I50,2040 = 0,50 . 0,113 . 1,00 . 6 052  [voz/h] 
I50,2040 = 342 voz/h 
 

            Ip > I50,2025                       Ip > I50,2040 
880 voz/h  > 281 voz/h VYHOVUJE      880 voz/h > 342 voz/h VYHOVUJE 

  
Z posúdenia cestnej komunikácie III/3617 vyplýva, že ulica Mlynská v navrhovanom šírkovom usporiadaní MZ 

8,5/50, nedôjde k prekročeniu prípustnej intenzity dopravy počas celého sledovaného obdobia. 
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3.7. Kapacitné posúdenie jestvujúcej komunikácie I/18 po vybudovaní preložky III/3617 
 

Výpočet bol vykonaný podľa STN 73 6101 „Projektovanie ciest a diaľnic“. Výkonnosť posudzovanej cestnej komunikácie 
bola vypočítaná na základe týchto predpokladov: 
• Posudzovaný je úsek cesty I/18: križovatka ciest I/18 a III/3622 – križovatka ciest I/18 a III/3617 
• Výhľadové obdobie predstavujú roky 2025,2040 
• Požadovaná rýchlosť vozidla bola uvažovaná v zmysle čl.5,6 STN 73 6101 (50km/h) 
• Stupeň stúpania bol stanovený v zmysle STN 73 6101 podľa hodnôt dĺžky jednotlivých úsekov  a k nim prislúchajúcim 

pozdĺžnym sklonom 
• Podiel pomalých vozidiel ... 19%, 17% 

 
Tab.č.17 Kapacitné posúdenie cesty I/18 pre rok 2025: 

 
 
Tab.č.18 Kapacitné posúdenie cesty I/18 pre rok 2040: 
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3.8. Kapacitné posúdenie navrhovaných úrovňových križovatiek 
3.8.1.a Kapacitné posúdenie navrhovanej stykovej križovatky Mlynská pre rok 2025 
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3.8.1.b Kapacitné posúdenie navrhovanej stykovej križovatky Mlynská pre rok 2040 
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3.8.2.a Kapacitné posúdenie navrhovanej okružnej križovatky Budovateľská pre rok 2025 
 

Rameno
1
2
3
4
5

Vzdialenosť 

Dĺžka 
priechodu na 

výjazde 
Dĺžka pruhu Odpojenie Typ

vjazd okruh výjazd vjazd výjazd b Lch Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m)

1 1 1 1 11.5 14.5 16 4.8 9 - -
2 1 1 1 11.5 14.5 16 4.5 9 - -
3 1 1 1 11.5 14.5 16 4.8 9 - -
4 1 1 1 11.5 14.5 16 4.8 9 - -
5 1 1 1 6 6 18 3.3 9 - -

 

Rameno 3 4 5 Spolu
1 204 10 1 412
2 38 12 1 248
3 33 1 275
4 33 2 55
5 1 2 5

Základná 
kapacita Gi

Vplyv 
chodcov ff

(j.v/h) -
1 1310 0.95
2 1165 0.95
3 1188 0.87
4 1012 0.82
5 973 0.97

1
2
3
4
5

Kapacitné posúdenie okružnej križovatky "Budovateľská"
Názov križovatky Budovateľská
Posudzovaný rok 2025
Vonkajší priemer -

Vstupné parametre
Názov Požadovaný stupeň kvality Priemernný čas čakania 

preložka III/3617 C ≤ 30
ulica Budovateľská, centrum C ≤ 30
ulica Mlynská C ≤ 30

garáže C ≤ 30

Geomterické podmienky Spojovacia vetva OK

Rameno
Počet pruhov Polomer

1/2/3

Matica smerovania dopravných prúdov (j.v./h) Intenzita chodcov qCH

1 2 ch (h)
198 50

198 50
204 38 150
10 12 150
1 1 50

Kapacita pruhov na vjazde

Rameno
Konfigurácia pruhov na vjazde Intenzita na vjazde qi Intenzita na okruhu qk Kapacita Ci

1/1, 1/2, L/2, P/2 (j.v./h) (j.v/h) (j.v/h)
1/1 412 83 1240
1/1 248 251 1112
1/1 275 224 1032
1/1 55 443 826
1/1 5 495 942

Posúdenie kapacity vjazdov

Rameno
Rezerva kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 Priemerný čas čakania wi

4 A

Stupeň kvality 
(j.v/h) - (m) (s) -

5 A

828 0.33 9 4 A
864 0.22 5

Stanovený stupeň kvality dopravného prúdu pre okružnú križovatku A

757 0.27 7 5 A
771 0.07 1

Typ OK

Posúdenie kapacity výjazdu - qch je menej ako 250ch/h - neposudzuje sa

ulica Budovateľská 

937 0.01 0 4 A
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3.8.2.b Kapacitné posúdenie navrhovanej okružnej križovatky Budovateľská pre rok 2040 
 

Rameno
1
2
3
4
5

Vzdialenosť 

Dĺžka 
priechodu na 

výjazde 
Dĺžka pruhu Odpojenie Typ

vjazd okruh výjazd vjazd výjazd b Lch Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m)

1 1 1 1 11.5 14.5 16 4.8 9 - -
2 1 1 1 11.5 14.5 16 4.5 9 - -
3 1 1 1 11.5 14.5 16 4.8 9 - -
4 1 1 1 11.5 14.5 16 4.8 9 - -
5 1 1 1 6 6 18 3.3 9 - -

 

Rameno 3 4 5 Spolu
1 248 13 1 501
2 47 15 1 302
3 40 1 335
4 40 2 68
5 1 2 5

Základná 
kapacita Gi

Vplyv 
chodcov ff

(j.v/h) -
1 1293 0.94
2 1121 0.95
3 1148 0.86
4 942 0.79
5 895 0.97

1
2
3
4
5 863 0.01 0 4 A

Stanovený stupeň kvality dopravného prúdu pre okružnú križovatku A

650 0.34 9 6 A
677 0.09 2 5 A

710 0.41 13 5 A
761 0.28 7 5 A

Stupeň kvality 
(j.v/h) - (m) (s) -

1/1 5 603 868

Posúdenie kapacity vjazdov

Rameno
Rezerva kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 Priemerný čas čakania wi

1/1 335 272 985
1/1 68 538 745

1/1 501 102 1211
1/1 302 305 1063

Kapacita pruhov na vjazde

Rameno
Konfigurácia pruhov 

na vjazde
Intenzita na vjazde qi Intenzita na okruhu qk Kapacita Ci

1/1, 1/2, L/2, P/2 (j.v./h) (j.v/h) (j.v/h)

13 15 160
1 1 60

240 60
248 47 160

Matica smerovania dopravných prúdov (j.v./h) Intenzita chodcov qCH

1 2 ch (h)
240 60

Geomterické podmienky Spojovacia vetva OK

Rameno
Počet pruhov Polomer

1/2/3

ulica Budovateľská C ≤ 30
garáže C ≤ 30

ulica Budovateľská, centrum C ≤ 30
ulica Mlynská C ≤ 30

Typ OK

Vstupné parametre
Názov Požadovaný stupeň Priemernný čas čakania 

preložka III/3617 C ≤ 30

Kapacitné posúdenie okružnej križovatky "Budovateľská"
Názov križovatky Budovateľská 
Posudzovaný rok 2040
Vonkajší priemer -
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Križovatka „Budovateľská“ dosiahne v roku 2025 a 2040 stupeň kvality dopravného prúdu A, kedy väčšia časť 

účastníkov premávky môže bez ovplyvnenia prejsť križovatkou. Čakacia doba je veľmi krátka. 
3.8.3a Kapacitné posúdenie navrhovanej okružnej križovatky Čemerné pre rok 2025: 

Rameno

1
2
3
4

Vzdialenosť 
Dĺžka priechodu 

na výjazde 
Dĺžka pruhu Odpojenie Typ

vjazd okruh výjazd vjazd výjazd b Lch Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m)

1 1 1 1 14.5 19.5 22,6 0 9 - -
2 1 1 1 14.5 19,5 23 0 9 - -
3 1 1 1 14.5 19,5 23 0 9 - -
4 1 1 1 14.5 19,5 23 0 9 - -
5

Rameno 3 4 5 Spolu
1 375 45 - 622
2 165 46 - 413
3 46 - 586
4 46 - 137
5 - -

Základná kapacita 
Gi

Vplyv chodcov 
ff

(j.v/h) -
1 1173 1.00
2 1014 1.00
3 1144 1.00
4 824 1.00
5

1
2
3
4
5

Kapacitné posúdenie okružnej križovatky "Čemerné"
Názov križovatky Čemerné
Posudzovaný rok 2025
Vonkajší priemer 41m

Vstupné parametre

Názov Požadovaný stupeň 
kvality QSV

Priemernný čas 
čakania w(s)

I/18 Vranov nad Topľou C ≤ 30
Preložka III/3617 C ≤ 30
I/18 Prešov C ≤ 30
III/3622 Čemerné C ≤ 30

Geomterické podmienky Spojovacia vetva OK

Rameno
Počet pruhov Polomer

1/2/3

Matica smerovania dopravných prúdov (j.v./h) Intenzita chodcov qCH

1 2 ch (h)
202 0

202 0
375 165 0
46 45 0
- -

Kapacita pruhov na vjazde

Rameno
Konfigurácia pruhov na 

vjazde
Intenzita na vjazde qi Intenzita na okruhu qk Kapacita Ci

1/1, 1/2, L/2, P/2 (j.v./h) (j.v/h) (j.v/h)
1/1 622 256 1173
1/1 413 466 1014
1/1 586 293 1144
1/1 137 742 824

Posúdenie kapacity vjazdov

Rameno
Rezerva kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 Priemerný čas čakania wi Stupeň kvality 

(j.v/h) - (m) (s) -
551 0.53 21 7 A
601 0.41 12 6 A
558 0.51 19 6 A
687 0.17 4 5 A

Stanovený stupeň kvality dopravného prúdu pre okružnú križovatku A  
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3.8.3b Kapacitné posúdenie navrhovanej okružnej križovatky Čemerné pre rok 2040: 

Rameno

1
2
3
4

Vzdialenosť 
Dĺžka priechodu 

na výjazde 
Dĺžka pruhu Odpojenie Typ

vjazd okruh výjazd vjazd výjazd b Lch Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m)

1 1 1 1 14.5 19.5 22,6 0 9 - -
2 1 1 1 14.5 19,5 23 0 9 - -
3 1 1 1 14.5 19,5 23 0 9 - -
4 1 1 1 14.5 19,5 23 0 9 - -
5

Rameno 3 4 5 Spolu
1 468 57 - 770
2 199 58 - 502
3 58 - 721
4 58 - 173
5 - -

Základná kapacita 
Gi

Vplyv chodcov 
ff

(j.v/h) -
1 1130 1.00
2 931 1.00
3 1093 1.00
4 720 1.00
5

1
2
3
4
5

Kapacitné posúdenie okružnej križovatky "Čemerné"
Názov križovatky Čemerné
Posudzovaný rok 2040
Vonkajší priemer 41m

Vstupné parametre

Názov Požadovaný stupeň 
kvality QSV

Priemernný čas 
čakania w(s)

I/18 Vranov nad Topľou C ≤ 30
Preložka III/3617 C ≤ 30
I/18 Prešov C ≤ 30
III/3622 Čemerné C ≤ 30

Geomterické podmienky Spojovacia vetva OK

Rameno
Počet pruhov Polomer

1/2/3

Matica smerovania dopravných prúdov (j.v./h) Intenzita chodcov qCH

1 2 ch (h)
245 0

245 0
468 195 0
57 58 0
- -

Kapacita pruhov na vjazde

Rameno
Konfigurácia pruhov na 

vjazde
Intenzita na vjazde qi Intenzita na okruhu qk Kapacita Ci

1/1, 1/2, L/2, P/2 (j.v./h) (j.v/h) (j.v/h)
1/1 770 311 1130
1/1 502 583 931
1/1 721 360 1093
1/1 173 908 720

Posúdenie kapacity vjazdov

Rameno
Rezerva kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 Priemerný čas čakania wi Stupeň kvality 

(j.v/h) - (m) (s) -
360 0.68 40 10 A
429 0.54 21 8 A
372 0.66 36 10 A
547 0.24 6 7 A

Stanovený stupeň kvality dopravného prúdu pre okružnú križovatku A  
 
 

Križovatka „Čemerné“ dosiahne v roku 2025 a 2040 stupeň kvality dopravného prúdu A, kedy väčšia časť účastníkov 
premávky môže bez ovplyvnenia prejsť križovatkou. Čakacia doba je veľmi krátka 
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5. Záver 
Z analýzy súčasného stavu intenzity dopravy na jestvujúcej cestnej sieti a analýzy výhľadového stavu smerovania 

dopravy vyplýva, že: 
 

Z posúdenia cestnej komunikácie I/18 a III/3617 bez uvažovania vybudovania preložky cesty III/3617 vyplýva že: 
• komunikácia III/3617 v úseku od križovatky s cestou I/18 po okružnú križovatku s ulicou Námestie Slobody (ulica 

Duklianskych hrdinov) nevyhovuje počas celého návrhového obdobia 
• komunikácia III/3617 v úseku od okružnej križovatky s ulicou Námestie Slobody po križovatku s ulicou Mlynská vyhovuje 

počas celého návrhového obdobia 
• jestvujúca komunikácia I/18 v úseku od križovatky s cestou III/3622 po križovatku s cestou III/3617 nevyhovuje počas 

celého sledovaného obdobia a jej funkčná úroveň je „F“ 
 
Z posúdenia cestnej komunikácie I/18 a III/3617 s uvažovaním vybudovania preložky cesty III/3617 vyplýva že: 
• preložka cesty III/3617 – dosiahne vo výhľadovom období do roku 2050 funkčnú úroveň „C“, po roku 2050 podľa 

predpokladaného dopravného zaťaženia dosiahne funkčnú úroveň „D“ 
• komunikácia III/3617 v úseku od križovatky s cestou I/18 po okružnú križovatku s ulicou Námestie Slobody (ulica 

Duklianskych hrdinov) vyhovuje do roku 2030, potom nastáva prekročenie kapacity komunikácie 
• komunikácia III/3617 v úseku od okružnej križovatky s ulicou Námestie Slobody po križovatku s ulicou Mlynská vyhovuje 

počas celého návrhového obdobia 
• jestvujúca komunikácia I/18 v úseku od križovatky s cestou III/3622 po križovatku s cestou III/3617 nevyhovuje počas 

celého sledovaného obdobia ani s uvažovaním výstavby preložky cesty III/3617 
Po vybudovaní preložky cesty III/3617, predpokladáme, že klesne intenzita dopravy v centre mesta Vranov nad Topľou na 

ul. Duklianskych hrdinov  cca o 20 %. 
 
• Z posúdenia kapacity navrhovaných úrovňových križovatiek vyplýva že: 
- Okružná križovatka „Čemerné“ – kapacitne vyhovuje do roku 2040 kedy dosiahne funkčnú úroveň „A“  
- Okružná križovatka „Budovateľská“ -  vyhovuje počas celého výhľadového obdobia (t.j. do roku 2045), kedy dosiahnutá 
funkčná úroveň je „A“.  
- Najhoršiu funkčnú úroveň z posudzovaných križovatiek dosiahla styková križovatka „Mlynská“ (funkčná úroveň E, ktorú 
dosiahne zmiešaný dopravný prúd na vedľajšej komunikácii).  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
V Prešove, máj 2020                  Vypracoval: Ing. Alexandra Székelyová 


















	Dip obalka
	DIP Vranov
	P1
	P2
	P3
	P4
	P5
	P6
	P7
	P8
	Obalka.pdf
	Sheets and Views
	E1-dip


	Obalka.pdf
	Sheets and Views
	E1-dip





