Qdstranenie bodovych zavad na ceste [11/3491 Sprievodna sprava

110

SPRIEVODNA SPRAVA
Obsah:

1. VSeobecna cast’

1.1 IdentifikaCné Udaje

1.2 Zakladné udaje charakterizujlce stavbu
1.3 Prehlad vychodiskovych podkladov

1.4 Objektova skladba stavby

1.5 Popis objektov stavby

2. Technicka cast’

2.1 Charakteristika Gzemia

2.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebno-technické rieSenie stavby
2.3  Zemné prace

2.4 Podzemna voda

2.5  Odvodnenie

2.6  Bezpe€nostné zariadenia

2.7 Dopravné znacenie

2.8  DdleZité upozornenia

E- NS\ Ol G O]

10
10
10
10
10



Qdstranenie bodovych zavad na ceste [11/3491 Sprievodna sprava 2/10

1.VSeobecna cast’

1.1 Identifikacné udaje
Stavba:
Nazov stavby: Odstranenie bodovych zavad na ceste 11/3491 a rekonstrukcia mosta
3491-011 za obcou Frickovce
Miesto stavby: Cestna komunikacia 111/3491 v km 8,620 — km 8,860
Katastralne Uzemie: Hertnik
Parcelné Cisla: CKN 1096/1, 1219/1, 1228/1, 1081/1, 1095, 1229
Okres stavby: Bardejov
Kraj: PreSovsky
Druh stavby: Rekonstrukcia
Obstaravatel: PreSovsky samospravny kraj
Projektant: ROADS, s.r.o.

1.2 Zakladné udaje charakterizujuce objekt
1.2.1  Druh komunikécie a jej funkcia

Predmetnu komunikaciu mdZeme zaradit do sustavy ciest tretej triedy s celorotnou prevadzkou, ktore pinia
obsluznu funkciu prifahlého uzemia. Celkovéa diZka Upravy cesty 111/3491 predstavuje 120m.

1.2.2  Zd6vodnenie potreby stavby

Stavebno-technicky stav mostného objektu [11/3491-011 a zaroven deformécia cesty 111/3491 v predmetnom Useku
je v havarijnom stave a nezodpoveda poZiadavkdm na bezpeénu, plynult a efektivnu dopravu. Vplyvom prietokov velkych
vod prilahlého potoka a nadmerného prenikania povrchovych vod do telesa komunikacie a pod zaklady jestvujiceho
mosta, doSlo k zmene fyzikéalno-mechanickych vlastnosti materialov v nasypovom telese komunikacie a v z&kladovej Skére
pod zakladmi mostného objektu, o malo za nasledok vznik trvalych deformacii na telese komunikacie, ktoré zamedzili
plynulému a bezpecnému vyuZivaniu komunikacie tretej triedy.

1.2.3  Ugel a ciele stavby

Ugelom opravy priepustu a komunikacie je stabilizovanie cestného telesa tretej triedy, zabezpedenie odtoku
povrchovych vod a zabezpedenie plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky.

1.3 Prehfad vychodiskovych podkladov

Podklady pre vypracovanie projektovej dokumentacie:

o Ugelova mapa, ( oktober 2018)
STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikéacii
STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic
STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek cestnych komunikacii
Projekt vystavby a obnovy peSich komunikacii v obci Hertnik (spracovatel’ Ateliér URBEKO s.r.0., april 2012)
Poziadavky Obstaravatela

Vzhfadom na nahly havarijny stavebny stav cesty 111/3491, predchadzajuce stupne PD neboli vypracované.
Uvedena dokumentécia je vypracovand na zéklade poZiadaviek obstardvatefa a vysledkov inZinierko geologického
prieskumu, ktory bol zrealizovany v priestore staveniska.

1.4 Objektova skladba stavby:

SO 01 Rekonstrukcia bodovych zavad na ceste 111/3491
SO 02 Most 3491-011 cez potok Debra pred obcou Hertnik
SO 03 Uprava vodného toku

SO 04 Lavka pre pesich
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1.5 Popis objektov stavhy:

S0 01 Rekonstrukcia bodovych zavad na ceste I11/3491

Cestnd komunikacie je navrhovana ako dvojpruhova, kategérie C 6,5/50, so Sirkou jazdnych pruhov 2,75m, ktoré su
rozSirené 0 0,35m v zmysle STN 736101 pre polomer smerového obluka 125m, t. celkové Sirka jazdného pruhu je 3,10m.
Celkova dizka rekonstrukcie predstavuje 120,0m. Smerové a sklonové pomery komunikécie st navrhnuté v zmysle STN 73
6101. Priestorové vedenie trasy cestnej komunikacie reSpektuje konfiguraciu terénu a potrebu prevedenia prietokov 100-
roénych vod prilahlého potoka. Po rekonstrukcii cesty 111/3491 bude jestvujica vozovka dotknutej cesty vyburana. Celkova
plocha burania jestvujucej cesty predstavuje plochu 720m2. V km 0,090 je navrhované zriadenie hospodarskych zjazdov na
prifahlé nehnutefnosti. Su€astou zjazdov je vystavby dvoch priepustov so zelezobeténovych rar DN 600 a DN 500mm.

Odvodnenie komunikacie zabezpeduje jej pozdizny a prieény sklon, pri¢om povrchové vody st odvedené do
dlazdenych priekop celkovej dizky 245m, z ktorych je voda vyustena do prilahlého recipientu.

Zeminy v podlozi komunikacie su malo vhodné az nevhodné do podlozia komunikacie, preto navrhujeme Upravu
podloZia celkovej hribky 900mm.

Zeminy vytazené na predmetnej stavbe predstavuju podia STN 72 1002 material malo vhodny az nevhodny do
nasypového telesa cestnej komunikacie — ztohto dévodu navrhujeme vybudovanie nasypového telesa Strkovym
materialom, ktory zabezpe€i zhotovitel stavby napriklad nédkupov v kamefolome. Jestvujlci vytaZzeny materiél odpori¢ame
odviezt' na skladku do vzdialenosti 1km. Na vybudovanie nového nasypového telesa odpori¢ame pouzitie materialu, ktory
ma minimalny uhol vnatorného trenia 33° a minimainu objemovu hmotnost 1900 kg/m3.

Cestna komunikacia 111/3491

a) Sirkové usporiadanie:
Navrhovana cesta I11/3491 ma Sirkové usporiadanie zodpovedajtice kategérii C 6,5/50 s usporiadanim:

- jazdné pruhy 2 X 2,75 m (s rozsirenim 0,35m 2 x 3,10 m)

- vonkajSie vodiace pruzky 2x0,25m

- spevnena krajnica 2x0,00m

- bezpeénostny odstup 2x0,25m

Spolu: 6,50m

b) Konstrukcia vozovky cesty 11/3491:
o asfaltovy betdn strednozrnny ACo11; CA 50/70; Il EN 13108-1 50mm
o spojovaci asfaltovy postrek 0,5 kg/m2 PS; A 0,5kg/m? STN 73 6129
o asfaltovy betdn strednozrnny ACL16; CA 50/70; I EN 13108-1 60mm
e spojovaci asfaltovy postrek 0,5 kg/m2 PS; A 0,5kg/m? STN 736129
e obalované kamenivo hrubozrnné ACp22; CA 50/70; Il EN 13108-1 80mm
o infiltraény asfaltovy postrek Pl; A 0,8kg/m?2
e mechanicky spevnené kamenivo UM MSK 0/31,5; Gb STN 73 6126 180mm
o Strkodrvina fr. 0-32mm UM SD 0/32; Gc STN 73 6126 250mm

Spolu 610mm

Celkova plocha vozovky predstavuje 904 m2,

Na povrchu upravenej vrstvy podlozia, odpori¢ame hodnotu modulu deformacie v hodnote Eger= min. 45 Mpa
a pomer jednotlivych modulov pri statickej zataZovacej skuske maximélne 2,5 (doska priemeru 357mm).

Na povrchu aktivnej vrstvy vozovky (plani vozovky), odpori¢ame hodnotu modulu deformécie v hodnote Eger=
min. 50 Mpa a pomer jednotlivych modulov pri statickej zataZovacej skuske maximalne 2,6 (doska priemeru 357mm).

Na povrchu konstrukénej vrstvy Strkodrviny vozovky, odpori¢ame hodnotu modulu deformécie v hodnote Egero=
min. 90 Mpa a pomer jednotlivych modulov pri statickej zataZovacej skuske maximélne 2,2 (doska priemeru 357mm).

¢) Uprava podiozia vozovky I11/3491:
e Strkodrvina fr. 0-8mm UM SD 0/8; Ge STN 736126  100mm
o tkand separacno - filtrana geotextilia (minimalna plosnd hmotnost 500 g/m2, miniméalna pevnost v tahu
=20x20kN/m, CBR=2,8 kN, vpichovany odpor min. 2,8KN)

e Strkodrvina fr. 0-93mm UM SD 0/93; Ge STN 736126  400mm
o Trojosa monoliticka geomreza z PP v kompozitnom prevedeni so separa¢nou geotextiliou (napr. TX180-G)
Lomovy kamer 400mm

Spolu 900mm
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d) Zemné teleso:

Zemné nasypoveé teleso cestnej komunikacie je navrhované z nesudrzného Strkovitého materialu budované po
zhutnenych vrstvach max. hrabky 40 cm so zhutnenim na ID min. 0,85 s objemovou tiazou min. 19 kN/m? a uhlom
vnutorného trenia min. 33°. Pozadované Eger2 min. 60 MPa a pomer eqer, 2/ Eqer1 max. 2,5. Sklon nasypového svahu je 1:2.
Na tejto konstrukcii bude realizovana vozovka cesty s Upravou krajnice dosypavkou nenamfzavym nesudrznym materialom
a spevnenim povrchu krajnice SD fr. 8-16 hribky 10 cm.

Dopravné znacenie:

Rekonstrukcia sa bude realizovat za CiastoCnej uzavierky komunikacie tretej triedy, na jestvujucich dopravnych
trasach bude potrebné venovat zvySenu pozornost pri dodrziavani technickych a technologickych postupov pri vykone
stavebnych prac, osobitne z dérazom na bezpeénost prace.

Bezpecnost' dopravy bude zabezpe€ena zriadenim dopravného znacenia na ceste. Na ploche vozovky bude
zriadené vodorovné vodiace znadenie pozostavajlce z deliacej plnej Ciary Sirky 12,5 cm. Dopravné znacenie bude
prevedené nastrekom.

VSetky vyburané materialy st majetkom spravcu komunikacie, ktory uréi skladku vyburanych materialov poCas
rekonstrukcie vozovky komunikacie cesty tretej triedy — predpokladana vzdialenost je do 1km.

Pred zahajenim zemnych prac je potrebné zabezpeéit' vytyéenie podzemnych inzinierskych sieti. Dalsi
postup prac bude realizovany po ich vytyceni. Pocas realizacie stavebnych prac je potrebné venovat' zvysenu
pozornost’ bezpeénosti a ochrane zdravia pri praci.

Zemné préace :

Viykop predstavuje 1 115 m3 a vzhladom na geologickl stavbu Uzemia je zatriedeny do tried tazitelnosti 1 az 4.
Cely prebytok vykopu bude odvezeny na depdniu do vzdialenosti 1 km. Nasyp telesa komunikacie bude realizovany
z nestidrzného Strkovitého materialu (SD) 0-63mm).

S0 02 Most 3491-011 cez potok Debra pred obcou Hertnik

Charakteristika mosta most na pozemnej komunikacii

a)

b) -

c) cez miestny potok

d) most o jednom poli

e) jednopodiazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) voblukuR 125

j) Sikmy

k) s normovou zataZitelnostou
monoliticky, Zelezobeténova doskovéa konstrukcia
m) plnostenny

doskovy

otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vySkou

~

[ —

>
— =

o

Dizka premostenia

Dizka mosta

Sikmost mosta

Sirka vozovky medzi obrubami
Sirka rims,

Sirka mosta

V/ySka mosta

Stavebna vyska

Plocha mosta

ZataZenie mosta

:5,568m ( v osi NK)

:13,232m

:0=74,00°

:7,70m

:0,80m

:7,90m

:2,06m

:0,707m

:7,9x5,568 = 43,987m?:
(podra TP 075 = dizka premostenia * $irka mosta )

:vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991
(kategorizaCné zatriedenie — cesta llI. triedy)
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Uvedeny mostny objekt sa nachadza na ceste I1I/3491 pred obcou Hertnik (okres Bardejov) a premostuje
jestvujuci tok (Krivy tok) v riecnom kilomentri rkm 1,5. Hydrologické ¢islo povodia 4-32-04-083, plocha povodia 1,2 km2. Na
zaklade vyjadrenia SHMU zo dnia 18.9.2018 pod Cislom 305-3323/2018/10981 je pre dany profil stanovené Q1qo - rotné na
9,0md.s™.

Sirkové usporiadanie na moste je navrhnuté v stlade so $irkovym usporiadanim na komunikacii kategorie S
7,5/60 (rozsirenie v oblku). Prifahlé useky pred a za mostom sa upravia na potrebni dizku, vid. objekt SO 01. Sugastou
vystavby nového mostného objekiu je potrebna uprava toku pre ochranu spodnej stavby mosta, objekt SO 03
a odstranenie nanosov pd mostom.

POPIS JESTVUJUCEHO MOSTA:

Uvedeny mostny objekt bol postaveny v roku 1950. V Useku nevyhovuje smerové a vySkové usporiadanie cestne;
komunikéacie 111/3491 medzi obcami Frickovce — Hertnik, &im je ohrozena bezpecnost a plynulost cestnej premavky.
NajvysSia dovolena rychlost je obmedzena na 40 km/h. Smerové vedenie trasy je vedené dvoma lavotoCivymi a jednym
pravotogivym oblikom , ktorého sugastou je mostny objekt 3491-011. Most je jednopolovy dizka premostenia 4,75m.
Nosna konstrukcia je doska prosta z prefa tramov typu ,Baraba“ 17 ks 30/40 h = 0,30m.

Na nosnej konstrukcii hlavne na jej spodnej ploche su viditelne stopy po priesaku vody a zatekanie do nosnej
konstrukcie. Ako dosledok zatekania je nefunkéna hydroizolacia mostovky, rozruSeny poskodeny kryt vozovky. Dochadza k
obnaZeniu a korézii vystuze, erézii a rozpadu beténu rims. Opory vykazuji degradaciu betdnu a st podmyté. Mostny objekt
ma z dovodu Castych dopravnych nehdd poskodené rimsy a zachytné bezpeénostné zariadenia.

POPIS NOVEHO MOSTEHO OBJEKTU:

Novy mostny objekt je navrhnuty mimo jestvujiceho mosta ( z dévodu vylepSenia smerovych pomerov na ceste
1/3491) na vytokovej strane jestvujuceho mosta. Na z&klade charakteru prekazky a menej nérocny spésob vystavby ako
jednopolovy, monolitickad doska so Standardnym prisluSenstvom mosta. ZaloZenie spodnej stavby je plo3né. Jestvujuci
most sa odstranil, si¢astou stavby je potrebna Uprava cesty [11/3491, Gprava toku a okolia.

Spodnu stavbu mosta tvoria dve krajné rovnobezné, monolitické, Zelezobetonové opory zalozené ploSne. Na
novovybudované opory sa vybuduje ulozny prah s bet. blokmy 0,5x0,4m na ktoré sa osadia loziska do plast malty. Na nové
kridla a nosn(i kontrukciu sa vybuduje nova rimsa do ktorej sa osadi zabradelni zvodidlo. Ulozny prah je navrhnuty
z betonu C30/37 avystuzeny betonarskou vystuzou B 500B. Zaverny murik sa vybuduje az po oddebneni nosnej
konstrukcie Kridla su monolitické, gravitatné su hrabky 0,80m.

Most o jednom poli — prosté pole, rozpatie 1=6,400m, monoliticka Zelezobeténova doska, uloZzena na
elastomernych loziskach ELV1 a ELV2. Nosna konstrukcia je navrhnutd ako monoliticka Zelezobetonova doska C 30/37.
Podorysne a vyskové sleduje pomery na trase. Sirka nosnej konstrukcie je 9,00m, dizka 7,128m, hribka 0,45m, prieny
sklon jednostranny 6,0%, pozdizny sklon je v stipani 1,45%.

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnuta v zmysle STN 73 6242, pre triedu dopravného zatazenia IV. (STN 73
6114) a ma nasledovnu skladbu:

Kryt ACO 11 CA 50/70, Il 40 mm
Spojovaci postrek 0,5 kg/m2
Ochrann4 vrstva ACL 11 CA 50/70, Il 45 mm
Spojovaci postrek 0,5 kg/m2
IzolaCna vrstva - celoplo$na natavovacie asfaltové pasy 5mm
Penetraéno-adhézny néater

Spolu: 90 mm

Na mostnom objekte sa vybuduju nové monolitické rimsy $irky 0,8m, dizky 12,65m a 12.65m. Rimsa je v sklone
4,0% k vozovke. Monoliticka ast rimsy je z prevzduSneného Zelezobetonu C35/45-XF4,XD3,XC4, XA1.

Pre zabezpeCenie bezpenosti dopravy, sl navrhnuté bezpenostné opatrenia podfa STN 73 6101. Jedna sa
0 zachytné a vodiace zariadenia. Na moste sa osadi schvalené zabradlové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2.

Odvodnenie mosta je zabezpe¢ené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky k mostnym odvodriovatu 500x300
bez lapaca necistot, ktoré su umiestnené v odvodiovacom pruhu. Os odvodnenia (UZfabia ) je vo vzdialenosti 0,25m od
lica rims.

Dilata¢né pohyby budu prenadané podpovrchovymi mostnymi zavermi nad krajnymi oporami. Montaznu teplotu
pre osadenie mostného zaveru uvazujeme 10°C.
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S0 03 Uprava vodného toku

Sirka dna koryta :2,00m
Dizka Gpravy : 38,00m celkova Uprava
30,00m - definitivna Gprava,
5,0 vytok , 3,0m vtok - Gprava dna a svahov
- nahadzka z lomového kamena hr . 30 cm

Priemerny pozdizny sklon : 2% Uprava dna

Sklon svahov 11

Smerové vedenie : v priamej, v obldku R=30m,
Opevnenie : dlazba z lomového kamenia hr. 20cm

VySparované cementovou maltou
do bet. 16zka hr. 10cm, svahy na vySku 0,86m+0,36m rezerva,
Uprava beténovy zaist. prah 0,6x0,9m, na zadiatku definitivnej
upravy, na konci definitivnej. upravy
Uprava jestv. koryta napojenia :Uprava dna a brehov nahadzkou z lom. kamena hr. 20cm
Prietoéné mnozstvo :Q100 = 9m3/s, SHMU Bratislava 18.09.2018

Uprava potoka sa bude realizovat v dizke 38,0 m, po etapach v st&innosti s vystavbou spodnej stavby mosta. Ide o ipravu
brehov a dna koryta v definitivnej dizke 30,00 m, podla priloh ¢.3,4,5 a 6.

Niveleta upravy vyplyva z jestvujuceho priebehu dna, smerové vedenie je v priamej a v oblikoch o polomere R=30m,
vy$kovy polygon mé parametre —2,00%.

PRIECNE USPORIADANIE:

- Sirka dna v mieste mosta a definitivnej Upravy 2,00 m
- min. vy8ka dlazby, h 0,86+0,34 =12m
- sklon svahov 1:1

VlySka 100-rocnej vody je 100 = 0,86m, s dostatocnou rezervou.

Konstrukcia opevnenia koryta vychadza z prietoéného mnozstva v danom profile a je postidena na zaklade programového
systému hydrotechnickych vypoctov, hig = 0,86m. (podla prilohy ,Technické vypoéty ,, , obj. SO 02).

Vzhladom na jestvujuci stav a vySku brehov navrhujeme vysku dlazby 1,2m, ¢o zodpoveda vySke h100 = 0,86m
plus 0,34m rezerva.

Konstrukéné vrstvy, definitivna dprava:

- dno koryta a svahy - dlazba z lomového kamefia hr. 20cm, podra prilohy €. 5
- betdnové 16Zko hr. 10cm

- betdnovy zaistovaci prah 0,6x0,9m, XC2- C16/20 na zaciatku a konci Gpravy

Dno koryta na zaciatku a konci Upravy sa zrovna do pozadovaného spadu a plynule napoji na jestvujuci stav. Opevnenie
brehov sa vykona zah&dzkou z lomového kamefa a plynule sa napoji na jestvujuci stav.

S0 04 Lavka pre pesich

Konstrukciu premostenia tvori dvojica identickych Zelezobeténovych monolitickych nosnikov obdiznikového prierezu 25x70
cm ulozenych obojstranne na zékladové bloky s rozpatim podpier 10 m tak, staticky pdsobia ako jednoduchy prosty nosnik
s konzolou (staticky uréity). Dvojica bude prepojena mostovkou tak, Ze spolu tvoria jeden celok.

Jedna z podpier, vzhladom na charakter a dizku konstrukcie, kvoli tepelnej dilatacii ma navrhnuté kizne loZisko
navrhnuté z volne ulozenych ocelovych valéekov s ocelovou styénou plochou. Nosniky sa jednym koncom zmonolitnia
s podperou, druhym koncom uloZia kolmo na lozZisko, tak vytvoria dva ocelové platne a dva ocefové valCeky volne sa
pohybujice medzi nimi. Vrchné platne budd su¢astou Zelezobetonovych nosnikov. Spodné budl v podpere zapustené
v priehlbni tak, aby valCeky preénievali cca 5 mm. Pohyb valCekov budi obmedzovat iba vodiace tfne privarené k horne;
platniCke. ViySkovo je lavka umiestnend v sklone cca 4,7% tak, Ze na oboch koncoch priamo navézuje na uroven chodnika.

Mostovka je navrhnuta z trapézovych plechodosiek typu Ran 40 vypinenej prostym betonom a uloZzenym prieCne
do vysekov v hornej Easti prierezu nosnikov. Samotny povrch je navrhnuty ako zamkova dlazba ulozend do pieskového
|6zka t.j. obdobne ako navazny profil chodnika.

V mieste favej podpery sa nachadza vyustenie zberného potrubia pre povrchovl vodu, ktoré Usti do potoka
priblizne v mieste jej pddorysu. Vzhladom na to, Ze jeho funkcia musi zostat nezmenena, je potrebné jednak pddorysne
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upravit koniec potrubia cca do osi lavky tak, aby potrubie prechadzalo stredom nadzemnej ¢asti podpery a jednak ho
vhodnou skruzou prediZit tak, aby pre¢nievalo podorys zakladu (vid vykres €. 2).

Zaklady su navrhnuté ako monolitické patky z prostého betonu dimenzované na celkové max. prevadzkové
zatazenie zalozené do nemfznucej hibky. V mieste pracovnej $kary, t. nad Groviiou terénu je potrebné viozit konstruk&nu
prepojovaciu vystuz z kari siete a v Urovni uloZenia véznikov vlozit kotviace platnicky (pre uloZenie loZiska umiestnit
platnigky do prehibenia (pozri detail B)). Pod zakladovou $kérou sa vytvori zhutnené Strkové 16zko v min. hribke 20 cm,
ktoré musi siahat az do rastlej zeminy.

Technicka c¢ast’
2.1 Charakteristika Uzemia

NATURA 2000 - MAPA UZEMI ZARADENYCH DO NARQDNEHO ZOZNAMU NAVRHOVANYCH UZEMI EUROPSKEHO
VYZNAMU
Schvélené uznesenim Vlady Slovenskej republiky ¢. 239 zo dna 17.3.2004

Stavenisko sa nenachadza v lokalite chraneného Uzemia podla NATURA 2000.

NATURA 2000 - MAPA UZEMI ZARADENYCH DO NARODNEHO ZOZNAMU CHRANENYCH VTACICH UZEMI
Schvélené uznesenim Vlady Slovenskej republiky ¢. 636 zo dria 9.7.2003

r

-

N \ ‘\:‘ ?:

Stavenisko sa nenachadza v lokalite chraneného vtacich izemi podia NATURA 2000.
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21.1 Popis staveniska, idaje o existujucich rozvodoch a objektoch

Pred zacatim prac musia byt vytyéené podzemné vedenia v obvode staveniska ich majitelmi resp. spravcami.

21.2  Priprava na vystavbu

e  Uvolnenie pozemkov a objektov.

V priestore staveniska sa nenaché&dzaju Ziadne obytné a hospodarske objekty uréené na demoléciu. Po odovzdani
staveniska je mozné pristupit k stavebnym pracam.
e  ZabezpeCenie ochrannych pasiem, chranenych objektov a porastov po dobu vystavby

Pred zaCatim prac musia byt vyty¢ené podzemné vedenia v obvode staveniska. Po vytyéeni budl ich ochranné
pasma viditelne oznacené a pracovnici stavby oboznadmeni so spbdsobom ich oznagenia. Prace v ochrannych pasmach
vedeni mozu byt vykonavané len podla pokynov ich spravcov a s ich sthlasom. V priestore staveniska sa nenachadzaju
chranené objekty ani chranené porasty. Ochrana porastov mimo staveniska je zabezpeena tym, ze pred zacatim prac
bude vytyéeny obvod staveniska a prace sa mézu vykonavat len vo vytyCenom obvode stavby.
Rekonstrukcia krizovatky si nevyZaduje prelozky vodnych tokov.

2.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebno-technické rieSenie stavby
221 Zddvodnenie urbanistického, vytvarného a stavebno-technického rieSenia stavby

Stavebno-technické rieSenie objektu zohladfiuje jestvujice Sirkové moznosti vyuzitia zaujmového Uzemia,
intenzitu dopravy a vyhfadové vyuZitie dopravnych tras v zaujmovom Uzemi.

2.2.2 Dopravné problémy, napojenie na existujuce komunikacie, pristup na pozemky

Pocas rekonstrukcie predmetnej komunikacie, predpokladame mierne zhorSenie kvality pohybu ucastnikov
verejnej premavky v priestore staveniska. Ide ojav prechodny, lokalizovany len na stavenisko a obmedzeny ¢asom
rekonstrukcie cesty.

2.2.3  Upravy ploch, sadové tipravy, ozelenie, drobna architektura
VSetky plochy vozoviek st vybudované z asfaltom stmelenych vrstiev.

2.24  Starostlivost o Zivotné prostredie

Ochrana zdravia a bezpe¢nost’

Rekonstrukcia sa bude realizovat za CiastoCnej uzavierky komunikacie druhej triedy, na jestvujucich dopravnych
trasach bude potrebné venovat zvySent pozomost pri dodrZiavani technickych a technologickych postupov pri vykone
stavebnych prac, osobitne z dérazom na bezpecénost prace.

RieSenie ochrany proti hluku a vibraciam z cestnej dopravy a vystavby

Predpokladame, Ze modelovy vypoCet hlukovych pomerov vzhladom na extravilan staveniska, nepreukaze
prekro€enie povolenych limitov z hladiska ochrany vonkajieho prostredia pre hlukom z dopravy, protihlukové opatrenia
technického charakteru sa nenavrhuju.

Pri zohladneni predpokladaného rozsahu a charakteru stavebnych prac, nie je predpoklad vzniku vibracii, ktoré by
mali vplyv na obytné objekty.

Spdsob nakladania s odpadmi

Pocas prevadzky komunikacie budu vznikat odpady pri Gidrzbe a oprave komunikacie — bitimenové zmesi
z obrusnej vrstvy vrchnej Casti vozovky, pri starostlivosti o dopravné znacenie — odpadové farby a laky a ich obaly, z
odstrafiovania nasledkov pripadnych havarii (vykopové zemina obsahujuca nebezpecné latky, absorpéné materialy ....),
z Cistenia lapacov olejov, drevo z udrzby vegetacnej zelene.

Predpokladané druhy odpadov produkované pocas prevadzky:

Kat.C. Nazov odpadu podla vyhl. 365/2015 Z.z. Predpokladané mnoZstvo
08 0112 Odpadové farby a laky iné ako uvedené v 0801011 (O) 5kg/ za 5 rokov
150102 Obaly z plastov (O) 5kg/ za 5 rokov
1701 01 Betdn (0) 50 ton / za 15 rokov
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 170301 (O) 150 ton / za 15 rokov
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17 04 05 Zelezo a ocel (O) 50 kg / za 15 rokov
170504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170505 (O) 50 ton / za 15 rokov
2003 01 Zmesovy komunalny odpad (O) 15 kg / za 5 rokov
2002 01 Biologicky rozlozitelny odpad (O) 5 kg / za 5 rokov

Viysvetlivky: N - nebezpecny odpad
O - ostatny odpad

Nakladanie s odpadmi sa musi riadit’ platnou legislativou na Useku odpadového hospodarstva, ktord poZaduje
predchadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozstvo ako i odpady zhodnocovat recyklaciou, opatovnym vyuZitim.
ZneSkodrovanie odpadov spdsobom, ktory neohrozuje zdravie fudi a nepoSkodzuje Zivotné prostredie je mozné vtedy,
ak sa neda pouzit iny spdsob nakladania s odpadmi. Z uvedeného vyplyva, Ze zneSkodriovanie odpadov sklddkovanim
by mal byt posledny spdsob ako sa bude s odpadmi vzniknutymi v rdmci stavby nakladat.

PoCas vystavby je potrebné zabranit vzniku nepovolenych skladok odpadov alebo neZiaducim kontaminaciam
Zivotného prostredia, a to vypracovanim a dodrziavanim prevadzkovych poriadkov skladovacich priestorov latok priamo
ohrozujucich kvalitu zloZiek zivotného prostredia

Nebezpecné odpady, ktoré vzniknl podas vystavby bude potrebné zo strany investora zneSkodrovat na zaklade
zmluvy s opravnenou organizaciou. Podla ustanoveni §7 zakona €. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich
predpisov bude potrebné vyziadat na prisluSnom obvodnom urade zivotného prostredia povolenie na nakladanie
s nebezpe¢nym odpadom, v pripade, Ze vznikne viac ako 100 kg nebezpecného odpadu. Upozoriiujeme investora na
povinnosti, ktoré mu vyplyvaju z platnej legislativy na Useku odpadového hospodéarstva — zak. €. 223/2001 a vyhl. 283/2001
a 284/2001 v zneni neskorSich predpisov, predovSetkym z ustanoveni §19 zakona o odpadoch: povinnosti investora,
evidencia, hlasenie o vzniku odpadu a nakladani s nim, vypliiovanie sprievodnych listov NO.

Tab. A Zatriedenia odpadov produkovanych pocas vystavby:

Kat.¢. Nézov odpadu podfa vyhl. 365/2015 Z.z. Predpokladan
é mnozstvo
080117 |Odpady z odstranovania farby alebo laku obsahujice organické rozpustadla alebo iné 5 kg
nebezpeéné latky (N)
08 01 18 | Odpad z odstrariovania farby alebo laku iné ako uvedené v 080117 (O) 5kg
10 13 14 | Odpadovy beton a betonovy kal (O) 50 kg
1307 01 | Vykurovaci olej a motorova nafta (N) 5 litrov
130208 |Iné motorové, prevodové a mazacie oleje (N) 5 litrov
150110 | Obaly obsahujlce zvySky nebezpeénych latok alebo kontaminované nebezpeCnymi latkami 5kg
(N)
150102 | Obaly z plastov (O) 5kg
1502 03 | Absorbenty, filtratné materialy, handry na Cistenie a ochranné odevy iné ako uvedené v 15 5kg
0203 (O)
170101 [Betén (O) 50 kg
170201 | Drevo (O) 75 kg
17 0203 [ Plasty (O) 15 kg
1703 02 | Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 170301 (O) 150 ton
17 04 05 | Zelezo a ocel () 50 kg
17 04 07 | ZmieSané kovy (O) 10 kg
17 04 11 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10 (O) 10 kg
170504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (O) 2200 ton
2002 01 | Biologicky rozloZitelny odpad (O) 1 kg
2002 03 | Iné biologicky rozlozitelné odpady (O) 1kg
20 03 01 | Zmesovy komunalny odpad (O) 50 kg

Odpady vzniknuté poCas vystavby a prevadzky budu likvidované na regulovanych skladkach komunélneho odpadu a na
skladkach nebezpecnych odpadov.

2.3 Zemné prace

Zemné prace sU podrobne popisané v jednotlivych objektoch stavby a vzhladom na predpokladanu geologicku
stavbu Uzemia je vykopovy material zatriedeny do tried tazitelnosti 1 az 4.Cely prebytok vykopu cca 1500m? bude
odvezeny na deponiu do vzdialenosti 1 km. Poterbny nasyp telesa komunikéacie bude realizovany z neslUdrzného
Strkovitého materialu (SD) 0-63mm.
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24 Podzemna voda
Rekonstrukciou krizovatky nepredpokladame zasah do hladiny podzemnych véd.

2.5 Odvodnenie. )
Zrazkova voda z vozovky je jej prienym a pozdlznym sklonom odvadzana pomocou odvodiovacich zariadeni do

2.6 Bezpecnostné zariadenia: ]
Vzhfadom na polohu cesty a vy3ku nasypového telesa je navrhované iba smerové stipiky. Ocelové z&bradelné
zvodidlo s Urovriou zachytenia H2 je navrhnuté na novom mostnom objekte.

2.7 Dopravné znacenie:

Bezpecnost' dopravy bude zabezpegena zriadenim dopravného znacenia na ceste. Na ploche vozovky bude
zriadené vodorovné vodiace znacenie pozostavajuce z deliacej plnej Ciary Sirky 12,5 cm a vodiacich pruzkov Sirky 25 cm.
Dopravné znacenie bude prevedené nastrekom.

2.8 Délezité upozornenia:

Pred zahajenim zemnych prac je potrebné zabezpecit' vytycenie vsetkych podzemnych inZinierskych sieti
a to najma v useku cesty, kde dochadza k zmene priestorovej polohy cesty. DalSi postup prac bude realizovany az
po vytyceni vsetkych inzinierskych sieti.

Velmi délezitou ¢ast'ou vystavby je realizacia tpravy podlozia. Je nevyhnutné obmedzenie technologickej
dopravy po rastlom podlozi komunikacie. VSetky vrstvy upravy podlozia a nasledne nasypového telesa je
potrebné realizovat’ tzv. ,presypom”

V PreSove, oktober 2018 Vypracoval: Ing. Ladislav Bacenko




