Stavba : 1/18 a I/21 Peti¢ — HanuSovce nad Toplou ISPO s.r.o0. PreSov
Objekt : 100-00 Cesta 1/18 DSP, DRS, DP strana 1

TECHNICKA SPRAVA

1. VSEOBECNA CAST

1.1 Identifika éné udaje :

Nazov stavby :1/18 a 1/21 Peti€ — HanuSovce nad Toplou
Stavebny objekt : 100-00 Cesta 1/18
Stupen : Dokumentéacia na stavebné povolenie (DSP), vyhovujluca poZiadavkam

dokumentécie na ponuku ( DP)
Katastralne Uzemie : Lipniky, Chmelov, Radvanovce, Pavlovce, Medzianky, HanuSovce nad

Toplou
Miesto stavby : cesta 1/18 Lipniky - HanuSovce nad Topfou, kraj PreSovsky
Stavebnik : Slovenska sprava ciest Bratislava

org. zloZka Investi¢na vystavba a sprava ciest KoSice
Kasarenské namestie ¢.4, 040 01 KosSice
Spracovatel : ISPO spol. s r.o. inZinierske stavby
dokumentécie Slovenskéa 86, 080 01 PreSov

1.2 Podklady pre vypracovanie projektovej dokument acie.

Projektova dokumentacia predmetného objektu bola vypracovana na zaklade tychto podkladov :
- poziadavky objednavatela na spracovanie predmetnej dokumentacie definované v sutaznych
podkladoch

- polohopisné a vySkopisné zameranie Uzemia stavby

- vysledky a zavery z pracovnych rokovani

- obhliadka zaujmového Uzemia projektantom, v spolupraci so spravcom komunikécie

1.3 VSeobecné udaje charakterizujdce stavbu.

V rdmci modernizacie cestného spojenia Lipniky — HanuSovce nad Toplou je rieSen&a
rekonStrukcia cesty 1/18 v cestnom stani¢eni ckm 701,740 aZz ckm 710,900 v dizke 9,060 km
smerom na Vranov nad Toplou, mimo Useku ckm 708,407 az 708,507 realizovaného pri
rekonStrukcii mosta 1/18-459.

Na predmetnom Useku cesty je rieSena rekonsStrukcia a rozSirenie vozovky, Uprava krizovatiek
a vjazdov, odvodnenie vozovky, rekonstrukciu priepustov, rekonStrukcia dvoch mostov,
rekonstrukcia autobusovych zastavok, Uprava resp. vymena dopravného znacenia, vymena
a doplnenie bezpe€nostnych zariadeni, doplnenie meteostanice a automatického scitaca

dopravy.

2. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Popis funk éného rieSenia

Predmetny objekt rieSi rekonstrukciu cesty 1/18 na Useku Lipniky — HanuSovce nad Toplou a je
zamerany na obnovenie prevadzkovych parametrov komunikacie v slOvislom GOseku
a odstranenie lokalnych zavad ohrozujucich uzivatelov komunikacie.

Rekonstrukcia cesty 1/18 je rieSend pred krizovatkou s cestou 1/21 v Lipnikoch (cca 225m)
v cestnom staniceni ckm 701,740 az za krizovatkou s cestou 11/556 v HanuSovciach nad Toplou
(cca 73m)v ckm 710,900, mimo useku ckm 708,407 az 708,507 v dlzke 100m pri moste 1/18-
459.
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Na Useku sa uvaZuje s nasledovnymi opatreniami:

* Vymena - oprava krytu vozovky v stanovenom rozsahu alebo rozSirenie vozovky resp.
vystavba novej konstrukcie vozovky a podloZia. V osi cesty zrealizovat pruznu asfaltovu
zalievku.

« Upravy krizovatiek ciest I., 1., lll.tried pri napojeni na cestu 1/18

» Rekonstrukcia poZadovanych dvoch mostnych objektov ev.¢. 458 a ev.¢. 460.

» Rekonstrukcia priepustov na ceste 1/18 resp. pri napojeniach na cestu 1/18

» Rekonstrukcia poZzadovanych autobusovych zastavok

» Rekonstrukcia odstavnej plochy-parkoviska v km 704,625 vpravo s doplnenim mobiliaru

» Rekonstrukcia chodnikov pri ceste 1/18 v kat. Uzemi Pavlovce a HanuSovce nad Toplou
s doplnenim dazdovej kanalizacie a ulicnych vpustov

« Uprava a nasvetlenie priechodov pre pesich, doplnenie osvetlenia v krizovatkach
v zastavanej Casti

« Stabilizicia potencialne aktivneho zostvneho Uzemia v oblasti horského prechodu Peti¢

» Oprava nespevnenych zemnych krajnic do poZzadovaného sklonu, zhutnenie podkladu a

dosypanie krajnice hr.100mm Strkodrvinou

« Uprava cestnych priekop — predistenie a prehibenie do poZadovaného tvaru a ich

spevnenie, realizacia trativodov, trativodnych Sacht.

» Doplnenie a vymena zachytnych bezpecnostnych zariadeni — ocelové zvodidlo na ochranu
pred prekazkami.

« Doplnenie a vymena smerovych stipikov.

» Doplnenie poZadovanej meteostanice v km cca 703,00 a automatického séitaca dopravy
(ASD) v intravilane mesta HanuSovce n/T. v cca km 710,500

» Obnova a doplnenie vodorovného dopravného znacenia v retroreflexnej Uprave —
profilované, vymena a doplnenie zvislého dopravného znacenia a dopravnych gombikov

» Odstranenie drevin ktoré su v kolizii s odvodnovacim zariadenim, rozhfadovymi pomermi,
orezanie konérov stromov zasahujucich do bezpe&nostného priestoru cesty

Projektovd dokumentacia je spracovana na zdaklade poZiadaviek objednavatela a na
zaklade obhliadky, ktora bola vykonana projektantom a spravcom prislusného UGseku
komunikacie.

Vzhladom na intenzitu dopravy a dopravny vyznam komunikécie je nutné vSetky opatrenia
realizovat tak, aby bola zachovana prejazdnost minimalne v jednom jazdnom pruhu.

Zhotovitel stavebnych prac zabezpeci vyty€enie jestvujucich inZinierskych sieti. Stavebné
prace budu realizované tak, aby nedoSlo k poSkodeniu inZinierskych sieti, ktoré ostanu
v pdvodnej polohe bezo zmeny. V pripade potreby budld pocas realizacie stavebnych prac
chranené.

Popis technického rieSenia

Smerové, vyskové a Sirkové usporiadanie.

Smerové vedenie komunikéacie ostava cca zachované, s miernym odsunom od pdvodnej
osi na lokalnych usekoch. Je charakterizované smerovymi kruhovymi oblikmi s prechodnicami,
Rmax=10000m, Rmin=99m ( pri HanuSovciach) a medzipriamkami.

Vyskové vedenie komunikacie v maximélnej miere reSpektuje jestvujlicu niveletu
vozovky, pricom na lokalnych dsekoch je navrhnuté zniZzenie nivelety cesty ( pri mostnych
objektoch od 50mm do 140mm a pred krizovatkou do Radvanoviec do 280mm v km 705,780).

V extravilane na ostatnych Usekoch je principialne navrhnuté frézovanie vozovky cca
50mm a novy kryt hrdbky 120mm — zosilnenie vozovky. V intravilAne na ostatnych uUsekoch je
principialne navrhnuté frézovanie vozovky cca 120mm a novy kryt hrdbky 120mm.

Pozdizne sklony Spa= -6,83% a Spin=0,39%,
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Sirkové usporiadanie jestvujlcej cesty nespina poZzadovanu kategériu cesty
C9,5/80,50, kde jestvujuca vozovka na lokalnych dsekoch je Sirky cca 7,30m, chyba
nespevnena krajnica resp. jej Sirka je nedostato¢na.

Rekonstrukcia cesty riesi rozSirenie komunikécie v ramci cestného telesa na poZadovanu
kategoriu cesty C9,5/80,50. Sirka jazdnych pruhov bude 2x 3,50m, vodiaci praZzok 2x0,25m,
spevnena krajnica 2x 0,50m a nespevnena krajnica 2x0,50m v ramci volnej Sirky. Sirka
nespevnenej krajnice pri osadeni smerového stipika je rozirena o dalsich 0,25m, pri osadeni
cestného zvodidla o 1,00m. Dizka rekonstrukcie cesty 1/18 je 9,16 km.

Krizovatky na dotknutom Useku cesty 1/18:

e v km 701,964 stykova krizovatka vlavo s cestou I/21 ( E371) smer Giraltovce, Svidnik
-predizenie odbo&ovacieho jazdného pruhu viavo a pripojovacieho jazdného pruhu pre
Vn 70km/hod
* v km 702,177 stykova krizovatka vliavo s MK v obci Lipniky
-Uprava polomerov napojenia
e v km 705,189 stykova krizovatka vpravo s U€elovou komunikéaciou smer Pavlovce
-vyznacenie VDZ ako krizovatka
* v km 705,890 stykova kriZzovatka vlavo s cestou I11/3601 do obce Radvanovce
- doplnenie samostatného pruhu pre odbocenie viavo na ceste I/18 a Uprava polomerov
napojenia cesty lll.triedy
» v km 706,152 stykova krizovatka vpravo s cestou 111/3600 do obce Pavlovce
-Uprava polomerov napojenia cesty lll.triedy
e v km 706,158 stykova krizovatka vlavo s cestou I11/3602 do obce Medzianky
-Uprava polomerov napojenia cesty lll.triedy
» v km 706,307 stykova krizovatka vpravo s cestou 111/3603 Pavlovce- Zel. Stanica
- vySkova uprava ramena cesty lll.triedy + doplnenie novych dopravnych ostrovéekov,
priechodu pre peSich
* v km 709,645 stykova krizovatka vpravo s MK v meste HanuSovce n/T.
- Uprava polomerov napojenia
« v km 709,728 stykova krizovatka vpravo s cestou 111/3604 do obce Petrovce
- UOprava ramena krizovatky cesty lll.triedy + doplnenie dopravnych ostrovéekov
* v km 709,781 priese€na krizovatka s MK meste HanuSovce n/T.
- Uprava polomerov napojenia
e v km 709,995 stykova krizovatka vpravo s MK meste HanuSovce n/T.
- UOprava polomerov napojenia
* v km 710,322 stykova krizovatka vlavo s MK meste HanuSovce n/T.
e vkm 710,827 priesecna krizovatka s cestou 11/556 smer Giraltovce a MK — ul.
Kukorelliho
- doplnenie samostatného pruhu pre odboc¢enie vlavo na ceste 1/18 a Uprava ramena
krizovatky na ceste ll.triedy + doplnenie novych dopravnych ostrovéekov

Vjazdy a dopravné napojenia na dotknutom Useku cesty 1/18:

* v km 702,575 hospodarsky vjazd vpravo na opusteny Usek cesty
v km 702,597 hospodarsky vjazd vlavo na polha cestu

* v km 702,988 hospodarsky vjazd viavo na lesnu cestu

» v km 703,485 hospodarsky vjazd vpravo na nespevnenu cestu

* v km 703,792 hospodarsky vjazd vlavo na polnu cestu

* v km 703,875 hospodarsky vjazd vpravo na polnu cestu

e v km 704,227 hospodarsky vjazd vlavo na polha cestu

« v km 704,377 hospodarsky vjazd vfavo na polni cestu — ZRUSIT
e v km 704,687 hospodarsky vjazd vpravo na polna cestu

* v km 705,531 hospodarsky vjazd vlfavo na polna cestu

* v km 705,613 hospodarsky vjazd vpravo na panelovu cestu
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v km 706,080 vjazd vpravo k RD

v km 706,116 vjazd vpravo k RD

v km 706,219 vjazd vpravo k RD

v km 706,346 vjazd vpravo k reStauracii Lietadlo

v km 706,399 vjazd vpravo na parkovisko k reStauracii Lietadlo
v km 707,145 hospodarsky vjazd vpravo na polnu cestu

v km 707,659 hospodarsky vjazd vpravo na polnu cestu

v km 708,515 hospodarsky vjazd viavo na pofnu cestu

v km 708,515 hospodarsky vjazd vpravo na opusteny Usek cesty
v km 708,811 hospodarsky vjazd vpravo na polni cestu — ZRUSIT
v km 708,867 hospodarsky vjazd vlavo na polni cestu — ZRUSIT
v km 709,141 hospodérsky vjazd vpravo na polnu cestu

v km 709,182 hospodarsky vjazd viavo na pofnu cestu

v km 709,247 hospodérsky vjazd vpravo na polnu cestu

v km 709,389 vjazd vlavo k RD

v km 709,420 vjazd vpravo k RD

v km 709,449 vjazd vpravo k RD

v km 709,463 vjazd vpravo k RD

v km 709,463 vjazd vlavo k RD

v km 709,473 vjazd vpravo k RD

v km 709,498 vjazd vpravo k RD

v km 709,514 vjazd vlavo k RD

v km 709,518 vjazd vpravo k RD

v km 709,528 vjazd vlavo k RD

v km 709,544 vjazd vpravo k RD

v km 709,566 vjazd vpravo k RD

v km 709,599 vjazd vpravo k RD

v km 709,740 vjazd vpravo pristupova komunikacia —ZRUSIT
v km 709,854 vjazd vpravo k RD

v km 709,872 vjazd vpravo k RD

v km 709,896 vjazd vpravo k RD

v km 709,912 vjazd vpravo k RD

v km 709,929 vjazd vpravo k RD

v km 709,950 vjazd vpravo k RD

v km 710,041 vjazd vpravo k RD

v km 710,066 vjazd vpravo k RD

v km 710,082 vjazd vpravo k RD

v km 710,094 vjazd vpravo k RD

v km 710,121 vjazd vpravo k RD

v km 710,428 vjazd vpravo cesta

v km 710,498 vjazd vpravo k RD

v km 710,546 vjazd vpravo k RD

v km 710,567 vjazd vpravo k RD

v km 710,588 vjazd vpravo k RD

v km 710,605 vjazd vpravo k RD

v km 710,643 vjazd vpravo k RD

v km 710,670 vjazd vpravo k RD

v km 710,687 vjazd vpravo k RD

Navrhované zruSené hospodarske vjazdy prispeju k zvySeniu bezpelnosti a plynulosti cestnej
premavky. Ako ndhradu mozno pouZit’ najblizSie susedné vjazdy.
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KonsStrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky €.1a - vymena celej konStrukcie vozovky;

Asfaltovy koberec mastixovy............. SMA 11 O; 40 mm STN EN 13108-5
Spojovaci postrek .......ccoeeeeeeeiiiiiinnnes PS ; PMB 0,50 kg/m?  STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ..........cccccveeeiiieeeennne, AC 16 L;I; PMB 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek .......ccoeeeeeeeiiiiiinnnes PS ; PMB 0,50 kg/m?  STN 73 6129:2009
Emulzny mikrokoberec...................... EMS; | 20 mm STN EN 12273

Vystuzn& ocelova dvojzakrutova siet...... ]
-vrcholova tahova pevnost’ min. 40kN/m (prie€ne aj pozdlzne)

Asfaltovy beton .................ccl AC 22 P; I; PMB 90 mm STN EN 13108-1
Infiltracny postrek ..........cccccovveeeennee. Pl ; PMB 0,70 kg/m*  STN 73 6129:2009
Cementom stmelena zmes CBGM Cg)y 200 mm STN 736124-1
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny....UM SD; 0-63 Gp; min.200 mm STN 736126.
SPOIU & e min.610 mm

V miestach realizacie celej konStrukcie vozovky na ceste 1/18 s neunosnym podlozim je
navrhnutd vymena podlozia vhodnym a kvalitnym materialom. Hribka vymeny podloZia sa
stanovi podlfa nameranych hodn6t unosnosti na danych Usekoch. S pokladkou konstrukénych

vrstiev vozovky mozno zacat aZ sa dosiahne poZzadovana unosnost na plani min.Ege»,=90MPa.

Konstrukcia vozovky €.1b - oprava, doplnenie iba spevnenej krajnice vozovky;

Asfaltovy koberec mastixovy............. SMA 11 O; 40 mm
Spojovaci postrek .......ccoeeeeeeeiiiiiiinnes PS ; PMB 0,50 kg/m?
Asfaltovy beton ..........cccceccvvieeeeeennns AC 16 L; I; PMB 60 mm
Spojovaci POStrek ............ccceeveeevenee. PS ; PMB 0,50 kg/m?
Emulzny mikrokoberec...................... EMS; | 20 mm

Vystuzn& ocelova dvojzakrutova siet......

-vrcholovéa tahova pevnost min. 40kN/m (prieéne aj pozdizne)
Asfaltovy beton .................cl AC 22 P; I; PMB 90 mm
Infiltradny postrek ...........cccvceeveuenn.e.. Pl ;: PMB 0,70 kg/m?
Nestmelena vrstva zo trkodrviny....UM SD; 0-31,5 Gec; 200 mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny....UM SD; 0-63 Gp; min.200 mm

STN EN 13108-5
STN 73 6129:2009
STN EN 13108-1
STN 73 6129:2009
STN EN 12273

STN EN 13108-1
STN 73 6129:2009
STN 736126.

STN 736126.

SPOIU & e min.610 mm

KonsStrukcia €.2 — novy kryt vozovky

po odfrézovani jestvujlcich asfaltovych vrstiev v priemere cca hr.50mm v extravilane

a v intravildne cca 120mm je navrhnuty novy kryt vozovky v zloZeni:

Asfaltovy koberec mastixovy............. SMA 11 O; 40 mm
Spojovaci PoStrek ............ccceeveeenenee. PS ; PMB 0,50 kg/m?
Asfaltovy beton .................cl AC 16 L;I; PMB 60 mm
Spojovaci postrek .......ccoeeeeeeeiiiiiinnnes PS ; PMB 0,50 kg/m?
Emulzny mikrokoberec...................... EMS; | 20 mm

Vystuzn& ocelova dvojzakrutova siet...... )
-vrcholova tahova pevnost min. 40kN/m (prie¢ne aj pozdiZzne)
Odistenie asfalt. povrchu,

STN EN 13108-5
STN 73 6129:2009
STN EN 13108-1
STN 73 6129:2009
STN EN 12273

SPOIU 120mm

Po odfrézovani krytu vozovky priemernej hrabky 50mm resp aZz 120mm musia
byt pripadné lokalne poruchy —vytlky a nerovnosti opravené. Po o isteni vyfrézovanej plochy
bude rozprestreta vystuzna ocelova siet pouzivana pri vystuZzovani vozoviek.
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Siet ma trojdimenzialnu Struktdru, ktord umoZzZfiuje spojenie vrstvy obalenim kaZzdého
kontinualneho pratu siete, zabezpeCuje uzavretie (zazubenie) materidlu v okéach, a tym
optimalny a okam?Zity priebeh prenosu zatazenia z materialu vrstvy do vystuze.

Vystuzna siet’ sa nachadza pod loZnou vrstvou asfaltového krytu. Jedna sa o vystuznu ocefovu
siet vyhotovenu z dvojzakrutovej Sesthrannej ocelove] siete. Typ siete 8x10,o0kda 8x10cm
priemeru 2,4mm vzmysle STN EN 10223-3. Do dvojzakrutove] siete je vpleteny priecny
vystuzny drét priemeru 4,4 mm v osovej vzdialenosti 160 mm. Na prie€nom vystuznom drote je
minimalne z jednej strany vytvoreny ohyb v tvare dvojitej omegy aby sa zabranilo vytiahnutiu
dr6tu z ocelovej siete. Odolnost prie¢neho drétu voci vytiahnutiu zo siete musi byt minimélne 2
kN podla COPRO PTV 867.

Rozmerova tolerancia oka /
siete ‘M udavajuca ,

vzdialenost medzi osami
" dvoch nasledujucich
dvojzakrutov, je podla
normy STN EN 10223-3.

Priecny prut

Dvojzakrutova
siet

Ocelova siet bude rozprestreta na odfrézovanu vrstvu asfaltu. Ocelova siet musi byt pre
pokladkou loZnej vrstvy rovna, bez zvinenia a napnuta v zmysle indtalatného manualu. Siet sa
k podkladnej vrstve uchyti pomocou emulzného mikrokoberca hribky 20 mm v zmysle TP 64,
TKP 36 ainStalatného manualu dodavatela. Nasledne sa poloZia nové asfaltové vrstvy
z modifikovaného asfaltu hr.40+60mm.

Ocelovy siet a drot pouzivany na vyrobu siete musi spinat nasledujlce parametre:

1. Tahova pevnost: drét pouZity na vyrobu siete ma mat tahovi pevnost medzi 350-550 N/mm?
v zmysle STN EN 10223-3. Dovolené odchylky drdtu su podfa STN EN 10218 (Trieda T1).

2. PrediZenie: PrediZenie nesmie byt va&sie ako 8% za G&elom zvy3enia tahovej odolnosti
produktu v zmysle STN EN 10223-3. Test musi byt uskutoneny na vzorke miniméalne 25 cm
dihej.

3. Povrchova ochrana: minimalne mnoZstvo ochrany Galmac (Zn+5%Al) musi byt v zmysle STN
EN 10244-2 (Tabulka 2 a Trieda A). Adhézia Galmac nanosu k drotu ma byt taka, Ze po
Sestndsobnom navinuti drétu okolo tffia so Stvornasobnym priemerom v porovnani s drétom, sa
nevyskytne Ziadne porusenie, alebo odlUpenie pri treni drétu prstami bez nastrojov.

4. Minimalna tahova pevnost vystuZnej siete musi byt min. 40 kN/m v pozdiznom smere a 40
kN/m v prie€nom smere podfa STN EN 15381.

Dodavatel ocelovej vystuze musi deklarovat poZzadované parametre protokolom o skuske od
akreditovaného laboratoria.

V mieste napojenia na zaciatku a konci Upravy, v krizovatkach a vjazdoch bude potrebné
dodrzat plynulé napojenie nivelety na jestvujucu komunikaciu.

Napojenia hospodarskych vjazdov na cestu 1/18 podfa mozZnosti budld upravené
a spevnené - konstrukcia €.5.

Konstrukcia ¢.5:

Asfaltovy betdn ........cccevvevvvvviiieiiinn, AC110; 11, 50 mm STN EN 13108-1
Spojovaci poStrek ........cccovcveieennnnen. PS; 0,50 kg/m*  STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton .........cccccoveeiiiiieeennn AC 22 P; II; 70 mm STN EN 13108-1

Infiltracny postrek ......................l. PS; 0,70kg/m? STN 73 6129:2009
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Nestmelena vrstva zo Strkodrviny .....UM §D; 0-31,5 Gc; 200mm STN 736126
Nestnelena vrstva zo Strkodrviny....... UM SD; 0-63 Gp; min.200 mm _STN 736126

SPOIU & min.520mm

DéleZitou podmienkou zabezpelenia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformacnych charakteristik konStrukénych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov.

V miestach realizacie celej konStrukcie vozovky mimo cesty 1/18 s neinosnym podloZim je
navrhnutd vymena podlozia vhodnym a kvalitnym materialom. Hrubka vymeny podloZia sa
stanovi podla nameranych hodnét Unosnosti na danych Usekoch. S pokladkou konstrukénych
vrstiev vozovky mozno zacat aZ sa dosiahne poZadovana unosnost na plani min.Eg,=60MPa.

Nakolko realizacia krytu vozovky bude vykonavana po polovi¢nych profiloch, je potrebné
zrealizovat pozdlZznu pracovnu 3karu. Realizacia Skary bude spocivat vo vyhotoveni frézovanej
drazky a asfaltovej zalievky.

Preplatovanie pozdiZzneho a prieéneho spoja realizovat 200mm.

Pri napojeni na cestni komunikaciu d6jde k zarezaniu asfaltovej vrstvy kvéli lepSiemu napojeniu
na jestvujucu cestu.

Konstrukcia chodnika pre pesSich, spevnené plochy

Po vystavbe navrhovanej dazdovej kanalizacie pod jestvujacim chodnikom z dlazdeného krytu
v meste Hanu3ovce n.T. resp. po osadeni novych cestnych obrubnikov je potrebné jestvujuci
chodnik spétne upravit ( medzi ulicami Budovatelska — Kukoreliho).

Navrhovand skladba konStrukcie chodnika pre peSich:

Konstrukcia €.3 — dlazdeny kryt: chodnik pre chodcov, dopravny ostrovéek:

Zamkova dlazba DL 60 mm STN 73 6131-1
L6Zko zo Strdrviny fr.4-8 L fr.4/8 40 mm STN 73 6126
Strkodrvina  SD; 0/31,5 Gp; 150 mm STN 73 6126
s vyklinovanym fr. 0-16mm

Spolu : 250 mm

Na dopravnych ostrov€ekoch navrhujeme pouzit Cervenu dlazbu, na Useku jestvujuceho
chodnika siva dlaZzba, pricom za cestnym obrubnikom bude lem z &ervenej dlazby Sirky cca 300
mm.

Konstrukcia €.3a — dlaZzdeny kryt: na vjazdoch k RD, kde je dldzdeny kryt chodnika:

Zamkova dlazba DL 60 mm STN 73 6131-1
L6Zko zo Strdrviny fr.4-8 L fr.4/8 40 mm STN 73 6126
Beton C16/20 + Kari siet’ 8/150x8/150 100 mm STN EN 206+A1
Strkodrvina__ SD: 0/31,5; 200 mm STN 73 6126
Spolu : 450 mm

Konstrukcia €.4 — asfaltovy kryt: chodnik pre chodcov na ostatnych usekoch pri rekonstrukcii
a vystavbe:

Asfaltovy beton AC 11 0;l; 50 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; 0,50 kg/m?  STN 73 6129:2009
Strkodrvina _ SD; 0/31,5; 250 mm STN 73 6126

Spolu : 300 mm
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Konstrukcia €.4a — asfaltovy kryt: na vjazdoch na ostatnych Usekoch pri rekonstrukcii

a vystavbe:

Asfaltovy beton AC 11 0; II; 50 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek  PS/150 ; 0,50 kg/m?  STN 73 6129:2009
Beton C16/20 + Kari siet 8/150x8/150 100 mm STN EN 206+A1
Strkodrvina__SD; 0/31,5 ; 250 mm STN 73 6126
Spolu : 400 mm

V miestach vjazdov k RD navrhujeme pouzit ndbehové obrubniky, aby sa maximalne eliminoval
vySkovy priebeh chodnika.

V mieste priechodu pre chodcov budu zniZené obrubniky v celej Sirke priechodu na 20mm nad
vozovkou a vytvori sa tzv. bezbariérova Uprava. Na chodniku pred priechodom pre chodcov je
navrhnuty — varovny a signalny pas pre nevidiacich Z8b, Z8c. Na nastupisti autobusovej
zastavky je navrhnuty varovny pas (V11b) vo vzdialenosti 0,50m od hrany nastupista. Vo
vzdialenosti 50mm pred stipikom (ozna&nikom) zéstavky je navrhnuty signalny pas (Z8c) po
celej Sirke néstupista. Na konci navrhovaného chodnika resp. nastupista je navrhnuty varovny
pas (Z 8b).

Varovny pas ( Z8b) sa vybuduje pred vstupom do vozovky pri priechode pre chodcov, ma Sirku
400mm a rieSi sa formou pésu Specialnej dlazby s polgulovitymi vystupkami vo farbe kontrastnej
s farbou okolitého povrchu.

Signélny pas (Z8c) sa vybuduje v miestach kde sa oznacuje smer chédze pri priechodoch pre
chodcov, maja Sirku 800mm a rieSia sa formou pasu Specialnej dlazby, ktora ma skladbu :
200mm dlazba s polgulovitymi vystupkami, 400mm dlazba s povrchovou Struktirou pozdizneho
charakteru (s draZzkami), 200mm dlaZzba s polgulovitymi vystupkami; vo farbe kontrastnej

s farbou okolitého povrchu.

Na varovny a signélny pas je navrhnuté tato Specialna dlazba vo farbe Cervenej.

Doplnenie resp. Uprava nespevnenej krajnice:
- Odkop jestvujucej nespevnenej krajnice
- zhutnenie podkladu a dosypanie krajnice z nenamfzavého materialu min.hr.500mm
- dosypanie v hornej vrstve Strkodrvinou fr.0-22 o hribke 100 mm so zhutnenim

Autobusové zastavky
Na predmetnom Useku su rieSené tieto autobusové zastavky:
» v km 706,030 vpravo v Podlipnikoch; presunutd z km 706,122;
Sirka zastavkového pruhu 3,5m; dizka nastupnej hrany 15m; Sirka nastupista 2,00m
e v km 706,105 vlavo v Podlipnikoch ;
Sirka zastavkového pruhu 3,5m; dizka nastupnej hrany 15m; Sirka nastupista 2,00m
e v km 709,547 vlavo v HanuSovciach n.T.;
$irka zastavkového pruhu 3,0m; dizka nastupnej hrany 15m; Sirka nastupista 1,70m
e v km 710,031 vpravo v HanuSovciach n.T.;
irka zastavkového pruhu 3,0m; dizka nastupnej hrany 13m; Sirka nastupista min.2,0m

Chodniky pre peSich

Pri rekonstrukcii cesty 1/18 v katastri Pavlovce, v Casti Podlipniky je navrhnuty chodnik pre
pesich. Kryt chodnika bude asfaltovy. Sirka chodnika bude 2,0m. Zarovef pri vystavbe
chodnika je potrebna rekonstrukcia jestvujuceho schodiska v km 706,149 vpravo pre vstup na
pozemok + spevnenie svahu lomovym kamerfiom do beténu a rekonStrukcia resp. vystavba
nového oplotenia s podmurovkou v dizke 15,00m v km 706,170 vpravo + vy3kova Uprava
jestvujuacej brany a vjazdu.

V meste Hanusovce nad Toplou je navrhnuté rekonstrukcia jestvujicich chodnikov pozdiz cesty
1/18. Kryt chodnika je navrhnuty podfa jestvujuceho druhu krytu. Jestvujuci chodnik s asfaltovym
krytom a chodnik z betonovych panelov bude s asfaltovym krytom, jestvujuce dlazdené
chodniky sa ponechaju dldZdené. Sirka chodnikov bude 2,0m resp. jestvujlica Sirka. Zaroven pri
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rekonstrukcii cesty je navrhnuté doplnenie stupnic na jestvujicom schodisku v km 709,495
vlavo. Pri rekonStrukcii cesty v km 709,425 viavo av km 709,500 viavo je potrebna vymena
oplotenia z pletiva. Nové oplotenie bude z poplastovaného pletiva vysky 2,0m s ocelovymi
stipikmi taktieZ poplastované v dizkach 108m + 49m. Jestvujlce pletivo odstranit.

Chodniky budu od vozovky oddeleny zvySenou obrubou, ¢o vyznamne prispeje k bezpeénosti
cestnej premavky. V mieste priechodov pre peSich na celd Sirku priechodu bude obruba —
cestny beténovy obrubnik zniZzeny na vy3ku max.20mm a vytvori sa tzv. bezbariérova Uprava.

V miestach vjazdov k RD navrhujeme pouzit nabehové obrubniky, aby sa maximalne eliminoval
vyskovy priebeh chodnika. Rovnako pouZzit ndbehovy obrubnik aj na dopravnych ostrovéekoch
na ceste 1/18 a v oblasti krizovatiek !

Priechody pre peSich
Priechody pre peSich su rieSené :
* vkm 706,112 Sirky 3,0m od rekonStruovanej autobusovej zastavky Podlipniky; posunuty
voci jestvujucemu priechodu cca 12,0m a jestvujaci priechod sa zrusi
» vkrizovatke vkm 706,152 na ramene cesty I11/3600 Sirky 3,0m ako pokraCovanie
navrhovaného chodnika
* vkm 706,193 Sirky 4,0m v mieste cca jestvujuceho priechodu
» vkrizovatke vkm 706,307 na ramene cesty 111/3603 Sirky 3,0m ako prepojenie
s jestvujucim chodnikom ku reStauracii Lietadlo
« vkm 709,559 Sirky 3,0m od rekonstruovanej autobusovej zastavky HanuSovce n.T.;
posunuty voci jestvujucemu priechodu cca 6,0m a jestvujuci priechod sa zrusi
* vkm 709,691 Sirky 3,0m pred krizovatkou na Petrovce; novy priechod
e vkm 709,837 Sirky 4,0m, posunuty od jestvujuceho priechodu cca 8m v smere na
Vranov, jestvujuci priechod sa zrusi
 vkm 709,977 Sirky 4,0m, posunuty od jestvujuceho priechodu cca 3m v smere na
Vranov, jestvujaci priechod sa zrusi

Priechody budl bezbariérové, s varovnym a signalnym pasom na chodnikoch, samostatné
nasvetlené, vodorovna DZ V6 s Cervenym podfarbenim s presahom po stranach 50cm, DZ IP6
na Zltozelenom fluorescenénom podklade.

Odstavna plocha - parkovisko

Jestvujuca odstavnéa plocha v km 703,910 vpravo sa zruSi. Plocha sa zosvahuje a zatravni.
Jestvujuca odstavna plocha v km 704,625 vpravo sa rekonStruuje. Vymeni sa cel& konStrukcia
vozovky &.1a, doplni pozdizny deliaci ostrovéek Sirky 1,50m od cesty I/18, ktory bude spevneny
zamkovou dlazbou cervenej farby lemovany nabehovym obrubnikom. Na okraji sa dopini
dlazdena spevnend plocha 3,0mx 3,0m na ktorej bude pevne ukotveny 1ks stdl ( 0,80m x 2,0m)
s 2ks laviCiek a 2ks smetné koSe. Mobiliar bude zhotoveny z ocele a vyplhou z tahokovu
s povrchovou Upravou. Na monitorovanie priestoru odstavnej plochy je navrhnuty stoZiar
s kamerou napajanou na solarnu energiu.

Odvodnenie komunikéacie, daz d'ova kanalizacia.

Odvedenie zrazkovej vody z vozovky v extravilane bude zabezpe&ené prieénym a pozdiznym
sklonom komunikacie na okraj vozovky cez nespevnenu krajnicu do cestnej priekopy resp. na
svah cesty.

Vyspravenie nespevnenych krajnic do sklonu 8% zabezpeci odtok daZzdovej vody z vozovky do
jestvujucich priekop.

Jestvujice zemné priekopy budd preéistené a prehibené do poZadovaného tvaru. Na vaéSine
usekov je navrhované spevnenie cestnych priekop betonovou priekopovou tvarnicou
500x300x80mm uloZenou v beténovom 16Zku C16/20 s podsypom so Strkodrviny. Vyustenia
cestnych priekop ostavaju zachované.
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Pre zabezpedenie odvodnenia plane vozovky a kvality vozovky je navrhnuty pozdizny trativod
s flexibilnou drendznou rdrou. Na trase trativodu su navrhnuté kontrolné trativodné Sachty
s vyustenim do cestnej priekopy resp. na svah cestného telesa. Trativodné Sachty st navrhnuté
z beténovych skruzi DN 800, prechodovej skruze, vyrovnhavajuceho prstenca a Sachtového
poklopu na triedu zataZzenia D 400kN, budd umiestnené v nespevnenej krajnici.

Dazdova kanalizacia je navrhnuté v intravilane obce Pavlovce —Podlipniky ( stoka A)
a v intravilane mesta Hanu3ovce nad Toplou ( stoka B, C,D,E,EA).

Gravitatna dazdova kanalizacia je tvorena:

stoka PP SN12 DN/ID d/. [m] zaustenie
stoka A 300 149,0 exist. priepust DN1000
stoka B 300 21,30 exist. Sachta a priepust DN1200
stoka C 300 125,20 exist. priepust DN400
stoka D ZB500 2,10 exist. Kanal. ZB DN500

300 133,30
stoka E 600 14,80 priekopa

(pod cestou DN 600)

300 92,00

stoka EA 300 37,80

Material daZzdovej kanalizacie — hladké rary PP SN12 a ZB ( 2,10m).

Pre Ucely revizie a Udrzby sa na kanalizacnom potrubi osadia vstupné kanalizacné Sachty vo
vzdialenosti maximéalne 50,0 m ( podla STN 75 6101 ) a taktieZ sa osadia Sachty na smerovych
a vySkovych lomoch trasy.

Sachty su typové prefabrikované z beténovych dielcov @ 1,0 m spajanych gumovym tesnenim.
Kanalizacné Sachty su na teréne ukon¢ené poklopom @ 600 mm, uloZenym na vyrovhavacom
prstenci, prechodovej skruzi a rovnych skruzi . Dno Sachiet je taktieZ prefabrikované z
vodostavebného betdnu.

Pri budovani kanalizagnych Sachiet je potrebné su€asne zabudovat Sachtové vioZzky

s opieskovanou vlozkou podla profilu potrubia a tym sa dosiahne dokonala vodotesnost kazdej
Sachty.

Trasy jednotlivych sték su vedené v novovybudovanych chodnikoch.

Priepusty
Na predmetnom Useku cesty 1/18 sa rieSi 21 rekonStrukcii priepustov a 4 priepusty sa vyburaju a
vybudujd nové + 1 priepust sa vybulra a vybuduje sa vyastenie novej kanalizacnej stoky.
V ramci rekonstrukcie cesty 118 budu rekonStruované aj cestné priepusty na predmetnom
useku:

« &.1vkm 701,868; identifikacné &islo (1C) P10901; DN 800 ; dizky 15,60 m

Odstranenie existujdcich Ciel. Predizenie priepustu na vtoku di. 2,0 m obdiznikového
prierezu 800x1000 mm avytoku dl. 25 m DN 800 mm + vybudovanie novych
beténovych ciel + osadenie zabradlia na vtoku. Celkova dizka nového priepustu bude
20,10 m.

« 8.2 vkm 702,155; identifikaéné &islo ( IC) P10902; DN 800 ; dizky 9,30 m

Odstranenie existujlcej kalovej jamy a vytokového &ela. PrediZenie priepustu na vtoku
di. 1,5 m avytoku di. 2,0 m obdiznikového prierezu 800x1000 mm + vybudovanie
kalovej jamy a nového vytokového beténového éela. Celkova dizka nového priepustu
bude 12,80 m.

« &3 vkm 702,534; identifikaéné ¢&islo (1C) P10903; DN 1000 ; dizky 29,00 m

Odstranenie existujacich rims, zhotovenie novych rims mostového typu s kotvenim +
dobetonavka cCiel s vystuzenim kari sietou typ 2.
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« 8.4 vkm 702,910; identifikadné &islo (1C) P10904; DN 1000 ; dizky 53,00 m

Odstranenie existujacich rims, zhotovenie novych rims mostového typu s kotvenim +
dobetonavka vtokového Eela a kalovej jamy s vystdzenim kari sietou typ 2.

« €6 vkm 703,506; identifikacné Cislo (1€) P10906; 3$.1800, dizky 20,30m+
DN 1000, dizky 10,60 m

Odstranenie existujiceho &ela. PrediZenie priepustu na vtoku di.1,0 m obdiZnikového
prierezu 1800x1000 mm + vybudovanie novych beténovych Ciel + osadenie zabradlia na
vtoku a vytoku. Odstrdnenie napdjanej Casti priepustu DN 1000 na vytokovej Casti
a vybudovanie otvorenej priekopy. Celkova dizka nového priepustu bude 21,30 m.

« &7 vkm 703,749; identifikaéné ¢&islo (1C) P10907; 1000x1600 ; dizky 13,20 m

Odstranenie existujdcich &iel. PrediZenie priepustu na vtoku di.2,0 m obdiZnikového
prierezu 1000x800 mm a vytoku di.4,0 m obdiZznikového prierezu 1000x800 mm +
vybudovanie novych beténovych &iel + osadenie zbradlia na vtoku a vytoku. Celkova
dizka nového priepustu bude 19,20 m.

« 8.8 vkm 703,839; identifikaéné &islo ( IC) P10908; §. 700 ; dizky 8,70 m

Odstranenie existujlcich &iel. PrediZzenie priepustu na vtoku di.1,5m obdiZnikového
prierezu 700x1000 mm a vytoku di.3,4 m obdiznikového prierezu 700x1000 mm +
vybudovanie novych beténovych Ciel + osadenie zébradlia na vtoku a vytoku. Celkova
dizka nového priepustu bude 13,60 m.

« 8.9 vkm 704,367; identifikacné &islo (1C) P11210; DN 800 ; dizky 11,40 m

Odstranenie existujucich ¢iel. PrediZenie priepustu na vytoku di.3,5 m obdiZnikového
prierezu 800x1000 mm + vybudovanie novych betonovych Ciel + osadenie zabradlia na
vtoku a vytoku. Celkova diZzka nového priepustu bude 14,90 m.

« &.10 v km 704,486; identifikaéné ¢&islo (IC) P11212; §. 800 ; dizky 15,90 m

Odstranenie existujucich Ciel. Vybudovanie novej kalovej jamy + betonoveho vytokoveho
Cela. Celkovéa diZzka nového priepustu bude 15,90 m. Predistenie a prehlbenie otvorenegj
priekopy, tak aby bol zabezpeceny odtok do recipientu.

« &.11vkm 704,845; identifikaéné ¢&islo (1C) P11213; DN 600 ; dizky 11,60 m
Precistenie otvoru priepustu + €iel + prifahlych ploch.
« &.14 v km 705,724; identifikadné &islo (1C) P11215; DN 600 ; dizky 12,35 m

Odstranenie existujucej kalovej jamy + odstranenie rimsy na vytokovom cele.
PrediZenie priepustu na vtoku di. 0,5 m DN 600 mm + vybudovanie novej kalovej jamy
+reprofilacia vytokového Cela maltou typ 1+ zhotovenie novej rimsy mostového typu.
Celkové dizka nového priepustu bude 12,85 m.

« &.15vkm 706,018; identifikaéné &islo (1C) P11193; DN 600 ; dizky 20,50 m

Odstranenie rimsy na kalovej jame a vytokovom ¢ele. Uprava Cela a kalovej jamy
s vystuzenim kari sietou typ 2 + zhotovenie novej rimsy mostoveého typu.

« .16 v km 706,158; identifikadné &islo (1C) P11299; DN 1000 ; dizky 22,50 m

Vtok a vytok bude opevneny lomovym kamerfiom do beténu C 25/30 s napojenim na
prifahlé opevnenie svahu.

« &.17 vkm 707,161; identifikadné &islo (1C) P11194; 2xDN 600 ; dizky 11,40 m

PrediZenie priepustu na vtoku a vytoku di. 1,8 m, 2x DN 600 mm + vybudovanie novych
betonovych Ciel. Celkovéa dlZzka nového priepustu bude 14,40 m.

. &.18vkm 707,528; identifikacné &islo (16) P11196; 2000x1500 ; dizky 18,90 m
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Cerpanie vody. Odstranenie existujdcich rims, zhotovenie novych rims mostového typu
s kotvenim + dobetonavka a reprofilacia vtokového Cela maltou typ 1 + dobetonavka
vytokového Cela s vystuzenim kari sietou typ 2.

« .19 v km 707,607; identifikadné &islo (1C) P11197; DN 600 ; dizky 20,50 m

Odstranenie existujucej kalovej jamy + odstranenie rimsy na vytokovom cele.
Vybudovanie novej kalovej jamy + dobetonavka vytokového Cela s vystuZzenim Kari
sietou typ 2. Osadenie z4bradlia na vytoku.

« .20 v km 707,821; identifikadné &islo (1C) P11195; DN 600 ; dizky 10,50 m

Odstranenie existujucej kalovej jamy a vytokoveho Cela. PrediZenie priepustu na vytoku
dl. 1,5 m DN 600 mm + vybudovanie kalovej jamy a nového vytokového betonoveho
Cela + osadenie zabradlia na vytoku. Celkova diZzka nového priepustu bude 12,0 m.

« .21 v km 708,640; identifikadné &islo (1C) P11198; DN 600 ; dizky 23,80 m

Odstranenie existujucich Ciel. Vybudovanie novych ciel + osadenie zabradlia na vtoku.
Celkové dlZzka noveho priepustu bude 23,80 m.

« 8.23 v km 709,457; identifikagné &islo (1C) P11200; DN 1200 ; dizky 16,70 m

Odstranenie vytokového Cela. Prekrytie vtokovej Sachty + zriadenie otvoru a stupadiel
na pre pristup do Sachty + vybudovanie nového vytokoveho beténového Cela + osadenie
zabradlia na vytoku. Celkova diZzka nového priepustu bude 16,70 m.

« §&.24 vkm 710,572; identifikadné &islo (1C) P11202; DN 600 ; dizky 13,20 m

Odstranenie existujuceho priepustu a vybudovanie vyustenia navrhovanej kanalizacnej
stoky E.

« &.25vkm 710,697; identifikaéné ¢&islo (1C) P11203; DN 600 ; dizky 11,50 m

Odstranenie existujlicej kalovej jamy a vytokového &ela. PrediZenie priepustu na vtoku
di. 2 m DN 600 mm a vytoku di. 1,5 m DN 600 mm + vybudovanie kalovej jamy
a nového vytokového beténového &ela + osadenie zabradlia na vytoku. Celkova dizka
nového priepustu bude 15,0 m. Zaroven je potrebné predistenie, prehibenie jestvujlcej
zemnej priekopy az do recipienta, tak aby bol zaisteny plynuly odtok.

Pri rekonStrukcii priepustu bude dotknuté existujuce slabopriudové vedenie spolonosti
Slovak Telekom, po vytyCeni v teréne bude spresnena jeho poloha. V koliznom uUseku
krizovania uvaZzujeme s jeho ochranou uloZenim do plastovych Zfabov typu KZ 10 v
dizke 4,5m.

Postup prac pri ochrane existujuceho slabopridového vedenia Slovak Telekom:

V koliznom Useku sa po presnom vytyCeni existujucej trasy kabel ruéne odkope
s prehibenim dna ryhy o cca 150 — 200 mm pod existujice dno. Pokial nie je dosiahnuté
minimalne krytie je potrebné odkopat' k&bel na vacsiu vzdialenost a uloZit hibSie tak aby
bola dodrZzana ochrana podla STN 73 6005. Poc¢as vykopovych prac sa kable provizérne
zaistia s pouzitim drevogufatiny a foSni tak, aby nedochadzalo kich nadmernému
prehnutiu a prelomeniu. Existujici kdbel sa uloZi do plastovych Zfabov typu KZ 10. Nad
uloZené plastoveé Zlaby sa vo vzdialenosti cca 20cm ulozi vystraznd félia oranzovej farby.

« &.26vkm 710,879; identifikaéné ¢&islo (1C) P11191; DN 400 ; dizky 57,10 m

Odstranenie existujucej kalovej jamy na vtoku a vybudovanie novej kalovej jamy.

VSeobecne:

Pri prediZeni priepustov preverit rozmery otvorov rir a obdiZnikovych prierezov a predizenie
realizovat v danom priereze. Predistit teleso priepustu od nanosov a usadenim. Na vtokovej
a vytokovej Casti spevnit prifahlé plochy, dno a svahy priekopy kamennou dlazbou hr.20cm do
betonu C 25/30 hr.10cm na Strkopieskovom podklade hr. do 10cm.
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Stavebné opravy su zamerané na obnovenie a sfunkénenie priepustov. Oprava cestnych
priepustov si vyZaduje v niektorych pripadoch odstranenie vtokovych, vytokovych Ciel
a kalovych jam respektive Upravu betonovych c&iel (nadbeténovanie, Gprava Celnej strany) ,
oprava kalovych jam, precistenie otvorov priepustov, odstranenie existujacich rims
a bezpec€nostnych zariadeni, zhotovenie novych rims mostového typu, opravu prilahlych
spevnenych pléch na vtoku a vytoku priepustov, osadenie chybajucej dlazby respektive
doplnenie novej dlazby (beténovej alebo kamennej), osadenie bezpecnostnych zariadeni t.j.
zabradlia.

Doplnenim resp. opravou Ciel priepustov, vycistenim vtokovych a vytokovych objektov
a v pripade potreby aj samotnych rdr, ramov priepustov déjde k zlepSeniu odtokovych pomerov
Z cestného pozemku, na ktorom je umiestnena rieSena komunikacia.

V rdmci rekonStrukcie cesty budu jestvujiuce cestné priepusty na ceste 1/18 odstranené
a vybudované nové cestné priepusty:

« &.5vkm 703,314; identifikaéné &islo ( IC) P10905; DN 600 ; dizky 9,70 m

Odstranenie celého existujuceho priepustu. Vybudovanie nového priepustu DN 1000 +
kalovej jamy + betonového vytokoveho Cela + osadenie zabradlia na vytoku + stupne na
vytoku. Celkové diZzka priepustu DN1000 je 14,00 m v 1% sklone.

« .12 v km 705,201; identifikadné &islo (1C) P11214; DN 1000 ; dizky 12 m

Odstranenie celého existujuceho priepustu. Vybudovanie nového priepustu DN 1000 +
kalovej jamy + betonového vytokového Cela + osadenie zabradlia na vytoku. Celkova
diZka priepustu DN1000 je 12,00 m v 4% sklone.

« &.13vkm 705,588; identifikaéné &islo (1C) P11211; DN 800 ; dizky 14 m

Odstranenie celého existujuceho priepustu. Vybudovanie nového priepustu DN 800 +
novych beténovych Cciel. Celkova diZzka priepustu DN 800 je 14,00 m v 6% sklone.

« 8.22 v km 709,222; identifikacné &islo (IC) P11199; DN 800 : dizky 14 m

Odstranenie celého existujuceho priepustu. Vybudovanie nového priepustu DN 800 +
kalovej jamy + betonového vytokového Cela. Celkova dizka priepustu DN 800 je 14,00 m
v 5% sklone.

Oprava resp. doplnenie priepustov, odvodfiovacich Zlabov pozdiZ cesty 1/18:

« vkm 702,236 vpravo novy priepust DN 400 di.6,0m na hospodarskom vjazde; éela
vybudovat’ skosené Sikmo z lomového kameria hr.20cm do beténu C 25/30 hr.10cm na
Strkopieskovom podklade hr. do 10cm. Odstranit jestvujice potrubie di.5,60m.

« vkm 702,575 vpravo rekonstrukcia priepustu DN 600 di.11,50m na hosp. vjazde;
precistit teleso priepustu a vybudovat nové Cela skosené Sikmo ( vid. uvedené vyssie)

« vkm 702,597 vlavo rekonstrukcia priepustu DN 600 di.7,30m na hosp. vjazde;
precistit teleso priepustu a vybudovat nove Cela skosené Sikmo ( vid. uvedené vyssie)

« vkm 702,993 vpravo na nefunkénom vjazde odstranit jestvujici priepust DN 500 di.
6,0m;

« v km 702,998 viavo rekonstrukcia priepustu DN 500 di.7,80m na hosp. vjazde; pregistit
teleso priepustu a vybudovat’ nové Cela skosené Sikmo ( vid. uvedené vysSie) a na lesnej
ceste vybudovat’ odvodriovaci Zlab DN 200 di.4,0m s mreZou na min. triedu zataZenia
»E“ S napojenim do cestnej priekopy

e vkm 704,227 viavo novy priepust DN 400 di.8,0m na hospodarskom vjazde so
skosenymi Celami

« v km 704,767 vlavo novy priepust DN 400 di.6,0m na hospodarskom vjazde so
skosenymi éelami; odstranit jestvujice potrubie DN 200 di. 6,0m

« vkm 709,141 vpravo novy priepust DN 400 di.6,0m na hospodarskom vjazde so
skosenymi ¢elami;
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« v km 709,420 vpravo novy odvodriovaci Zfab DN 200 di.10,0m na vjazde s mreZou na
min. triedu zatazenia ,E" so zadstenim do navrhovanej kanalizacie a novu kalovu jamu
svet. rozmerov 0,80mx 1,20m na jestvujucej priekope so zaustenim do navrhovane;j
kanalizacie

« v km 710,827 vpravo novy odvodriovaci Zfab DN 200 di.20,0m s mreZou na min. triedu
zataZenia ,E" na ramene MK — ul. Kukorelliho so zaustenim do cestnej priekopy

Opevnenie svahu - vystuzny blok s kamennym  éelom

Pre zabezpecCenie cestného nasypového telesa pri rozSireni vozovky resp. krajnice v ramci
cestného telesa je navrhnuté opevnenie svahu s prefabrikovanych blokov s kamennym ¢elom
so sklonom lica 70°.

Navrhované opevnenie svahu je :

« v km 702,087 50 — km 702,168,50 vlavo di.81m

« v km 703,553 50 — km 703,808,60 vpravo di.189 + 54m

« v km 706,210 70 — km 706,249,80 vlavo di.39m

« v km 708,601 90 — km 708,736 50 vlavo di.135m

Celkova dizka je 498m. Podrobnejsie pozri prilohu &.9 Vykres opevnenia svahu-vystuzny blok
s kamennym ¢elom.

Zatravnenie svahov, nespevnenych pléch

Zatravnenie je potrebné vykonat ihned po Uprave ploch uréenych pre zaloZenie travnika,
plochy sa nesmu ponechat na zaburinenie, stvrdndt. Upravuju sa na jarné alebo skoré jesenné
zatravnenie. Z povrchu vegeta¢nych krytov budu odstranené vSetky kamene nad priemer 5 cm.
Na plochy ur€ené na vysadby sa navezie humdézna vrstva zeminy o hrdbke 15 cm. Na navezenu
orniénu vrstvu sa vykona zatravnenie hydroosevom vSetkych pléch, na ktorych doSlo pocas
stavebnych arekonstrukénych prac Kk poruSeniu vegetatného krytu, ako aj pléch
novovytvorenych svahov.

Bezpe €nostné zariadenia na ceste

Zachytné bezpedénostné zariadenia sU navrhnuté nasledovné:

» Zvodidl4 st navrhnuté na Uroven zachytenia H1, zaciatok a ukoncenie zvodidla bude rieSené
dlhym resp. kratkym vySkovym ndbehom (DVN/KVN). Navrhnuté je jednostranné ocelové
zvodidlo. V oblukoch s malym polomerom su navrhnuté tzv. motozvodidla, ktoré spodnou
pasnicou zabrafuju podbehnutiu motocyklistu pod zvodidlovy systém. Energeticky absorpéna
koncovka EAK je navrhnuta namiesto zaciatoénych nabehov zvodidiel v mieste kde zvodidla
tvoria ochranu pred pevnou prekazkou ( meteostanica v km 703,00).

Osadit mozno iba certifikované cestné zvodidlo v zmysle platnych STN, TKP a TPV (
technickych podmienok vyrobcu), rovnako aj EA koncovku.

Minimalne poZiadavky na vlastnosti EA koncoviek:
- vykonnostna trieda P4 pre jazdnua rychlost = 90km/hod;
- trieda intenzity narazu A (ASI<1)

» zabradlie pri cestnych priepustoch na beténovych c&elach, pri autobusovej zastavke
a chodniku v Podlipnikoch pri strm3Som nésype .
Ochranné zabradlie je navrhnuté trojmadlové vy3ky 1,10m.

Vodiace bezpecnostné zariadenia su navrhnuté nasledovné:

» vodiace pruzky v Sirke 0,25m, celoreflexné smerové stipiky, retroreflexné dopravné gombiky,
obruby - cestny obrubnik (v zastavanej Casti pozdlz chodnikov), dopravné ostrovCeky
s ndbehovych obrubnikov, vodiace tabule, smerovacie dosky.
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Smerové stipiky budi osadené v nespevnenej krajnici na hranici volnej 3irky alebo na
zachytnom bezpeénostnom zariadeni. Osadit moZno iba certifikované cestné smerové stipiky
v zmysle platnych STN, TKP. Smerové stipiky budi bielej farby vyrobené z pevného plastu
s prierezom rovnoramenného trojuholnika s moZnostou osadenia do podstavcov pre
zlep3enie stability, vySkového vedenia a Gdrzbu smerovych stipikov. Cestné smerové stipiky
budi dodavané s retroreflexnou odrazkou R1, tr. 3. oranZovej farby (2x) na strane v smere
jazdy a bielej farby (1x) na opac¢nej strane. Uvedena farebnost bude zachovana aj pri odraze
svetla v noci. Rozmer odrazky je min 36 cm?. Dizka smerovych stipikov musi byt v stlade s
STN 736101 ,Projektovanie ciest a diafnic®, resp. TP 105, tj. po osadeni budd mat vysSku
1,05 m nad Groviiou vozovky. Kotviace patky pre smerové stipiky musia byt kompatibilné s
dodanymi stipikmi. Nad ramec normy budl smerové stipiky zvyraznené retroreflexnou féliou
tr.1 vySsky 500 mm (dalej uz len ,zékladna plocha“) od kontrastnej (Ciernej) plochy
s odrazkami smerom dole ku vozovke atiez nad kontrastnou plochou az po horny okraj
stlpika.

Retroreflexné dopravné gombiky- poZiadavky na trvalé dopravné gombiky: typ P1A, vyska
H1, horizontdlne rozmery HDO, koeficient svietivosti R — PRP1, kolorimetrické poZiadavky
NCR 1.

Sanécia Uzemia

V oblasti horského prechodu Peti€ boli zistené svahové deformacie. Jednéa sa o potencialne
aktivne zosuvné uzemie o rozmeroch cca 200 x 250 m, ohrozujuce cestnt komunikaciu v km
703,065 — 703,317. Prieskumnymi pracami (novymi aj archivnymi) bola v hibke 6,0 — 6,5 m

zistena bazéalna Smykova plocha. Plytsie Smykové plochy sa nachadzaju v hibke 3,0 — 4,5 m.

Pre zabezpecenie stability zosuvného Uzemia navrhujeme:

- obnovit’ - precistit zbernu priekopu nad pdévodnou cestou

- opravit poSkodeny a Ciasto¢ne zaneseny priepust v km 703,314

- odvedenie vody z priepustu zabezpecit spevnenou priekopou

- zriadit subhorizontalne odvodriovacie vrty ( SHV) zo stanovist pod cestou na zniZenie
hladiny podzemnej vody

Subhorizontalne vrty pod cestou I/18 navrhujeme z 5 stanovist. Z kazdeho stanovista su
navrhnuté 5ks subhorizontalnych odvodrniovacich vrtov v dizke 70m az 120m. Presnu polohu
vyustnych objektov a subhorizontalnych vrtov méZze byt spresnena priamo v teréne na tvare
miesta.

Pre pristup po€as vystavby SHV su navrhnuté doCasné pristupové cesty Sirky 3,0m. Po
vystavbe budu zruSené a terén do pévodného stavu. DoCasné pristupoveé cesty budu spevnené
Strkodrvinou fr.0-63 hr.250mm.

Na zamokrenom Useku dodasnej pristupovej cesty v dizke cca 150m uvaZujeme so zriadenim
vystuznej Strkovej vrstvy. V zamokrenej Casti je navrhnuty podklad z kameniva fr.63-125mm
hrdbky 250mm, uvaZovat so zatlaenim a potom uloZit vystuZznu dvojosu geomreZzu — velkost
oka min.20x20mm; tahova pevnost v prieénom a pozdiznom smere min.60kN/m a nasledne
dobudovat’ Strkovu vrstvu vozovky fr.0-63 hr.250mm.

Na Useku doéasnych ciest st navrhnuté aj dodasné priepusty DN 600 bez &iel v dizkach
2x6,0m a 12m.

Celkova dizka dogasnych pristupovych ciest je navrhnuta 515m.

Meteostanica

Meteostanica je navrhnuté v pozadovanom stani¢eni v km 703,000 na kopci Peti€. Poloha je
orientaCnd a spravca cesty pri realizacii eSte spresni je polohu.

VSeobecné poziadavky na cestné meteorologické zariadenie - solarne napajanie:
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Cestné meteorologické zariadenie (dalej len ,CMZ"*) a jeho jednotlivé komponenty musia spifat
vSetky technické parametre a poZiadavky uréené pre pouZitie jednotlivych prvkov a zariadeni,
ktoré su regulované slovenskymi alebo harmonizovanymi eurépskymi normami, technickymi
podmienkami MDVRR SR alebo technicko-kvalitativnymi podmienkami.
CMZ a jeho jednotlivé komponenty musia spifat prislusné poZiadavky nasledujicich
technickych predpisov:

» TP 09/2008: Zariadenia, infrastruktara a systémy technologického vybavenia pozemnych

komunikacii.

« TP 10/2008: Inteligentné dopravné systémy a dopravné technologické zariadenia.

« STN EN 15518-3: Winter maintenance equipent — Road weather information systems
(Zariadenia pre zimnua udrzbu — Informaéné systémy cestnej meteoroldgie).

« STN EN 50293: Elektromagnetickd kompatibilita (EMC). Cestné dopravné signalne
systémy. Norma na vyrobky.

Pre splnenie poZiadaviek a parametrov uvedenych snimacov v zmysle STN EN 15518-3,
EMC STN EN 50293 a pre riadiacu jednotku v zmysle EMC STN EN 50293, sa poZaduje
predloZenie origindlov prehlasenia o zhode, potvrdenych a podpisanych vyrobcom
prislusného komponentu.

Pre splnenie poZiadaviek na presnost merania bodu mrazu zmesi u aktivnych detektorov
stavu vozovky, v triede klasifikicie kvality predikcie Q1 — kritick& v zmysle TP 10/2008, sa
poZaduje predloZzenie origindlov meracich protokolov alebo originalov sprav od
akreditovanych subjektov podfa STN EN ISO/IEC 17065, ato, Ze uvedeny cestny senzor
spifa poZiadavky podla STN EN 15518 — 3.

Pre splnenie poziadaviek pasivneho cestného senzora na presnost meranie teploty povrchu,
stavu povrchu vozovky: suchy, vihky a mokry, sa poZaduje predloZenie originalov meracich
protokolov alebo originalov sprav od akreditovanych subjektov podla STN EN ISO/IEC
17065, ato, Ze uvedeny cestny senzor spifia poziadavky podfa STN EN 15518 — 3.

Pre splnenie poZiadaviek a parametrov uvedenych snimacov podfa TP 09/2008 a TP
10/2008 sa pozaduje predloZenie kataldogovych listov jednotlivych komponentov,
potvrdenych a podpisanych vyrobcom jednotlivych snimacov.

Pre splnenie poZiadaviek a parametrov uvedenych snimacov a riadiacej jednotky na
maximalnu spotrebu elektrickej energie sa poZaduje predloZenie kataldégovych listov
jednotlivych komponentov, potvrdenych priamo od vyrobcu.

Pred realiziciou je poZzadované vypracovat dokumentéciu zariadenia, predlozZit kompletné
certifikaty, prehlasenia, protokoly a nasledne to dat odsuhlasit tsekom technického rozvoja
SSC.

1. PozZiadavky na CMZ
CMZ musi spinat funkcionalitu v zmysle TP 10/2008 v nasledujicich triedach klasifikacie:

e primarny ucel: P1 - zimn4 adrzba
» kvalita predikcie: Q1 — kriticka
» referencna pésobnost: S1 - lokalna

2. Vybavenie CMZ snimaémi
CMZ musi byt okrem riadiacej jednotky vybavené nasledovnymi snimacmi:
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» Kombinovany snimac teploty, vihkosti vzduchu
* Kombinovany snima¢ zraZzkomer a viditelnost’

* Anemometer a veternik

» Pasivny detektor stavu vozovky

e Aktivny detektor stavu vozovky

Kombinované snimace mdzu byt nahradené aj viacerymi snima¢mi, ktoré zabezpecia
shimanie poZadovanych veli¢in.

3. Poziadavky na senzor vihkosti, teploty vzduchu a tlaku vzduchu
Senzor na meranie teploty, relativnej vihkosti a tlaku vzduchu musi spifiat presnost merania a
funkcionalitu v zmysle TP 10/2008. Na zéklade nameranych hodnot teploty a relativnej vihkosti
vzduchu sa vypogita rosny bod. Senzor musi spinat’ poziadavky meranych veli¢in v zmysle TP
10/2008.

PozZiadavky na spotrebu: max. 0,2W pri 12 VDC

4. Poziadavky na senzor zrazok a viditelnosti

Snimag zrazok a viditelnosti musi pre meranie zraZok v mm/h a viditelnosti v m spifat presnost
merania a funkcionalitu v zmysle TP 10/2008.

PoZiadavky na spotrebu: max. 4 W (aj s vyhrievanim) pri 12 VDC

Druh a Uroven intenzity zrdZzok budu klasifikované a poZaduje sa export tychto Gdajov do IS
DSS, aplikacie CEMPRES podla WMO kodov a to minimalne v rozsahu :

WMO Code: 00, 30, 41, 47, 51, 52, 53, 61, 62, 63, 67, 68, 71, 72, 73, 89.

5. PoZiadavky anemometer a veternik
Senzor na meranie smeru a rychlosti vetra musi spifat funkcionalitu v zmysle TP 10/2008.

PoZiadavky na spotrebu: max. 0,2W pri 12 VDC

6. Poziadavky na pasivny detektor stavu vozovky

Cestny senzor musi poskytovat minimélne nasledovné hodnoty a Udaje o stave povrchu
vozovky:

e stav povrchu vozovky

e teplota povrchu vozovky

* hrubka vodnej vrstvy

* bod mrznutia zmesi

e zvySkova sof (nasytenie roztoku)

e podpovrchova teplota
Uvedeny senzor musi spifiat minimalne poZiadavky na meraci rozsah, rozliSenie a presnost
jednotlivych veli€in v zmysle TP 10/2008.
Pre meranie hrabky vodnej vrstvy (vySka vody na vozovke) je poZadovany minimalny rozsah O -
10 mm.

V pripade stavu povrchu vozovky musi senzor rozliSovat klasifikaciu kizkej vozovky (vodna
vrstva v tuhom skupenstve) minimalne v nasledujucom rozsahu:

e zasnezena

» zfadovatena

* namraza
Z dévodu umiestfiovania senzorov aj nha mosty, je pozadovana maximélna celkova vysSka
senzora 45 mm.
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PoZiadavky na spotrebu: max. 1W pri 12 VDC

7. Poziadavky na aktivnhy detektor stavu vozovky

Uvedeny senzor musi spifiat minimalne poZiadavky na meraci rozsah, rozliSenie a presnost
meraného bodu mrznutia zmesi veli€in v zmysle TP 10/2008.

Z dévodu umiestfiovania senzorov aj na mosty, je pozadovana maximélna celkova vysSka
senzora 45 mm.

Poziadavky na spotrebu: max. 10W (aj po¢as meracieho aktivneho cyklu ) pri 12 VDC

8. Poziadavky na riadiacu jednotku CMZ
Musia byt splnené minimalne poZiadavky na riadiacu jednotku:

Pracovna teplota -40 az +80 C
Napajacie napatie  9-24 V volitelné
Spotreba energie max. 2 W
165mA @ 12V
Senzory su s riadiacou jednotkou pripojené po linkach RS-485 (alebo RS-232).

9. Poziadavky na router pre pripojenie do mobilnej datovej siete SSC

Namerané Udaje z CMZ budu prenasané do subsystému CEMPRES Informaéného systému
dopravnej spravodajskej sluzby (IS DSS) prostrednictvom mobilnej datovej siete SSC. Za tymto
GCelom sa musi zariadenie vybavit routerom, ktory je su€astou dodavky. PoZiadavka je na
periodicky prenos udajov v ¢asovom rozmedzi dvoch minut.

Minimélne poZadované parametre routera su:
» podpora sieti GSM, GPRS/EDGE, 3G (UMTS/HSPA/HSPA+ ), LTE,

* podpora VPN (PPTP, IPSec, GRE),

* vybavenie portami Ethernet, RS-232, RS-485 aalebo 1/0O portami podla potreby
pripojenia jednotlivych komponentov zariadenia,

» z dbévodu napajania prostrednictvom solarnych panelov, sa poZaduje router so spotrebou
elektrickej energie najviac 2,75 W.

Sucastou dodavky nie je dodavka SIM kariet ani konfiguracia a oZivenie prenosovych ciest.
Zariadenia budu pripojené do VPN siete Slovenskej spravy ciest.

10. Poziadavky na celkovu spotrebu CMZ
Z dévodu, Ze CMZ budu napdjané solarnym panelom, je poZadované dodrZanie

maximalnej spotreby elektrickej energie, uvedenej pri jednotlivych komponentoch CMZ.
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Maximalne dovolen& spotreba:

Popis komponentu Max. spotreba W/12
Teploty, vihkosti a tlaku vzduchu g,z
Zrazok a viditelnosti 4,0
Anemometer a veternik 0,2

Pasivny detektor stavu vozovky | 1,0

Aktivny detektor stavu vozovky 10,0

Riadiaca jednotka 2,0

Router 2,75
Spolu celkovo spotreba 20,15
Maximalne dovolena celkova 21W/12 v
spotreba CMZ

Pre splnenie pozZiadaviek a parametrov spotreby uvedenych komponentov CMZ na
maximalnu spotrebu elektrickej energie, sa pozaduje predloZenie katalégovych listov (s
uvedenim spotreby) jednotlivych senzorov, potvrdenych vyrobcom. Jednotlivé spotreby budu
zapisané do tabufky.

Jednotlivé hodnoty spotreby komponentov moézu byt prekro¢ené, ale maximalna dovolena
celkové spotreba celého CMZ 21 W nesmie byt prekrocena.

11. Poziadavky na implementéciu Udajov CMZ do IS DSS

Udaje z CMZ sa budu prenasat do subsystému CEMPRES Informaénému systému Dopravne;
spravodajskej sluzby (IS DSS) Slovenskej spravy ciest.
Za tymto Uu¢elom musi zariadenie poskytovat kompatibilné telemetrické rozhranie. PoZaduje sa
rozhranie podla Standardu TLSolP nad protokolom TLS 2012:

* TLS over IP. PLaNT 135.221.10 (v1.2). ASFINAG, Wien : 2007.

» Technische Lieferbedingungen flr Streckenstationen, Ausgabe 2012 (TLS 2012).
Bundesanstalt fir StralRenwesen, Bergisch Gladbach : 2012.

Udaje z CMZ budu poskytované prostrednictvom funkénej skupiny FG 3 a systémové udaje
prostrednictvom funk&nej skupiny FG 254 podla TLS 2012.

Sucastou dodavky je vypracovanie dokumentacie s adresovanim a nastavenim jednotlivych
zariadeni, ako aj sucinnost dodavatela pri oZiveni komunikacie medzi IS DSS a jednotlivymi
zariadeniami.

Zaroven sucastou dodavky je aj integracia zariadenia do existujuceho Informacného systému
Dopravnej spravodajskej sluzby (IS DSS) Slovenskej spravy ciest, do subsystému CEMPRES,
do ktorého sa odovzdavaju namerané Udaje a stavové informéacie pre potreby manazmentu
vykonov zimnej udrzby.

12. Poziadavky na napajanie CMZ

CMZ bude napajané prostrednictvom solarneho panela. Pre prevadzku je potrebné zabezpedit
napajanie zo solarnych panelov svykonom min. 450W, pricom celkova plocha solarnych
panelov nesmie presiahnut 4 m2. Kapacita akumulatora musi byt minimalne 120Ah, aby bola
zabezpeclena ¢innost CMZ i v Ease nepriaznivych svetelnych podmienok.




Stavba : 1/18 a I/21 Peti¢ — HanuSovce nad Toplou ISPO s.r.o0. PreSov
Objekt : 100-00 Cesta 1/18 DSP, DRS, DP strana 20

13. Poziadavky na stoziar pre umiestnenie systému cestnej meteorologickej stanice

PoZaduje sa umiestnenie vonkajSich sond a solarnych panelov CMZ na jeden spolo¢ny stoZiar.
Akumulator bude umiestneny v skrini CMZ. StoZiar musi byt nadimenzovany na navrhovanu
zataz prislusSnych zariadeni.

Minimalne poZiadavky na stoZiar:

» Vyska stoZiara min 5,5m,
« Minimalne zataZenie vo vyske cca 5,0m - plocha 7m?
* Minimalne zataZenie vo vySke cca 5,0m hmotnost 300kg

Automaticky s €ita€ dopravy (ASD)

Automaticky scita¢ dopravy (ASD) je navrhnuty v poZadovanom stani¢eni v km 710,500
v intravilane mesta HanuSovce nad Toplou.

PozZiadavky na automatické scitace dopravy:

Spolo¢né poziadavky
Funkcia

Automatické scitace dopravy (ASD) zabezpecuju zber Udajov o premavke. Jedné sa

o dopravno-inZinierske Udaje (dlhodobé) a udaje o okamzitom stave premavke (kratkodobé).
Zbierané Udaje sa prenasaju do Informacného systému Dopravnej spravodajskej sluzby (IS
DSS) Slovenskej spravy ciest.

Pozadovany ASD tvori samostatny objekt technologickej stanice (TS) bez pripojenia dalSich
technologickych zariadeni (meteosenzory, PDZ apod.) s vynimkou monitorovania dvernych
kontaktov a stavu napgjania. S¢ita¢ mé integrovanu funkciu riadiacej jednotky technologickej
stanice a zabezpecuje agregaciu individualnych udajov o jednotlivych vozidlach do
kolektivnych Udajov a tieto Udaje odovzdava nadradenému systému IS DSS. S¢itac teda
funguje aj ako vstupno-vystupny koncentrator (VVK) pre detektory vozidiel, aj ako radi¢
technologickej stanice s funkciou obmedzenou na dopravné data a monitoring stavu
rozvadzaca.

Rozsah dodavky ASD
Z&kazka zahfna dodavku, montaz, oZivenie a testovanie nasledujucich komponentov:
elektricky a technologicky rozvadzac,
napdjacie prvky — solarny panel s batériami,
router pre pripojenie do mobilnej datovej siete SSC,

P wnN PR

riadiaca jednotka technologickej stanice s obmedzenou funkciou (FG 1, 6 a 254, pozri
nizsie),

5. VV koncentrator na pripojenie detektorov vozidiel (FG 1), prip. viacero VVK,

6. detektory vozidiel pre zodpovedajuci pocet jazdnych pruhov,

kable, svorky, patch panely, montazne prvky, konstrukcie a v3etky ostatné komponenty,
ktoré su potrebné na montaZ a sprevadzkovanie ASD.

Riadiaca jednotka technologickej stanice a VV koncentrator mézu byt fyzicky realizované ako
dva samostatné moduly, alebo ako jeden fyzicky modul s funkciou oboch prvkov (,radi¢
ASD"). Musi vSak byt moZné zmenou konfiguracie zariadenia zakazat funkciu riadiacej
jednotky TS tak, aby modul fungoval ako Cisty VVK a mohol sa v buducnosti pripojit

k samostatnej riadiacej jednotke TS s Uplnou funkciou.
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Pre viac ako 4 jazdné pruhy sa podfa potreby dodava viac ako jeden VVK tak, aby tieto
koncentratory boli spolo¢ne schopné pokryt vSetky s€itané jazdné pruhy. VZdy sa vSak
dodava len jedna riadiaca jednotka TS.

Sucastou dodavky je tiez integracia ASD do nadradeného systému IS DSS.
Sucastou dodavky nie je SIM karta do routera ani poskytovanie datovych sluzieb.
VSeobecné poZiadavky na dodané komponenty

VSetky dodané komponenty musia spifiat’ poziadavky platnej legislativy, poZiadavky
harmonizovanych technickych noriem, poZiadavky inych relevantnych technickych noriem
zavaznych podla vieobecne zavazného pravneho predpisu a poZziadavky prislusnych
rezortnych technickych predpisov, najma TP 029 Zariadenia, infrastruktira a systémy
technologického vybavenia pozemnych komunikacii.

Komponenty ASD umiestiiované do rozvadzaca musia umoznit montaz do ramu Standardnej
19“ Sirky.

Zariadenia ASD musia fungovat nepretrZite, preto musia byt vdetky komponenty stavané na
nepretrzita prevadzku 24x7 vo vonkajsich podmienkach.

Kompatibilita

Z dévodov vzajomnej kompatibility a vzdjomnej zamenitelnosti a nahraditelnosti dodanych
zariadeni a z dévodu kompatibility s nadradenym systémom IS DSS a kompatibility meranych
Gdajov musia vSetky ASD poskytovat jednotné komunikacné rozhranie podfa Standardu

TLS 2012:

Technische Lieferbedingungen fir Streckenstationen, Ausgabe 2012 (Technické dodacie
podmienky pre technologické stanice, vydanie 2012). Bundesanstalt fir StraRenwesen,
Bergisch Gladbach : 2012. Dostupné online:

http://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Publikationen/Regelwerke/Unterseiten/V5-tls-
2012.pdf? blob=publicationFile&v=1

Riadiaca jednotka TS komunikuje s nadradenym systémom IS DSS protokolom TLSolP
Inselbus podla TLS 2012; postacuje obmedzend implementacia protokolu v rozsahu podla
¢lanku 0. Ak je VV koncentrator samostatnym modulom, komunikuje s riadiacou jednotkou
technologickej stanice protokolom TLSolP Lokalbus (v pripade rozhranie Ethernet) alebo TLS
TC57 Lokalbus (v pripade rozhrania RS-485) podla TLS 2012. Rozsah implementacie

TLS 2012 je uréeny v ¢lankoch nizSie. Zaroven su poziadavky na presnost detektorov,
Struktdru dat atd'. uréené taktiez podla Standardu TLS 2012.

Komunikacné rozhranie medzi VVK a detektormi vozidiel sa nepredpisuje; dodavatel dodava
detektory vzdy spolu s VVK, ktory musi byt’ s tymito detektormi kompatibilny.

PoZiadavky na rozvadzace

Elektrické a technologické rozvadzace sa musia realizovat podla poZiadaviek TP 029, ¢lanky
43a4.4.

PoZaduje sa pouZitie Standardného 19“ rozvadzaca. V rozvadzaci musi zostat dostato¢né
miesto ha mozné buduce rozSirenie technologickej stanice o Uplnu riadiacu jednotku TS a VV
koncentratory pre dalSie typy technoldgii (napr. meteosenzory); poZzaduje sa volné miesto
vy3ky min. 9U plnej Sirky, poZadovana volna hibka min. 300 mm.

PoZiadavky na napgjanie
VSeobecne

Napéjanie objektu technologickej stanice ASD sa zabezpedi prostrednictvom solarneho
panela. Ak je v3ak v mieste inStalacie dostupna pripojka z verejnej siete NN, mdézZe sa ha
zaklade poZiadavky obstaravatela zabezpecit napajanie prostrednictvom tejto pripojky.
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Napajanie zo solarneho panela

Solarny panel a vietky sucasti nevyhnutné na jeho prevadzku su su¢astou dodavky ASD.
Jednotlivé prvky sa napjaju z batérii nabijanych zo solarneho panela. PoZzadované vnatorné
napajacie rozvody su z dévodov kompatibility a moznych buddcich rozSireni 12 VDC.

Minimalny pozadovany vykon solarnych panelov je 240 W. Celkova kapacita batérii sa musi
dimenzovat na najmenej 3 dni nepretrzitej prevadzky bez priameho slne¢ného svitu, vzdy
vSak musi byt minimalne 120 Ah.

Pri napajani zo solarneho panela je maximalna pripustna spotreba vsetkych elektrickych
komponentov ASD spolu 20 W. Tato hodnota plati pre ASD s maximalne 4 s¢itanymi
jazdnymi pruhmi; v pripade viacerych pruhov smie hodnota stapnut o 15 W na kazdé dalSie
zacaté 4 pruhy, zaroven sa vSak musia v rovhakom pomere zvysit vysSie uvedené
poZiadavky na vykon solarnych panelov a kapacitu batérii.

Napajanie z verejnej siete

Ak obstaravatel poZzaduje napdjanie prostrednictvom pripojky k verejnej siete NN, vybavi sa
rozvadza¢ ASD batériami (jednotkou UPS) na zabezpecenie nepretrZitého napajania
zariadeni pri poruche dodavky elektrickej energie.

Kapacita batérii sa v zmysle poziadaviek TP 029 dimenzuje tak, aby zabezpecila
zasobovanie v3etkych komponentov elektrickou energiou po dobu 120 minudt (hodnota plati
pre stav plného nabitia batérie).

Jednotka UPS musi poskytovat’ nasledujuce stavové signaly, ktoré musi riadiaca jednotka
technologickej stanice prenasat do nadradeného systému IS DSS:

» vybitie batérii (menej ako cca 10% kapacity),

* prebitie batérii,

* UPS je zapnuta a funk&na.

Sucastou dodavky je kompletna potrebna elektricka vyzbroj (isti€e, pradovy chrani¢ apod.).
PoZiadavky na router pre pripojenie k mobilnej datovej sieti SSC

Minimélne poZadované parametre routera su nasledovné:

* podpora sieti GSM, GPRS/EDGE, 3G (UMTS/HSPA/HSPA+ ), LTE,

* podpora VPN (PPTP, IPSec, GRE),

e vnutorny switch vybaveny min. 2 portami Ethernet 10BASE-T alebo 10BASE-
T/100BASE-T autosending,

* aspon 1 volny sériovy port RS-232,

» v pripade napajania prostrednictvom solarnych panelov je maximalna pripustna spotreba
elektrickej energie 3 W.

Sucastou dodavky nie je dodavka SIM kariet ani konfiguracia a ozZivenie prenosovych ciest.
Zariadenia budu pripojené do APN siete Slovenskej spravy ciest.

PoZiadavky na riadiacu jednotku TS
V3eobecné poziadavky

Riadiaca jednotka TS musi umoznit vzdialeny update firmwaru a aplikacného softwaru
a vzdialenu konfiguraciu zariadenia prostrednictvom protokolovej suity TCP/IP.

Spbsob realizacie

Riadiaca jednotka TS mdze byt fyzicky realizovand ako samostatny modul alebo spolu s VV
koncentratorom ako jeden fyzicky celok.
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Ak sa v3ak realizuje ako sucast VVK, musi sa dat deaktivovat funkcia riadiacej jednotky tak,
aby ho bolo mozZné v buducnosti pripojit k externej riadiacej jednotke TS s Uplnou
funkcionalitou.

Ak je na jednom stanovisti ASD v zmysle &lanku 0 pouZzitych viac VVK a funkcia riadiacej
jednotky TS sa integruje do VVK, funguje ako riadiaca jednotka TS len jeden z tychto VVK
(t.j. v kazdom objekte je vZdy len jedna riadiaca jednotka TS).

Funkcia

Riadiaca jednotka TS spracuva individualne Udaje o jednotlivych vozidlach a agreguje z nich
kolektivne udaje v Struktirach podfa ¢lankov 0 a 0. Volitelne podla poziadavky nadradeného
systému IS DSS zasiela tieZ samotné individuéalne data ziskané z VVK. Okrem toho
monitoruje dverné kontakty a stav napajania objektu a zabezpecuje celkovu diagnostiku TS
a jej komponentov.

Jednotka musi podporovat pripojenie najmenej Styroch VVK na pripojenie detektorov vozidiel
a spracovanie udajov z najmenej 16 jazdnych pruhov (t.j. aj viacero blizkych s€itacich rezov).
Jednotka musi byt schopnéa spracovat v redlnom ¢ase min. 2.500 vozidiel za hodinu na jeden
jazdny pruh a uloZit' v trvalej cyklickej internej pamati (buffri) zdznamy dlhodobych
kolektivnych déat za poslednych minimalne 960 hodin (40 dni).

Komunika¢né rozhrania

Pre pripojenie k nadradenému systému IS DSS a pre potreby vzdialeného updatu firmwaru
a aplikacného softwaru a vzdialenej konfigurécie sa riadiaca jednotka vybavuje
komunikacnym rozhranim Ethernet 10BASE-T alebo 10BASE-T/100BASE-T autosensing.
Rozhranie sa pripaja k routeru na pripojenie k mobilnej datovej sieti SSC.

Na pripojenie externych VVK sa jednotka vybavuje osobitnym komunikacnym rozhranim
Ethernet 10BASE-T resp. 10BASE-T/100BASE-T autosensing a/alebo sériovym komunikac-
nym rozhranim RS-485, podla toho, aky druh VVK sa pouZiva.

Komunikacné protokoly

S nadradenym systémom IS DSS komunikuje riadiaca jednotka TS komunika&nym
protokolom TLSolP Inselbus v reZime server podla Standardu TLS 2012. Postacuje
obmedzena implementacia protokolu v nasledujucom rozsahu (s podporou inicializatného
handshaku a ¢asovej synchronizéacie):

* FG 254 - systémové riadenie: informacie o hardwari (DE typ 32), konfiguracna tabulka
(DE typ 34), OSI3 routing (DE typ 35), geograficka identifikacia (DE typ 36), Cislo uzla
(DE typ 37), reset (DE typ 38), rozSirena konfigurécia (DE typ 39) + z&kladné systémové
spravy (DE typ 1 az 31),

» FG 1 - udaje o premavke: kratkodobé udaje v rozsahu DE typy 48, 52, 53, 116 a 117,
dlhodobé udaje v rozsahu DE typy 64, 72, 77 a 79, prenos individualnych tdajov (DE typ
62), konfiguracia prevadzkovych parametrov DE typ 32, 33, 37 a 38 + zakladné
systémové spravy (DE typ 1 az 31),

* FG 6 — podpornd infraStruktira: dverné kontakty (DE typ 48) , monitoring vnatornej
teploty (DE typ 49), stav napgjania (DE typ 51), prepatové ochrana (DE typ 54)
a monitoring solarneho napajania (DE typ 57) + konfigurécia prevadzkovych parametrov
(DE typ 32) a zakladné systémové spravy (DE typ 1 aZz 31).

Uvedeny rozsah implementacie zodpoveda rozsahu pouZzitému v nadradenom systéme

IS DSS.

Standardne sa prena3ajd len kolektivne Gdaje. Individualne tdaje (DE typ 62) sa prenasajl

len ak je tato volba explicitne nakonfigurovana na zdklade poziadavky prevadzkovatela IS

DSS.
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Pre pripojenie externych VV koncentratorov funkénej skupiny FG 1 pouZiva riadiaca jednotka
protokol TLSolP Lokalbus resp. TLS TC57 Lokalbus (podfa druhu pripojenia Ethernet alebo
RS-485) v reZzime klient/master. PoZaduje sa Uplna podpora.

PoZiadavky na VV koncentréator
V8eobecné poziadavky

VVK musi umoznit vzdialeny update firmwaru a aplikacného softwaru a vzdialent
konfiguréciu zariadenia prostrednictvom protokolovej suity TCP/IP.

Funkcia

VV koncentrator spracliva signdaly z detektorov vozidiel a vytvara udaje o jednotlivych
prechadzajucich vozidlach v Strukture podla ¢lanku 0. Vytvorené individualne déata

o jednotlivych vozidlach odosiela riadiacej jednotke technologickej stanice na dalSie
spracovanie.

Jeden VVK musi umoznit pripojenie detektorov pre minimélne 4 jazdné pruhy. V pripade viac
ako 4 monitorovanych jazdnych pruhov sa smie pouZit viac VVK, z ktorych kazdy umoZzZnuje
pripojenie detektorov pre minimalne 4 jazdné pruhy.

VVK musi byt schopny spracovat v redlnom ¢ase min. 2.500 vozidiel za hodinu na jeden
jazdny pruh.

VVK musi detegovat UpIné aj Ciastkové poruchy detektorov a spracovat ich v stlade
s poziadavkami Standardu TLS 2012.

Komunikac¢né rozhranie

Pre pripojenie k radiacej jednotke technologickej stanice sa VVK vybavuje komunikaénym
rozhranim Ethernet 10BASE-T alebo 10BASE-T/100BASE-T autosensing, alebo
komunikaénym rozhranim RS-485.

Pre potreby vzdialeného updatu firmwaru a aplikaéného softwaru a vzdialenej konfiguracie sa
VVK vybavuje komunikaénym rozhranim Ethernet 10BASE-T alebo 10BASE-T/100BASE-T
autosensing. Méze ist o to isté rozhranie, ktoré je pouZzité na pripojenie k riadiacej jednotke
technologickej stanice.

Komunika&ny protokol

S riadiacou jednotkou TS komunikuje VVK prostrednictvom komunika¢ného protokolu
TLSoIP Lokalbus resp. TLS TC57 Lokalbus (podla druhu pripojenia Ethernet alebo RS-485)
Vv rezime server/slave.

PoZaduje sa Uplna implementacia protokolu TLS Lokalbus v rozsahu pre VV koncentratory
funkénej skupiny FG 1.

PoZiadavky na detektory vozidiel

VSeobecné poziadavky

Detektory vozidiel sa vZzdy musia inStalovat tak, aby merali Udaje pre kazdy jazdny pruh
osobitne. Organizuju sa do s€itacich rezov, pricom kazdy s€itaci rez je smerovo orientovany.
Ak sa v jednom prie€nom reze nachadzaju detektory pre oba dopravné smery, povazuju sa
za dva scitacie rezy.

PoZaduje sa pouZitie detektorov s indukénymi slu¢kami zabudovanymi do vozovky.

Ak je v konkrétnej lokalite pouzitie indukénych sluciek technicky vylu¢ené (napr. na mostoch),
posunie sa primerane poloha s€itacieho stanovista tak, aby bolo pouZitie sluciek technicky
mozné.
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Detektory s indukénymi sluc¢kami

Pouziva sa vzdy dvojica sluciek v kazdom pruhu. Z dévodov vzajomnej kompatibility
a zamenitelnosti zariadeni (slu¢kovych VVK) sa pozaduju vzdy typizované rozmery
induk&nych sluciek, ato TLS typ 2:

+ diZka slugky: 1,00 m

» Sirkovy odstup od sluc¢ky vo vedlajSom pruhu: 0,70 m
» vzdialenost k okraju pruhu: 0,35 m

» vzdialenost’ medzi hlavami sluciek: 2,50m

* pocet zavitov: 4

Pre jednotlivé rozmery plati tolerancia 0,05 m.

Vzdialenostou k okraju pruhu sa mysli vzdialenost k okraju vodiacej Ciary alebo k osi deliacej
Ciary, podla toho, €o je na danej strane dopravného pruhu relevantné.

VV koncentrator induk&nych slu€iek sa umiestni do rozvadzaca a k slu¢kam sa vedie
privodny kabel A2YF(L)2Y Nx2x0,8 St I, kde N zavisi od poctu sluciek (Standardne N=10,
pri va¢Som pocte sluciek je potrebné pouzit’ viac).

VV koncentrator musi podporovat dizku privodného kébla v kateg6rii 300 m podfa TLS 2012.

Pri pouZiti indukénych slugiek s dizkou privodného kabla do 50 m sa poZaduije klasifikacia
vozidiel 8+1 (pozri 0). PoZadovana trieda presnosti je Al podla TLS 2012.

Pri pouZiti induk&nych slugiek s dizkou privodného kébla 50 aZ 300 m sa poZaduje
klasifikacia vozidiel aspon 5+1 (pozri 0). PoZzadovana trieda presnosti je F1 podla TLS 2012.
Ak zariadenie podporuje aj klasifikaciu 8+1, poZaduje sa trieda presnosti Al.

PoZiadavky na merané udaje

Individualne udaje

Individualne Gdaje o jednotlivych vozidlach vytvara VVK na zéklade signalov/dat z detektorov
vozidiel a odovzdava ich riadiacej jednotke TS.

Individuélne Udaje obsahuju samostatny zaznam za kazdé vozidlo predchadzajluce
stanovistom. Zaznam sa vytvara vzdy bezprostredne po prejazde vozidla a ma nasledujicu
Struktaru:

Udaj Jednotky| RozliSenie Poznamka

jazdny pruh - - identifikator pruhu

¢asova znacka - -

trieda vozidla kod - 542% _alebo 8+1, vid
nizsie

rychlost km/h 1

dizka m 0,1

doba obsadenosti ms 1

Gista ¢asova medzera S 0,01s
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Udaj Jednotky| RozliSenie Poznamka
smer kod - v smere/v
protismere

Na klasifikaciu vozidiel sa pouziva klasifikacna schéma 5+1 alebo 8+1, podla poZiadaviek O.

Klasifikacie su detailne Specifikované nizsie.

Hodnota priznaku smer jazdy uréuje, €i vozidlo preslo stanovistom v smere suhlasnym s
dopravnym smerom prisludného jazdného pruhu, alebo v smere opaénom. Pre kazdy jazdny
pruh sa musi dat' nadefinovat dopravny smer daného jazdného pruhu.

Dlhodobé kolektivne udaje

Dlhodobé kolektivne Udaje sa vytvaraju z individualnych Udajov. Agregaciu zabezpecuje

riadiaca jednotka TS.

Dlhodobé udaje sa agreguju za pevne ukotvené 60-minutové intervaly, ktoré sa zac€inaju a
koncia vZdy v celt hodinu (t.j. 0 0:00, 1:00, 2:00 aZz 23:00), riadiaca jednotka ale musi
umoznit nakonfigurovat’ trvania intervalu na 1, 2, 3, 4, 6, 8, 12, 24, 48, 72, 96 a 120 hodin

(celé zlomky a nasobky 24 hodin).

Udaje sa tvoria pre kazdy jazdny pruh osobitne a maju nasledujtcu Struktaru (ver. 17/22, DE

typ 72/77):
Udaj Jednotky Rozlienie| Poznamka
jazdny pruh - - identifikator pruhu
¢asova znacka - - Cas zacCiatku
intervalu

trvanie intervalu h 1 podla konfigurécie
intenzita dopravy pre jednotlivé skv/interval 1 5+1 alebo 8+1,
klasifikacné triedy vid' nizsie
intenzita lfahkej dopravy v rychlostnych skv/interval 1 rychlostné triedy
triedach vid' nizSie

stredna rychlost lahkej dopravy km/h 1

Standardna odchylka rychlosti lahkej km/h 1

dopravy

intenzita taZzkej dopravy v rychlostnych skv/interval 1 rychlostneé triedy
triedach vid nizSie

stredna rychlost tazkej dopravy km/h 1

Standardna odchylka rychlosti tazkej km/h 1

dopravy

85-ty percentil rychlosti dopravného km/h 1

prudu (celkom)
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Pri poZiadavke IS DSS na pouZitie rozSirenej rychlostnej klasifikacie 3+0 maju dihodobé
Gdaje nasledujacu Struktaru (ver. 24, DE typ 79); tato moznost je len pre detektory
s klasifikaciou 8+1.:

Udaj Jednotky Rozlisenie Poznamka

jazdny pruh - - identifikator pruhu

¢asova znacka - - Cas zaciatku
intervalu

trvanie intervalu h 1 podla konfiguracie

intenzita dopravy pre jednotlivé skv/interval 1

klasifikacné triedy 8+1

intenzita rychlej osobnej dopravy v skv/interval 1 rychlostné triedy
jednotlivych rychlostnych triedach vid' nizsie
stredna rychlost rychlej osobnej km/h 1

dopravy

Standardnda odchylka rychlosti rychlej km/h 1

osobnej dopravy

85-ty percentil rychlosti rychlej osobne;j km/h 1

dopravy

15-ty percentil rychlosti rychlej osobnej km/h 1

dopravy

intenzita pomalej osobnej dopravy v skv/interval 1 rychlostné triedy
jednotlivych rychlostnych triedach vid nizSie
stredna rychlost pomalej osobnej km/h 1

dopravy

Standardnéa odchylka rychlosti pomalej km/h 1

osobnej dopravy

85-ty percentil rychlosti pomalej km/h 1
osobnej dopravy

15-ty percentil rychlosti pomalej km/h 1
osobnej dopravy

intenzita nakladnej dopravy v skv/interval 1 rychlostné triedy
jednotlivych rychlostnych triedach vid nizSie
stredna rychlost nakladnej dopravy km/h 1

Standardnda odchylka rychlosti ndkladnej km/h 1
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Udaj Jednotky Rozlisenie Poznamka
dopravy
85-ty percentil rychlosti nakladnej km/h 1
dopravy
15-ty percentil rychlosti nakladnej km/h 1
dopravy

KlasifikaCné a rychlostné triedy su definované nizSie. RozliSenie vozidiel na fahku a tazku
dopravu zodpoveda Klasifikacii 2+0, rozliSenie vozidiel ha rychlu osobnud, pomall osobnu
a nakladnu dopravu klasifikacii 3+0. PouZitie schémy 5+1 alebo 8+1 je dané druhom

detektora vozidiel, pozri O.

Kratkodobé kolektivne udaje

Kratkodobé kolektivne Udaje sa vytvaraju z individualnych udajov. Agregaciu zabezpecuje

riadiaca jednotka TS.

Kratkodobé Udaje sa agreguju za 60-sekundove intervaly, ukotvené vzdy na celd mindtu (t. j.
k ¢asom 0:00:00, 0:01:00, 0:02:00 atd. az po 23:59:00). Riadiaca jednotka ale musi umoznit
nakonfigurovat trvania intervalu na 15, 30, 60, 120, 180, 240, 300, 360, 600, 900, 1200, 1800
a 3600 sekund (t. j. celé zlomky 60 minut v zaklade 15 sekund).

Udaje sa tvoria pre kazdy jazdny pruh osobitne a maju nasledujtcu Struktiaru (ver. 3, DE typ

52/116):
Udaj Jednotky Rozlienie| Poznamka
jazdny pruh - - identifikator pruhu
¢asova znacka - - Cas zacCiatku
intervalu
trvanie intervalu S 15 podfa konfigurécie
intenzita dopravy celkom skv/interval 1
z toho intenzita tazkej dopravy skv/interval 1 < intenzita celkom
stredna rychlost lahkej dopravy km/h 1
stredna rychlost tazkej dopravy km/h 1
kizavy priemer rychlosti vietkej dopravy km/h 1 kontinualna
hodnota,
vid' nizSie
Standardna odchylka rychlosti (celkom) km/h 1
obsadenost stanovista % 0,1
stredna ¢asova medzera S 0,1
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Pri poZiadavke IS DSS na pouZitie rozSirenej rychlostnej klasifikacie maju kratkodobé udaje
nasledujucu Struktaru (ver. 4, DE typ 53/117):

Udaj Jednotky Rozlienie| Poznamka
jazdny pruh - - identifikator pruhu
¢asova znacka - - Cas zacCiatku
intervalu
trvanie intervalu S 15 podla konfigurécie
intenzita dopravy celkom skv/interval 1
z toho intenzita tazkej dopravy skv/interval 1 < intenzita celkom
stredna rychlost lahkej dopravy km/h 1
stredna rychlost tazkej dopravy km/h 1
kizavy priemer rychlosti vietkej dopravy km/h 1 kontinualna
hodnota,
vid' nizSie
Standardna odchylka rychlosti (celkom) km/h 1
obsadenost stanovista % 0,1
stredna ¢asova medzera S 0,1
intenzita lahkej dopravy v jednotlivych skv/interval 1 rychlostneé triedy
rychlostnych triedach vid' nizsie
intenzita tazkej dopravy v jednotlivych skv/interval 1 rychlostné triedy
rychlostnych triedach vid nizSie

Kizavy priemer rychlosti sa nepoéita ako intervalova, ale ako kontinualna hodnota od tartu
riadiacej jednotky resp. resetu hodn6t. Jedné sa o exponencialne vyhladend hodnotu, pri¢om
riadiaca jednotka musi umoznit’ nakonfigurovat’ konstanty aj, a, a inicializaéna hodnotu.

V kratkodobych adajoch sa rozliSuje len klasifikacia 2+0, teda rozdelenie na fahku a tazku
dopravu.

Klasifikacia vozidiel
Je mozné pouZitie dvoch klasifikatnych schém: 5+1 alebo 8+1, podla poziadaviek ¢lanku O.

Zé&kladnou klasifikaciou je 8+1. Klasifikacia 5+1 je zjednoduSena verzia zakladnej klasifikacie
8+1, ked su niektoré klasifikaéné triedy vozidiel zlu¢ené.

Klasifikacie 3+0 a 2+0 su odvodené z klasifikacie 5+1 a pouZzivaju sa na rozliSenie
agregovanych tried rychlej osobnej dopravy, pomalej osobnej dopravy a ndkladnej dopravy
(3+0) v dihodobych datach resp. na rozliSenie fahkej a tazkej dopravy (2+0) v dlhodobych aj
kratkodobych datach.

Zé&kladna klasifikacia 8+1 je definovana nasledovne:
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Nazov triedy Skra| Popis
tka

motocykel M motocykle s aj bez postranného vozika; nie bicykle
a malé mopedy

osobny automobil OA osobné automobily vratane velkych limuzin a
terénnych vozidiel

dodavkovy automobil DA malé nakladné automobily do 3,5 t celkovej
hmotnosti

osobny automobil OA vozidla do 3,5 t celkovej hmotnosti s privesom,

S privesom P vratane dodavok

néakladny automobil NA vozidla nad 3,5 t celkovej hmotnosti nespadajuce do
dalsich tried

nakladny automobil NAP| vozidld nad 3,5 t celkovej hmotnosti s privesom,

S privesom okrem autobusov

taha¢ s navesom NAV| vSetky tahaCe s ndvesom.

autobus BUS| vozidla s 10 a viac miestami pre pasazierov, s alebo
bez privesu

neklasifikované vozidlo NK iné vozidla, okrem technicky nescitatelnych (ako
napr. bicykle)

Klasifikacia 5+1 je odvodend z klasifikacie 8+1 nasledovne:

+ triedy M, OA a DA su zlu€ené do jednej triedy ,,Skupina osobnych automobilov* (SOA),
» triedy NAP a NAV su zlu¢ené do jednej triedy ,,Jazdné suprava“ (JS),

» ostatné triedy zostavaju zachované.

Klasifikacia 3+0 je urena pre vSeobecné dopravno-inZinierske rozliSenie podla rychlosti a je
odvodena od klasifikacie 5+1 nasledovne:

» trieda rychla osobna doprava (ROD) zodpoveda triede SOA,

» trieda pomaléd osobné doprava (POD) je zlu€enim tried OAP a BUS,

» trieda nakladna doprava (ND) je zlu&enim tried NA a JS,

» trieda NK je z tejto klasifikacie vylucena.

Klasifikacia 2+0 sa sklada len z dvoch tried a je odvodena z klasifikacie 5+1 nasledovne:
» trieda lahka doprava (LD) je zlu€enim tried SOA a NK,

» trieda tazka doprava (TD) je zlu¢enim vSetkych ostatnych tried (OAP, NA, JS, BUS).

Celkové zhrnutie klasifikacii je tak nasledovné, v zatvorkach je uvedeny kéd triedy:
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Klasifikaci Zodpovedajuce klasifikacné triedy
a
OA
841 NK M OA DA P BUS| NA NAP| NAV
(6) 10| @ (11) @) (5) (3) (8) 9)
NK SOA OA BUS| NA JS
5+1 P
(6) (1) @) (5) (3) (4)
ROD POD ND
3+0 -
(36) (35) (34)
LD TD
2+0
(32) (33)
Ziadna MV
(porucha) (64)

Hodnota MV (motorové vozidlo) sa mdze pouzit vyluéne v pripade Ciasto¢nej poruchy
detektora vozidiel, ked je schopny rozoznat vozidlo, ale nie je schopny ur€it jeho triedu, teda
napriklad pri poruche jednej slucky v pare.

Rychlostné triedy

Rychlostné triedy pre kolektivne dlhodobé Udaje a tiez pre kolektivne kratkodobé tdaje
v pripade pouZzitia Struktary dat ver. 4 (DE typ 53/117) su definované nasledovne:

Trieda Dolny limit Horny limit
0 - < 20 km/h
20 > 20 km/h < 30 km/h
30 > 30 km/h < 40 km/h
40 > 40 km/h <50 km/h
50 > 50 km/h < 60 km/h
60 > 60 km/h <70 km/h
70 > 70 km/h < 80 km/h
80 > 80 km/h < 90 km/h
90 > 90 km/h < 100 km/h
100 > 100 km/h <110 km/h
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110 2110 km/h <120 km/h
120 =120 km/h -

Tieto rychlostné triedy platia na cestach s najvy$3ou dovolenou rychlostou najviac 100 km/h.
Na cestach s vy$Sou povolenou rychlostou platia tieto rychlostné triedy len pre tazka
dopravu klasifikacie 2+0; pre lahku triedu sa definuju dalSie triedy 130, 140, 150 a 170.

Rychlostné triedy pre dlhodobé kratkodobé Udaje v pripade pouzitia Struktdry dat ver. 24 (DE
typ 79) su definované nasledovne:

Trieda Dolny limit Horny limit
0 _ < 40 km/h
40 > 40 km/h <50 km/h
50 > 50 km/h < 60 km/h
60 > 60 km/h <70 km/h
70 > 70 km/h < 80 km/h
80 > 80 km/h <90 km/h
90 > 90 km/h < 100 km/h
100 > 100 km/h <110 km/h
110 =110 km/h <120 km/h
120 > 120 km/h -

Tieto rychlostné triedy platia na cestach s najvy$Sou dovolenou rychlostou najviac 100 km/h.
Na cestach s vySSou povolenou rychlostou platia tieto rychlostné triedy len pre triedy POD
a ND Klasifikacie 3+0; pre triedu ROD definuju dalSie triedy 130, 140, 150, 160, 170 a 180.

Integracia do IS DSS

PoZaduje sa, aby dodavatel ASD na vlastné naklady zabezpedil integraciu dodaného
zariadenia do nadradeného systému IS DSS (doplnenie a konfiguracia zariadenia v systéme,
oZivenie a otestovanie komunikacie).

Preukazanie plnenia poziadaviek na ASD

Detektory vozidiel s prislusnym VV koncentratorom, ktoré maju typovu certifikaciu TLS 2002
alebo TLS 2012 od Bundesanstalt fir StralRenwesen (BASt) sa povazuju za vyhovujldce vo
veci presnosti aj Struktiry meranych udajov. V pripade slu¢kovych detektorov sa musi brat
do avahy dizka privodného kéabla, pre ktor( je certifikat vystaveny: ak ma dany typ
vyhovujucu certifikaciu len do 50 metrov, nesmie sa dany typ pouzit na stanovistiach s
vadésou dizkou privodného kabla.

Presnost zariadeni bez typovej certifikacie TLS 2002 alebo TLS 2012 sa overi jednorazovou
30-dnovou funkénou skaskou jedného kusu daného typu zariadenia na obstaravatefom
uréenom stanovisti, bezprostredne vedla ktorého sa nainstaluje referenéné zariadenie s
certifikaciou TLS 2002/2012. Dodavatel je v takom pripade povinny dodat aj 1 kus
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referenéného certifikovaného zariadenia. Skuska sa uskutoéni metodikou podla TLS 2012.
VSetky naklady na vykonanie skusky znaSa dodavatel.

V pripade, ak budu pouzité také typy ASD s TLS 2002 alebo 2012, ktoré uz obstaravatel
prevadzkuje a su pripojené do IS DSS, nebude obstaravatel poZzadovat funkénu skisku.

Funkcia integrovanej riadiacej jednotky TS sa overi komunikacnym prepojenim
s nadradenym systémom IS DSS, ktory vyhodnoti spravnu funk&nost’ a spracovanie dat.

Zemné préce.

Zemné prace pozostavaju prevazne predistenia, prehibenia zemnych priekop, z vykopu pre
konStrukciu vozovky, priepustov, zrezania krajnic do pozadovaného sklonu a frézovanie
asfaltovych vrstiev vozovky, vykopov pre trativod, trativodné Sachty, kanalizané potrubie
odhumusovania a zahumusovania, vybUrania jestv. priepustov.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vo vlhkom obdobi je
potrebné pocitat s lepivostou. Z hlfadiska poZiadaviek na realizaciu zemnych prac platia
technicko-kvalitativne podmienky a zakladné ustanovenia technickych noriem STN 73 61 33,
STN 73 30 40 a STN 73 3050.

Upozoriujeme,Ze realizacia stavby musi byt v zmysle Technicko — kvalitativnych podmienok
(TKP), ktoré su dostupné na stranke SSC www.ssc.sk /Technické predpisy/ Zoznam TKP a KL
a, ktoré su platné v ¢ase predkladania ponuky zhotovitela.

Vyrub drevin.

V ramci rekonStrukcie cesty, odvodriovacich zariadeni a zabezpec&enia bezpecnostného
priestoru na ceste 1/18 je navrhnuté odstranenie drevin, krovia a orezanie konarov zasahujucich
do vozovky. Orezanie konarov stromov je navrhnuté min.1lm za licom navrhovaného zvodidla
a do vy3ky 5m nad cestou v celkovom pocte 87ks stromov na usekoch: ckm 704,250 — 704,525;
ckm 704,825 — 704,900; ckm 705,30 — 705,475; ckm 707,275 — 707,400; ckm 709,175 —
709,325.

PodrobnejSie rozsah vyrubu drevin je spracovany v prilohe 13. Dendrologicky prieskum.

Dopravné zna ¢enie.

Trvalé dopravné znacéenie

Trvalé dopravné znacenie je rieSené v zmysle zasad dopravného znacenia na pozemnych
komunikaciach, Vyhlasky €. 9/2009 Z.z., STN 01 8020 a TP 015 (TP08/2005)+ dodatok
¢€.1/2015. Pozostava zo zvislého a vodorovného dopravného znacenia.

Trvalé dopravné znacenie tvoria:
— vodorovné dopravné znacenie — bielej farby, plast biely dvojzloZzkovy (vrstva 2-3mm),
— zvislé dopravné znacenie — zakladného rozmeru, velkorozmerové tabule - prizemna DZ

— trvalé pasivne dopravné gombiky bielej farby, obojstranné reflexné typu katamaran,
oznacenie: P1A,H1, HD 0, PRP 1, NCR 1

Zvislé dopravné znacenie je navrhnuté v prevedeni ocefovy pozinkovany plech, ocefovy
pozinkovany nosi¢, folia - reflexné prevedenie, retroreflexna félia triedy 2 — spliajuca
podmienky stanovené STN 01 8020.

Zvislé dopravné znacky sa umiestnia tak, aby ani svojim obrysom nezasahovali do
bezpecnostného odstupu, optimalna vzdialenost je v pase 0,5 — 2,0m od krajnice cesty. Spodny

e

v zastdvanej Casti resp. mimo obec 1,20m nad niveletou vozovky v extravilane.

Umiestnenie dopravnych znadiek musi spifat poZiadavky na pasivnu bezpecnost, bud
umiestnenim DZ za zvodidlom alebo pouzitim podpernej konStrukcie splnajicej poZiadavky
pasivnej bezpecénosti podla STN EN 12767.
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NosiCe DZ s pasivnou bezpeCnostou — ako nosiCe velkoploSnych prizemnych zvislych
dopravnych znaciek, ktoré nie su ochrédnené zvodidlom (100NE2 v extravilane resp. 70HE2
v intravilane).

Vodorovné dopravné znacenie bude zriadené na oc€isteny suchy povrch vozovky, pricom su
navrhnuté v retroreflexnej Uprave v stlade s STN 01 8020 bielej farby, resp. Zltej farby pri BUS
zastavkach V1la.

Stredné deliaca Ciara bude zhotovena ako Strukturalna akustickd — extravilan (EX) /neakustické-
intravilan (INT).

Vodiace Ciary budu zhotovené ako Strukturalne akusticka (EX)/neakusticka (INT).

Obvodové ciary pre vodorovné dopravné znacenie V13 (dopravné tiene) budu zhotovené ako
Strukturalne neakusticke.

Priechod pre chodcov bude zhotoveny ako Strukturalne neakusticky.
V9a, V9b, V13 budu zhotovené s pouzitim retroreflexného plastového materialu — hladkého.

Zriadenie vodorovného dopravného znacenia V16 plast biely dvojzloZkovy (vrstva 2-3 mm)
/m2/.S pouzitim retroreflexného plastového dvojzloZzkového materialu — profilovaného. Opticka
brzda (V16) bude zhotovena ako Strukturélne akusticka v bielej farbe. Predformatované prie¢ne
Ciary optickej brzdy budu zvyraznené v smere jazdy do obce aktivnymi LED TD gombikmi, viavo
biely a vpravo Cerveny.

Zriadenia vodorovného dopravného znacenia plast dvojzlozkovy — symboly na ceste B31a (50)
— plnofarebné prevedenie (biela, Cervena a Cierna farba) - (vrstva 2-3 mm). S pouZitim
retroreflexného plastového dvojzloZzkového materialu — hladkého. Symboly na ceste ,B 3la —
rozmer elipsy 1500x 2000mm, plnofarebné prevedenie (Cervend, biela a Cierna farba).

Technicko-kvalitativne vlastnosti retroreflexného dvojzloZkového materidlu musia spinat
poZiadavky podla STN EN 1436:2007-11 (73 7010) Materidly na dopravné znacenie pozemnych
komunikacii. PoZiadavky na vodorovné dopravné znacky.

Natery a ostatné nanesené hmoty musia byt odolné proti pésobeniu chemickych
rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu zhorSovat kvalitu

a trvanlivost’ znacenia.

PoZiadavky na trvalé dopravné gombiky: typ P1A, vySka H1, horizonzalne rozmery HDO,
koeficient svietivosti R — PRP1, kolorimetrické pozZiadavky NCR 1.

Umiestriovanie trvalych retroreflexnych dopravnych gombikov (TDG):

- najazdova plocha s retroreflexnym odrazaCom musi mat o najmensi uhol sklonu k PK

- na pozdiznej prerudovanej Giare V2a, V2b v strede medzier a v osi prislusnej &iary

- na pozdiznej suvislej c&iare doplnenej prerusovanou &arou V3 umiestiuji  medzi
preruSovanymi Ciarami, do stredu medzier a v osi prislusnej preruSovanej Ciary

- na pozdiznej suvislej iare V1a striedavo po obidvoch stranach &iar

- vzdialenost medzi TDG a krajom Ciary je 50mm

- vzgjomna vzdialenost TDG v obci aj mimo obce pri V1a, V2b - 9,0m

- vzgjomna vzdialenost TDG v obci resp. v Useku so zniZzenou rychlostou pri V2a a V13 - 9,0m
(kazdd medzera)

- vzgjomna vzdialenost TDG mimo obce pri V2a - 18,0m (kazda druhd medzera)

DoCasné dopravné znaCenie bude zabezpecené zhotovitefom stavby podfa zvoleného
pracovného postupu. Navrh - schéma docasného dopravného znacenia su v prilohe C.2.
s usmernenim dopravy do jedného jazdného pruhu pomocou dopravnych znaliek resp. aj
pomocou cestnej svetelnej signalizécie.

Dodavatel stavby ur&i dizku jednotlivych pracovnych usekov podla svojich moZnosti
a schopnosti.
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DocCasné dopravné znacCenie - dodavka, osadenie a manipulacia s dopravnym znacenim podla
technologickych postupov vystavby podla dopravného uréenia (navrh v zmysle harmonogramu
vystavby musi byt v sulade s platnymi predpismi v ¢ase realizacie odsuhlaseny dopravnym
inSpektordtom PZ a cestnym spravnym organom. Odsuhlasenie DDZ a uréenie DDZ si
zabezpedi zhotovitel stavby.

3. NAPOJENIE NA JESTVUJUCE KOMUNIKACIE A INZINIER SKE SIETE

Napojenie na existujuce komunikacie

VSetky napojenia MK a ciest Il. lll.tried na cestu I/18 ostanu zachované.

Pristup na pozemky rozdelené stavbou

Pristupy na jestvujuce pozemky budu Ciastone zmenené ato v miestach jestvujdcich
vjazdov, kde je potrebné doplnit cestné zvodidla, budu tieto zjazdy zruSené.

Vazby na existujlce inZinierske siete

Zhotovitel stavebnych prac zabezpeli vytyCenie jestvujicich inZinierskych sieti.
Stavebné prace budu realizované tak, aby nedoslo k poSkodeniu inzZinierskych sieti, ktoré
ostanu v poévodnej polohe bezo zmeny. V pripade potreby budd pocas realizicie stavebnych
prac chranené.

Pri realizacii stavebnych prac je nutné reSpektovat ochranné pasma vSetkych
inZinierskych sieti. V miestach predpokladaného kontaktu so zemnym vedenim inzZinierskych
sieti je nutné postupovat podla nariadeni a poZiadaviek spravcu. Vykopy realizovat ru¢ne
a vSetky poskodenia hlésit spravcovi. Takisto je nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov
dbat na ochranu vzdu3ného vedenia v priestore stavby.

Slovak Telekom

* Pri rekonStrukcii autobusovej zastavky v km 706,105 vlavo bude existujuce slaboprudové
vedenie spolo¢nosti Slovak Telekom pod nasypovym telesom, po vytyCeni v teréne
bude spresnena jeho poloha. Pri rozSireni nasypového telesa uvazujeme s jeho
ochranou uloZenim do plastovych Zlabov typu KZ 10 v dizke 31m.

* Pri rekonStrukcii stykovej krizovatky v km 706,307 s cestou 111/3603 Podlipniky-Zst. je
navrhnuté zniZenie nivelety v mieste predpokladanej polohy kébla cca 13cm. Na tomto
Useku v mieste krizovatky uvazujeme s jeho ochranou uloZenim do plastovych Zlabov
typu KZ 10 v dizke 31,5m.

* Pri rekonstrukcii priepustu ¢.17 vkm 707,161 bude dotknuté existujuce slaboprudové
vedenie spolo€nosti Slovak Telekom, po vytyCeni vteréne bude spresnena jeho
poloha. V koliznhom (seku krizovania uvaZzujeme s jeho ochranou uloZenim do
plastovych Zlabov typu KZ 10 v dizke 3,5m.

» Pri vymene resp. doplneni ocelfového zvodidla v km 709,188 — km 709,236 vlavo a v km
709,278 — 709,336 vliavo je moZna kolizia s existujucim slaboprudovym vedenim
Spolo¢nosti Slovak Telekom, po vyty€eni vteréne bude spresnena jeho poloha.
UvaZujeme s jeho ochranou v dizke 48m + 57m.

 Pri rekonstrukcii priepustu €.25 v km 710,697 bude dotknuté existujluce slaboprudové
vedenie spolo€nosti Slovak Telekom, po vytyCeni vteréne bude spresnena jeho
poloha. V koliznom Useku krizovania uvaZzujeme s jeho ochranou uloZzenim do
plastovych Zlabov typu KZ 10 v dizke 4,5m.

* Pri rekonstrukcii krizovatky v km 710,827 s cestou 11/566 smer Giraltovce sU navrhnuté
nové dopravné ostrovéeky a nové jazdne pruhy namiesto trojuholnikového ostrovéeka
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na Urovni jestvujicej nivelety. Na tomto Useku v mieste krizovatky v mieste novych
jazdnych pruhov uvazujeme s jeho ochranou ulozenim do plastovych Zlabov typu KZ
10 v dizke 18,0m.

Postup prac pri ochrane existujuceho slabopradového vedenia Slovak Telekom:

V koliznom Useku sa po presnom vytyéeni existujlcej trasy kabel ruéne odkope s prehibenim
dna ryhy o cca 150 — 200 mm pod existujuce dno. Pokial nie je dosiahnuté minimalne krytie je
potrebné odkopat k&bel na vacsiu vzdialenost a ulozit' hibSie tak aby bola dodrzana ochrana
podla STN 73 6005. Pocas vykopovych prac sa kéble provizorne zaistia s pouZzitim
drevogulatiny a fosSni tak, aby nedochadzalo kich nadmernému prehnutiu a prelomeniu.
Existujuci kédbel sa ulozi do plastovych Zfabov typu KZ 10. Nad uloZené plastové Zlaby sa vo
vzdialenosti cca 20cm ulozZi vystrazna fdlia oranzovej farby

STL plynovod

* Pri rekonStrukcii krizovatky v km 710,827 s cestou 11/566 smer Giraltovce su navrhnuté
nové dopravné ostrovéeky a nové jazdne pruhy namiesto trojuholnikového ostrovéeka
na arovni jestvujucej nivelety. Na tomto Useku v krizovatke v mieste novych jazdnych
pruhov pri rozhrani jestvujacich chraniciek pre PE DN 32 ochranu uloZzenim cestného
panelu 3mx2mx0,15m pod konStrukciu vozovky.

Vodovod

V km 709,787 pri ul. Budovatelskd v HanuSovciach je vo vozovke vodovodna 3achta, ktoru
navrhujeme opravit. VSetky poklopy a Supatka, ktoré budu dotknuté rekonStrukciou cesty budu
upravené do novej nivelety.

4. POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC

Rekonstrukcia cesty bude realizovana za verejnej premavky.
Docasné dopravné znacenie, ktoré osadi pocas vystavby dodavatel stavby musi zabezpecit' tak
dopravnu pristupnost Gzemia, ako aj bezpelné vykonavanie stavebnych prac. DocCasné
dopravné znacenie si vzhfadom na operativnost a pruznost vystavby osadi poCas vystavby
dodéavatel stavby podla druhu vykonavanych prac.

Orienta €ny postup stavebnych prac
* Zriadenie do¢asného dopravného znacenia
» VytyCenie vSetkych podzemnych inZinierskych sieti
* Vyrub drevin a krovia
* Odhumusovanie svahov jestvujlucej cesty
» Frézovanie obrusnej vrstvy krytu vozovky, zrezanie krajnic,
» Rekonstrukcia priepustov
» Rekonstrukcie jestvujucich priekop
* Sanacia Uzemia
» Pokladka nového krytu vozovky
» Dosypavka krajnic, zahumusovanie svahov a hydroosev
» Osadenie zachytnych a vodiacich zariadeni
» Realiz4cia trvalého dopravného znacenia
» Odstranenie do¢asného dopravného znacenia
» Odovzdanie do uzivania

5. HOSPODARENIE S ODPADMI

Nakladanie s odpadmi bude zabezpecované opravnenymi osobami na zmluvnom
zaklade. Podla Programu odpadového hospodéarstva SR a nasledne aj Programu odpadového
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hospodarstva jednotlivych dotknutych okresov je potrebné pri nakladani s jednotlivymi druhmi
odpadov uprednostnit ich materidlové zhodnotenie pred zhodnocovanim energetickym
a zneSkodnovanie spafovanim pred skladkovanim.

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe nalozit v stlade s vyhlaskou
€.310/2013 MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch, a vyhlaskou
¢€.365/2015 MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katal6g odpadov.

Frézovany material, demontované bezpecnostné zariadenia a dopravné znacenie budu
umiestnené na miesto uréené spravcom komunikacie. Plechové a kovové sucasti objektov
doporu€ujeme odovzdat do Zbernych surovin.

Ostatné materidly, ktoré nie je mozné zhodnotit na stavbe — ich zneSkodnenie zabezpedit
u opravnenych organizacii na povolenych a prevadzkovanych skladkach pre jednotlivé
kategorie v zmysle platnej legislativy v odpadovom hospodérstve.

Zhotovitel stavby musi dodrzat v3etky platné legislativne a iné vSeobecne zavazné poziadavky
pri nakladani s odpadom.

Odpady, ktoré modzu vzniknat pocas vystavby pre objekt 100-00

Nézov odpadu; druh odpadu: O-ostatny

Objekt 100-00 17-01:01 17-02-01 3 17-04-05 , 17-05-06" 17-03-02"

(betdn) (drevo) (2elezo a ocel)

hm. (1) hm. (t) hm. (1) hm. (t) hm. (1)
Hmotnost spolu XX XX 0 XX XX
Kategoria odpadov ®) ®) ®) ®) ®)
Spbsob nakladania s
odpadom D1 D1 R4 D1 D1

Doporucené riadené skladky odpadov napr. sklddka odpadov HanuSovce - Petrovce ( cca 7km
od stavby); skladka odpadov Razhany cca 42km od stavby; skladka tuhych odpadov Hérky -
Plane ( StraZske) cca 40 km od stavby, skladka odpadov Hernik-BartoSovce cca 35 km od
stavby.

6. BEZPECNOST PRI PRACI

Polas realizacie stavby je potrebné dbsledne dodrziavat vSetky bezpecnostné predpisy
tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpecnost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit
zhotovitel stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni, a tym predist ich po3kodeniu, resp. ubliZzeniu pracovnikov na zdravi.
VSetky prekéazky treba oznacit a za znizenej viditefnosti osvetlit.

Z bezpelnostnych predpisov treba dodrZiavat vSetky platné predpisy v investi¢nej
vystavbe, a to najma Nariadenie vlady SR ¢&. 396/2006 Z. z. o minimélnych bezpecnostnych
a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko a VyhlaSku Ministerstva prace, socialnych veci
a rodiny Slovenskej republiky €. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie
bezpe€nosti aochrany zdravia pri stavebnych pracach apracach snimi savisiacich
a podrobnosti o odbornej spésobilosti na vykon niektorych pracovnych €innosti.

Dalej je nutné dodrziavat nasledovné zakony a nariadenia :

Zakon €. 538/2005 Z.z. o zdravotnej starostlivosti

Zakon €.154/2013 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci (zmenil a dopinil zékon t.
124/2006 Z.z.)

Z&kon €. 311/2001 Z.z. zakonnik prace v zneni neskorSich predpisov

Zakon ¢&.125/2006 Z.z. o indpekcii prace (dopifia sa zakonom &. 462/2007 Z. z. o organizacii
pracovného ¢asu v doprave)
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Zakon &. 132/2010 Z.z., ktorym sa dopifia zakon &. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia

Zé&kon €. 314/2001 Z.z. o ochrane pred poZiarmi v zneni neskorSich predpisov

Nariadenie vlddy SR & 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych
poZiadavkach pri ruénej manipulacii s bremenami.

Nariadenie vlady SR ¢&. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
pozZiadavkach na pracovisko.

Nariadenie vlddy SR & 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych
poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov.

Nariadenie vlady SR ¢&. 395/2006 Z.z. o minimalnych poZiadavkach na poskytovanie
a pouZzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov.

Nariadenie vlady SR ¢&. 387/2006 Z.z. o poziadavkach na zaistenie bezpecnostného
a zdravotného oznacenia pri praci.

Pre stavbu dopracuje vybrany dodavatel stavby projekt BOZP.

7. STAROSLIVOST O ZIVOTNE PROSTREDIE
Dodavatel je povinny zaoberat sa ochranou Zivotného prostredia pri realizacii stavebnych

prac. Aby po dobu vystavby nedoch&dzalo k poruseniu Zivotného prostredia okolia stavby, bude
nutné dodrziavat nasledovné opatrenia zo strany dodavatela:

» dbat, aby nebola devastované okolité plochy

» dodrZiavat nariadenia a vyhlasky o ochrane ovzduSia, vodnych zdrojoch tokov a pléch

» pri vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejnt komunikaciu zabezpedit ich Cistenie

» stavebny odpad ukladat na legalne skladky s triedenim podla druhu a charakteru

odpadu v zmysle Z&kona o odpadoch.

Vzhlfadom na charakter vykonavanych prac bude vplyv na Zivotné prostredie minimalny.

Prilohy:
Priloha &.1: Identifikacné C&isla priepustov
Priloha €.2: Debarierizacné opatrenia pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu

PreSov, august 2018 Vypracoval: Ing. Stefan Kristof



