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1. [bookmark: _Toc60060881]VŠEOBECNÁ ČASŤ
[bookmark: _Toc60060882]Identifikačné údaje
[bookmark: _Toc60060883]Stavba :
Názov: Rekonštrukcia cestného mosta na ul. Zákutie v obci Zborov
Číslo komunikácie: miestna komunikácia
Katastrálne územie: Zborov
Okres: Bardejov
Kraj: Prešovský
Gps:  49.3642103N, 21.3106806E
Stupeň: Dokumentácia pre stavebné povolenie DSP
Druh stavby: rekonštrukcia
[bookmark: _Toc60060884]Stavebník :
Názov: Obec Zborov – Obecný úrad zborov
Adresa: Lesná 10, 086 33 Zborov
[bookmark: _Toc60060885]Projektanti :
TURY s.r.o.
Južná trieda 93, 040 01 Košice
IČO/DRČ: 36606332/2022176706
Spracovateľský kolektív :
HIP : Ing. Stanislav Tury,
Projekt : Ing. Viktor Mižák
Plyn : Ing. Hvizda Jozef
Geodetické práce : Ing. Michal BARAN, PhD.
[bookmark: _Toc60060886]Základné údaje charakterizujúce stavbu
[bookmark: _Toc60060887]Druh komunikácie a kategória hlavného objektu stavby:
Druh pozemnej komunikácie: Miestna komunikácia
Funkčná trieda : C3
Miesto: intravilán obce Zborov
Zdôvodnenie potreby stavby a ciele:
Predmetný mostný objekt bol postavený v druhej polovici 20 storočiaakojednopoľový oceľový trámový most so železobetónovou mostovkou s celkovou dĺžkou 7m.
Na existujúcom mostnom objekte, nie je možné stanovenie zaťažiteľnosti podľa súčasne
platných noriem z dôvodu havarijného stavu betónovej mostovky.
Mostný objekt umožňuje križovanie miestnej komunikácie s potokom Rakovec.
Most vyžaduje rekonštrukciu, všetky povrchy sú porušené, cez mostovku zateká.
Rímsy sú značne narušené, je viditeľná betonárska výstuž.
Mostné opory sú značne zerodované.
Prevádzaná cesta má pred a za mostným objektom šírku približne 3,5m.
Navrhujeme rekonštrukciu v 2 etapách pri zachovaní premávky na moste.

[bookmark: _Toc60060888]Celkový rozsah:
Stavba rieši rekonštrukciu jestvujúceho cestného premostenia bez úpravy šírkového a smerového usporiadania komunikácie pred a za mostom,úpravu nivelety mosta vplyvom pridaných vrstiev, pridanie chodníka pre peších a prekládku strednotlakového plynového potrubia.


[bookmark: _Toc60060889]Stavba:
Celkový rozsah stavby:
Dĺžka stavebnej úpravy mosta a priľahlých komunikáciije 14,90 m.
Vyvolané investície : preložka plynového potrubia, pridanie chodníka pre peších, zregulovanie potoka Rakovec v dĺžkecca 30m.

[bookmark: _Toc60060890]Prehľad východiskových podkladov
Podkladom pre spracovanie dokumentácie pre stavebné povolenie sú nasledovné dokumenty:
a. Meračské podklady spracované firmou AlBaGeo, adresa Na Stebníčku 43 Zborov, v novembri 2020
b. Odborný prieskum, Tury s.r.o. december 2020

[bookmark: _Toc60060891]Meračské práce:
Zameranie pomocných meračských bodov bolo vykonané RTK metódou GNSS prístrojom Topcon
HiPer SR s kontrolérom FC-500 s využitím korekcií služby SKPOS. Súradnice pomocných meračských
bodov v súradnicovom systéme S-JTSK boli určené základnou transformáciou (obojsmerne ETRS89 – SJTSK)využitím globálneho transformačného kľúča v zmysle platnej legislatívy priamo v teréne v programe Magnet Field. Použitá základná transformácia je zhodná s rezortnou transformačnou službou Úradu geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky. Z pomocných meračských bodov (nestabilizovaných) boli následne zamerané podrobné body polohopisu polárnou metódou prístrojom Topcon GPT-9003M. Výšky bodov boli určené v systéme Bpv a súradnice bodov v systéme S-JTSK. Polohopisný a výškopisný plán bol doplnený o platnú katastrálnu mapu.

[bookmark: _Toc60060892]VÝSTAVBA
[bookmark: _Toc60060893]Úprava cesty
Rozsah úpravy cesty je v úsekoch pred a za mostom v nutnom rozsahu. Celková dĺžka úpravy cesty je
8,0 m.
-v úseku 4m pred a za mostom sa odstráni súčasná vozovka a zhotoví sa nová 
-na moste sa vplyvom pridania vrstiev zdvihne niveleta

Mimo mostného objektu sa tiež upravia priľahlé úseky terajšej krajnice a to nasledovne:
- na strane cesty od rieky Kamenec sa vytvorí chodník so zámkovej dlažby v šírke 2m s dĺžkou 4m po oboch stranách mosta
- zhotoví sa dočasný štrkový nábehový klin k chodníkom
- v budúcnosti sa predpokladá zhotovenie chodníka popri celej miestnej komunikácii
- pozdĺž chodníka sa zhotoví zábradlie zo strany od rieky Kamenec
-opravia sa nespevnené krajnice na druhej strane cesty
- cestná doprava bude usmernená dočasným dopravným značením
-počas prvej fázy výstavby bude doprava vedená po existujúcom moste v zúženom profile
-počas druhej fázy výstavby bude premávka vedená odklonom v priestore budúceho chodníka
-v druhej fáze sa vybuduje dočasná nespevnená vozovka, vrstvy dočasnej vozovky poslúžia ako podkladové vrstvy pod budúci chodník
-počas fáz výstavby bude zriadené dočasné zábradlie na moste

[bookmark: _Toc60060894]Rekonštrukcia mosta
[bookmark: _Toc60060895]Súčasný stav:
Mostný objekt postavený v druhej polovici 20. storočia nie je možnéstanoviť zaťažiteľnosť podľa súčasne platných noriem. Mostný objekt umožňuje križovanie miestnej komunikácie s potokom. Most sa nachádza v blízkosti sútoku potokov Rakovec a Kamenec. 

[bookmark: _Toc60060896]Spodná stavba:
Koryto potoka Rakovec je v mieste mosta pôdorysne zalomené. Pravý breh,  je nespevnený, pri zvýšenom nápore vody dochádza k jeho vymývaniu. Základy pravej mostnej opory sú odhalené, dno potoka je v tejto časti približne o 80 cm nižšie ako horná hrana základu. Ľavý breh je vysypaný lomovým kameňom. Mostné opory statiky pôsobia ako gravitačné oporné múry.  Opora na ľavej strane má zdegradovaný povrch, miestami sú viditeľné výluhy bielej farby.  Krídla mostných opôr sú z návodnej strany zdegradované tak že je problém rozoznať ich pôvodný tvar. Pri zväčšenom prietoku sa voda dostáva za opory. Dno potoka Rakovec je potrebné zvýšiť na pôvodnú úroveň, upraviť spád a odstrániť balvany tvoriace prekážky vodného toku.

[bookmark: _Toc60060897]Horná stavba:
Most nemá vyriešené odvodnenie, do mostovky cez vozovku zateká zrážková voda. Betónová nosná doska je zhotovená z medzerovitého betónu zlej kvality. Zospodu je viditeľná výstuž, ktorá je silne skorodovaná a nie je možné rozpoznať jej pôvodný tvar a prierez. 
Mostovka je nesená dvoma dvojicami vzájomne zavetrených oceľových profilov. Uvažovaná trieda pevnosti ocele je ST37- v zmysle normy ISO13822 je dovolené namáhanie ocele 158MPa. Hlavné nosné pozdĺžne profily sú tvorené zvarencom z profilu I500 a 25mm hrubého plechu šírky 270mm, ktorý zosiluje obe pásnice. Zosinenie plechom neprebieha pozdĺž celého rozponu ale končí približne 800mm od líca podpery. Dvojice pozdlžníkov sú prepojené priečnikmi tvaru U240 a systémom diagonál L90/10. Spoje sú rôzne, skrutkované alebo nitované. Z pozdľžnikov vyčnievajú na obe strany krátke konzoly z plechu hrúbky 12mm lemované nanitovanými prvkami prierezu L80. Povrch ocele je povrchovo skorodovaný. Na spodných pásniciach je miestami prítomna bodová korózia s hĺbkou zasiahnutia do 3mm.

[bookmark: _Toc60060898]Úložný prah a ložiská, zábradlia  a mostné závery:
Most nemá mostné závery ani ložiská.
Zábradlia sú na viacerých miestach poškodené, krivé a sú esteticky nevyhovujúce.

[bookmark: _Toc60060899]Inžinierske siete:
Na návodnej strane mosta sa nachádza izolované vodovodné potrubie vo vlastníctve obce s vonkajším zateplením priemeru 350mm. Potrubie je voľne uložené na krídlach opôr mosta, je samonosné nedotýka sa mostovky ani zábradlia. Nebráni výstavbe mosta. 
Na strane od potoka Kamenec sa nachádza plynové strednotlaké potrubie priemeru 50mm. Potrubie sa nachádza v úrovni rímsy a je vyvesené na zábradlí mosta. Plynové potrubie je potrebné preložiť. Prekládka plynového potrubia je riešená v samostatnom projekte.
 V blízkosti sa nachádza betónový stĺp elektrického vedenia nízkeho napätia a vzdušné telefónne vedenie – vedenia nemajú ochranné pásmo.  Elektrické ani telefónne vedenie nebráni stavebným prácam na moste a nie je nutná ich prekládka.

[bookmark: _Toc60060900]Zeleň:
V  dôsledku rozšírenia mosta je potrebné odstrániť zo svahov nízku náletovú zeleň v rozsahu cca 30m2.

[bookmark: _Toc60060902]Postup prác:
Rekonštrukcia mosta bude prebiehať v dvoch fázach. V prvej fáze dôjde k zúženiu mosta. Na uvoľnenej strane mosta sa zbúra betónová mostovka, osadí sa dočasné zábradlie. Preloží sa plynové potrubie. Zastabilizujú sa základy celého mosta. Zhotoví sa prvá časť záverného múrika a úložný prah. Na opravené mostné opory sa osadia nové oceľové nosníky a opravia sa existujúce. Zhotoví sa nová spriahnutá betónová mostovka so zábradlím a prístupovou cestou, na ktorú sa dočasne presmeruje doprava v druhej fáze.
V druhej fáze sa odstráni zvyšok starej mostovky, zrekonštruuje sa úložný prah a opravia sa oceľové nosníky mosta. Zhotoví sa betónová doska a rímsa so zábradlím.
Nakoniec sa dokončí hydroizolácia mostovky, chodník pre peších so zábradlím a asfaltový kryt vozovky.

[bookmark: _Toc60060903]Búracie práce:
V rámci búracích prác budú odbúrané nasledovné konštrukcie:
 - Bude vyfrézovaná vozovka v rozsahu 14m x 3,5m, predpokladá sa hrúbka frézovania 50 mm, na moste a v mieste búrania celej konštrukcie vozovky až 150 mm (3x 50 mm)
- Vybúra sa podklad vozovky na moste (vrátane izolácie)
 - Vybúrajú sa nespevnené časti vozovky tesne pred a za mostom 
- Bude odstránené zábradlie a vybúrajú sa rímsy 
- Budú osekané rozrušené betóny z povrchu opory a krídel 
- Výbúra sa zhora z krídel 250mm pre nový úložný prah v mieste rozšírenia mosta 
- Búracie práce budú realizované ručnými búracími kladivami
- V rámci búracích prác sa očistí povrch vodným lúčom s tlakom 80 – 100 MPa celý povrch obnažených častí krídiel a spodnej stavby. Všetky búracie práce budú prebiehať bez použitia ťažkých búracích kladív. Všetky odpady z búrania budú riadne uskladnené na skládke odpadov o čom predloží zhotoviteľ investorovi a príslušnému stavebnému úradu pred kolaudáciou stavby riadny doklad. Vyfrézovaný asfaltový materiál bude použitý na dosypávku krajnícna dočasnú komunikáciu, prebytočný materiál a odstránené zábradlie budú odvezené na skládku.

[bookmark: _Toc60060904]Stavebné jamy:
Stavebné jamy budú realizované pozdĺž základov opôr. Všetky stavebné jamy budú realizované ako nepažené s odklonom toku potoka. Stabilita svahov je riešená zvolením vhodných sklonov výkopu. Sklony svahov výkopov budú realizované 1:1 pre nesúdržné zeminy, resp. 2:1 pre súdržné a uľahnuté zeminy. Vyťažený materiál ak bude vhodný sa použije na spätné zásypy. Nevhodný materiál bude odvezený na skládku odpadov.

[bookmark: _Toc60060905]Zásypy:
 Všetky stavebné jamy budú zasypané hutneným materiálom. Ak bude vhodný, na zásyp sa použije pôvodne vyťažený materiál. Stavebné jamy zasahujúcich do vozovky, po zhotovenízáverných múrikov, budú zasypané nezamŕzavou nesúdržnou zeminou hutnenou po vrstvách na Id=0,9 , γ=19kN/m3 , φ=33°, c=0kPa. Na obsyp konštrukcií mimo vozovky a terénne úpravy sa použije pôvodná zemina z výkopu.

[bookmark: _Toc60060906]Prechodová oblasť:
V prechodovej oblasti za záverným múrikom je realizovaná obnova plnej konštrukcie vozovky v dĺžke min. 0,5m. Asfaltové vrstvy vozovky sa opravia v dľžke 4,0 m.  Prechodová oblasť je odvodnená drenážnym potrubím DN 100 mm vyvedeným cez krídla do potoka kamenec. 



[bookmark: _Toc60060907]Nový stav

[bookmark: _Toc60060908]Mostovka:

Šírkové usporiadanie cestnej komunikácie na moste po rekonštrukcii bude: jednopruhová obojsmerná mestská komunikácia s krajnicou a pásom pre chodcov.
-celková šírka mosta 6600mm
-dopravná šírka medzi zábradliami 6000mm
-šírka chodníka 2000mm
-šírka jazdného pásu medzi obrubníkmi 3500mm
-šírka krajnice 500mm

[bookmark: _Toc60060909]Vozovka a rímsy:
Kryt vozovky: Asfaltový betón AC 11 obrus PMB modifikovaný 40 mm,spájací postrek PS, ochranná vrstva asfaltový betón AC 11 obrus PMB modifikovaný 45 mm,spájací postrek PS, CBP izolačná vrstva AIP 5 mm,zapečaťujúca vrstva penetračno adhézny náter. Horná hrana vozovky je priečne spádovaná 1,5% a pozdĺžne spádovaná v sklone 1,0%.
Izolačná vrstva je navrhnutá ako celoplošná z asfaltových pásov hr. 5mm s nenasiakavou výstužnou vložkou a minerálnym vsypom 
Rímsy sú navrhnuté monolitické s lícnym prefabrikátom so sklonom 4%  a 1,5% na strane chodníka. Výstuž ríms bude tvorená zváranou sieťovinou pri oboch povrchoch s ukončovacími príložkami z ohýbaných prútov. Krytie výstuže je 50mm. Priznaná škára medzi lícnym prefabrikátom a rímsou bude vyplnená trvale pružnou zálievkou. Obruba zo strany vozovky je vysoká 150mm (min 120mm) so sklonom 1:5. Horný povrch ríms je upravený priečnou striážou. Rímsy sú do nosnej konštrukcie ukotvené pomocou svorníkových oceľových kotiev s protikoróznou ochranou. Do ríms bude pomocou chemických kotiev ukotvené zábradlie.

[bookmark: _Toc60060910]Úložný prah :
 V časti mosta s ponechanou oceľovou konštrukciou ostáva pôvodný úložný prah, s obetónovanými nosníkmi. Povrch betónu sa očistí, zdrsní, a spolu s oporou sa obetónuje vrstvou železobetónu. V novej časti mosta sa horná hrana krídel vybúra a zrealizuje sa nový železobetónový úložný prah s mostnými ložiskami pod oboma novými oceľovými  nosníkmi.


[bookmark: _Toc60060911]Mostné závery:
Nad prechodom NK a zemného telesa bude v obrusnej vrstve vozovky narezaná škára 20/40 mm vyplnená trvalo pružnou asfaltovou zálievkou. Na chodníku je na prechode navrhnutý asfaltový  mostný záver prekrytý betónovou dlažbou.

[bookmark: _Toc60060912]Ložiská:
Na novej časti mosta sú navrhnuté elastomerné  všesmernéložiská rozmeru 150mm/200mm s hrúbkou 21mm. Požadovaná zvislá únosnosť je minimálne 300kN pri deformácii maximálne 1mm. Pri návrhu bolo uvažované s ložiskom od firmy Doprastav typ VEL1 h=21mm.
[bookmark: _Toc60060913]Nosná konštrukcia
Jestvujúceoceľové nosníky sa mechanicky zbavia korózie opieskovaním a opatria sa ochranným náterom.Nastrelia sa na ne spriahujúce prostriedky Hilti. Kvôli zväčšeniu únosnosti mosta je navrhnutéspriahnutie so spriahujúcou železobetónovou doskou. Železobetónová doska je z betónu C35/45 , horná hrana je vodorovná. Hrúbka dosky je 200 mm, vystužená je betonárskou výstužou B500B pri oboch povrchoch aj so šmykovou výstužou.
Spriahnutie medzi oceľovými nosníkmi a železobetónovou doskou je navrhnuté pomocou nastreľovaných uholníkov v jednom rade typu Hilti X-HVB 140. Pozdĺžna pracovná škára je navrhnutá nad oceľovým nosníkom, škáru je potrebné prerušiť odstávkovým ťahokovom s vyformovaným šmykovým zámkom. Styk výstuže je riešený protibežnými slučkami tvaru U s vloženými 4 pozdĺžnými prútmi. Krytie výstuže betónom je 30mm zhora a 40mm zboku a zdola.

Stupeň prípravy podkladu pre nátery existujúcich oceľových konštrukcíí: Sa2,5 (opieskovať)
Všetky OK je potrebné opatriť protikoróznymi nátermi so životnosťou 15 rokov – trieda korozívneho prostredia je C3 (STN EN ISO 12944-2).
Z pôvodných oceľových nosníkov sa po zatvrdnutí betónovej dosky kvôli natieračským prácam a budúcej ľahšej kontrole a údržbe odstránia pôvodné zavetrovacie prvky.


[bookmark: _Toc60060914]Odvodnenie :
Voda bude priečnymi a pozdĺžnymi sklonmi vozovky nasmerovaná k obrubníkom a následne vyvedená za mostom na sklz z betónových tvárnic TBM 1-60 do vodného toku. Na strane od potoka kamenec je zrážková voda odvedená do kanalizačnej vpusti a odtiaľ potrubým DN200 do sklzov. V prechodovej oblasti medzi mostom a cestou je navrhnutá dranáž s potrubím DN100 vyvedená cez krídla do potoka Kamenac.

Zábradlia
Zábradlia budú vysoké 1,1 m so zvislou výplňou po oboch stranách mosta, budú kotvené chemickými kotvami do ríms. V priestore chodníka mimo mosta je zábradlie stabilizované obetónovaním prostým betónom v hĺbke minimálne 800mm. Zábradlia budú dielensky vyrobené s nasledujúcou povrchovou úpravou:
 - príprava povrchu na stupeň Be podľa STN EN ISO 12944-4 
- žiarové zinkovanie ponorom podľa STN EN ISO 1461-PR.1, hr. 100 ηm 
- epoxidový živica s nízkym obsahom rozpúšťadiel, min. hr. 80 ηm
 - 2x polyuretánový vrchný náter, min. hr. 80 ηm 
- farebný odtieň  RAL 9005
[bookmark: _Toc60060915]Spodná stavba:
Základy opôr je potrebné sanovať. Spodná hrana základov bude minimálne 1200mm pod úrovňou budúceho dna potoka. Z mostných opôr je potrebné odstrániť vrchné nesúdržné vrstvy a rozšíriť prierez o minimálne 150mm z každej pohľadovej strany. Do podpôr bude vlepená betonárska oceľová výstuž fi 14 v min. rastri 400 na 400mm. Na povrchu bude priložená výstuž vo forme zváraných sietí s krytím 50mm. Na rozširovanej časti bude vystužený aj nový úložný prah so záverným múrikom.

[bookmark: _Toc60060916]Dopravné značenie:
Pred mostom bude osadené trvalé dopravné značenie upravujúce prednosť v jazde  pred protiidúcimi vozidlami . Počas stavebných prác bude na moste osadené prenosné dopravné značenie informujúce o práci na ceste, zúženej vozovke a zníženej rýchlosti – viď. výkresová časť.


[bookmark: _Toc60060917]Úprava koryta:
Koryto potoka Rakovec pod mostom je nepravidelne vymyté, s naplavenými prekážkami, preto ho treba upraviť  zahádzkou z lomoveho kameňa preliatou betónom. Svahy koryta treba opevniť do výšky 20 ročnej vody. Takto spevnené brehy a dno vylepšujú hydraulickú drsnosť koryta, a podieľú sa na bezpečnom prevedení požadovaných maximálnych storočných prietokov. (Viď výpočet stanovenia prietoku vôd v toku Rakovec.)

[bookmark: _Toc60060918]Betóny:
- Železobetónová rímsa, chodníková rímsa C35/45 XC4, XD3 prevzdušnený (SK), Cl-0,4, Dmax16, S4 
- ŽB spriahujúca doska C35/45 XC4, XD1 (SK), Cl-0,4, Dmax 16, S3 
- Spodná stavba C30/37 XC2, XD1, XC4 (SK), Cl-0,4, Dmax 16, S3
- Podkladný betón, prech. klin C12/15 X0 (SK), Cl-0,4, Dmax22, S3
- Betón pod dlažbu C16/20 XC1 (SK), Cl-0,4, Dmax 16, S2

Viditeľné pracovné škáry sa priznajú lištou so skosením 15/15 mm a utesnia sa tmelom. Prípadné ďalšie pracovné škáry je nutné upraviť odpovedajúcim spôsobom podľa výkresovej časti PD. Všetky ostré hrany betónových konštrukcií musia byť skosené lištou 15/15mm vloženou do debnenia (pokiaľ nie je uvedené inak). Betón sa po uložení musí následne ošetrovať tak, aby sa eliminovali šírky trhlín. Pokiaľ dôjde k vzniku trhlín, musí ich zhotoviteľ na vlastné náklady ošetriť vhodným spôsobom odsúhlaseným AD a stavebným dozorom investora. Kvalita pohľadovej plochy upravených miest s trhlinami musí byť uspokojivá a opticky priblížená k okolitému betónu.

[bookmark: _Toc60060919]VZŤAH K ŽIVOTNÉMU PROSTREDIU POČAS PRÁC
 Zhotoviteľ musí jednotlivé stavebné práce vykonávať tak aby nepriaznivé vplyvy na životné prostredie boli čo najmenšie. Počas celej doby výstavby musí dbať na únosnú mieru hluku a prašnosti, neznečisťovať životné prostredie. Osobitú pozornosť musí venovať zamedzeniu úniku potencionálne nebezpečných látok do ovzdušia, pôdy, nadzemných a podzemných vôd.

[bookmark: _Toc60060920]POSTUP PRÁC Z HĽADISKA BOZP
 Práce na stavenisku musia byť vykonávané v súlade so všetkými bezpečnostnými predpismi a nariadeniami. Bezpečnosť práce a ochrana zdravia sa riadi nariadením vlády Slovenskej republiky č. 396/2006 Z.z. o minimálnych bezpečnostných a zdravotných požiadavkách na stavenisku. Taktiež je treba sa riadiť vyhláškou Ministerstva práce, sociálnych vecí a rodiny Slovenskej republiky č. 147/2013 Z.z. vrátane zmien, ktorou sa ustanovujú podrobnosti na zaistenie bezpečnosti a ochrany zdravia pri stavebných prácach a prácach s nimi súvisiacich a podrobnosti o odbornej spôsobilosti na výkon niektorých pracovných činností.
Počas búracích prác mostovky v prvej fáze je nutné zhodnotiť jej stav a zvážiť zníženie zaťažiteľnosti počas stavebných prác, prípadne podniknúť opatrenia na zlepšenie roznosu kolesového tlaku.

HOSPODÁRENIE S ODPADMI
Pri rekonštrukcii mosta a potrebnej preložky plynového vedenia vzniká odpad z výkopov, demolácií povrchu vozoviek a chodníkov, demolácií  zábradlia atď. V menšej miere bude vznikať odpad komunálny. Okrem odpadov, ktoré vzniknú priamo v mieste stavby, budú vznikať odpady z opravy a údržby mechanizmov a automobilového parku, ktorý bude použitý pri výstavbe - tieto však budú lokalizované vo výrobnom centre dodávateľa stavby mimostaveniska.
Počas prevádzky bude vznikať odpad hlavne pri údržbe vozovky a dopravného značenia.
Odpady vzniknuté realizáciou stavby budú odovzdané za účelom zabezpečenia ich zhodnotenia
alebo zneškodnenia osobe oprávnenej nakladať s odpadmi v súlade s §19 ods.1 písm. f zákona
č.79/2015 Z.z.
Dodávateľ stavby je povinný s odpadom vzniknutým na stavbe naložiť v zmysle zákona
č.79/2015 Z.z. o odpadoch, vyhlášky MŽP SR č.371/2015 Z.z. o vykonaní niektorých ustanovení zákona o odpadoch v znení neskorších predpisov a vyhláškou MŽP SR č.365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalóg odpadov v znení neskorších predpisov a ďalších súvisiacich predpisov.
V zmysle Vyhlášky Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 365/2015 Z. z.,
ktorou sa ustanovuje Katalóg odpadov sú vzniknuté odpady zatriedené:

Názov                                                   Zatriedenie            Kategória           Množstvo                Zneškodnenie
Bitúmenová zmes – vybúraná              17-03-02                  O                    10 t                           D1
Bitúmenová zmes – frézovaná             17-03-02                  O                    2 t                              D1
Betón                                                        17-01-01                  O                   10 t                            D1
Železo a oceľ                                            17-04-05                  O                   2 t                              R4
Drevo-stromy                                          17-02-02                   O                  3 ks                            D1
Zemina a kamenivo                                 17-05-04                  O                 15 t                             D1

Druh odpadu: O – obyčajný
Zneškodnenie : R 4 - recyklácia alebo spätné získavanie kovov a kovových zlúčenín
D1 – uloženie do zeme alebo na povrchu zeme (napr.skládka odpadov)
POŽIADAVKY NA MERANIA A PRIESKUMY POČAS VÝSTAVBY
Projektant požaduje, aby bol pre stavbu zabezpečený odborný stavebný dozor a autorsky dozor.
Zároveň požaduje, aby boli na stavbe v pravidelných intervaloch zvolávané kontrolne dni. V prípade
akýchkoľvek nezrovnalosti a odchýlok medzi PD a skutočným stavom, musí byť o týchto faktoch
bezodkladne informovaný autorsky dozor projektu. Následné bude o zmenách vykonaný riadny zápis a bude rozhodnuté o ďalšom postupe stavebných prác.
Všetky zmeny oproti PD DRS, ktoré budú vykonané musia byť riadne zdokumentované, aby mohli byť
následne prenesené do dokumentácie DSRS.
[bookmark: _Toc60060921]ZÁVER
 Navrhovaná stavba má po riadnom a kvalifikovanom realizovaní všetkých navrhovaných prác zabezpečiť dlhodobé a bezpečne fungovanie mostného objektu. Stavba realizovaná podľa tejto dokumentácie bude bezpečná, užívaniaschopná a spĺňa platné normy. 



V Košiciach dňa 20.1.2020                                                                     Vypracoval Ing. Viktor Mižák
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