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uvoD

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti predmetnej stavby podfa Zékona ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov, bolo
spracované na zaklade poziadavky obstaravatela Slovenskej spravy ciest - Investi¢na
vystavby a sprava ciest, Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica.

Predmetna zmena je posudzovand v nadvaznosti na navrhovanu ¢innostou ,1/76 Kozarovce —
most ev. €. 76-35" na ktoru bol vypracovany zamer podla prilohy 8 zakona NR SR ¢&. 24/2006
z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a doplneni niektorych zakonov, v zneni
neskorSich predpisov (Amberg Engineering Slovakia, s.r.o, 12.2018) a na ktory bolo vydané
»Rozhodnutie vydané v zistovacom konani“ pod ¢islom: OU-ZC-OSZP-2019/000301-27

Na posudenu navrhovanu &innost' ,1/76 Kozarovce — most ev. €. 76-35" priamo nadvazuje
navrhovana zmena modernizacia cesty 1/76 od hranice kraja aZz po rychlostnli cestu R1
v Hronskom Beradiku, su¢astou ktorej su dva mostné objekty most ev.¢. 76-037 a most ev.c.
76-039, ktoré budu prebudované na priepusty.
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lIl. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1.1  Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj : Banskobystricky

Okres : Zarnovica

Katastralne Uzemie : Hronsky Benadik, Psiare
Druh stavby : modernizécia

Kategoria : C 9,5/70

Dizka useku : 5,88 km

Stavebné objekty budu zrealizované na pozemkoch podfa geometrickych planov v
katastralnom Uzemi Psiare a Hronsky Beradik.

Trvaly zéber
k.U. Psiare:

857/1, 856/1, 856/2, 325, 327, 362, 340, 336, 347,

k.0. Hronsky Befadik:
2496, 1179, 199/2, 1178, 1162, 1177/1, 1155/1, 1156, 1177/2, 2490/1, 2490/44,

Doc¢asny zaber
k.U. Psiare:
335, 91/1, 369, 859/2, 357,

k.u. Hronsky Bernadik:
1194/1, 2491/1, 2471/6

.2 Struény opis technického atechnologického rieSenia vratanie poZiadaviek na
vstupy a udajov o vystupoch

Ugel a ciele stavby

Ugelom modernizAcie cesty /76 Hranica kraja — R1 Hronsky Betiadik je odstranenie bodovych
nedostatkov na rieSenom Useku z cielom zvySenia bezpec€nosti a plynulosti cestnej premavky.
Socialno-ekonomické ciele:

- bezpe€nost pozemnych komunikacii — znizenie poCtu smrtefnych nehdd a
nehdd s tazkymi nasledkami, zvySenie ochrany zranitelnych ucastnikov cestnej
premavky,

- zniZenie ekonomickych nasledkov dopravnych nehéd,
- znizenie prevadzkovych nakladov ucastnikov premavky a spravcu
komunikacie.

[11.2.1 Struény opis technického a technologického rieSenia

Usek urgeny na modernizaciu zacina za hranicou krajov Nitriansky - Banskobystricky a Usek je
ukoncéeny v MUK Hronsky Benadik s rychlostnou cestou R1. Celkova dizka modernizovaného
Useku je 5,88 km. V celom svojom Useku je cesty I/76 vedena subezne so zZelezni¢nou tratou

121A.

Podla charakteru premavky sa jedna o cestu s neobmedzenym pristupom. Podla vlastnictva a
majetkovej spravy je cesta 1/76 vo vlastnictve Statu a sprave SSC Bratislava.

Clenenie stavby

010-00Docasna prelozka autobusovej zastavky v Psiaroch
011-00 Demolécia mosta 76-037 v km 68,209
101-00Cesta I/76 KM 67,800 - 69,315

102-00Cesta I/76 KM 69,315-70,220

103-00Cesta I/76 KM 70,220 - 71,270
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104-00Cesta /76 KM 71,270 - 73,107

105-00Cesta I/76 KM 73,107 - 73,680

110-00Chodniky popri ceste 1/76 v Psiaroch
111-00Chodniky popri ceste 1/76 v Hronskom Befadiku
201-00 Rekonstrukcia mosta 76-039 v km 70,400 cesty 1/76
202-00Rekonstrukcia mosta 76-040 v km 71,374 cesty 1/76
203-00 Rekonstrukcia mosta 76-041 v km 71,499 cesty 1/76
204-00 Rekonstrukcia mosta 76-042 v km 71,742 cesty 1/76
210-00ZB konstrukcia na ceste 1/76 v km 70,225 - 71,202
211-000porny mar v km 71,719 - 71,728 cesty 1/76, vpravo
601-00Verejné osvetlenie v Psiaroch

602-000svetlenie prechodov pre chodcov v Hronskom Benadiku
801-00Uprava cesty 111/1581 po ukonéeni vystavby
802-00Uprava cesty 111/2521 po ukon&eni vystavby

RieSenie objektov
010-00DOCASNA PRELOZKA AUTOBUSOVEJ ZASTAVKY V PSIAROCH

V obci Hronsky Benadik Cast Psiare prejde existujica obojstranna autobusova zastavka
modernizéciou, ktoréa sa bude tykat cesty a aj nastupista.

011-00 DEMOLACIA MOSTA 76-037 V KM 68,209

Existujuci mostny objekt zabezpecCuje prevedenie Statnej cesty 1/76 ponad odvodhovaciu
priekopu (jarok). Nachadza sa v extravilane, medzi miestnou ¢astou Hronsky Benadik - Psiare
a Kozarovce. Most je v blizkosti rieky Hron. Polas vysokych voéd v rieke dochadzalo k
zaplavovaniu okolitého Uzemia a obce Kozarovce cez tento mostny objekt. Dévodom
demolacie, poCas modernizacie cesty 1/76, je zruSenie tohto objektu (miesta), aby viac pocas
vysokej vody v rieke Hron nedochéadzalo k zaplavovaniu okolitého Uzemia a obce Kozarovce.
Demolaciu predmetného mostného objektu 76-037 rieSi stavebny objekt SO 011-00. Most
bude nahradeny novym priepustom DN 1000 so spatnou klapkou, aby nedochadzalo k
zaplavovaniu. Priepust je su€astou objektu SO 101-00.

101-00 CESTA I/76 KM 67,800 - 69,315
Celkova dizka trasy je 1,515 km,
V ramci modernizacie ostava smerové vedenie cesty /76 bez zmeny. Zmenou prejde
Ciastocne vySkové vedenie cesty s ciefom zvySenia odtoku vody v miestach s klopenim
vozovky (inflexnych bodov). Z vysledkov prieskumu vyplynulo, Ze podlozie pod vozovkou
nema dostatoénu unosnost, preto je potrebné upravit podlozie pod vozovkou. Za tymto
Ucelom dojde k odstraneniu celej sucasnej vozovky, rozSireniu zemného telesa cesty 1/76,
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sanacii zemnej plane a vystavby novej vozovky. Celkovou modernizaciou presli
bezpe€nostné zariadenia. Zvodidla su navrhnuté podla STN 73 6101 a navrhovaného TP
010/2018 rev.2.

Odvodnenie vozovky cesty je zabezpe&ené prieénym pozdiznym sklonom do okolitého terénu.
V rdmci objektu su navrhnuté tri priepusty pod cestou /76 ajeden, ktory je suc€astou
hospodarskeho vjazdu.

Modernizacia cesty 1/76 vkm 67,800 - 69,315 sa bude realizovat za podmienky vylu¢enia
verejnej dopravy, ktord bude navedena na obchadzkové trasy.

102-00 CESTA 1/76 KM 69,315-70,220

Celkova dizka trasy je 0,905 km.

Stavebny objekt je navrhnuty z dévodu modernizacie cesty 1/76. Zaciatok useku je v km
69,315 a nadvazuje na predchadzajuci usek (SO 101-00). Koniec Useku je na hranici obce
v km 70,220. Z hladiska smerového vedenia sa existujici stav nemeni. Z hladiska vySkového
vedenia sa upravuje Usek vkm 69,855 — 69,912. V tomto mieste sa hachadza neprehladny
usek, ktory bude odstrdneny zniZzenim nivelety. Za tymto uc€elom bude sucasny priepust
nahradeny dvojitym priepustom DN 500. Z hladiska Sirkového usporiadania sa zachovava
sucasny stav.

Z hladiska stavebno-technického stavu vozovky bude vozovka vymenena v celej hribke v km
69,315 — 69,375 avkm 69,855 — 69,912. Vo zvySnom Useku dojde len k vymene krytu
vozovky, vratane vystuzenia.

Celkovou modernizéaciou presli bezpecnostné zariadenia. Zvodidla su navrhnuté podla STN 73
6101 a navrhovaného TP 010/2018 rev.2.

Odvodnenie vozovky cesty, je zabezpedené prieénym pozdiznym sklonom do okolitého
terénu. Na spdsobe odvodnenia sa ni€ nemeni. V ramci objektu s navrhnuté tri priepusty pod
cestou 1/76 a jeden, ktory je su€astou hospodarskeho vjazdu.

Modernizéacia cesty 1/76 v km 69,315 — 70,220 sa bude realizovat za podmienky ciasto€ného
vylucenia verejnej dopravy, ktord bude presmerovana na obchadzkové trasy. S vylucenim
verejnej dopravy bude modernizacia realizovana v miestach vymeny celej konStrukcie
vozovky. ZvySna Cast bude realizovana pocas CiastoCnej uzavierky cesty 1/76.

103-00CESTA I/76 KM 70,220 - 71,270

Celkova dizka trasy je 1,050 km.

Stavebny objekt je navrhnuty z dévodu modernizacie cesty 1/76. Zaciatok Useku je v km
70,220 a nadvazuje na predchadzajuci usek (SO 102-00). Koniec Useku je na hranici obce
v km 71,270. Z hladiska smerového a vySkového vedenia sa existujici stav nemeni. Dévodom
zmeny je zabezpelenie odvodnenie cesty, vzhladom na potrebu osadenie betdnovych
zvodidiel po lavej strane cesty 1/76 a odstrdnenie nulového sklonu v existujucich inflexnych
bodoch na ceste I/76. Z hladiska Sirkového usporiadania bude cesta rozSirena na kat. C 7,5
(spevnenie 7 m) zo sucasnych 6,5 m. RozSirenie na pozadovanu kat. C 9,5 by vyzadovalo
posun subeznej trate ZSR blizSie k Hronu, alebo odstranenie kamenného brala po lavej strane
cesty 1/76. Z dévodu zmeny nivelety cesty 1/76 ako aj blizkost trate ZSR, je potrebné
vybudovat pod cestu zelezobetdnovu vanu (SO 210-00), ktora bude ukonéena rimsou na
prevej strane cesty 1/76. Celkovou modernizaciou presli bezpecnostné zariadenia. Zvodidla su
navrhnuté podla STN 73 6101 a navrhovaného TP 010/2018 rev.2. Po lavej strane — od
kamenného brala je navrhnuté beténové zvodidlo tvaru New Jersey, ktoré bude osadené na
suvislej beténovej ploche (dilatacie po 10m), prevySenej od spevneného rigolu o 6 cm.

Na trase sa nachadza v suCasnosti jeden most, ktory po modernizacii sa zmeni na rdmovy
priepust.

Odvodnenie vozovky cesty, je zabezpedené prieénym pozdiznym sklonom do okolitého
terénu, resp. rigolov.

Modernizacia cesty 1/76 vkm 70,220 — 71,270 sa bude realizovat za podmienky Uplného
vylucenia verejnej dopravy, ktora bude presmerovana na obchadzkové trasy.
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104-00 CESTA I/76 KM 71,270 - 73,107

Celkova dizka trasy je 1,837 km.

Stavebny objekt je navrhnuty z dévodu modernizacie cesty I/76. Zaciatok useku je v km
71,270 a nadvazuje na predchadzajuci usek (SO 103-00). Koniec Useku je na hranici obce
v km 73,107. Z hladiska smerového vedenia sa existujuci stav nemeni. Z hladiska vySkového
vedenia a Sirkového usporiadania sa zachovava su€asny stav. Z hfadiska stavebno-
technického stavu vozovky bude vozovka vymenend v celej hribke len do vzdialenosti 10 m
od kraja mostov: 076-40, 076-41 a 076-42. Vo zvySnom Useku ddjde len k vymene krytu
vozovky, vratane vystuzenia.

Celkovou modernizaciou presli bezpecnostné zariadenia. Zvodidla su navrhnuté podla STN 73
6101 a navrhovaného TP 010/2018 rev.2.

Odvodnenie vozovky cesty, je zabezpedené prieénym pozdiznym sklonom do okolitého
terénu. Na spdsobe odvodnenia sa ni¢ nemeni.

Modernizacia cesty /76 v km 71,270-73,107 sa bude realizovat za podmienky Ciasto¢ného
vyluc€enia verejnej dopravy, ktord bude presmerovana na obchadzkové trasy.

105-00 CESTA I/76 KM 73,107 - 73,680

Celkova dizka trasy je 0,573 km.

Stavebny objekt je navrhnuty z dévodu modernizacie cesty 1/76. Zadiatok Useku je v km
73,107 anadvazuje na predchadzajuci uUsek (SO 104-00). Koniec Useku je pred
mimouroviovou krizovatkou ,Hronsky Benadik® s rychlostnou cestou R1, vkm 73,680.
Z hladiska smerového vedenia sa existujuci stav nemeni. Z hfadiska vyskového vedenia sa
niveleta rovnako nemeni. Trasa cesty je mimo zastavané Uzemie bez vacSich terénnych
prekazok, preto je mozné rozSirit péovodnu cestu Sirky 6 — 7 m na plnohodnotna kategoériu C
9,5/70. RozSirenie bude asymetrické, vpravo od su€asnej osi cesty 1/76.

Na celom Useku bude vymeneny kryt vozovky, vratane vystuzenia. RozSirenie vozovky bude
zakladané na vystuzeny nasyp. Celkovou modernizaciou presli bezpe€nostné zariadenia.
Zvodidla sa navrhnuté podla STN 73 6101 a navrhovaného TP 010/2018 rev.2. Po lavej
strane — od kamenného brala je navrhnuté beténové zvodidlo tvaru New Jersey, ktoré bude
osadené na suvislej betonovej ploche (dilatacie po 10m), prevysenej od spevneného rigolu o 6
cm.

Odvodnenie vozovky cesty, je zabezpe&ené prieénym pozdiznym sklonom do okolitého
terénu, resp. rigolov.

Modernizacia cesty 1/76 v km 73,107 - 73,680 sa bude realizovat za podmienky ciasto€ného
obmedzenia verejnej dopravy.

110-00 CHODNIKY POPRI CESTE 1/76 V PSIAROCH

Sirka chodnika :2,00m

Dizka chodnika 1238 m

Stavebny objekt je navrhnuty z dévodu modernizécie cesty 1/76. Jedna sa chodnik, ktory je
vedeny v obci Hronsky Benadik Cast Psiare. Chodnik je su€astou nastupiStia autobusovej
zastavky, ktora je modernizovana v ramci objektu 102-00. Chodnik je navrhnuty po obidvoch
stranach cesty 1/76. Chodnik, vratane prechodov pre chodcov budi osvetlené navrhovanym
verejnym osvetlenim SO 601-00.

111-00 CHODNIKY POPRI CESTE 1/76 V HRONSKOM BENADIKU

Sirka chodnika :3,00m

Dizka chodnika 11 m

Stavebny objekt je navrhnuty z dévodu modernizacie cesty I/76. Z dévodu presunu prechodu
pre chodcov (SO 104-00), ddjde k vystavbe chodnika k prechodu pre chodcov po pravej
strane cesty 1/76. Po lavej strane sa rozoberie ¢ast’ dlazby na chodniku, zrealizuje sa rampa
a osadi sa dlaZba pre nevidiacich.
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201-00 REKONSTRUKCIA MOSTA 76-039 V KM 70,400 CESTY 1/76

V km 70.399 750 sa nachadza existujuci most s evidenénym Cislom 76-039. Most premostuje
prirodny zfab, ktorého ulohou je odvodnit Uzemie v pripade privalovych dazdov. Na
odvodnenie Uzemia vSak postaCuje priepust. Existencia su€asného mosta teda nie je
opodstatnend a preto bude kompletne zdemolovany a nahradeny novym rdmovym priepustom
s kridlami na vtokovej a vytokovej strane SO 201-00. Prava rimsa priepustu plynulo nadvéazuje
pred a za priepustom na rimsu nového oporného muru (SO 210-00).

Navrhnuty bol Zelezobeténovy prefabrikovany ramovy priepust so Zelezobeténovymi
monolitickymi kridlami na vtokovej a vytokovej strane, na ktorych su osadené rimsy so
zvodidlami. Kridla priepustu svojim tvarom kopiruji smerové a vySkové vedenie novo
navrhnutej modernizécie cesty 1/76 (SO 103-00).

Samotny Zelezobetonovy prefabrikovany ramovy priepust mé vonkajSie rozmery v prie€nom
reze 2,1 m x 1,3 m. Vnutorné rozmery su 1,7 m x 0,8 m. Vzhladom na mall rezervu pre
konStrukciu vozovky nad priepustom bolo potrebné priepust zapustit 0,2 m do zeme ana
vykompenzovanie vysky dna bolo potrebné dno vydlazdit kamennou dlazbou hr. 0,1 m do
betonového 16Zka hr. 0,1 m. Tym sa vnutorné rozmery ateda aj samotny prietokovy profil
zmenSil na rozmery 1,7 m x 0,6 m. Prefabrikovany priepust sa sklada z 6smich dielcov pri€om
dizka kazdého z nich je 1,0 m. Dielce bud( uloZené na beténovu vrstvu, Glozny prah hrabky
0,2 m ktory bude vystuzeny kari sietou.

Vtok aj vytok priepustu je zapusteny do Zelezobeténovych monolitickych kridel dizky 9,9 m
vratane Sirky priepustu. V prie€nom reze predstavuju tieto kridla Zelezobetonovy uholnikovy
mur. Lavé kridlo je vysoké 2,31 m a pravé 2,41 m. V mieste priepustu je pata kridla viavo
a vpravo rovnaka 1,4 m. Mimo priepustu je péata kridiel rozdielne diha. Dizka paty lavého kridla
je 2,0 m, pravého 3,7 m. Sklon hornej hrany péaty je v oboch pripadoch 9%. Driek kridel je
hruby konStantne 0,6 m. Pod patou kridla je vzdy vrstva podkladného betonu hribky 0,15 m.
Na kridlach su osadené rimsy Sirky 0,8 m. Na lavej rimse je umiestnené zabradlové mostné
zvodidlo s uroviou zachytenia H2. Na pravej rimse sa nachddza mostné zvodidlo s Urovriou
zachytenia H3. Na kridlach boli navrhnuté celomonolitické Zelezobetonové rimsy Sirky 0,80 m.

202-00REKONSTRUKCIA MOSTA 76-040 V KM 71,374 CESTY 1/76

Most cez Tekovsky potok v Hronskom Benadiku.

Existujuci mostny objekt zabezpecuje prevedenie Statnej cesty 1/76 ponad Tekovsky potok.
Most sa nachadza v intravilane obce Hronsky Benadik, v km 71.374 cesty I/76. V su€asnosti
sa na moste nachadzaju na oboch strandch kamenné rimsy, ktorych povrch je poSkodeny. Na
tychto rimsach je osadené zabradlie. Takéto rieSenie je nevyhovujuce podfa sucasnych
platnych predpisov. Zabradlia budd nahradené zvodidlami a tomu prispésobeny aj novy tvar
rims na moste. Sirkové parametre komunikécie na moste ostali nezmenené.
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Z doévodu vymeny zvrSku na moste, bolo potrebné pri modernizacii upravit nosnu konstrukciu.
203-00REKONSTRUKCIA MOSTA 76-041 V KM 71,499 CESTY 1/76

Most cez Tekovsky potok v Hronskom Benadiku

Most sa nachadza v intravildne obce Hronsky Benadik, v km 71.499 cesty 1/76. V su€asnosti
sa na moste nachadzaju na oboch stranach rimsy, ktoré su poSkodené. Na tychto rimsach je
osadené existujuce zabradlie. Takéto rieSenie je nevyhovujuce podla su€asnych platnych
predpisov. Zabradlia budu nahradené zvodidlami a tomu prispésobeny aj novy tvar rims na
moste. Sirkové parametre komunikacie na moste ostali nezmenené.

Zelezobeténové opory maju miestami odpadnuté &asti, zaclony a vykvety. Spodné stavba
bude sanovana. Upraveny bude tvar zaverného muriku a kridiel mosta do poZadovaného
tvaru.

Z dévodu vymeny zvrSku na moste, bolo potrebné pri modernizacii upravit nosnu konstrukciu.

204-00 REKONSTRUKCIA MOSTA 76-042 V KM 71,742 CESTY 1/76

Most cez Tekovsky potok v Hronskom Beriadiku.

Most sa nachadza v intravildne obce Hronsky Benadik, v km 71.742 cesty 1/76. V su€asnosti
sa na moste nachadzaju na oboch stranach rimsy s chodnikmi na ktorych je osadené len
zabradlie. Na pravej rimse je eSte na moste o zabradlie uchytena aj dopravna znacka. Takéto
rieSenie je nevyhovujuce podla suCasnych platnych predpisov. Zabradlie bude nahradené
zvodidlom a tomu prispdsobeny aj novy tvar rims na moste. Chodnik bude iba na lavej strane
mosta a nadvazovat bude na chodnik pred a za mostom. Sirkové parametre komunikacie na
moste ostali nezmenené.

Z dévodu vymeny zvrSku na moste, bolo potrebné pri modernizacii upravit nosna konstrukciu.

210-00 ZB KONSTRUKCIA NA CESTE I/76 V KM 70,225 - 71,202

Novo navrhnuty oporny mur zacina v km 70.225 120 a kon¢i v km 71.201 800 cesty 1/76. V km
70.399 750 sa nachadza existujuci most s evidenénym cCislom 76-039 (SO 201-00). V r&dmci
modernizacie bude most nahradeny priepustom s kridlami na vtokovej a vytokovej strane
dizky 9,90 m. Celkova dizka muru je 969,6 m. Smerové vedenie cesty 1/76 sa po modernizacii
nemeni a je v predmetnom Useku v subehu s existujucou zZelezni¢nou tratou.

Novy oporny mar bol navrhnuty v ramci modernizacie ako Zelezobeténovy uholnikovy mar.

211-00 OPORNY MUR V KM 71,719 - 71,728 CESTY 1/76, VPRAVO

Existujuci oporny mar sa nachadza v intravilane obce Hronsky Benadik, v km 71.722 cesty
I/76. Existujuci oporny mur je kamenny, resp. z kamenného obkladu.

V su€asnosti sa na rimse muaru nachadza len zabradlie. Takéto rieSenie je nevyhovujuce
podfa sucasnych platnych predpisov. Zabradlie bude nahradené zvodidlom atomu
prispdsobeny aj novy tvar rims a Gprava samotného mdru. Sirkové parametre komunikacie
ostali nezmenené.

Uprava oporného muru bola navrhnuta len na nevyhnutej dizke, v mieste kde sa mur
nachadza v bezprostrednej blizkosti cesty, zabezpecuje jej stabilitu a tvori koryto Tekovského
potoka. Celkova dizka Upravy je 12,10 m.

601-00 VEREJNE OSVETLENIE V PSIAROCH
Verejné osvetlenie je navrhnuté z dévodu bezpecnosti obyvatelov.

602-00 OSVETLENIE PRECHODOV PRE CHODCOV V HRONSKOM BENADIKU
Verejné osvetlenie je navrhnuté z dévodu bezpecnosti obyvatelov.

801-00 UPRAVA CESTY II/1581 PO UKONCENI VYSTAVBY

DiZka useku je 7,17 km.

Stavebny objekt je navrhnuty z dévodu modernizacie cesty I/76. Velka ¢ast modernizacie
cesty 1/76 bude realizovana s vylu€enom verejnej dopravy zo staveniska. Obchadzkova trasa
bude vedna aj po ceste 111/1581.
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Po ukonceni stavby a zruSenie obchadzkovej trasy po ceste I11/1581 sa cesta uvedie do
povodného stavu.

802-00 UPRAVA CESTY I1I/2521 PO UKONCENIi VYSTAVBY

Dizka useku je 5,73 km.

Stavebny objekt je navrhnuty z dévodu modernizacie cesty 1/76. Velka Cast modernizécie
cesty 1/76 bude realizovana s vylu¢enom verejnej dopravy zo staveniska. Obchadzkova trasa
bude vedna aj po ceste 111/2521.

Po ukonceni stavby a zruSenie obchadzkovej trasy po ceste I11/2521 sa cesta uvedie do
pévodného stavu. V suCasnosti je cesta po rekonStrukcii a nie je potrebnd oprava pred
modernizaciou cesty 1/76.

[11.2.2 PoZiadavky navstupy

Zaber pbédy

Stavebné prace sa budu vykonané len v zabere samotného telesa cesty 1/76. S novymi
zabermi pody navrhovanej zmeny sa nepocita. Podla vlastnictva a majetkovej spravy je cesta
I/76 vo vlastnictve Statu a sprave SSC Bratislava.

S doCasnym z&berom pddy je potrebné pocitat pre stavebné dvory ako aj medzidepdnia
materidlu. Stavebné dvory sa budu zriadovat etapovite podla postupu vystavby. Projekt
uvazuje, Ze na stavebné dvory bude pouZzity trvaly zaber cesty 1/76, pripadne po dohode
s obcou Hronsky Beradik, bude mozné vyuzit plochy vo vlastnictve obce. Vysledny navrh
bude zavisiet od konkrétneho zhotovitela stavby, od pouZzitych technolégii, ako aj schopnosti
zhotovitela vyuzivat ponukané plochy, pripadne si iné zabezpecit v rdmci pripravy stavby
priamo s organizaciami a organmi pésobiacimi v dotknutom Gzemi.

Spotreba vody

Pocas vystavby

V obdobi vystavby budd poziadavky na odber vody spocivat’ hlavne v spotrebe technologickej
a uzitkovej vody na stavbe. Ide o technologickl vodu na vyrobu beténu, UZitkova vodu na
Cistenie verejnych komunikacii pri vyjazdoch zo stavby, Cistenie stavebnych mechanizmov,
spevnenych pléch stavebnych dvorov, kropenie pristupovych ciest a staveniska a na
hygienické vybavenie stavebnych dvorov a iné suvisiace ¢innosti.

Zariadenie staveniska bude zasobované pithou vodou z miestnych zdrojov (verejné
vodovody). Uzitkova a technologickéa voda bude odoberana z recipientov v trase navrhovanej
zmeny na zaklade povolenia organu Statnej vodnej spravy. Presné naroky na potrebu vody
pocas vystavby budu uréené zhotovitefom stavby.

Pocas prevadzky
V etape prevadzky budd poziadavky na vodu viazané na udrzbu povrchu vozovky cesty a na
havarijné a poziarne ucely.

Spotreba elektrickej energie

Pocas vystavby
V obdobi vystavby budd naroky na spotrebu elektrickej energie uréené vybranym zhotovitelom
stavby.

Elektricka energia poCas prevadzky
V etape prevadzky bude elektricka energia (osvetlenie v Psiaroch a Hronskom Beriadiku)
odoberana zo sucasnej energetickej siete.
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Ostatné surovinoveé zdroje

Podas vystavby

Stavebna Cinnost si vyziada nasledujuce druhy surovin: kamenivo, Strkopiesky, asfalt, beton,
ocel a iné materialy. Predpokladané objemy hlavnych surovin su nasledovné:

betén/hydraulicky spevneny material: 13 930 m3
asfalty: 8 125 m3

Strkodrvina/Strkopiesok: 17 330 m?

ocefl: 575 t

Podas prevadzky

Pocas prevadzky je potrebné pocitat’ so surovinami na Uudrzbu (napr. posypovy material na
zimnu udrzbu) a stavebny material na opravu komunikacie (bitimeny, cementovy beton,
zvodidl4 a pod.)

Poziadavky na dopravnu ainu infraStruktaru

Pocas realizacie modernizacie cesty 1/76 bude cestna preméavka vedena po jestvujucej cestnej
sieti. Predpoklada sa, Ze stavba sa bude budovat po etapach a fazach. Jednotlivé kroky sa
spresnia spolu s vybranym dodavatelom a vyhotovi sa tiez harmonogramom prac.

Snahou je udrzat v modernizovanom uUseku obojsmernud premavku aj po€as prebiehajucich
stavebnych prac. Dva Useky (SO 101-00 a SO 103-00) sa budu realizovat po¢as dopravnej
vyluky. V tomto pripade su navrhnuté obchadzky po cestach 1/65, 111/1581, 111/2521.

Pre toto je rieSenie su spracované schémy pouzitia do¢asného dopravného znacenia. Pouzitie
a vyber vhodnej schémy je zavisly od podrobného planu organizacie vystavby konkrétneho
zhotovitela stavby.

Naroky na pracovné sily

Pocas vystavby

Prace na modernizacii cesty 1/76 prispeju k vytvoreniu pracovnych prilezitosti na Gseku
vystavby, ako priamych aj nepriamych dodavatelskych ¢innosti. Naroky na pracovné sily pre
obdobie vystavby nie je mozZzné v suCasnosti kvalifikovane Specifikovat. Objem a profesijna
skladba pracovnych sil bude zavisla na tempe vystavby a strojno-mechanizacnej vybavenosti
stavby. Potrebny pofet zamestnancov v pozZadovanych profesiach bude zabezpeleny
dodavatelskou organizéciou.

Iné naroky

Vyrub drevin
Stavba si vyZiada na zéklade vysledkov Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin

rastdcich mimo lesa vyrub 828 kusov stromov a 361 m2 krikov. Vypocitana spoloenska
hodnota inventarizovanych drevin je 175 586,20 €.

Inventarizované dreviny predstavuju cestnu zeleri a naletovu zelef v ochrannom pasme cesty
na ktoru sa suhlas na vyrub dreviny nevyzaduje (8 47, ods.4). Opravnenie alebo povinnost
vyrubu vyplyva z inych predpisov, vtomto pripade zo zakona &. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach v zneni neskorSich predpisov. Pre prisluSny cestny spravny organ
ma vypocitana spolofenska hodnota len informativny charakter.

Zéasah do biotopov eurépskeho a narodného vyznamu
V koridore predmetnej stavby neboli identifikované Ziadne biotopy eurépskeho a narodného
vyznamu.
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1. 2. 3. Udaje o vystupoch

Zdroje znecistenia ovzdusia

Emisie z dopravy

Pocas vystavby

Pocas vystavby budd mechanizmy, ktoré budu realizovat stavebnu &innost a prepravu
materidlu, zdrojom znecistenia ovzduSia. P6jde najm& o zvySené mnozZstva exhalatov a
prachu v ovzduSi. Tento vplyv bude doCasny a obmedzeny na obdobie vystavby. Intenzita a
plosny rozsah bude zavisiet od poc¢tu nasadenych mechanizmov, rozsahu a druhu stavebnych
prac.

Pocas prevadzky

Pocas prevadzky cesty 1/76 bude komunikécia zdrojom zne istenia tak, ako je tomu aj
v suCasnosti. Navrhovani zmena nesp6sobi zmenu v intenzite dopravy. Vzhladom na to, Ze
navrhovatel nepoZadoval pre predmetnt stavbu spracovat emisnd Studiu, mézeme len
predpokladat na zaklade sucasnej dopravnej zétaze a dopravnej prognézy, Ze hygienické
limity vyhodnocovanych 3Skodlivych latok z dopravy po ceste 1/76 (oxidy dusika (NOy), oxid
dusicity (NO,), tuhé Castice a polietavy prach (PM)) nebudu prekratované. Znecistenie
ovzduSia vplyvom cestnej dopravy pri predpokladanych intenzitach nebude predstavovat
zdravotné riziko. Uvedené konStatovanie vychadza z porovnania s podobnou dopravnou
zatazou na cestach I. triedy.

Zdroje hluku, vibracii a Ziarenia, tepla a zapachu

Hluk z dopravy

Pocas vystavby

Zdrojom hluku pocas vystavby navrhovanej ¢innosti bude predovSetkym tazka doprava, ktora
zabezpecCuje prisun stavebnych materidlov na stavbu a prevoz odstraneného materialu
z komunikécie a mostnych objektov. Dal$im zdrojom hluku poéas vystavby budd samotné
stavebné stroje a mechanizmy v lokalite vystavby.

Hluk v okoli stavebnych strojov dosahuje pomerne vysoké hladiny. Hluk z tychto strojov bude
doCasny a ma vyrazne premenny, preruSovany charakter — zavisi od druhu vykonavanej
¢innosti  (bagrovanie, sypanie Strku, zhuthovanie, nakladanie atd.). Mozno ocakavat aj
spolupbsobenie jednotlivych zdrojov hluku pri suasnej praci niekolkych strojov a zariadeni.
Narast hlukovej hladiny pri nasadeni viacerych strojov nemd linearny, aditivny charakter.
MoZzno predpokladat, Ze pri nasadeni viacerych strojov narastie hlukova hladina na hodnotu
90 — 95 dB(A). Hlukom zo stavebnych prac na stavenisku bude atakovana aj zastavba pozdiz
pristupovych komunikacii vedudcich ku stavenisku. P6sobenie hluku pocas vystavby bude
¢asovo obmedzené aje mozné ho zmiernit déslednym dodrZiavanim zakonnych predpisov
obsiahnutych aj v projekte organizacie vystavby.

Pocas prevadzky

Pre zhodnotenie hlukovych pomerov v okoli navrhovanej zmeny nebola vypracovana hlukova
Stadia, nakolko to navrhovatel nezahrnul do poZiadaviek pre vypracovanie predmetnej
projektovej dokumentécie. Cesta I/76 prechadza zastavanym Uzemim obce Hronsky Benadik
a jej Casti Psiare a predstavuje zdroj hluku pre okolitl zastavbu.

Modernizaciou cesty 1/76 neddjde k zmene smerového vedenia ani k rozSireniu komunikacie.
K minimalnej zmene vyskového vedenia déjde len v niektorych Usekoch trasy. Modernizacia
cesty nespbsobi zmenu v intenzite dopravy a uroven hlukovej zataze na okolitd zastavbu sa
prakticky nezmeni.
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Odpadové vody

Pocas vystavby

Poclas vystavby cesty mdzu byt zrazkové vody zneCistené pri prevadzke nakladnych
automobilov, stavebnych strojov, z technologického procesu samotnej vystavby. K znecisteniu
podzemnej vody méze dochadzat pri vykopovych pracach, z Cistenia spevnenych pléch
na stavebnych dvoroch, z Cistenia pristupovych ciest, mechanizmov a automobilov pred
vyjazdom na verejné komunikécie, z unikov ropnych latok, z havarijného Uniku PHM a inych
znecistujucich latok a pod.

Uvedené rizika je nevyhnutne eliminovat doéslednym dodrZiavanim technologickych
a stavebnych postupov a organizaciou prace.

Pocas prevadzky

Dazdové vody bud( odvadzané prieénym pozdiznym sklonom do okolitého terénu, resp.
rigolov, tak ako je to v suCasnosti. Najvacsie riziko znecCistenia vod mdze nastat pri havarii
cisternovych kamionov, ktorymi su dopravované tekuté horlaveé latky na baze benzinu,
petrolejov a nafty. Pri havariach nakladov su najnebezpecnejSie havarie s naslednym
znecistenim okolia. Na komunikacii mézu byt prepravované latky, ktoré v pripade havarie
mozu spdsobit’ znedistenie vod :

- kvapalné horfavé latky, benzin, nafta (49%)

- chemickeé tekuté latky (22%)

- tekuty plyn v cisternach (13%)

- balené chemikalie (7%)

- plyn vo flasiach (6%)

- asfalt (2,5%)

- vybusné a radioaktivne latky (1,5%)

Pocetnost tychto nehdd je na zaklade desatroného pozorovania mozno stanovit’ ako jednu
nehodu ro¢ne na 100 km komunikacie (C.J. Jacques, 1980).

Odpady

PocCas vystavby a prevadzky cesty budu vznikat odpady. Nakladanie s odpadmi upravuje
zakon €. 79/2015 Z.z. o odpadoch a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov. Odpady, ktoré
vznikni podas vystavby budl zaradené podla vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z.z., ktorou sa
ustanovuje Katalég odpadov.

PoCas vystavby, ako aj prevadzky, bude potrebné dbat na minimalizaciu mnozstva
netriedeného komunélneho odpadu. Vzniknuty odpad je potrebné vytriedit a deponovat na
prislusnej riadenej skladke, resp. v zbernych surovinach.

Podas vystavby
Odpady vznikajuce pri vystavbe tvori prevazne prebytocny material z baracich prac. Zhotovitel
je povinny zmluvne zabezpelit spdsob zneSkodhovania odpadov vznikajuacich pocas
stavebnych prac.
Jednotlivé predpokladané druhy odpadov, ktoré budu vznikat’ poCas vystavby:
- zemina a kamenivo iné, nez je uvedené v 17 05 05 €. odpadu 170504 O 6850t
- vykopova zemina in4, ako uvedené v 17 05 05 €. odpadu 170506 0 12350t
- vybulrany betén ¢. odpadu 170101 0O 7 550t
- vyburany asfalt (bituménové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01)
€. odpadu 1703020 14500t
- Zelezo a ocef €. odpadu 1704050 8000t
- drevo ¢.odpadu 1702010 5500t

Vyburané materialy sa zabuduju po recyklacii do loznych vrstiev vozovky. Prebytocné
vybarané hmoty sa odvezu na skladku, ktori odsuhlasi objednavatel do zahajenia stavby.
V blizkom okoli sa nachadzaju nasledovné riadené skladky odpadu:
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Waste Transport, a.s., Mochovce v Kalnej nad Hronom,
Tekovské ekologickd, s.r.o., Novy Tekov ¢.133,
Technické sluzby mesta Zlaté Moravce, skladka odpadu v Zlatych Moravciach,

Zdroje Ziarenia, tepla, zapachu, iné o¢akavané vplyvy

Prevadzkovanim c¢innosti nebude vznikat ziadne magnetické Ziarenie ani fyzikalne polia;
predmetnd €innost’ neobsahuje zdroje tepla a zapachu.

Iné vplyvy nie su oCakavaneé.

1.3 Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi €innost'ami v dotknutom
azemi

Navrhovana zmena ,|/76 Hranica kraja — R1 Hronsky Benadik (most ev.¢. 76-037 a most ev.¢.
76-039)" je sucastou uz posudenej navrhovanej ¢innosti ,1/76 Kozarovce — most ev. €. 76-035“

na ktora bolo vydané ,Rozhodnutie vydané v zistovacom konani“ pod &islom: OU-ZC-OSZP-
2019/000301-27.

Navrhovand zmena nepredstavuje vystavbu novej komunikacie v Uzemi. Jednd sa
0 modernizaciu existujucej cesty I. triedy s cielom zvySenia bezpec€nosti a plynulosti cestnej
premavky. Z tohto dévodu su v Uzemi zabezpecené vSetky vazby na okolitd cestnu siet.

.4 Druh pozadovaného povolenia navrhovanej c¢innosti podfa osobitnych
predpisov

Povolenie v zmysle osobitnych predpisov podla zakona &. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

.5  Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej ¢€innosti
presahujucich Statne hranice

Vzhladom na umiestnenie a rozsah zmeny navrhovanej Cinnosti sa nepredpokladaju vplyvy
presahujlce Statne hranice.

l11.6. Zakladné informacie o stii¢éasnom stave zivotného prostredia dotknutého Gzemia
vratane zdravia ludi.

Posudzovana lokalita navrhovanej zmeny sa nachddza v k.. obce Hronsky Benadik
a v katastralnom Uzemi Psiace, v okrese Zarnovica, v Banskobystrickom samospravnom kraji.
Uzemie sa rozklada v nive Hrona na Upéti Stiavnickych vrchov.

Geologicka stavba

Neogén je reprezentovany neovulkanickymi horninami prifahlych vulkanickych komplexov
Pohronského Inovca a Stiavnickych vrchov. Svahy Pohronského Inovca st budované najma
tufmi a jemdnozrnnymi epiklastickymi horninami, ktoré su d&asto striedané polohami
jemnozrnnych vulkanickych brekcii s ojedinelymi polohami tufitickych pieskovcov.

Kvartér je budovany fluvidlnymi niplavami Horna leziacimi na neovulkanickych komplexoch a
dosahuje hrubku 4,5-8 m. Po litologickej stranke je kvartérne savrstvie v najvrchnejSej Casti
tvorené najma ilovito-hlinitymi a hlinito-piesCitymi sedimentami s mocnostou 1-2,7 m, pod
ktorymi sa nachadzaju piescité a vo vrchnych polohach miestami zahlinené Strky v rozpati 2-
6,3 m.

Seizmicita Uzemia

Zaujmové Uzemie patri do oblasti s maximalne pozorovanou intenzitou zemetraseni nizSou
ako 6° MCS. V rokoch 1850 — 1970 bola zemetrasna udalost zaznamenana v oblasti Ziaru
nad Hronom. Seizmicky aktivna je najma oblast Banskej Stiavnice.
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Geomorfologické pomery

Dotknuté Uzemie sa nachadza na rozhrani Podunajskej niziny a Stiavnickych vrchov
v blizkosti rieky Hron pri Slovenskej brane. Mesto lezi v Hronskej nive Podunajskej
pahorkatiny. LeZi tesne pri juhozapadnom UGpéati Stiavnickych vrchov v mieste, kde Hron
opusta zuzeninu Slovenskej brany.

Stiavnické  vrchy s geomorfologickym celkom na  Slovensku ako  sucast
subprovincie Vnutorné Zapadné Karpaty a oblasti Slovenské stredohorie. Najvy$Sim vrchom
je Sitno (1 009,2 m n. m.). Pohorie sa ¢€leni na 4 podcelky, ktoré zahffiaju 7 Casti.

Slovenska branaje geomorfologicky Gtvar vytvoreny riekou Hron.
Predstavuje geomorfologickil  ¢ast Hodru3skej hornatiny, podcelku Stiavnickych vrchov.
Poloha je pripisovana vsetkym utvarom od Tekovskej Breznice aZ po Timace.

Klimatické pomery

Zaujmové Uzemie leZi v mierne teplej klimatickej oblasti, okrsku mierne teplom a mierne
vihkom. Z hladiska klimaticko-geografickych typov patri Uzemie do typu horskej klimy s malou
inverziou tepl6t, s vihkou az velmi vihkou klimou.

Priemern& ro¢na teplota presahuje 9°C. Ro¢né uhrnné mnozstvo zrazok sa pohybuje okolo
600 mm. Vysoky pocet dni s bezvetrim odpoveda terénnej konfiguracii. Nedostatok
prevetrdvania spolu s vyskytom inverzii vytvaraju nepriaznivé rozptylové podmienky, ¢o vplyva
aj na CastejSiu zhorsSenu kvalitu ovzdusSia.

Povrchové vody

Uzemia je odvodfiované riekou Hron a jej pritokmi. Hron méa nerozvinutd perovitd rieénu
sustavu, jeho pritoky st vaésinou konvexné, kratke a jednoduché. Pritoky zo Stiavnickych
vrchov su lavostrannymi a pritoky z Pohronského Inovca pravostrannymi pritokmi Hrona.
Malym pravostannym pritokom v dotknutom Uzemi je tok Kli¢ ustiaci do Hrona v blizkosti
rychlostnej cesty R1.

Pre povodie je charakteristicky dazdovo-snehovy rezim odtoku s akumulaciou v decembri az
februari a vysokou vodnatostou v marci az aprili. Minimalne prietoky byvaju v septembri. Na
roénom chode prietokov ma vplyv manipulacia na vodnych nadrziach Hrifiova a Métova na
Slatine.

Podzemné vody

Uzemie patri do oblasti s vyrovnanou vodnou bilanciou. Podzemné vody st dopifané
striedavo podzemnymi vodami zo susednych pohori, z riek v kotlindch a zo zrézok.

Zvodneny kolektor tvoreny Strkovo-piesCitymi sedimentami je prekryty naplavovymi hlinami.
Hrabka zvodnenej vrstvy je od 2 do 5 m. Hladina podzemnej vody je prevazne volna, len za
vysokych stavov v rieke Hron dochadza k jej Ciastoénému napatiu, ktoré je spdsobené
litologickymi pomermi. Smer prudenia podzemnych véd je zo SZ - JV, v juznej Easti zo S-J.

Termalne a mineralne pramene
Na dotknutej lokalite ani v jej okoli sa nevyskytuju Ziadne vyznamné termalne ani mineralne
pramene.

Vodohospodarsky chranené Guzemia
Predmetnd stavby nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodéarskej oblasti (CHVO).
Priamo v dotknutom Uzemi sa nenachadza Ziadne vodohospodéarsky vyznamné Uzemie.

Pb6dne pomery

Z pddnych druhov prevazuji pody hlinité a pieso€nato-hlinité. Z pédnych typov nachadzame
v Uzemi zastupené prevazne fluvizeme modalne a fluvizeme kultizemné. Pody su stredne az
slabo humozne, PH slabo kysla. Pdédotvornym substratom sud nevapenaté nivné ulozeniny.
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Z hfadiska bonity sa tu nachadzaju rbzne kvality pébdy a to od produkénych
polnohospodarskych pbéd v katastri Psiare az po stredne produkéné pofnohospodarske pody.

Flora

Podla fytogeografického ¢lenenia Gzemia SR (Futak in Atlas SSR 1980) je zamer lokalizovany
do oblasti zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidentale), obvodu predkarpatskej flory
(Praecarpaticum), okresu Slovenské stredohorie, a to na hranici dvoch podokresov Pohronsky
Inovec - Stiavnické vrchy. Nadmorskou vySkou 183 aZz 189 m n. m. spada lokalita do
nizinného stupna.

Podla potencialnej prirodzenej vegetacie (Michalko a kol.,1986) p6vodnu vegetacu na
aluvialnej nive Hrona tvorili nizinné dubovo-brestovo-jesenové luzné lesy zvazu Ulmenion
(tvrdy luzny les). Ich hlavhym ekologickym faktorom su kratke z&plavy, pri vysokych vodnych
stavoch, spravidla na jar.

Dnes p6vodnu vegetaciu aluvialnej nivy v dotknutom Gzemi zastupuju uz len liniové vibovo-
topolové a jelSové brehové porasty Hrona.

Charakteristika dotknutych biotopov

Terénnym prieskumom v miestach budovania mostnych objektov neboli identifikované biotopy
eurépskeho a narodného vyznamu. Vyskytuju sa tu porasty invdznych neofytov, ktoré sa
povazuju za nepbévodné rastlinné druhy a ktoré sa dynamicky Siria. Medzi najfrekventovanejSie
patri pohankovec japonsky (Fallopia japonica jezatec lalo¢naty (Echinocystis lobata), zlatobyf
obrovska (Solidago gigantea) a zlatobyl kanadska (Solidago canadensis). Z nepbvodnych
druhov drevin sa tu vyskytuje agat biely (Robinia pseudoacacia) a javorovec jasenolisty
(Negundo aceroides).

Fauna

Vyskyt fauny je okrem geografickych podmienok ovplyvneny vo velkej miere ¢lovekom a jeho
zdsahmi do prirody. Vzhlfadom na konfiguraciu terénu, je su¢asna fauna vyrazne réznoroda. Vv
SirSom rieSenom Uzemi sa uplatiuju druhy od typicky niZinnych az po pahorkatinné, s
prevahou typicky teplomilnych prvkov.

V Uzemi sa uplatriuju nasledovné zoocendzy:

- hydrickych biotopov te€ucich véd (ekosystémy Hrona, potoka a ich miestnych pritokov a
prifahlych recipientov),

- hydrickych biotopov stojatych véd (periodické vody, mléaky, prirodzené i umelé depresie
r6zneho charakteru a typu),

- lt&nych biotopov a pofnohospodarskej pody (polo prirodzené luky, pasienky, kosené luky,
ruderalne spolo¢enstvd, orna péda — polnohospodarske monokultary),

- nelesnej stromovej a krovinnej vegetacie (brehové porasty, remizky, medze a kroviny, liniova
vegetacia rozneho typu, zahrady),

- lesnych ekosystémov (lesy, menSie lesiky),

- ludskych sidiel (budovy, parky, zadhrady, ruderalne spolo¢enstva.

Vyznamné migra¢né koridory zivo€ichov

Z hladiska pohybu zivo€ichov su najvyznamnejSimi biokoridormi najma udolia, nivy vodnych
tokov planarneho a kolinneho (podhorskeho stupna). V dotknutom Gzemi je to rieka Hron s
aluvialnym tGzemim. Hron je hydricko-terestrickym biokoridorom nadregionalneho vyznamu pre
viaceré migrujuce druhy ryb a vtactva, a tiez pre dlhodobé Sirenie suchomilnych a
teplomilnych druhov medzi karpatskou a pandnskou oblastou. Pre terestrické zZivociSstvo
a rastlinstvo pini rieky Hron funkciu regionalneho biokoridoru.

Funkciu lokalneho vyznamu pini vodny tok Tekovsky potok.

Krajina

Krajinnl scenériu Gdolia Hrona v dotknutom Uzemi vytvara aluvidlna niva s prevahou
polnohospodarsky vyuzivanou pédou. Uzemie je z juhovychodu ohrani¢ené lesnym porastom
pohoria Stiavnickych vrchov a zo severozdpadu lesmi Pohronského Inovca. Charakter Gzemia
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vyrazne ovplyviiuje polnohospodarske vyuZivanie v nive Hrona a vyznamné liniove prvky
dopravnej infrastruktiry a to rychlostna cesta R1 a zelezni¢na trat.

Sucasna krajinna Struktira ma nasledovnu Strukturu:
- orna pbda 36,40%
— vinice 8,84%
— zahrady 5,36%
— trvaly travny porast 21,43%
—  lesy 6,69%
— vodné plochy 5,55%
— zastavané plochy 12,38%
— ostatné plochy 3,30%

Z hladiska geoekologickych krajinnych jednotiek patri Gzemie do prirodného krajinného typu
mierne teplého vrchovinového pohoria s hnedymi pédami a rendzinami s dubovhrabinou az
bucinou. Nachadzaju sa tu vrchoviny a ploSinné vrchoviny na vulkanickom substrate, kde s
hnedymi nasytenymi pddami vytvaraja vhodny podklad pre dubohrabinovi a dubovu bucinu.

V sucasnej krajine dlhodobym vyvojom a vplyvom c¢&loveka méZzeme zaradit lokalitu do
priemyslovo - technizovanej krajiny a krajiny prechodného sidelného typu.

Chranené uzemia a ochranné pasma podla osobitnych predpisov

Podla zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny navrhovana zmena nezasahuje do
osobitne chranenych c¢asti prirody a krajiny podla uvedeného zakona (velkoplo$né a
maloploSné chranené Uzemia a navrhované a vyhlasené chranené vtacie Uzemia a Uzemia
eurdpskeho vyznamu). Stavba je situovana v Gzemi, v ktorom plati podla uvedeného zakona

|. stupen Uzemnej ochrany.

Z velkoploSnych chranenych uzemi podla zdkona 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny
sa v §irsom Uzemi navrhovanej innosti nachadza Chranena krajinna oblast’ Stiavnické vrchy s
rozlohou 77 630 ha, na ktorom plati 2. stupef ochrany. Su¢astou CHKO Stiavnicke vrchy je aj
Gzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0263 Hodrusskéa hornatina o rozlohe 10 267,74 ha.

Okraj lesa, ktory z vychodnej strany ohrani¢uje obec, tvori hranicu s CHKO Stiavnické vrchy.
Jedna sa o vychodnl az juhovychodnu hranicu tychto katastralnych Gzemi a kopiruje tato
hranicu CHKO Stiavnické vrchy a SKUEV 0263 Hodrusska hornatina a zaroven tu hranici aj s
prirodnou rezervaciou (PR) Krivin, ktor4 sa nachadza juzne od obce Psiare (mimo Uzemia
okresu Zarnovica). V k.G. obce Hronsky Benadik, tesne za hranicou zastavaného Gzemia, v
lokalite VartiCka sa nachadza chraneny strom Benadicka lipa. V severnej €asti k. 0. Hronsky
Beradik sa nachadza Prirodna rezervacia (PR) Kliga, ktorej ochrana bola vyhl. KUZP v
Banskej Bystrici €.7/20011 zruSené od 1.1.2012.

V blizkosti stavby je Uzemie eur6pskeho vyznamu SKUEV Stredny tok Hrona, ktory pretek&
kat. Gzemim Hronsky Benadik. Predmetom ochrany je biotop 91E0 Luzné vibovo-topolové
ajelSové lesy. Kdruhom ktoré predmetom ochrany patria: hlavatka podunajskd - Hucho
hucho, hriz Kesslerov - Gobio kessleri, hriz Vladykov — Gobio albipinnatus, hriz viadykov
(bieloplutvy) - Gobio albipinnatus, lopatka duhova - Rhodeaus sericeus amarus, mrena
karpatské - Bargus meridionalis.

Chranené stromy

V Hronskom Benadiku sa nachadza chraneny strom lipa malolista Tilia cordata, s obvodom
kmena 350 cm, vySkou 22 m a odhadovany vek je 200 rokov. Lipa sa nachadza v lokalite
"Varticka"-250 m JZ od klastora v Hronskom Benadiku. Stavba nezasahuje do Uzemia
chraneného stromu.

Uzemny systém ekologickej stability (USES)

Podla ,Regionalneho USES okres Ziar n/Hronom* (Ekotrust, 1992) rieka Hron s aluvialnym
Uzemim je hydricko-terestrickym biokoridorom nadregionalneho vyznamu pre viaceré
migrujuce druhy ryb a vtactva, a tieZ pre dlhodobé Sirenie suchomilnych a teplomilnych druhov
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medzi karpatskou a pandnskou oblastou. Zaroven plni aj funkciu regionalneho biokoridoru pre
pozemné zivoCisstvo a rastlinstvo.

Rieka Hron je v porovnani s ostatnymi riekami na Slovensku nadpriemerne zachovana v
prirodnej forme s vysokym stupfiom zachovalosti biotopov.

V SirSom Uzemi sa nachadza biocentrum regionalneho vyznamu KIli¢ (rozloha 50 ha) na
lesnych svahoch masivu Kli¢a. Lokalnym biocentrom miestneho vyznamu pre migrujicu lesnu
a pofnu zver je byvaly luzny komplex Remiatka na pravom brehu Hrona.

Lokalne biocentra pre vtactvo predstavuju ostrovéek na Hrone a biotop PB2 (Remiatka) s
charakterom luzného lesa. Lokalne biokoridory: PozdiZ oboch brehov Hrona (mimo brehovych
porastov alebo aj v nich) vedu pozdizne koridory zveri.

Obyvatelstvo

Hronsky Benadik , ktorého sucéastou je aj dedinka Psiare, patri do okresu Zarnovica. Okres
Zarnovica je jeden z najmensich okresov ¢o do rozlohy a poc&tu obyvatelstva. M rozlohu 426
km2 s hustotou obyvatelstva 65,2 obyvatelov na km?. Katastralne Gizemie Hronského
Benadiku ma plochu 923 ha. Pocget obyvatelov v obci k 31.12.2019 bol 1 144.

Kultarne a historické pamiatky

NajvyznamnejSou kultdrnohistorickou pamiatkou je Benediktinsky klastor v Hronskom
Beniadiku. Tvori ho subor opevnenych sakralnych stavieb. Je postaveny na juznych
vybezkoch Pohronského Inovca v udoli rieky Hron. Klastor bol 15. maja 1965 vyhlaseny za
kultdrnu pamiatku, v roku 1970 za narodna kultdrnu pamiatku a v roku 2011 za jeden zo
siedmich divov Banskobystrického samospravneho kraja. Priamo na dotknutej lokalite sa
Ziadne kultdrnohistorické pamiatky nenachadzaji. Uzemie nie je sucastou pamiatkovej
rezervacie, pamiatkovej zény, ani ich ochranného pasma.

Znecistenie ovzdusSia

Najvacsim znedistovatelom ovzduSia v k.u. Hronsky Benadik je automobilovd doprava na
rychlostnej komunikéacii R1. Dalsim zdrojom znegistenia ovzdusia je automobilova doprava na
ceste 1/76, na ktorej vSak nie je doprava velmi frekventovand. Nezanedbatelnym zdrojom
znecCistenia je aj imisna zataz zvykurovania rodinnych domov tuhym palivom. Podiel
vykurovania pevnym palivom v individualnych zdrojoch na Slovensku kazdoroCne stupa.

Znedcistenie vod

V sledovanom Useku nie je kvalita vody v Hrone vyhodnocovana. Priamo v zaujmovom Useku
nad profilom MVE nie je Hron znecistovany koncentrovanymi odpadovymi vodami.
Znecistenie sem prichadza z vysSie poloZzenych Gsekov Hrona (Zvolen, Bansk& Bystrica,
Slovenska Lupé&a, Detva...). V Gseku od Ziaru nad Hronom si to zavody ZSNP a.s. Ziar nad
Hronom, Pohronské strojarne a.s. Hlinik nad Hronom, zavod na spracovanie mineralnych
vlakien Izomat a.s. Nova Bara a odpadoveé vody Oblast Zaluzianskej pahorkatiny je z hladiska
znedistenia povrchovych a podzemnych vod mélo ovplyvnena. SirSie hodnotené Uzemie sa
vyuziva na polnohospodarske ucely. Vyznamnym ¢initelom je aj odvadzanie splaskovych a
priemyselnych odpadovych vod.

Predmetné Gzemie je bez vyraznych znakov znecistenia povrchovych ako aj podzemnych vod.
V smere po toku sa znecistenie vplyvom samocistiacich procesov postupne zmierfiuje.

Zdravotny stav obyvatel'stva

Jednym z ukazovatelov zdravotného stavu populacie je amrtnost a priemerny vek zomretych.
Umrtnost (mortalita) je jednym z determinantov uréujicich dynamiku populécie. Predstavuje
vyskyt umrti v danej populécii sledovany ako hromadny demograficky jav. Z hladiska
demografickych faktorov je najvyraznejSie ovplyviiovana vekom, pohlavim, rodinnym stavom,
vzdelanim. Dal$imi faktormi, ovplyvfiujucimi proces Umrtnosti, su geografickd poloha
obyvaného Gzemia, Zivotné prostredie, kvalita a dostupnost lekarskej starostlivosti, Zivotny
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Styl, zamestnanie, ekonomicka situacia, atd. Sledovanie umrtnosti poskytuje dolezité
informacie o zdravotnom stave populacie, je nepostradatelné pre demografické, Statistické a
epidemiologické sledovania a poskytuje podklady pre rozhodovacie procesy v zdravotnictve
ale aj v celej spolocnosti. Umrtnost je ukazovatel poctu zomretych na 1 000 obyvatelov
stredného stavu za urcité ¢asové obdobie na danom uzemi.

V okrese Zarnovica bola umrtnost k 31.12.2013 11,66/1000 obyvatelov. Priemerny vek
zomretych v okrese Zarnovica bol — 73,26 rokov, u muzov 69,89 rokov a u Zien 76,86rokov.

Uzemnoplanovacia dokumentacia

Hronsky Benadik, podla poétu obyvatelov, v zmysle zdkona €. 50/1976 Zb. o Uzemnom
planovani a stavebnom poriadku (dalej len Stavebny zakon) v zneni neskorSich predpisov
nepodlieha povinnému spracovaniu Uzemnoplanovacej dokumentéacie. Riadi sa dokumentmi
vysSieho Uzemného celku Banska Bystrica, ktory ma schvaleny Gzemny plan Velkého
Uzemného celku a podla Nariadenia viady Slovenskej republiky &. 263/1998 Z.z. ktoré
nadobudlo ucinnost 18. augusta 1998, taktieZ priebeZne realizované zmeny a doplnky 2004,
ktoré boli schvalené a VSeobecne zavazné nariadenie Banskobystrického samospravneho
kraja €. 4/2004 nadobudlo u¢innost 21. januéra 2005.

Dalej boli schvalené zmeny a doplnky €.1/2007 a zmeny a dopinky 2009. Poslednymi
aktualnymi zmenami s Zmeny a dopinky 2014. Tento dokument bol schvaleny Uznesenim
Zastupitel'stva Banskobystrického samospravneho kraja Cislo 84/2014 zo dna 5. decembra
2014, ktorého zavazna cast bola vyhlasend VSeobecne zavaznym nariadenim BBSK €.
27/2014 z 5. decembra 2014. Preto v zmysle § 8, ods.3 zakona €.50/1978 Zb., v zneni
neskorsich predpisov, vSetky odvetvové koncepcie musia byt v stlade so zavaznymi ¢astami
vyS§8ej Uzemnoplanovacej dokumentéacie.

Jedinym rozvojovym dokumentom obce je spracovany Program hospodarskeho a socidlneho
rozvoja obce pre roky 2015 — 2020. Program hospodarskeho a socialneho rozvoja obce,
akceptovat dokumenty vy3Sieho stupna a je kvalitnym rozvojovym dokumentom pre obdobie
rokov 2015-2020.

V. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Vplyvy na horninové prostredie

Stavebna c&innost v suvislosti s navrhovanou zmenou nebude mat vplyv na horninové
prostredie a jeho stabilitu, nakolko stavebna Cinnost bude realizovana v koridore sucasnej
cesty. Zasah do horninového prostredia mozno oCakavat pri vystavbe objektoch:

011-00 Demolacia mosta 76-037 v _km 68,209, ktory bude nésledne nahradeny novym
priepustom DN 1000 so spéatnou klapkou, aby nedochadzalo k zaplavovaniu okolitého Gzemia.
201-00 RekonStrukcia mosta 76-039 v km 70,400 cesty 1/76

Most bude kompletne zdemolovany a nahradeny novym ramovym priepustom.

Pri demoléacii a zemnych pracach pocas vystavby tychto objektoch méze dojst k znecisteniu
horninového prostredia Unikom ropnych latok zo stavebnych mechanizmov. Déslednou
organizaciou prace a pouzivanim kvalitného vozového parku je mozné uvedené riziko
eliminovat.

Pocas prevadzky na ceste 1/76 sa vplyv na horninové prostredie neoCakava. Rizikom su len
kolizie vozidiel prepravujucich nebezpecné latky, o mozno charakterizovat ako havarijny
stav.

Vplyvy na ovzduSie

V obdobi vystavby sa bude prejavovat negativne vplyvy na ovzduSie znecistenim exhalatmi zo
stavebnych strojov a prasnostou ato v priestore stavby a pozdiz prijazdovych ciest. Tento
vplyv vzhladom na rozsah stavebnych prac alokalizaciu nebude mat vyznamny vplyv na
celkovu kvalitu ovzduSia.
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Prevadzka na ceste 1/76 bude pésobit negativne na ovzduSie vplyvom spalovania
uhlovodikovych paliv v spafovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza
k tvorbe znecistujucich latok (CO, NOx, VOC, SO,, PM), vratane produkcie sklenikovych
plynov (CO., CHa, N2O). Cestna doprava sa podiela na znec€istovani ovzduSia v ramci dopravy
v najvacsej miere. NajvyraznejSie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %, ako
aj pri emisiach CO2 (oxid uhlicity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %.

Z hladiska vyvoja mozno sledovat pokles jednotkovych emisii z dopravy v dosledku
.ekologizécie" vozového parku uplatiiovanim eurdpskych Standardov. Od septembra 2014 je
pre osobné vozidla v platnosti emisny limit EURO VI, ktory bude znamenat vyznamnu
redukciu emisii, hlavne pri oxidoch dusika. Uveden& norma pre tazké vozidla je v platnosti od
januéra 2013. V porovnani s normou  EURO I, platnej od roku 1996, by uplatnenie EURO VI
pre nakladné vozidla a autobusy malo znamenat redukciu emisii CO zo 4 na 1,5 g/km, pri NOx
zo 7 na 0,4 g/km, pri tuhych znegistujucich latkach z 0,25 na 0,01 g/km a pri uhlovodikoch
z 1,1 na 0,13 g/km. Znamena to, Ze napriek narastajucej intenzite dopravy, by celkové emisie
z prevadzky cesty /76 nemali v buddcnosti narastat.

Navrhovanou zmenou technického rieSenia cesty 1/76 sa vplyv na ovzduSie v porovnani so
su¢asnym stavom nezmeni.

Vplyvy na povrchové vody

Navrhovana zmena si nevyziada prelozky vodnych tokov alebo ich Gpravy. Cesta premostuje
vodny tok Tekovsky potok 3-mi mostnymi objektami 202, 203 a 204 na ktorych sa vykon&
rekonstrukcia mosta bez zasahu do vodného toku. K znecisteniu povrchovych vod mbze
dojst v etape vystavby pri havarijnom uniku latok, ktoré sa Skodlivé vodam a pri poruchach
alebo havariach mechanizacie. Eliminacia tychto vplyvov sa dosiahne prisnou disciplinou pri
manipulacii a skladovani ropnych latok.

Pocgas prevadzky bude odvodnenie vozovky cesty zabezpe&ené prieénym pozdiznym sklonom
do okolitého terénu. Spdsob odvodnenia sa oproti si¢asnému stavu nemeni.

V zimnom obdobi zdévodu posypu vozovky mézu byt zvySené hodnoty celkovej
mineralizacie, obsahu manganu, Zeleza a chloridov. Jednéa sa vzdy len o kratkodoby vplyv.

Havarie
Havaria mdze nastat’ pri dopravnej nehode s naslednym prerazenim obalu prepravovanych

latok alebo vyliatim PHM z nadrze vozidla. V pripade havarijnej situacie sa bude postupovat
v zmysle vypracovaného havarijného planu.

Vplyvy na podzemné vody
Stavba neprechadza cez chranené Uzemia podzemnych véd. PoCas vystavby a prevadzky
moze dojst k ohrozeniu kvality podzemnych vod len v désledku vzniku havarijnych situécii.

Vplyv na pédu
Vystavbou navrhovanej zmeny neddjde k z&beru pofnohospodarskej ani lesnej pody.

PoCas prevadzky negativny vplyv na p6du predstavuje predovdetkym distriblcia a nasledna
akumulacia rizikovych prvkov aladtok pochadzajucich z emisii automobilovej dopravy
v povrchovych vrstvach péd v bezprostrednom v okoli cesty. Najviac ovplyvnena bude plocha
v tesnej blizkosti vozovky — nasypy, okraje ciest. Do istej miery budu p6dy vystavené taktiez
dlhodobému procesu acidifikacie vplyvom kyslych vyfukovych splodin, ktoré m6ézu sekundéarne
vyvolat mobilizaciu rizikovych prvkov (Ni) aich transport v systéme péda — voda — biota.
VSeobecne teda ide o dlhodobé kumulativne vplyvy cestnej premavky na kvalitu okolitych pod.

Vplyv na fléru, faunu aich biotopy

Navrhovand zmena je lokalizovana v extravilane (3,1 km) a aj v intravilane obce Hronsky
Benadik a Casti Psiare (2,7 km). Extravilanova ¢as komunikacie vo volnej krajine je s subehu
so zelezniCnou tratou. Vegetacia tychto Usekov je vyrazne poznamenana antropogénnou
¢innostou Cloveka. Terénnym prieskumom neboli v blizkosti komunikécie identifikované
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Ziadne hodnotné alebo chranené biotopy. V trase stavby bola vykonana podrobna
inventarizacia drevin, ktorych vyrub si stavba vyZiada. V prevazne Casti sa jedn& o sprievodnu
liniova zelen cesty /76 s prevahou jabloni, ktoré si uz za optimom svojho vyvoja a mnohé su
znaCne poskodené alebo aj odumreté. V sprievodnej zeleni sa vyskytuje aj orech kralovsky —
Juglans regia a dreviny z naletov ako javor polny — Acer campestre, jelSa lepkava — Alnus
glutinosa, javor jasenolisty — Acer negundo, agéat biely — Robinia pseudoacacia, jasen stihly —
Fraxinus excelsior, brest vazovy — Ulmus laevis, topol Cierny — Populus nigra a CereSna vtacia
- Cerassus avium. Z krikov ma prevahu Sipka oby€ajna — Rosa canina a inventarizované boli
aj druhy brSlen eur6psky — Euonymus europaeus a baza ¢ierna — Sambucus nigra.

Celkovo je potrebné vyrubat 828 kusov stromov (v tychto poctoch su zaratané aj mladé
strom&eky s obvodom kmefia od 11cm, ako aj nélety drevin ktorych vySka bola do 2m) a 361
m2 krikov.

V blizkosti stavby v obci Hronsky Benadik bol inventarizovany strom 46. lipa malolista — Tilia
cordata v km 73,80, ktory predstavuje esteticky a krajinarsky hodnotny strom, a je potrebné
ho zachovat a chranit pocas stavebnych prac.

Vypocditana spolo¢enska hodnota inventarizovanych drevin je 175 586,20€. Inventarizované
dreviny predstavuju cestnu zelen a naletovu zelef v ochrannom pasme cesty na ktoru sa
sthlas na vyrub dreviny nevyZaduje (8 47, ods.4). Opravnenie alebo povinnost vyrubu
vyplyva zinych predpisov, vtomto pripade zo zdkona ¢&. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach v zneni neskorSich predpisov. Pre prislusny cestny spravny organ
ma vypocitana spolofenska hodnota len informativny charakter.

Vaznym negativnym vplyvom po ukonceni stavebnej Cinnosti je nekontrolovatelné Sirenie
invadznych a expanzivne sa Siriacich druhov rastlin po okraji komunikacie. Na eliminaciu tohto
javu je potrebné kosenia invaznych rastlin eSte v po€iato€nych Stadiach ich vyskytu.

Vplyv na faunu bude citelny hlavne v etape vystavby, ked hluk zo stavebnej ¢innosti bude mat’
ruSivy vplyv na zivo€iSstvo. Vplyv na migraciu zveri modernizaciou cesty 1/76 sa nezmeni.
Zmena Vvintenzite dopravy sa nepredpoklada arekonstrukcia objektov nespdsobi
obmedzenia, ktoré by mali negativny vplyv na migraciu.

Vplyv vystavby objektov:

011-00 Demolécia mosta 76-037 v km 68,209, a 201-00 RekonStrukcia mosta 76-039 v km
70,400 cesty /76, taktiez nebude predstavovat vyznamny vplyv na fléru a faunu. V okoli
objektov sa vyskytuje invazny druh pohankovec Japonsky — Fallopia japonica a nalety krovitej
viby a javora polného. Nahradou mostného objektu za rdmovy priepust (201-00) sa vytvoria
optimélne podmienky pre lokalnu migraciu drobnych Zivocichov k rieke Hron.

Vplyv na krajinu, scenériu a vyuZivanie zeme

Vystavbou nedbjde k novym zaberom pddy a k zmene vyuZivania zeme, nakolko sa bude
realizovat len na pozemkoch SSC. VySkové vedenie trasy sa nemeni.

Realizacia navrhovanej zmeny nebude mat vplyv na krajinu, scenériu a vyuZzivanie zeme.

Vplyv na chranené Gzemia a USES

Stavba je situovand v Uzemi s I. stuprfiom ochrany podla zakona &. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny a nezasahuje do sustavy chranenych tzemi Natura 2000.

NajblizSie k stavbe si PR Krivin — 240 m, SKUEV0263 HodruSska hornatina — 200 m
a SKUEV(0947 Stredny tok Hrona — 555 m.

Samotnd vystavba ako aj prevadzka modernizacie cesty /76 nebudu mat vyznamny
negativny vplyv na chranené tzemia. Vplyv rekonstrukcia objektov 011-00 a 201-00 vzhladom
na stavebny rozsah ako aj lokalizaciu nebudd mat ziadny vplyv na chranené Gzemia.

Navrhovana zmena bude bariérou pri migracii terestrickych zivo&ichov ale aj vtadkov. Tento
vplyv v8ak bude identicky so suasnym stavom, nakolko poloha a dopravna zataz sa
realizaciou stavby nezmenia. Vplyv na bariéry pri migracie zveri je mierne negativny.
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Vplyv na kultdrne a historické pamiatky )
Trasa navrhovanej stavby nie je v kolizii s kultirnymi pamiatkami zapisanymi v Ustrednom
zozname pamiatkového fondu (UZPF).

Vplyv na obyvatel'stvo

Navrhovana zmena je situovand v k.0. Psiare a k.u. Hronsky Berfadik a zaroven aj prechadza
ich zastavanym GUzemim. Doprava ktord prechadza po ceste 1/76 je uz v su€asnosti zdrojom
hluku a imisnej zataze, ktora ma vplyv na kvalitu Zivotného prostredia obyvatefov byvajucich
v blizkosti navrhovanej zmeny.

Pocas vystavby

Obdobie vystavby bude spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota
v dotknutych sidlach, v suvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyvy
vystavby na obyvatelstvo sa prejavuju zvySenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych
vozidiel a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii (hlavne prasnostou). Vplyv méze byt
zmiernitefny vhodnou organizaciou stavebnej c&innosti, eliminovanim prasSnosti Cistenim
a kropenim a vylu¢enim stavebnych prac vo vecernych hodinach a v dfioch pracovného volna.
K pozitivnym vplyvom vystavby mozno zaradit’ vytvorenie pracovnych prileZzitosti.

Pocas prevadzky

Vplyv prevadzky cesty 1/76 sa oproti su¢asnému prakticky nezmeni. Negativne bude vplavat
na obyvatelov:

- znedistenie ovzduSia z dopravy,

- hlukova zataz spésobené prejazdom automobilov,

- vizualna a fyzick& bariéra komunikacie,

- riziko dopravnych nehéd.

Hodnotenie zdravotnych rizik

Navrhovana zmena bude zdrojom znecistenia ovzduSia a hlukovej zataZze podobne ako je
v sucCasnosti cesta I/76. Modernizacia cesty nebude mat vplyv na zmenu intenzity dopravy, a
produkcia exhalatov a hlukovéa zataz bude porovnatelna so su¢asnym stavom.

Navrhovatel pre predmetnd stavbu nepozadoval spracovat exhalaénu ani hlukova Stadiu.
Posudenie negativnych vplyvom bude preto vykonané na zaklade porovnania s podobnymi
stavbami realizovanymi pri rekonStrukciach a modernizaciach ciest I. a ll. triedy.

Na zaklade sucCasnej dopravnej zataze a dopravnej prognézy, mdzeme konstatovat, Ze
hygienické limity vyhodnocovanych Skodlivych latok z dopravy po ceste 1/76 (oxidy dusika
(NOy), oxid dusiCity (NO2), tuhé Castice a polietavy prach (PM)) nebudu prekracované.
Znecistenie ovzduSia vplyvom cestnej dopravy pri predpokladanych intenzitach nebude
predstavovat’ zdravotné riziko.

Cesta |/76 prechadza zastavanym uUzemim obce Hronsky Benadik ajej Casti Psiare
a predstavuje zdroj hluku pre okoliti zéstavbu. Navrhovanou zmenou ned6jde k zmene
smerového vedenia ani krozSireniu komunikacie. Vy3kové vedenie stavby sa zmeni
minimélne. Modernizacia cesty nespbésobi zmenu v intenzite dopravy a Uroven hlukovej
zataze na okolitu zastavbu sa prakticky nezmeni.

Vplyv vystavby objektov 011-00 Demolacia mosta 76-037 v km 68,209, a 201-00
Rekonstrukcia mosta 76-039 v km 70,400 cesty 1/76 nebude mat vplyv na zdravie obyvatelov.

Priaznivy vplyv na obyvatelov bude mat zvySenie bezpelnosti vybudovanim chodnikov
v Psiaroch a v Hronskom Benadiku a osvetlenia v miestach prechodov pre chodcov v Psiaroch
a v Hronskom Benadiku.

ZvysSi sa aj bezpec€nost dopravy na ceste 1/76 celkovou modernizaciou bezpecnostnych
zariadeni (zvodidla). bezpecnostné zariadenia.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

V.1  Z&akladné Uudaje o navrhovatelovi

Slovenska sprava ciest, MiletiCova 19, 826 19 Bratislava
Slovenska sprava ciest Investi¢na vystavby a sprava ciest

Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica
Identifikaéné Cislo

00003328

Sidlo

Skuteckého 32,
974 23 Banska Bystrica

V.2  Nazov zmeny navrhovanej ¢innosti
I/76 Hranica kraja — R1 Hronsky Benadik (most ev.€. 76-037 a most ev.¢. 76-039)

V.3  Umiestnenie zmeny navrhovanej ¢innosti

Okres : Zarnovica,

Katastralne Uzemie : Hronsky Benadik, Psiare
Druh stavby : modernizacia

Kategoria : C 9,5/70

V.4  Struény opis zmeny navrhovanej éinnosti

Ugelom modernizacie cesty /76 Hranica kraja — R1 Hronsky Betiadik je odstranenie bodovych
nedostatkov na rieSenom Useku z ciefom zvySenia bezpeénosti a plynulosti cestnej premavky.

Navrhovana zmena zacina za hranicou krajov Nitriansky - Banskobystricky a kon¢i v MUK
Hronsky Benadik s rychlostnou cestou R1. Celkova dizka modernizovaného useku je 5,88
km. V celom svojom Useku je cesty I/76 vedena subezne so zelezni¢nou tratou 121A.

Podla charakteru premavky sa jedna o cestu s neobmedzenym pristupom. Podla vlastnictva a
majetkovej spravy je cesta I/76 vo vlastnictve Statu a sprave SSC Bratislava.

Clenenie stavby

010-00Dodasna prelozka autobusovej zastavky v Psiaroch

011-00Demolécia mosta 76-037 v km 68,209
Pocas vysokych vod v rieke Hron dochadza k zaplavovaniu okolitého Uzemia a obce
Kozarovce cez tento mostny objekt. Most bude demolovany nahradeny novym
priepustom DN 1000 so spatnou klapkou, aby nedochadzalo k zaplavovaniu. Priepust
je sucastou objektu SO 101-00.

101-00Cesta I/76 KM 67,800 - 69,315
Celkova dizka trasy je 1,515 km. V ramci modernizacie sa Ciastoéne upravi vyskové
vedenie cesty s cielom zvySenia odtoku vody v miestach s klopenim vozovky a upravi
sa podloZie pod vozovkou a modernizaciou prejdu aj bezpeénostné zariadenia.

102-00Cesta I/76 KM _69,315-70,220
Celkova dlzka trasy je 0,905 km. Smerovo sa stavba nemeni, vySkové vedenie sa
upravi vkm 69,855 — 69,912. Vozovka bude vymenena v celej hrabke v km 69,315 —
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69,375 a v km 69,855 — 69,912. Vo zvySnom Useku déjde len k vymene krytu vozovky,
vratane vystuZenia. Modernizaciou prejdu aj bezpeénostné zariadenia.

103-00Cesta I/76 KM 70,220 - 71,270
Celkova dizka trasy je 1,050 km. Z hladiska smerového a vyskového vedenia sa
existujuci stav nemeni. Dovodom zmeny je zabezpec€enie odvodnenie cesty, vzhlfadom
na potrebu osadenie betonovych zvodidiel po lavej strane cesty I/76 a odstranenie
nulového sklonu. Celkovou modernizéaciou prejdu aj bezpe€nostné zariadenia.

104-00Cesta I/76 KM 71,270 - 73,107
Celkova dizka trasy je 1,837 km. Z hladiska stavebno-technického bude vozovka
vymenend v celej hribke len do vzdialenosti 10 m od kraja mostov: 076-40, 076-41
a 076-42. Vo zvySnom Useku dbéjde len k vymene krytu vozovky, vratane vystuzenia.
Celkovou modernizaciou prejdu bezpe€nostné zariadenia.

105-00Cesta I/76 KM 73,107 - 73,680
Celkova dizka trasy je 0,573 km. Trasa cesty sa zo suéasnej Sirky 6 — 7 m rozsiri na
kategoériu C 9,5/70. Na celom Useku bude vymeneny kryt vozovky, vratane vystuzenia.
Celkovou modernizaciou prejdu bezpecnostné zariadenia.

110-00Chodniky popri ceste 1/76 v Psiaroch
Sirka chodnika 2,00 m, dizka chodnika 238 m. Chodnik je navrhnuty po obidvoch
stranach cesty 1/76. Chodnik, vratane prechodov pre chodcov budd osvetlené
navrhovanym verejnym osvetlenim SO 601-00.

111-00Chodniky popri ceste 1/76 v Hronskom Beriadiku
Sirka chodnika 3,00 m, diZzka chodnika 11 m. Z dévodu presunu prechodu pre chodcov
(SO 104-00), dojde k vystavbe chodnika k prechodu pre chodcov po pravej strane
cesty 1/76. Po lavej strane sa rozoberie €ast’ dlazby na chodniku, zrealizuje sa rampa
a osadi sa dlazba pre nevidiacich.

201-00Rekonstrukcia mosta 76-039 v km 70,400 cesty 1/76
V km 70.399 750 sa nachadza existujluci most s evidenénym cislom 76-039. Most
premostuje prirodny Zlab, ktorého ulohou je odvodnit uzemie v pripade privalovych
dazdov. Na odvodnenie uUzemia v8ak postaCuje priepust. Su¢asny most bude preto
zdemolovany a nahradeny novym rdmovym priepustom.

202-00RekonsStrukcia mosta 76-040 v km 71,374 cesty 1/76
Most cez Tekovsky potok v Hronskom Beriadiku. Most mé& nevyhovujice rieSenie podfa
suCasnych platnych predpisov. Zabradlia budl nahradené zvodidlami a bude potrebné
upravit nosnu konstrukciu.

203-00Rekonstrukcia mosta 76-041 v km 71,499 cesty 1/76
Most cez Tekovsky potok v Hronskom Benadiku. Most ma nevyhovujuce rieSenie podla
su€asnych platnych predpisov. Zabradlia budl nahradené zvodidlami, bude potrebné
upravit nosnu konstrukciu a spodna stavba bude sanovana.

204-00RekonStrukcia mosta 76-042 v km 71,742 cesty 1/76
Most cez Tekovsky potok v Hronskom Beriadiku. Most mé& nevyhovujuce rieSenie podla
suCasnych platnych predpisov. Zabradlia budd nahradené zvodidlami a bude potrebné
upravit nosnu konstrukciu.
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210-007B konstrukcia na ceste 1/76 v km 70,225 - 71,202
Novy oporny muar bol navrhnuty vdizke 969,6m vramci modernizacie ako
Zelezobeténovy uholnikovy mdar.

211-000porny mur v km 71,719 - 71,728 cesty /76, vpravo
Existujuci oporny mur je kamenny, resp. z kamenného obkladu. Takéto rieSenie je
nevyhovujuce podfa su€asnych platnych predpisov. Zabradlie bude nahradené
zvodidlom. Celkova dizka Gpravy je 12,10 m.

601-00Verejné osvetlenie v Psiaroch
Verejné osvetlenie je navrhnuté z dévodu bezpe&nosti obyvatelov.

602-000svetlenie prechodov pre chodcov v.Hronskom Beriadiku
Verejné osvetlenie je navrhnuté z dévodu bezpecnosti obyvatelov.

801-00 Uprava cesty 111/1581 po ukonéeni vystavby
DiZzka upravy je 7,17 km. Po ukondeni stavby a zruSeni obchadzkovej trasy po ceste
[11/1581 sa cesta uvedie do pévodného stavu.

802-00 Uprava cesty 111/2521 po ukonéeni vystavby
DlZzka upravy je 5,73 km. Po ukonceni stavby a zruSeni obchadzkovej trasy po ceste
[11/2521 sa cesta uvedie do pévodného stavu.

V.5 Udaje opriamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie azdravie
obyvatel'stva vratane kumulativnych a synergickych

V oznameni o zmene boli identifikované vplyvy modernizacie cesty 1/76, ktorej su€astou su aj
objekty 011-00 Demolacia mosta 76-037 v km 68,209, a 201-00 RekonStrukcia mosta 76-039
v km 70,400 cesty I/76.

NajzavaznejSim negativnym vplyvom navrhovanej zmeny bude vplyv na fléru, a to z titulu
vyrubu stromovej a krikovej zelene v koridore stavby. Aj ked ide v prevaZznej miere
o prestarnuté ovocné stromoradie a néletové dreviny, vo volnej krajine ma tato liniova zelen
vyznamnu krajinnoekologickt funkciu.

Vplyvy na ostatné prirodné zlozky zivotného prostredia ako horninové prostredie, ovzdusie,
povrchové vody, podzemné vody a péda st minimalne az zanedbatelné.

Vplyvy na obyvatelstvo dotknutych sidel z pohlfadu emisnej a hlukovej zataze je porovnatelna
so sucasnym stavom, nakolko zmena nebude mat’ vplyv na intenzitu dopravy.

Vyznamnym pozitivom navrhovanej zmeny bude zvySenie bezpe€nosti obyvatelov ¢asti Psiare
a Hronského Berfadika vybudovanim chodnikov, verejného osvetlenia a prechodov pre
chodcov.

Vyznamne sa zvysSi aj bezpecnost dopravy na ceste /76 zlepSenim technického stavu
vozovky, vybudovanim bezpecnostnych opatreni na ceste, ako aj na mostnych objektoch.

ZAVER

Vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva identifikované v Oznadmeni o zmene
navrhovanej ¢innosti /76 Hranica kraja — R1 Hronsky Benadik (most ev.C. 76-037 a most
ev.C. 76-039) , nebudu predstavovat’ vyznamny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie
a obyvatel'stvo. Navrhovana zmena prispeje k zvySeniu bezpeénosti obyvatelov ako aj
dopravy na ceste I/76.
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VI. PRILOHY

VI.1 Informacia, ¢i navrhovana ¢innost’ bola posudzovana podla zakona

Cesta I/76 nebola v minulosti posudzovana.

VI.2 Mapoveé prilohy
Priloha €. 1 Situacia v M 1:25 000

V1.3 Dokumentacia pre realizaciu stavby /dokumentacia pre stavebné povolenie

Priloha ¢.2 DVD — Dokumentécia pre realizaciu stavby/dokumentécia pre stavebné povolenie

VII. DATUM SPRACOVANIA

Bratislava, april 2020

VIll.  MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATEL'’A OZNAMENIA

Spracovatel oznamenia : Ing. Peter Polak,
ESP Consult, s.r.o.
Vicenzy 2209/8A
931 01 Samorin
ICO 46 092 404

Ing. Jan Longa
Nova 542/69
900 23 Viniéné
ICO 13 963 180

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Opravneny zastupca navrhovatela : Ing. Julius Styk
Slovenska sprava ciest

Investi¢na vystavby a sprava ciest,
Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica
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