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1 Uvod

Pohlad na centra alebo vstupy do naSich miest, ktoré su zahltené automobilmi, nas Coraz
CastejSie presviedCa o tom, ze dopravna situacia je dlhodobo neudrzatelna. Individualna
automobilova doprava dominuje na ukor udrzatelnych spdsobov dopravy vo vacsine
slovenskych miest. Zacina zlyhavat obsluznost miest a tie uz nie su schopné zabezpedit dobré
podmienky pre prepravu osbb a tovarov. Prejavuje sa to najma dopravnymi zapchami, ktoré
spbsobuju citelné Casové straty vSetkych pouzivatefov dopravnych prostriedkov, vratane
hromadnej dopravy, znecistenim ovzduSia a nasledne zatazou pre obyvatelstvo. Ukazuje sa,
aka je doprava délezitd pre vlastni funkénost mesta. Pri¢inou tychto problémov je
predovietkym enormny narast automobilovej dopravy v poslednych dvoch desatrociach, ale
nie je to pricina jedina. Za tymto kritickym stavom treba hfadat’ viaceré problémy. Patria k nim:
nesystémovy pristup k rieSeniu dopravnych problémov v mestach, absencia zakladnych
nastrojov rieSiacich mestsku mobilitu, nezodpovedné a nedésledné Uzemné planovanie,
nedostatoCna legislativa pre potrebné regulaéné opatrenia v automobilovej doprave a Casto
krat najma nedostatocné personalne a materialne vybavenie utvarov Statnej a verejnej spravy,
ktoré rozhoduju o veciach dopravy. Mesto Banska Bystrica nie je vynimkou a bojuje s
podobnymi problémami. Zapchy, problémy s parkovanim, nekvalitné chodniky pre chodcov,
nepostacujuca infrastruktura pre cyklistov, to vSetko ovplyvriuje kazdodenny Zivot obyvateflov.

Jednou z pri¢in tohto stavu je aj zld prax v oblasti dopravného planovania, ktorej chyba
systematicky a integrovany pristup. Za politiku mestskej a regionalnej mobility vratane
planovania su primarne zodpovedné miestne a regionalne organy verejnej spravy, ktoré aj z
dovodu absencie odborného personalu a nedostatku finanénych zdrojov nerieSia problémy
mobility komplexne a neuplatiuju v praxi nové, inovativne pristupy a rieSenia. Planovat
dopravu v meste v dlhodobom horizonte nie je jednoduché, pretoZe existuje mnozZstvo
protichodnych poZiadaviek z réznych stran, ktoré Casto vedu k nesystémovym krokom.
RieSenim moze byt integrujuca politika. Tento trend razi aj Europska komisia, ktora vzhladom
na délezitost udrzatelnej mobility v roku 2009 pripravila Akény plan mestskej mobility. V tomto
dokumente odporu€a zavadzanie planov udrzatelnej mestskej mobility (PUMM), ktoré
podporuju vyvazeny rozvoj vSetkych spdsobov dopravy smerom k jej udrzatefnosti. Cielom
planu je vytvorit v meste udrzatelny dopravny systém, ktory sleduje minimailne tieto ciele:

zabezpedit dopravny systém dostupny pre kazdého;

Zlepsit bezpec€nost' na cestach;

zlepSit' kvalitu ovzduSia (zniZit mnozstvo emisii Skodlivin, sklenikovych plynov a
hlukovu zataz);

znizit’ spotrebu energie;

zvysit’ efektivitu dopravného systému a znizit ndklady na prepravu oséb a tovaru;
zvysit atraktivitu a kvalitu urbanizovaného prostredia.

Mesto Banska Bystrica sa rozhodlo pripravit vlastny plan udrzatelnej mobility (PUM) s
podporou Integrovaného regionalneho operacného programu s dodrzanim Metodickych
pokynov k tvorbe planov udrzatelnej mobility!. Pri vytvarani uspes$ného planu mobility je
potrebné postupovat v jednotlivych na seba nadvazujucich krokoch. Na zacCiatku je potrebné
odhadnut, aky je celkovy potencial pre vytvorenie planu a zistit, ¢i a do akej miery su principy
udrzatelnosti v oblasti mobility a dopravy su€astou politiky a strategickych dokumentov mesta.

! Metodické pokyny pripravené pre potreby Operaéného programu Integrovana infrastruktdra pouzivaju
namiesto pojmu plan udrzatelnej mestskej mobility (PUMM) pomenovanie plan udrzatelnej mobility
(PUM). zdroj: www.mpsr.sk/download.php?fID=9858
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Délezité je aj vytvorenie lokalneho partnerstva a politicka podpora na dosiahnutie konsenzu v
otazkach rieSenia problémov mobility v dlhodobom horizonte. Nasledovat by mala podrobna
analyza situacie v oblasti mobility, stanovenie priorit a meratelnych cielov. Na zaklade tychto
krokov sa potom navrhnd vhodné opatrenia, rozpocet, stanovi sa zodpovednost, teda
vypracuje sa podrobnejsi akény plan pre urcité ¢asové horizonty. Jeho su€astou by mal byt aj
navrh monitoringu a hodnotenia plnenia planu. Vypracovany plan musi byt formalne prijaty,
schvaleny politickymi predstavitemi a akceptovany obanmi mesta. Pred jeho schvalenim je
tiez nutné skontrolovat’ jeho kvalitu.

Pre zhodnotenie su€asného systému a kultury planovania v meste je mozné vyuzit rézne
metodiky hodnotenia, ktoré podporila Eurépska komisia, napriklad metodiku ADVANCE?,
ktora bola testovana aj v slovenskych podmienkach a ktord mézu vykonavat certifikovani
auditori. Audit ADVANCE analyzuje nielen strategické dokumenty, ale aj silné a slabé
stranky sucasného spbsobu planovania mobility a zarovern ponuka inStrukcie na jeho
ZlepSenie. M6zZe byt pouzity ako zaklad pre vypracovanie zadania planu udrzatelnej
mestskej mobility, ako aj pre pripravu samotného planu.

2 http://eu-advance.eu/docs/file/advance_audit_scheme_sk_v2.pdf
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2 Audit ADVANCE a jeho ciele

Audit ADVANCE je prakticky hodnotiaci nastroj na zlepSenie planov trvalo udrzatelnej mobility
v mestach. Poskytuje metodiku systematického hodnotenia pre pripravu kvalitného PUM.
Mesto, ktoré prejde procesom auditu a splini prislusné kritéria ziska certifikat ADVANCE.

Podla zasad komplexného riadenia kvality je vynikajuca kvalita vysledkom nepretrzitého
zdokonalovania sa prostrednictvom pouzivania cyklu opakujucich sa Uspechov,
s perspektivou napifiat potreby mesta. Na zaklade toho audit ADVANCE poklada planovanie
trvalo udrzatelnej mobility za dynamicky proces, ktory mozno znazornit pomocou Obr. 1.

+ Vyspelé mesta

W Integrovany pristup

Pristup orientovany na systém

- + Pokrocilé mesta
Uroven 2 Pristup orientovany na procesy

+ Zacinajuce mesta
M Pristup orientovany na aktivity

Obr. 1: Vyvoj kvality planovania mobility

Na identifikaciu aktualneho stavu planu PUM a politiky trvalo udrzatelnej mobility v meste su
definované tri kategoérie:

1. Zaéinajuce mesta: Tieto mesta vObec nemaju plan PUM ani Ziadnu stratégiu trvalo
udrzatelnej mobility. V pripade urgentného problému s mobilitou mesto prijima len
opatrenia ad hoc a na odstranenie problémov navrhuje len kratkodobé a €asto len &isto
technické rieSenia. Pre zaCinajuce mesta poskytuje audit ADVANCE moznost, za pomoci
autorizovaného auditora, popremyslat nad planovanim trvalo udrzatelnej mobility v meste
a zvazit v8etky moznosti. Vysledkom auditu ADVANCE su odporucania pre pripravu
buduceho planu PUM.

2. Pokrocilé mesta: Tieto mesta maju plan PUM a existuje spolo¢na vizia, podfa ktorej ma
postupovat stratégia mobility. Zavedeny je systematicky pristup k rieSeniu aktualnych ako
aj oCakavanych problémov s mobilitou. Takéto mesta podnikaju prvé kroky v oblasti
vyhodnotenia suc€asnej politiky mobility s ciefom zistit, ktoré oblasti mozno zlepsit.
Pokrocilé mesta dokazu rozpoznat’ nedostatky alebo slabSie stranky svojich planov PUM,
ato prostrednictvom $tandardizovaného pristupu schémy auditu ADVANCE. Ug&ast
zainteresovanych stran a stanovenie priorit pre rézne aktivity pod vedenim auditora
umoziuje aktualizaciu/inovaciu miestneho planu a politiky mobility.

3. Vyspelé mesta: Tieto mesta maju plan PUM a jasnu stratégiu mobility. Politika mobility sa
neustale vyhodnocuje, priom sa vyuzivaju ukazovatele kvality. Mesta predchadzaju
oCakavanym problémom s mobilitou prostrednictvom monitoringu. Politika mobility sa
zameriava na buducnost aimplementaciu inovativnych rieSeni. Pre vyspelé mesta
poskytuje audit kriticky pohlfad na skutoénu politiku mobility. Vyhody auditu spocivaju
v zdokonaleni stratégie mobility a v zlepSeni procesov suvisiacich s planom PUM.

Zakladom hodnotenia auditu ADVANCE su takzvané polia aktivit a procesy planovania trvalo
udrzatelnej mobility v mestach:

Polia aktivit predstavuju aktivity a opatrenia opisané v plane PUMM.
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Procesy suvisia s priebehom planovania mobility v meste. Ugelom auditu je systematizovat
proces planovania mobility prostrednictvom tychto postupov:

e Vyhodnotenie planovania a politiky trvalo udrzatelnej mobility mesta.

e Opisanie silnych a slabych stranok v ramci réznych prvkov planovania.

e Stanovenie priorit pre aktivity veduce k zlepSeniu.

e Vypracovanie odporuc¢ani pre pripravu nového alebo aktualizaciu existujuceho PUM.

Ciefom auditu je nielen zlepsit kvalitu planovania mobility v podobe dokumentacie planovania
a politiky mobility v meste, ale tiez analyzovat, systematizovat’ a zlepsit cely proces pripravy
planu (spoluti¢ast obCanov a zainteresovanych stran, pritomnost jasnej vizie, spolupraca
medzi réznymi rezortmi - Uzemné planovanie, doprava, atd.). Tieto prvky planovania sa
analyzuju v ramci procesov. Implementacia opatreni a aktivit v meste sa analyzuje v ramci poli
aktivit.

—— ]
Prvy kontakt
—]
” =
Analyza stavu M1 s
UVODNY 3
Prieskum a navsteva auditora MITING =
—
Zhodnotenie M2 .
; : MITING NA a
Zhodnotenie a porovnanie procesov a DOSIAHNUTIE KONSENZU =
aktivit na zaklade indikatorov 0 SUCASNOM STAVE
=
Stanovenie priorit M3
Stanovenie priorit, priprava akéného planu, MITING NA
zainteresovanie zaujmovych skupin STANOVENIE PRIORIT =
(=]
-
—| E
3
Finalny akcny plan M4 &
MITING NA VYPRACOVANIE
FINALNEHO AKENEHO
Adaptécia akéného planu PLANU
— ]
>
=z
: . I S E
Sprava z auditu a certifikacia E s
> <
<
N

Obr. 2: Schéma auditu ADVANCE

Audit ADVANCE prebieha v 5 krokoch po¢as obdobia priblizne 6 mesiacov. Obr. 2 znazoriuje
proces auditu ADVANCE.

Velmi dobleZitou sucCastou auditu je zainteresovanie relevantnych zaujmovych skupin a
obyvatelov do procesu hodnotenia su€asného stavu. Z toho doévodu sa vytvara pracovna
skupina, ktora vstupuje do procesu hodnotenia podas druhého kroku. Clenmi pracovne;
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skupiny nie su len pracovnici mestského uradu z réznych odborov (napr. doprava, zivotné
prostredie, Uzemné planovanie a pod.), ale aj externi ¢lenovia (prevadzkovatelia verejnej
dopravy, velki zamestnavatelia, policia, obCianske zdruzenia a neziskové organizacie, ktoré
sa venuju problémom mobility a pod.). Vhodné zlozZenie pracovnej skupiny zabezpedi, ze v
procese hodnotenia budu identifikované problémy z réznych oblasti, ktoré suvisia s mobilitou
a vypocuté hlasy réznych skupin tak, aby boli v novom plane zahrnuté potreby vSetkych skupin
obyvatelov mesta. Samotni obyvatelia mesta vstupuju do procesu auditu po¢as kroku 3. Ked
maju moznost vyjadrit’ sa k identifikovanym problémom a navrhnutym prioritam. Forma ich
zainteresovania méze byt rézna, od verejnych debat, cez on-line pripomienkovanie a pod.
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3 Audit ADVANCE v meste Banska Bystrica

3.1 Prvy kontakt a stretnutie pracovnej skupiny

Z dévodu podpory zahrnutia potrieb obyvatelov mesta do PUM sa audit ADVANCE realizuje
v ramci narodného projektu Uradu splnomocnenca vlady pre rozvoj ob&ianskej spoloénosti s
nazvom Podpora partnerstva a dialégu v oblasti participativnej tvorby verejnych politik, ktorého
sucastou je aj pilotny projekt €. 11 — Trvalo udrzatelna mobilita.

Projekt sa realizuje zo zdrojov Operaéného programu Efektivna verejna sprava pre
programové obdobie 2014 - 2020, ktory je podporeny z Eurépskeho socialneho fondu a zo
zdrojov SR SR. Sugastou realizacie projektu su aj aktivity:

1. Pilotna schéma participativnej tvorby verejnych politik,
2. Analyticko-metodicko-legislativna podpora zavadzania participativnej tvorby verejnych
politik do praxe.
Projekt v meste Banska Bystrica administrovala Nadacia Ekopolis. Prvy kontakt auditora s
Nadaciou Ekopolis z dévodu realizacie auditu sa uskuto¢nil 5. 10. 2017. Stretnutie malo ftri
hlavné ciele:

1. Dosiahnut porozumenie o priebehu auditu v realizaénom time formou diskusie
0 oCakavanych vystupoch, ulohach a aktivitach.

2. Pripravit ramcovy ¢asovy plan ¢innosti pocas realizacie projektu.

3. Vysvetlit administrativne nalezitosti a poZiadavky na ¢lenov projektového timu.

V ramci tohto stretnutia sa pripravil aj navrh na zlozenie €lenov pracovnej skupiny auditu
ADVANCE. Nasledne boli navrhnuti ¢lenovia osloveni prostrednictvom elektronickej posty.
Tymto spésobom boli oboznameni s ciefmi auditu a ich ulohami.

Pracovna skupina bola navrhnuta v tomto zloZeni:

Ing. Michal Valent — Sprava zelene v meste Banska Bystrica

Ing. Miroslav Snopko — Dopravny podnik mesta Banska Bystrica

Mgr. Adrian Polény — SAD ZV, prevadzka MHD a primestskej dopravy
Ing. Vladimir Orsag — SAD ZV, prevadzka MHD a primestskej dopravy
Ing. Arch. Vladimir Letovanec — MsU Banska Bystrica

Ing. Renéata Hiagikova — MsU Banské Bystrica

Ing. Milan Ozdinec — MsU Banska Bystrica

Bc. Juraj Sipula — MsU Banska Bystrica

Ing. Arch. Jan Bari¢ — MsU Banska Bystrica

Ing. Arch. Ludmila Priehodova — poslankyna MsZ Banska Bystrica
Mgr. Marek Modransky — predseda dopravnej komisie pri MsZ Banska Bystrica
Ing. Jan Miko — OZ, Obdianska cykloiniciativa Banska Bystrica (OCIBB)
Ing. Silvia Zabkova — Komunitné centrum Fon&orda

Mgr. Zuzana Detkova — MsU Banska Bystrica

Ing. Zdenka Hoferova — Dopravny inSpektorat okresného riaditelstva policajného zboru
Banska Bystrica
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kpt. JUDr. Slavomir Planieta - Dopravny inSpektorat okresného riaditel'stva policajného zboru
Banska Bystrica

Milan Smado — poslanec MsZ Banska Bystrica

Ing. Arch. Peter Rusnak — OZ, Interaktivna Skola urbanizmu a uzemného planovania
Ing. Lubos Vrbicky — Obcianske zdruzenie Slatinka

RNDr. Jan Roha¢ — Nadacia Ekopolis

Ing. Arch. Zuzana Hrugkova — MsU Banské Bystrica

Mgr. Ivana Fréova - Unia nevidiacich a slabozrakych Slovenska

Prvé stretnutie pracovnej skupiny sa uskuto¢nilo 1. 12. 2017 na mestskom urade v Banskej
Bystrici. V uvode stretnutia bol projekt predstaveny vedeniu mesta, v zastupeni primatora
MUDr. Jana Noska. Auditorka doc. Mgr. Dana Sitanyiova, PhD. zu€astnenym predstavila
proces auditu v jednotlivych krokoch a odpovedala na otazky pracovnej skupiny. Na stretnuti
sa zUgastnili aj Jakub Varini za Urad splnomocnenca vlady SR pre rozvoj ob&ianskej
spoloénosti, Eva Séepkova z Nadacie Ekopolis a Andrea Stulajterova z OCI BB ako ko-
auditorka. Na prvom stretnuti neboli pritomni vS8etci navrhnuti Clenovia pracovnej skupiny.
Absentujuci boli neskdér o stretnuti, jeho vysledkoch a dalSom postupe informovani
elektronickou formou, prostrednictvom e-mailu, vratane podkladov, ktoré boli na stretnuti
prezentované.

Na stretnuti sa stanovil priblizny asovy rozvrh celého postupu pripravy auditu a predbezné
datumy pre nasledujuce stretnutia. Auditorka prezentovala elektronicky dotaznik — nastroj na
hodnotenie su¢asného stavu kvality planovania mobility v meste. Po tomto stretnuti lenovia
pracovnej skupiny individualne vyplnili dotaznik. Dotaznik vyplnilo 13 ¢&lenov pracovnej
skupiny. Nasledne auditorka pripravila sumarizaciu vysledkov v grafickej a textovej podobe.
Nasledujuci text obsahuje vysledky hodnotenia su¢asnej situacie pre procesy a aktivity.

3.2 Vysledky hodnotenia auditu pre procesy

Audit ADVANCE i hodnotiaci dotaznik su rozdelené na dve zakladné Casti. Prva sa zaobera
hodnotenim procesov planovania mobility v meste. Dotaznik pre tuto oblast pozostava z 26
otazok, ktoré mapuju situaciu v piatich oblastiach. Hodnotitel, ¢len pracovnej skupiny, na
zaklade svojich vedomosti a skusenosti z konkrétnej oblasti priraduje skore — kvalitativnu
uroven, ako odpoved na jednotlivé otazky alebo tvrdenia. Kvalitativne Urovne su uvedené
v Tab. 1.

Tab. 1: MozZnosti hodnotenia

uroven 1 uroven 2 uroven 3 uroven 4

V tejto oblasti sa
pracuje systematicky,
vysledky sa pravidelne
hodnotia, vyuzivaju sa

mnohé inovacie.

V tejto oblasti sa
nieco robi, ale len v
malom mnozstve
alebo na
obmedzenom mieste.
. EX'St,UJ.u jeigs & Uroven realizacie je . EX'Stl,”?,mrnOho L
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realizacie.

V tejto oblasti sa
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Na zaklade odpovedi ziskaju jednotlivé otazky (oblasti) bodovu hodnotu od 1 do 4 (1 =

sy v

s uvazovanim rdéznych faktorov a vahovych koeficientov na percentualnu Uspes$nost mesta
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v jednotlivych oblastiach. V pripade, ze je niektora otazka pre mesto irelevantnda, priradi
respondent odpoved ,nehodi sa“. V pripade, Zze na otazku nevie odpovedat’ pretoze nema
potrebné vedomosti alebo informacie priradi odpoved ,neviem®.

3.2.1 Pociato¢né podmienky

Vychodiskovym bodom planovania mobility je komplexna analyza su¢asného stavu postupov
pri planovani mobility v meste. V pociatonej faze pripravy komplexného planu PUM by malo
kazdé mesto analyzovat sucasnu situaciu a zhromazdit’ vSetky dokumenty a podklady tykajuce
sa politiky mesta v oblasti mobility. V tomto kroku sme poc€as auditu zhromazdili vSetky
dostupné Udaje. Realizacia auditu ADVANCE priniesla moznost spojit rézne zainteresované
strany, zdielat dostupné data, ziskat prehlad o suc€asnej situacii, identifikovat potreby a v
buducnosti navrhnut dalSie Studie a prace, ktoré su nevyhnutné pre komplexnejsiu analyzu
sucasného stavu. Analyza sa sustredila na otazky uvedené v Tab. 2.

Tab. 2: Otazky pre pociatoéné podmienky

Udrzatelny dopravny systém uspokojuje potreby obyvatelov a zaroven sa snazi dosiahnut harmonicku
rovnovahu medzi ekonomickymi, environmentalnymi a socialnymi aspektmi. Plan mobility mézeme nazvat
udrzatefnym, len ak dodrziava principy udrzatelnosti.

Na akej urovni mesto dodrziava principy udrzatelnosti v oblasti planovania mobility?

Plan udrzatefnej mobility sa obvykle viaze na konkrétne mesto alebo mestsku aglomeraciu. V kazdom pripade
by v§ak mal nadvazovat na plany pripravené na regionalnej alebo narodnej urovni (stratégie, systémy
financovania, rozvoj dopravnej infrastruktury).

Na akej trovni su plany mesta v sulade s regionalnymi a narodnymi?

Aka je uroven politickej podpory vedenia mesta pre plany udrzatelnej mobility?

Na akej urovni je zname mobilitné spravanie (napr. - delba prepravy obyvatelov mesta (alebo navstevnikov,
turistov, dochadzajucich a pod.), ktoré bolo zistené napriklad prieskumom a pod?

Na akej urovni mesto sleduje, resp. pozna mobilitné potreby obyvatel'ov mesta (alebo navstevnikov,
turistov, dochadzajucich a pod.)?

Na akej urovni mesto sleduje, resp. pozna rézne sluzby v oblasti mobility (hromadna doprava,
cyklisticka infrastruktura, ostatné sluzby)?

Graf na Obr. 3 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych €lenov pracovnej skupiny. Pri
sumarnom hodnoteni dosiahlo mesto pre tuto oblast skére 40%, s priemernou urovriou
hodnotenia urovne 1,6. Nasledujuci text zhfha hlavné vystupy z hodnotenia pociatocnych
podmienok ked opisuje, do akej miery mesto dodrzZiava/reSpektuje principy udrZatelnosti,
a pozna a sleduje mobilitné spravanie a potreby svojich obyvatefov.
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M1 - Pociatocné podmienky
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Obr. 3: Hodnotenie pociatocnych podmienok

3.2.2 Analyza legislativhych podkladov a dokumentov pre oblast’ udrzatelnej
mobility a dopravy

V oblasti pociatocnych podmienok vratane legislativnych podkladov a dokumentov existuju
v meste viaceré problémy. Mesto v su¢asnosti nema vypracovany komplexny dokument, ktory
by sa komplexne venoval planovaniu mobility a podporoval udrzatelnost' v pozadovanej miere.
Tejto problematike sa vSak venuju viaceré zakladné dokumenty mesta: Program
hospodarskeho a socialneho rozvoja (PHSR) mesta Banska Bystrica na roky 2015 - 2023,;
Uzemny plén, schvéleny v roku 2015; Uzemny generel nemotorovej dopravy z roku 2013; Plan
dopravnej obsluznosti z roku 2009; Uzemny generel dopravy mesta Banské Bystrica z roku
2010; Generel zelene z roku 2009. Tieto dokumenty obsahuju niektoré prvky podporujuce
udrzatefnu mobilitu. V su€asnosti sa mesto pripravuje na vypracovanie PUM, na ktory ziskalo
nenavratnu dotaciu z Integrovaného regionalneho operacného programu. Aktualne prebieha
proces verejného obstaravania na spracovatelfa dokumentu Plan udrZzatelnej mobility Banskej
Bystrice (PUM BB).

Podla Generelu nemotorovej dopravy je delba dopravnej prace v Banskej Bystrici rozdelena
medzi individualnu automobilovu dopravu — 65 %, verejnu hromadnu dopravu — 28 %,
cyklisticku dopravu — 1 %, a peSiu dopravu — 6 %. Je zrejmé, Ze tento stav je velmi nevyvazeny
a s ohlfadom na buducnost alarmujuci.

Mesto je spolu s Nadaciou Ekopolis a dalSimi eurdpskymi partnermi sucastou
medzinarodného projektu MOVECIT, zameraného na tvorbu planov mobility pre institicie.
Plan by mal ufahg¢it pracovnikom mestského Uradu vyuzivat udrzatelné spésoby dopravy pre
ich cesty do prace. Podporuje vyuzivanie mestskej hromadnej dopravy, bicykla a chdodze pri
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dochadzani do zamestnania. Jenou z aktivit projektu je aj vybudovanie cyklostanovista v
priestore pred zelezni€nou a autobusovou stanicou. Cielom projektu, ktory bude trvat do maja
2019, je zaroven aj zvySenie povedomia pracovnikov samospravy o dopadoch dopravnych
navykov na zivotné prostredie a na kvalitu zivota, ¢im by sa zvySila motivacia zamestnancov
vyuzivat na cestu do/z prace ekologické formy dopravy.

Mesto je &lenom siete CIVINET Ceské a Slovenské republika, ktora sa venuje téme
udrzatelnej mobility. Sprostredkovava dobru prax z oblasti mobility a podporuje ¢lenské mesta
aby vyuzivali inovativne a udrzatelné rieSenia v tejto oblasti.

Podporu regionalnej spoluprace v oblasti mobility sleduje napriklad Opatrenie 3.1.5
Spolutéast mesta na vybudovani krajského integrovaného systému dopravy, ktoré je zahrnuté
v PHSR.

Mesto dostato¢ne nepozna mobilitné spravanie ani potreby obyvatelov a ostatnych ucastnikov
dopravného procesu, pretoZze sa nevykonavaju pravidelné dopravné prieskumy a potrebny
monitoring. Ciastkové prieskumy realizovali ob&ianske zdruZenia v ramci réznych projektov.
Pozitivne je, Ze v ramci auditu ADVANCE sa v meste realizoval aj dopravno-sociologicky
prieskum zamerany na dopravné spravanie obyvatefov a navstevnikov mesta, ktorého
vysledky sluzili ako dalSi podklad pri navrhovani priorit a opatreni pre zlepSenie mobility v
meste. Prieskum sa realizoval na reprezentativnej vzorke 1000 respondentov na prelome
rokov 2017-2018, spbsobom osobného interview (face-to-face). Vysledky prieskumu su
zhrnuté v kapitole 4 a cely prieskum tvori prilohu 2 tohto dokumentu.

Pre potreby pripravy Generelu dopravy bol vypracovany model zataZenia cestnej siete. Po
kalibracii modelu boli dosiahnuté vysledky porovnané so scitanim intenzit automobilovej
dopravy, ktorého gestorom bola SSC v r. 2005. Vypocet vyhladovych objemov dopravy
v meste uvazuje s rastovymi koeficientmi na cestnej sieti 1,2 — 1,5 (2009/2025). Teda podiel
automobilovej dopravy, vratane nakladnej bude stupat. Podobne bude narastat i stupen
automobilizacie a motorizacie. UGD v &asti Hodnotenie Urovne dopravnej obsluhy konstatuje,
Ze presun vykonov z verejnej osobnej autobusovej a zelezni¢nej dopravy na individualnu ma
negativny vplyv na dosiahnutie prepravnych poziadaviek ako su kvalita, poZzadovany ¢as a na
Zivotné prostredie. 3

Komplexné analyzy su¢asného stavu v oblasti mobility by mali byt vykonané v rdmci pripravy
PUM BB.

3.2.3 Vizia a stratégia

Zakladom kazdého planovania je vizia, vtomto pripade vizia, ktora podporuje trvalo
udrzatelnd mobilitu v meste. Hodnotenie tejto oblasti sa zameriava na tvorbu alebo existenciu
jasnej vizie trvalo udrzatelnej mobility v ramci mesta a na spOsob prenosu tejto vizie do
stratégie. Pod pojmom stratégia sa rozumie spdsob, akym mesto dava svojej vizii formalny
obsah.

Tab. 3: Otazky pre viziu a stratégie

Na akej urovni existuje spolocna vizia mesta v oblasti mobility a dopravy?

Na akej urovni existuje stratégia, v ktorej su formulované konkrétne ciele v oblasti mobility, ktoré chce
mesto dosiahnut’?

8 Zdroj: Uzemny generel dopravy, 2010.
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Na akej urovni su v dopravnej a mobilitnej politike mesta integrované vsetky relevantné aspekty ako su:
Uuzemné planovanie, ochrana zivotného prostredia, socialna inklizia, bezpe¢nost, pristup pre znevyhodnené
osoby, ekonomicky rozvoj a pod?

Na akej urovni sa pouziva multimodalny pristup, ked’ sa navrhuju rieSenia pre uspokojovanie potrieb
obyvatelov mesta v oblasti mobility?

Graf na Obr. 4 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych &lenov pracovnej skupiny.
Priemerna uroven pre tuto oblast bola 1,7. Pri sumarnom hodnoteni dosiahlo mesto pre tuto

oblast’ skore 42%.
M2 - Vizia a stratégia

0 1 2 3 4 milen 1 milen? mClen3

Clen7 mclend Clend
- |megrovan? antup ‘i

M2_4 Multimodalny pristup

M2.1 Vizia

Clen10  mClen11  mClen 2

mClen13 mO o

Obr. 4: Hodnotenie stratégie a vizie

Spolo¢na vizia mesta v oblasti mobility nebola nikde doteraz dostatoCne definovana ani
premietnutd do komplexnej stratégie alebo planu. Stru¢né zhodnotenie sucasného stavu v
jednotlivych druhoch dopravy obsahuje PHSR mesta Banska Bystrica na roky 2015 —2023. V
strategickej asti obsahuje tento dokument Prioritu 3.7 Dopravna infrastruktura. Specificky ciel
3.1 sleduje vytvorenie optimalnej ponuky dopravnej obsluznosti uzemia dobudovanim
komunikacnej siete a integraciou vSetkych druhov doprav. Tematické ciele su nasledovné:

T.12 Dobudovat napojenia mesta na celodtatnu komunikaénu siet.

T.13 Revitalizovat namestia, dobudovat siete miestnych komunikacii, vytvarat
podmienky pre rovnomerny rozvoj vSetkych druhov doprav s preferenciou ekologickej
dopravy.

T.14 Vytvorit podmienky na realizaciu procesov trvalo-udrzatefnej mobility v meste.
T.15 Zvysit podiel nemotorovej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace.

T.16 Zvysit podiel osdb prepravenych verejnou dopravou na celkovej delbe prepravne;j
prace.

Programova Cast’ obsahuje rézne opatrenia a aktivity. Opatrenia zahfnaju:
Opatrenie 3.1.3 Riadenie procesov trvalo udrZatelnej mobility s dvoma aktivitami:

e Spracovat’ a nasledne implementovat’ plan trvalo udrzatelnej mobility v meste.
e Organizovat dni mobility.

Opatrenie 3.1.4 Budovanie bezpecnych komunikacii pre nemotorovu dopravu, zahffia najma
aktivity pre podporu cyklistickej dopravy.

4 Program hospodarskeho a socialneho rozvoja (PHSR) mesta Banskéa Bystrica na roky 2015 - 2023
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Vsetky relevantné aspekty ako su: Uzemné planovanie, ochrana zivotného prostredia, socialna
inklizia, bezpecnost, pristup pre znevyhodnené osoby, ekonomicky rozvoj a pod., nie su
doésledne integrované v ziadnom spomenutom dokumente. Chyba vacési dbéraz na
multimodalny pristup a jasna preferencia trvalo udrzatelnych spdsobov dopravy. Clenovia
pracovnej skupiny vkladaju nadej do pripravy nového PUM, ktory méze tieto nedostatky
pomdct odstranit.

3.2.4 Organizacia

Tato Cast procesov zahfha vSetky organizacné aspekty planovania mobility, ako su interna
organizacia (oddelenia, zodpovednost), spolupraca s ostatnymi odbormi, oddeleniami,
komunikacia a interakcia so zainteresovanymi stranami aréznymi cielovymi skupinami
(ob&ania, Studenti, obchodnici...), konzultatna a komunika¢na Struktira (poskytovatelia
verejnej dopravy...), zabezpecenie financovania atd.

Tab. 4: Otazky pre organizaciu

Na akej urovni s potvrdené finanéné zdroje pre planovanie mobility a na vypracovanie PUM?

Na akej urovni st potvrdené finanéné zdroje na implementaciu jednotlivych opatreni?

Na akej urovni st na mestskom urade k dispozicii 'udskeé zdroje pre proces planovania a
implementaciu opatreni v oblasti mobility?

Na akej urovni existuje vzajomna spolupraca medzi oddeleniami uradu v oblasti mobility? (Je spolupraca
pravidelna, systematicka, preukazatelna?)

Akym spésobom je zabezpecena ucast’ zaujmovych skupin v procese planovania a rozhodovania v
oblasti mobility?

Akym sposobom je zabezpecena ucast’ obyvatelov (vratene znevyhodnenych os6b, chodcov, cyklistov,
uzivatelov MHD a pod.) v procese planovania a rozhodovania v oblasti mobility?

Aka je frekvencia a pravidelnost’ ucasti?

Graf na Obr. 5 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych €lenov pracovnej skupiny.
Priemerna uroven hodnotenia pre vSetky organizacné aspekty dosiahla 1,9. Pri sumarnom
hodnoteni dosiahlo mesto pre tuto oblast skore 47 %.

V oblasti organizacie existuje mnozZstvo slabin a nedostatkov. PredovSetkym na Mestskom
urade v Banskej Bystrici nie je oddelenie, odbor, ani osoba, ktora by bola zodpovedna za
manazment, koordinaciu a rieSenie integracie vSetkych druhov dopravy. Chyba pozicia
odborného pracovnika pre komplexné rieSenie problematiky mobility. Jednotlivé oddelenia a
odbory, ktorych sa dotykaju problémy mobility spolupracuju velmi
sporadicky a nesystematicky. Problémy sa Casto krat rieSia na poslednu chvilu, alebo ako
reakcia na staznosti od obyvatelov, alebo subjektov pdsobiacich na Uzemi mesta. Ugast
zaujmovych skupin a obyvatelov do procesov planovania mobility nie je postaCujuca a
pravidelna. Komunikacia medzi mestom a obyvatelmi je skér jednostranna, smerom zdola
hore. Komunikacia problémov mobility medzi mestom a zainteresovanymi stranami, napr.
operatormi verejnej dopravy je nepostacujuca.

Pozitivne je, Ze mesto aktualne pripravuje dokument s nazvom Parkovacia politika, pre ktory
ziskavalo podnety od obyvatelov v jednotlivych Castiach mesta prostrednictvom verejnych
stretnuti. Jednym z najvacsich problémov je aj nedostatok financii na implementaciu opatreni
v oblasti mobility.
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Obr. 5: Hodnotenie organizacie

Pozitivom je, Ze mesto sa pravidelne zapaja do kampani na podporu udrzatefnej mobility, Do
prace na bicykli a Eurdpsky tyZzderi mobility, kde mesto ziskalo v rokoch 2015 a 2016 aj
ocenenie na narodnej urovni za organizované podujatia. Vefmi ddlezZitym bolo aj ziskanie
finan€nych zdrojov na pripravu PUM. NajdélezitejSie ale bude, aby si mesto pri planovani
osvojilo zakladnu filozofiu udrzatelnej mobility, Ze prioritu musi mat’ vzdy chodec, cyklista,
nasledne uzivatelia verejnej dopravy a az v poslednom rade pouzivatelia individualnej
automobilovej dopravy. Tomu je potrebné prispdsobit aj odborné a personalne obsadenie a
kompetencie jednotlivych odborov a oddeleni a v neposlednom rade aj rozdelenie financii.

3.2.5 Implementacia

Proces implementacie sa vztahuje na to, ako sa politika (trvalo udrzatefnej) mobility
implementuje, alebo ktoré konkrétne aktivity/opatrenia sa prijimaju. Cielom je zahrnat do
implementacie vSetky strategické prvky a aktivity/opatrenia prijaté v ramci mesta vo vztahu
k vizii a stratégii.

Tab. 5: Otazky pre implementaciu

Aka je uroven riadenia implementacie (existuje vhodné riadenie, stanovenie zodpovednosti, su
zainteresované vsetky ddlezité strany, a pod.)?

Aka je uroven kompatibility implementovanych opatreni s pravom kazdého na mobilitu (vratane
znevyhodnenych osbb)?

Aka je uroven kompatibility implementovanych opatreni s ochranou zdravia a zivotného prostredia?

Aka je uroven kompatibility implementovanych opatreni v ramci tizemného planovania a mobility?

Aka je uroven kompatibility implementovanych opatreni s bezpecnost'ou dopravy?

Aka je uroven komunikacie s obyvatelmi mesta pri implementéacii opatreni (napr. pravidelnost’)?
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Graf na Obr. 6 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych €lenov pracovnej skupiny.
Priemerna uroven hodnotenia pre vSetky aspekty implementacie dosiahla 1,6. Pri sumarnom
hodnoteni dosiahlo mesto pre tuto oblast skore 40 %.

M4 - Implementacia

a 1 2 3 4

M4.1 Vhodny manaZment milen 1 milen?
mClen3 Clen 4
M4.2.1 - Pravo na mobilitu pre kaZdého
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M4.2.2 - Ochrana zdravia a prostredia . .
Clen7 mClend
M4.2.3 - spolupraca s Uzemnym Clen 9 Clen 10
planovanim
mClen 11 mclen12
M4.2.4 - Bezpeénsot
mClen 13 ul

M4.3 Komunikacia m0

Obr. 6: Hodnotenie implementacie

Najvacsim problémom implementacie je €asto izolovanost’ jednotlivych opatreni a aktivit a ich
nedostatocna kontinuita. Vaésina opatreni, ktoré boli navrhnuté v roznych dokumentoch mesta
sa z roznych dévodov nepremietnu do praxe. Spdsob implementacie nie je systematicky,
neexistuje vhodné riadenie celého procesu. Do implementacie nie su zainteresované vsetky
dolezité strany. Urover kompatibility implementovanych opatreni s pravom na mobilitu pre
vSetkych, s ochranou zdravia a zivotného prostredia a s bezpeCnostou dopravy je
nepostacujuca. Velkym problémom je pristup k znevyhodnenym skupinam obyvatelov. Vo
viacerych pripadoch sa désledne nedodrziavaju zasady stanovené v tizemnom plane. Urover
komunikacie s obyvatelmi mesta pri planovani, navrhovani ako aj samotnej implementacii je
velmi nizka.

3.2.6 Monitoring a hodnotenie

Tento proces sa tyka spésobu, akym sa analyzuju vysledky implementacie opatreni, ktoré boli
naplanované v oblasti mobility. Monitoruju sa dosiahnuté ciele planov a hodnotia dopady
opatreni. Tymto spdsobom je mozné neskér dobré ajzlé vysledky pouZit na vyvodenie
zaverov a stavat tak na svojich predchadzajucich skusenostiach.

Tab. 6: Otazky pre monitoring a hodnotenie

Aka je uroven monitorovania opatreni v réznych poliach aktivit?

Stanovené ciele by mali byt tzv. SMART (specific - presné, measurable - meratelné, achievable - dosiahnutelné,
realistic - realistické, time-bound - terminované) a tykat sa cielov stanovenych v stratégii. Aka je uroven
definovania SMART indikatorov, ktoré umoznuju monitorovanie procesu veduceho k dosiahnutiu
stanovenych cielov?

Aka je aroven vyhodnocovania vysledkov monitoringu? (napr. pravidelnost)
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Graf na Obr. 7 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych €lenov pracovnej skupiny.
Priemerna dosiahnuta uroven bola 1,3. Pri sumarnom hodnoteni dosiahlo mesto pre tuto
oblast’ skore len 33 %. Da sa povedat, Zze monitorovanie dosiahnutia ciefov stanovenych
v stratégiach tykajucich sa mobility je uplne nedostatocné. Podobne sa nemeraju ani dopady
jednotlivych opatreni.

M5 - Monitoring a evaluacia

0 1 2 3 4 mClen milen2 mClen3

M5.1 Monitoring
Clen4 mllenb ullens

M3.2 Indikatroy SMART
Clen7 mClen 8 Clen®
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Obr. 7: Hodnotenie monitoringu
Pavucinovy diagram na Obr. 8 znazorfiuje individualne hodnotenie v jednotlivych oblastiach
procesov vSetkymi ¢lenmi pracovnej skupiny.
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Obr. 8: Celkové hodnotenie procesov v pracovnej skupine
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Obr. 9 znazoriuje hodnotenie realneho vykonu v oblasti procesov v priemere a mozny priestor
na zlepSenie medzi dosiahnutou Urovhou a najvysSim skére 4.

PROCESY - priemer

Opriestor na zlepsenie aVykon

M1 - Pociatoéne
podmienky
4 1

IS - Maonitoring /"’/

~. M2-Vizia a
and evaluacia

stratégia

M4 -
Implementacia

M3 - Organizacia

Obr. 9: Celkové hodnotenie procesov v priemere

V oblasti procesov ziskalo mesto Banska Bystrica v percentualnom vyjadreni 40 %. Toto skore
ho zaraduje v oblasti procesov planovania na kvalitativhu uroven zacinajucich miest (medzi
uroven 1-2).

3.3 Vysledky hodnotenia auditu pre polia aktivit

Druha Cast hodnotenia sa zaobera hodnotenim aktivit v jednotlivych oblastiach mobility
v meste. Hodnoti sa, ako su jednotlivé opatrenia realne implementované. Dotaznik pre aktivity
pozostava zo 71 otazok, ktoré mapuju situaciu v 6smich réznych oblastiach. Hodnotitel na
zaklade svojich vedomosti a skusenosti z konkrétnej oblasti priraduje skore — uroven kvality
ako odpoved na jednotlivé otazky. Spdsob hodnotenia je rovnaky ako pri hodnoteni procesov.

3.3.1 Manazment parkovania

Manazment parkovania sa zaobera roznymi politikami a aktivitami, ktorych ciefom je
efektivnejSie vyuzivanie parkovacich miest a pléch. Manazment parkovania je u€innym
mechanizmom ovplyvhujucim rozhodovanie o tom, aky spdsob dopravy si fudia volia pri
cestovani do mesta alebo v meste. Parkovanie je dvojaky nastroj, pdsobi na regulaciu poctu
aut parkujucich v meste, aj na regulaciu dopravy.
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A1 - Manazment parkovania
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Obr. 10: Celkové hodnotenie procesov v priemere

Pri hodnoteni aktivit dosiahlo mesto Banska Bystrica pre oblast parkovania skoére 38 %.
Priemerna dosiahnuta uroven bola 1,5.

Parkovanie v centre a SirSom centre mesta spravuje spolo¢nost EEI spol. s r. 0. Zény s
platenym parkovanim su vyznacené dopravnymi znackami a informa&nymi tabufami (Obr. 11).

ZONA PLATENEHO A REZIDENTSKEHO PARKOVANIA MESTA BANSKA BYSTRICA
, : /IS
/ N . >

712+
LEN S PLATNYM

PRE NAVSTEVNIKOV

PARKOVACIM
LISTKOM ALEBO
PARK. KARTOU 4 o

SMS PARKING
SMS v tvare:
BB A1/2/3 ECV

Obr. 11: Parkovacie zoény, Zdroj: http.//www.banskabystrica.sk/parkovanie-v-meste.phtm|?id5=18312

Liniové parkoviska sa nachadzaju na komunikaciach a su ur€ené pre kratkodobé, strednodobé
a dlhodobé parkovanie a su spoplatnené roéznou tarifou. Existuju aj liniové parkoviska
vyhradené pre rezidentov. Pre obyvatelov v centre su vydavané rezidentské parkovacie karty
podla VZN, ktoré uréuje podmienky pre ziskanie karty. V su¢asnosti mézu kartu ziskat’ len
obyvatelia s trvalym pobytom na danom mieste. Reguluje sa Cas i miesto parkovania.
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Pripravuje sa zmena znenia tohto VZN tak, aby mali moznost ziskat kartu aj osoby Zijuce
v centre Vv prenajme, alebo pribuzni obyvatelov s trvalym pobytom. Parkovanie je
problematické na sidliskach (Obr. 12).

2o

Obr. 12: Neriadené parkovanie vo vnutroblokoch (sidlisko Radvari)

Prudky narast automobilizacie a nedostatocne navrhnuté kapacity v ¢ase vystavby spdsobili
problém chybajucich parkovacich, resp. odstavnych miest. Mesto ma vytypované lokality pre
dobudovanie parkovacich miest a vystavbu hromadnych garazi aj v spolupraci so
spolognostou s EEI spol. s.r.o. UGD navrhuje vybudovanie hromadnych nadzemnych, alebo
podzemnych garazi s organizaciou navadzania vozidiel na parkovacie miesta vo vonkajsej
Casti centralnej mestskej zony napr. v lokalitach: ,HRONKA®, Hronska ul.; Nam. Slobody, ul.
CSA pri Mestskom urade, Autobusova stanica — Zelezniéna stanica Banska Bystrica, areal
,Slovenka“ a pod. Dalej navrhuje budovanie dal$ich vyhradenych podstavanych garazi v ramci
vystavby bytov, polyfunkénych objektov a objektov ob¢ianskeho vybavenia; likvidaciu zhlukov
individualnych garazi; nahradzanie menSich zhlukov individudlnych garazi v ramci HBV
mensimi hromadnymi nadzemnymi garazami; a vystavbu hromadnych garazi v ramci novej
investiénej vystavby. UGD okrem navrhovanych pléch sustredeného odstavovania a
parkovania vozidiel (hromadné parkovacie garaze) uvazuje s ponechanim urcitého podielu
jestvujucich povrchovych parkovisk (najma mensSich, tvoriacich sucast priestorov pred
bytovymi domami), pri vyuZiti organizovaného pozdizneho parkovania v ulinom priestore
obsluznych komunikéacii. Navrh UGD uvazuje s 50 % zastupitelnostou parkovacich miest pre
byvanie, vybavenost a vyrobu v Uzemiach so zmieSanymi funkciami pre odstavovanie
stukromnych osobnych automobilov.®

V uzemnom plane mesta sa poc€ita s vystavbou hromadnych garazi. PHSR navrhuje budovat
rézne objekty statickej dopravy. Odbor uzemného planovania a architekta mesta realizoval
audit parkovacich miest v niektorych oblastiach mesta. V tejto oblasti sa angazovali aj
obgianske iniciativy napr. Obcianska Rada Radvan zorganizovala vilastné scitanie
parkovacich miest v Radvani. V UPN ani v UGD nie st navrhnuté zariadenia Park and Ride.
V tomto smere sa nerieSi integracia IAD s ostatnymi druhmi dopravy. Chybaju integrované

5 Zdroj: Uzemny generel dopravy, 2010
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dopravné uzly s patricnou infrastruktdrou, ktoré by podporili multimodalne cestovanie
a vyuzivanie ekologickejSich spbsobov dopravy. Je potrebné zaniest niektoré navrhy pre
staticku dopravu do uzemného planu.

Uvazuje sa o spoplatneni parkovania na sidliskach. Mesto v suasnosti ziskava finanéné
prostriedky z vyhradeného parkovania, rezidentskych kariet a spoplatneného parkovania
v meste v objeme okolo 800 000 EUR roc¢ne. Tieto dotuju Fond dopravnej infrastruktary, ktory
sa pouziva najma na rekonstrukcie ciest alebo chodnikov a vystavbu dopravnej infrastruktary.
Vyhradené parkovanie je v niektorych oblastiach mesta, napr. na Sasovej, naplnené na
maximalnu mieru jeho kapacity (40%). Treba prehodnotit’ aj systém pridefovania vyhradeného
parkovania na sidliskach. V suCasnosti je parkovanie pridefované na osobu anie na
domacnost.

Mesto aktualne pracuje na parkovacej politike, do ktorej sa zapracovavaju podnety obyvatelov,
ktoré boli ziskané prostrednictvom verejnych stretnuti v jednotlivych ¢astiach mesta. V ramci
procesu tvorby dokumentu sa pripravuje interaktivna mapa, kde budu navrhnuté aj nové
parkoviska, alebo parkovacie domy. Pri tvorbe tohto dokumentu bude nevyhnutné klast déraz
na to, aby nové parkoviska sluZzili najma na vyprazdnenie ulicného priestoru okolitych ulic od
aut. Nasledne je potrebné riedit’ integraciu s inymi spdsobmi dopravy, aby nové parkoviska
bez rieSenia SirSich suvislosti negenerovali narast IAD a aut parkujucich na uliciach. Tymto
spbsobom sidliska viac pripominaju parkoviska, ako priestor na kvalitny Zivot.

V meste neexistuje zvyhodnené parkovanie pre pouZzivatelov elektromobilov alebo pre ludi
vyuZzivajucich carpooling. Parkovanie nie je spoplatnené réznou tarifou podfa produkcie emisii.
Neexistuju nizkoemisné zdény. PoCet parkovacich miest na uliciach sa nezmenS$uje. V meste
nie su k dispozicii zariadenia pre Park + Ride alebo Park + Bike. V meste neexistuje navadzaci
informacny parkovaci systém. Problémom je parkovanie na chodnikoch, cestnych
komunikaciach, na neudrziavanych plochach a zeleni (Obr. 13, Obr. 14).

Obr. 13 Nebezpeéné parkovanie pri budove poSty v centre, s nevhodne umiestnenou zastavkou a obmedzenym
priestorom pre chodcov (Horna ul.)
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Obr. 14: Parkovanie na zeleni pri okresnom trade

3.3.2 Dizajn uli€éného priestoru

Dizajn uli¢ného priestoru moze ur€itym spésobom ovplyvnit spravanie a rozhodovanie ludi
0 pouziti konkrétneho dopravného prostriedku. Utimovanie IAD dopravy sa ma chapat ako
komplex iniciativ r6zneho druhu, ktoré maju riadit uliny priestor takym spésobom, aby
poskytoval vyhody nemotorizovanej doprave a environmentalne vhodnejSim spésobom
dopravy, napr. verejnej hromadnej doprave (priklady su na Obr. 15 a Obr. 16).

Obr. 15: Dizajn ulicného priestoru, Zdroj: https.//charterforcompassion.org/problem-solving/defining-the-worst-
type-of-street-design
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Obr. 16: Utimovanie dopravy - priklady z praxe, Zdroj: www.ftscities.com, www.autoevolution.com

V tejto oblasti m& Banska Bystrica zavazné nedostatky. Z pohladu auditora sa mesto tomuto
aspektu venuje vefmi malo. | ked pre tuto oblast dosiahlo skére podfa respondentov az 46 %.
Priemerna dosiahnuta uroven bola 1,8. Vo viacerych €astiach mesta je IAD velmi intenzivna
a ulice su plné parkujucich alebo jazdiacich automobilov. Cyklisti sa musia ,prebit“ mestom,
aby sa dostali na bezpelnejSie cesticCky mimo mesta, ktoré ale nie su skutoCnymi
komunikaciami urenymi len pre cyklistov. Ob&ania Ziadaju od samospravy dalSie parkovacie
miesta na verejnych priestranstvach a na sidliskach. Ako prvé sa vacsinou rieSi zabezpecenie
plynulej motorovej dopravy a dostatok parkovacich miest pre auta. V lepSom pripade tam, kde
ostatne miesto, je vyhradeny priestor pre pesich, cyklistov alebo pre nejaku zelenu plochu.
Napriek investiciam do infrastruktury pre motorovu dopravu sa ale celkova situacia nezlepsuje,
prave naopak. V meste neexistuje rovnovaha medzi réznymi formami dopravy. Opatrenia na
utimovanie dopravy boli limitované len na vytvorenie peSej zény v centre. Uli¢ny priestor by
mal poskytovat viac priestoru pre chodcov — zelené miesta a zény, viac mobiliaru pre rézne
cielové skupiny. V pripade obmedzeného priestoru je potrebné utimit dopravu a priestor
zdielat.
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A2 - Ulieny dizajn a utimovanie dopravy
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Obr. 17: Hodnotenie dizajnu ulicného priestoru a utlmovania dopravy

3.3.3 PesSia doprava

Chédza je najprirodzenejSim spdsobom zo vSetkych moznosti dostupnych pre rozvoj trvalo
udrzatefnej mobility. Mesta by mali, aj podla metodiky PUM, podporovat a motivovat svojich
obyvatelov a navstevnikov aby chodili peSo, namiesto cestovania nejakym dopravnym
prostriedkom, ato prinajmensom v pripade kratkych vzdialenosti. V tejto oblasti dosiahlo
mesto skore len 34 %. Priemerna hodnota bola 1,4.
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Obr. 18: Hodnotenie pesej dopravy
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Mesto ma vybudované chodniky v centralnej a historickej ¢asti, ktoré tvoria zakladnu siet peSej
dopravy. Odtial vedu hlavné smery peSej dopravy na Namestie Slobody a dalej na autobusovu
a zelezni¢nu stanicu, Hornou Striebornou resp. Lazovnou ul., cez Strieborné namestie,
Tajovského ul. (resp. cez Mestsky park) do arealov strednych a vysokych §kél. Hlavna pesia
os smeruje od Europa Shoping Centra, cez Vajanského namestie — Dolnu ulicu — Namestie
SNP — Hornu ulicu po Namestie Slobody, s prie€nymi koridormi uliéného systému Pamiatkove;j
rezervacie Banska Bystrica, sekundarnou peSou osou v trase Vajanského namestie —
Kuzmanyho ulica — Cikkerova ulica — Pamétnik SNP — ul. CSA — Namestie Slobody. V
obytnych zénach, je potrebné dobudovat peSie namestia ako aj peSie trasy, a to najma v
zOnach Sasova, Radvari a Podlavice.®

Hierarchicky najvy$Simi komunikaciami sluziacimi peSiemu pohybu su peSie zony, ktoré boli
vytvorené na Namesti SNP, Namesti Stefana Moyzesa, Lazovej, Narodnej, a na Hornej a
Dolnej Striebornej ulici. V meste sa vykonava pasportizacia chodnikov.

V ostatnej dobe sa vykonavaju niektoré opatrenia pre vy3Siu bezpeénost na priechodoch a
krizovatkach. V meste neexistuje systém znacenia s uvedenim €asu chédze do destinacie
(napr. pre turistické ciele). V meste nie je vypracovany systém pre bezpecné cesty do Skél.
Distribucia map pre peSich sa nerobi. Nevykonava sa pravidelne analyza hustoty, rozsahu,
kontinualnosti a pristupnosti chodnikov (aj pre znevyhodnené osoby).

—_—————— B § D D By s e |

Obr. 19: Nekvalitné povrchy chodnikov

6 Uzemny generel dopravy
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Rozsah peSich zén a siet chodnikov sa zvaésSuje pomaly. Kvalita peSej infrastruktury je na
mnohych miestach nevyhovujuca (Obr. 19). Chodniky ¢asto blokuju reklamné tabule alebo iné
prekazky (Obr. 20, Obr. 21). Siet chodnikov nie je kontinualna (Obr. 22 ) Problémom vystavby
novej infrastruktiry a rekonstrukcii je najma absencia finanénych prostriedkov.

Mesto sa malo venuje problémom citlivych ucastnikov dopravy ako su deti, déchodcovia,
matky s detmi, nevidiaci, alebo ré6zne znevyhodnené osoby.

Obr. 21: Blokovanie chodnikov reklamnymi tabulami (ul. Na Troskach)
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Obr. 22: Chodniky bez kontinuity (Jilemnického ul.)

Krajské stredisko Unie nevidiacich a slabozrakych Slovenska v Banskej Bystrici identifikovalo
v ramci auditu nasledujuce problémy:

Na peSich komunikaciach chybaju hmatatelné povrchy.

Na komunikaciach sa ¢asto nachadzaju rézne prekazky (sezénne sedenia, reklamné
tabule, vy€nievajuce objekty na chodnikoch, auta parkujuce na chodnikoch, poruchy
povrchu chodnikov, nedodrzana podchodova vyska a nedostatok varovnych signalov
okolo prekazok, a pod.)

Chybaju bezpelné zabradlia alebo madla.
Cyklotrasy su vedené ako sucast chodnika a nie su ozna¢ené hmatatefnym povrchom.

Priechody pre chodcov maju nedostatocnu frekvenciu, absentuju vodiace linie a
varovné a signalne pasy. Problémom je aj nerovny a Smyklavy povrch priechodov a
chybajuce alebo jasne oznalené bezbariérové vstupy na priechody.

Schody na mnohych miestach su strmé, uzke alebo zle navrhnuté a brania pohybu
os6b s obmedzenou pohyblivostou. Absentuju akustické majaky, vodiace linie,
nedostato¢né je kontrastné oznacenie schodiska, ako aj prvého a posledného schodu.

Zastavky MHD su bez vhodného vybavenia a neumoziuju naplno vyuzivat vyhody
nizkopodlaznych a bezbariérovych vozidiel.

Parkovacie miesta pre znevyhodnené osoby maju nedostatoéna Sirku alebo chybajuce
bezbariérové parkovacie stojiska.

Pokladne a informacie nie su navrhnuté tak, aby ich mohli pouzivat osoby na
invalidnom voziku alebo chyba navadzanie k nim pre nevidiace a slabozraké osoby.
Znevyhodnené osoby maju orientacné problémy vyplyvajuce z necitatelnosti znaciek,
nazvov ulic, piktogramov, popisnych €isel a/alebo ich nedostatku.

Existuje nebezpelenstvo spbsobené nedostatkom varovnych signalov a dopravnych
znaceni pre znevyhodnené osoby a ostatnych ucastnikov dopravy.
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Atraktivne miesta ¢asto znehodnocuje reklamny smog (Obr. 23)

NAJDETE NAS

NADRUHEJ STRANE SC EUROPA

4

———

Obr. 24: DIhy priechod pre chodcov bez ostrovéeka (Nam. slobody)
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Obr. 25: Priklady dobrej praxe z Banskej Bystrice

3.3.4 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je vefmi efektivny a optimalny spbésob dopravy na kratke a stredné
vzdialenosti. Pouzivanie bicykla ponuka mnozstvo vyhod oproti pouzivaniu motorového
vozidla, ako su fyzicka aktivita, alternativa k pouzitiu fosilnych paliv, Ziadne znecistenie
ovzdusia ani zamorenie hlukom, zniZenie dopravnych zapch, jednoduchsie parkovanie, vacsia
flexibilita pri vybere trasy, vstup na cesty i chodniky. Vyhody v podobe nizkych nakladov
ponuka nielen tomu, kto na bicykli jazdi, ale aj spolo¢nosti. Na to aby tento spdsob dopravy
obyvatelia vyuzivali je ale nutna kvalitna cyklisticka infrastruktura.

V meste nie su vybudované takmer ziadne samostatné cyklistické komunikacie, netvoria siet,
a su skér vynimkou.

V tejto oblasti dosiahlo mesto v hodnoteni celkové skore 38 %, s priemernou hodnotou 1,5
(Obr. 26).
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Obr. 26: hodnotenie pre cyklisticku dopravu

Pozitivne je, Zze Banska Bystrica ma uz od roku 2013 ako prvé mesto na Slovensku
vypracovany Uzemny generel nemotorovej dopravy, ktory je az na malé vynimky v sulade s
UPN. Cielom tohto planu bolo:

e Overit, a spresnit rieSenia pre cyklisticki dopravu, ktoré vychadzaju z UPN mesta
Banska Bystrica a z navrhu UGD Banska Bystrica;

e Skoordinovat koncepéné zamery vypracované v UPP a UTP podkladoch a
projektovych dokumentaciach;

e Navrhnut rieSenia, etapy a postup realizacie cyklistickych tras a potrebnej
infrastruktury;

e Navrhnut rieSenia podporujuce rozvoj nemotorovej dopravy a potrebnej infrastruktury.

Koncepcia rozvoja cyklistickej dopravy je zaloZzena na vzajomne prepojenom systéme
mestskych a rekreanych cyklistickych tras. Zakladnu kostru systému mestskych cyklistickych
tras tvori 10 hlavnych tras — cyklistickych radial, ktoré prepajaju vSetky mestskeé Casti s centrom
mesta a doplinkové cyklistické trasy, ktoré prepdjaju jednotlivé mestské Casti navzajom.
Celkovo je v dokumente navrhnutych 46,6 km cyklistickych tras, vratane doplnkovej
infrastruktury (Obr. 27). Mesto sa zacalo intenzivne venovat problematike budovania cyklotras
az v rokoch 2015 a 2016, kedy vyclenilo z rozpoctu financie vo vyske takmer 400 tis. EUR na
spracovanie projektovych dokumentacii. Aktualne sa spracuvaju projektové dokumentacie na
cyklotrasy v celkovej dizke 25,5 km, ktoré sa momentalne nachadzaju v réznom stupni
rozpracovanosti. V auguste 2017 bola mestu schvalenda nenavratna finanéna dotacia z
Integrovaného regionalneho operacného programu vo vysSke viac ako 800 tisic EUR na
cyklisticku trasu, ktora spoji centrum mesta so sidliskom Podlavice. Aktualne zacala jej
vystavba, ktorej ukon&enie je naplanované na februar 2019 (obr. 28).
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Obr. 28: Viystavba cyklotrasy ESC — Podlavice, Zdroj Bystrica 24

V meste pbsobi niekolko subjektov, ktoré sa venuju podpore cyklistickej dopravy. Su to napr.
OCI BB alebo Nadacia Ekopolis. Ob¢ianska cykloiniciativa OCI BB je skupinka priaznivcov
cyklistiky a inej nemotorovej dopravy, ktorej hlavnym cielom je ochrana zivotného prostredia
a rozvoj nemotorovej dopravy v meste Banska Bystrica a v SirSom regiéne. Pésobi od roku

7 Zdroj: Generel nemotorovej dopravy
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2005. V roku 2010 OCIBB ziskala dotaciu od UNDP a spolo¢ne s mestom zrealizovali projekt,
vysledkom ktorého bol vypracovany dokument s nazvom Uzemny generel nemotorove;j
dopravy, ktory je jedineény svojim obsahom, rozsahom, ako aj spésobom pripravy, kedy do
procesu bola vo velkej miere zapojena odborna ako aj laicka verejnost. V poslednom Case
najma vdaka spolupraci Mesta BB s tymto obdianskym zdruzenim v meste pribudla nova
doplnkova cyklisticka infrastruktira, stojany pre bicykle v centre mesta a prifahlych uliciach.
Vdaka iniciative OCI BB bol v roku 2013 zruSeny zakaz vjazdu cyklistov do pesej zény v centre
mesta a vdaka dostato¢nej osvete (Desatoro spravania cyklistu v peSej zone) a komunikacii s
verejnostou, je po piatich rokoch mozné konstatovat, ze zatial nedoslo k ziadnym koliziam
medzi cyklistami a chodcami v tomto priestore. (Obr. 29).

Obr. 29: Povoleny vstup cyklistov do pedej z6ny

Budovanie infrastruktury pre cyklistov a siete komunikacii napriek tomu postupuje pomalym
tempom. | ked mesto v spolupraci s OCI BB vytvorilo Uzemny generel nemotorovej dopravy a
spolo¢ne spolupracuju pri kazdoroénej kampani Do prace na bicykli a pri organizovani aktivit
v ramci Eurdpskeho tyZzdria mobility, su cyklisti v meste stale odkazani zdielat spoloCny
priestor s autami, kde je v rannej a poobednej dopravnej Spicke jazda na bicykli mestom mozna
len pre zdatnych a odvaznych cyklistov. Na krajniciach je vela nebezpecnych miest (Obr. 30)

Z hodnotenych oblasti v oblasti cyklodopravy su nedostatky najma v tychto oblastiach:

Nevytvaraju sa skratky pre cyklistov. | ked' existuju vynimky napriklad na Pestovatel'skej ulici.
V roku 2017 sa menila organizacia dopravy na sidlisku Podlavice a v8etky jednosmerné ulice
sa spristupnili v protismere pre cyklistov. Tento princip si mesto osvojilo a pri dalSich zmenach
organizacie dopravy podobného charakteru sa bude povolovat vstup cyklistov do
jednosmernych komunikacii, v pripade, Ze tam nebude nejaka ina prekazka ohrozujuca
bezpeCnost chodcov alebo cyklistov. Dopravny priestor pre cyklistov v meste je aktualne
nevyhovujuci. Prepojenie tras v meste s prifahlym okolim je nedostato¢né. V meste nie su
pozi¢ovne bicyklov. Nie je vybudovany systém pre zdielanie bicyklov (bike-sharing). Chybaju
parkovacie miesta pre bicykle na intermodalnych bodoch, pri nakupnych centrach, aktualne aj
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na novovybudovanej autobusovej stanici. Nie je moznost zobrat si bicykle do vozidiel
hromadnej dopravy. Dal$ie negativa st dokumentované na nasledujtcich obrazkoch (Obr. 30-

34).

Obr. 31: Nevhodne umiestnené stojany na bicykle pri poSte (Horna ul.)
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Obr. 33: Znehodnotena informacna tabula (pred budovou okresného uradu)
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Obr. 34: Nebezpeéné ukondenie priechodu pre cyklistov (Nam. Ludovita Stura)

Napriek tymto nedostatkom existuju aj dalSie pozitiva, ktoré ale skér podporuju cykloturistiku
a rekreacnu cyklistiku, napr.:

Pocas vikendov a vofnych dni v letnej sezéne jazdi uz niekolko sezén Cyklobus do
okolia mesta (Maly Sturec, Donovaly, Podkonice- Plaste, Sachticky a Hrochot -
Kyslinky)

Pravidelne sa organizuju podujatia na podporu cyklistiky, okrem hore spominanych
kampani napr. Cyklofest, Otvorenie cyklosezény. Pocet u€astnikov na tychto
podujatiach kazdy rok stupa.

V meste, hlavne v centre, su vybudované miesta na odkladanie bicyklov a ich pocet sa
postupne zvySuje. Problémom je ale niekedy ich bezpecCnost.

Pozitivny priklad je aj priamo v aredli mestského uradu, kde su aktualne
zrekon&truované hygienické zariadenia (sprchy, Satfia) a daldi priestor na bezpeéné
odstavenie bicyklov pre zamestnancov.

3.3.5 Verejna doprava

Verejna doprava zahfna vSetky sposoby dopravy, pri ktorych pasaZzier necestuje vo vlasthom
automobile, ale =zdiela nejaky dopravny prostriedok s ostatnymi cestujucimi (okrem
carpoolingu, tj. spolujazdy). V meste funguje mestska hromadna doprava aj primestska
doprava na fixnych trasach, s fixnym cestovnym poriadkom, bez rezervacie. Napriek mnozstvu
zavadzanych opatreni, ktorych cielom je zlepsit sluzby pre cestujucich a zatraktivnit verejna
dopravu, pocet prepravenych osob kontinualne klesa, i ked nie takym rapidnym tempom ako
tomu bolo v predchadzajucich rokoch. Je to spésobené najma celkovym narastom IAD, Casom
premiestiiovania v dopravnom prostriedku ako aj cenou verejnej dopravy a dalSimi faktormi.
Pri hodnoteni verejnej dopravy dosiahlo mesto skore 45 %, s priemerom hodnotenia 1,8 (Obr.

35)
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Obr. 35: Hodnotenie pre verejnu dopravu

V meste pdsobia v su€asnosti dvaja dopravcovia, ktori zaistuju mestski hromadnu dopravu a
primestsku dopravu — Slovenska autobusova doprava Zvolen, a. s. a Dopravny podnik mesta
Banska Bystrica, a. s. SADZV zaistuje prepravu autobusmi a DPMBB trolejbusmi. Mesto
obsluhuje 8 trolejbusovych liniek, 22 autobusovych liniek a dalSie regionalne spoje. V predaji
su jednorazové aj predplatné listky. Je mozné kupit si listok aj prostrednictvom SMS a stiahnut
si cestovny poriadok do mobilu. Uplatfiuju sa tarifné zlavy pre rozne skupiny (deti, seniori, ZTP
a pod.). Dopravna kancelaria sa nachadza na autobusovej stanici. V septembri bola dana do
uzivania nova autobusova stanica. Staru autobusovu stanicu nahradila moderna stanica
spojena s nakupnym centrom, ktora ponuka kvalitné vybavenie a komfort pre cestujucich.
Autobusova stanica je prispésobena znevyhodnenym osobam. Je bezbariérova, s vodiacou
dlazbou pre zrakovo postihnutych a jej suCastou je aj defibrilator. Cestujuci moézu vyuzit' wifi
zénu s inteligentnymi lavickami so zasuvkami a s USB vstupmi. Informacné tabule podavaju
informacie o spojoch v realnom ¢ase (Obr. 36)
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Obr. 36: Nova autobusova stanica, Zdroj: TASR

V meste jazdia aj vozidla s ekologickym pohonom na CNG. Testuju sa hybridné vozidla.
Modernizuje sa vozidlovy park.

Z hodnotenych oblasti v oblasti verejnej dopravy su nedostatky najma v tychto oblastiach:

e Frekvencia niektorych spojov je nizka;
e V starSich vozidlach a na niektorych zastavkach nemaju pasazieri dostato¢ny komfort
(Obr. 37);
e Minimalne sa vyuzivaju inteligentné dopravné systémy;
Neexistuje sluzba dopravy na dopyt;
Verejna doprava nie je dostatoCne integrovana s primestskou a regionalnou
dopravou;
e Verejna doprava nema v dopravnych prudoch prioritu (prednost vozidiel MHD,
osobitné dopravné pruhy a pod.);
Neexistuju normy pre parkovanie pre nové budovy suvisiace s verejnou dopravou.
e Cestujuci nemaju informacie o tom, ktory spoj/linka je nizkopodlazny autobus

V roku 2013 bol v ramci aktivit Eurépskeho tyzdra mobility realizovany prieskum zamerany na
vyuzivanie MHD a inych druhov dopravy a hodnotenie kvality MHD v Banskej Bystrici. Bol
realizovany prostrednictvom internetu a odpovedalo nari 861 respondentov, z ktorych 70 %
bolo obyvatelov mesta. 43 % zo v3etkych respondentov uviedlo, ze vyuziva sluzby MHD
takmer kazdy den. 50 % uviedlo, Ze povazuje cenu za primeranu, 40% za vysoku.
Respondentom v suvislosti s ich vyuzivanim sluzieb prekazali najma nasledujuce nedostatky:

nizka frekvencia spojov,
preplnenost vozidiel,

zla nadvaznost pri prestupoch,
skorsi odchod vozidiel zo zastavky,
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neohladuplnost vodi€ov a ostatnych cestujucich,
nizka cEistota vozidiel,

absencia no¢nych spojov,

nefunk&nost kariet ISIC.

Naopak pozitivnhe hodnotili:

noveé vozidla, ich komfort a ekologickost,

dobru dostupnost zastavok,

moznost stretndt sa s inymi fludmi vo vozidle,

moznost cestovat MHD namiesto IAD a tym padom Ziadne problémy s parkovanim.
Setrenie vlastného auta a nakladov na pohonné hmoty,

rychlu a bezpe¢nu prepravu v ramci mesta.

S ponukanych navrhov na skvalitnenie sluzieb MHD preferovali najma:

pristup na internet vo vozidlach,

nastup vSetkymi dvermi,

roz8irenie MHD do okrajovych €asti mesta,

viac priamych spojeni cez mesto,

ZlepSenie nadvaznosti spojov na prichod viakov,

prepracovanie grafikonu tak, aby na jeden smer neodchadzalo viac spojov naraz, ale
postupne,

informacie o odchodoch v realnom ¢ase na zastavkach,

spravy pocas jazdy,

moznost prepravy bicykla,

redlnu bezbariérovost nastupovania a vystupovania do/z autobusov (v cestovnom
poriadku zaznacit, ktoré spoje su bezbariérové).

Obr. 37: Zastavka bez pristreSku a vhodného napojenia na chodnik (Strieborné namestie)

Zelezniénl dopravu zabezpeduiju v priestore Banskej Bystrice dve Zelezniéné trate. Prvou z
nich je trat & 170 zo stanice Zvolen cez Bansku Bystricu do stanice Vrutky. Druhou je trat
&.172 zo stanice Banska Bystrica cez Brezno na Cervent Skalu. Obe trate s jednokolajné. V
roku 2006 bola realizovana elektrifikacia trate na Useku Zvolen — Banska Bystrica. Z uzemno-
planovacieho hladiska su to trate 3. kategorie v koridoroch medzinarodného a celostatneho
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vyznamu. Zelezniéna stanica Banska Bystrica je priebeZnou stanicou 2. kategérie. Navrh
rozvoja zelezni¢nej dopravy uvazuje so zdvojkolajnenim trate €. 170 v Useku Zvolen — Banska
Bystrica. Pre tento zamer sa rezervuje koridor, umozriujuci dobudovanie druhej kolaje.®

Zelezniéna doprava v okoli Banskej Bystrice ma vyznamnu prileZitost rastu prepravného
vykonu. Musi v8ak ponuknut dostatocny komfort, kvalitnejSie vlaky, dobré prepojenie na
autobusovu dopravu, a tiez déstojné prostredie na staniciach a zastavkach. Velky potencial
ma aj v ramci intermodalnych ciest v regiéne. Aby sa podporila intermodalita v regiéne je
podstatné sustredit sa na budovanie intermodalnych bodov. Vybodovanim intermodalneho
dopravného bodu v okoli Zelezniénej zastavky Radvan, vratane zachytného parkoviska pre
auta a bicykle by sa znacne zvySila moznost pre obyvatelov a navstevnikov mesta vyuzivat
ekologické formy dopravy smerom do centra mesta. Na ostatnych zelezniénych zastavkach v
regione je tiez potrebné budovat bezpeéné bezplatné parkoviska pre odstavovanie osobnych
aut a bicyklov, vratane zastavok MHD.

3.3.6 Opatrenia suvisiace s IAD

Opatrenia suvisiace s individualnou automobilovou dopravou sa tykaju doplnkovych opatreni,
ako aj samotnej automobilovej dopravy. Ide o vyuzivanie automobilovej dopravy trvalo
udrzatefnejSim spésobom. Pri hodnoteni tychto opatreni dosiahlo mesto skére 34 %, s
priemernym hodnotenim 1,4 (Obr. 38).
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Obr. 38: Hodnotenie opatreni pre IAD

V meste boli zavedené niektoré opatrenia zamerané na regulaciu |IAD napr.: koordinacia
svetelnej signalizacie alebo obmedzeny vstup automobilov do centra mesta. V obytnych
z6nach, v okoli §kél a pod. by bolo vhodné zaviest zony zniZenej rychlosti. V meste chybaju
inovativne aktivity pre kolektivhu dopravu, ako je carpooling alebo carsharing. Malo sa

8 Uzemny generel dopravy
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pouzivaju adaptativne systémy kontroly rychlosti, automaticka detekcia rychlosti a sankcie.
Nie je implementovany systém na riadenie znizenia rychlosti v dopravnych priadoch, ani
navigacia na volné cesty. Neexistuje systém zliav, alebo vyhod pre ekologické vozidla vratane
elektromobilov.

3.3.7 Manazment mobility

Manazment mobility je koncept propagujuci a podporujici trvalo udrzatelnd dopravu. Riadi
dopyt po automobilovej doprave prostrednictvom nastrojov na zmenu postoja a spravania
cestujucich. Jadrom manazmentu mobility su tzv. ,makké“ opatrenia, ako
informovanost/osveta, komunikacia, organizacné sluzby a koordina¢né aktivity réznych
partnerov. Makké opatrenia ¢asto podporuju tzv. tvrdé opatrenia v mestskej doprave (napr.
nové autobusové linky, nové cesty a nové cyklotrasy). Opatrenia manazmentu mobility (na
rozdiel od tvrdych opatreni) nevyhnutne nevyzaduju velké finanéné investicie a mézu mat
vysoky pomer rentability. Priprava koncepcie udrzatelnej mobility je vecou miestnych a
regionalnych organov, vlastnikov alebo spravcov pozemkov, organizacii, zastupujucich
cyklistov, chodcov a dalSich ucastnikov premavky, verejnych dopravcov, organizatorov akcii,
komunitnych skupin a pod.

Obr. 39: Aktivity na podporu udrzatelnej mobility, Zdroj: OCI BB

Vyznamnym prvkom je vytvaranie kooperacnych vztahov, napriklad medzi samospravou,
dopravnymi podnikmi, firmami, Skolami a uzivatelmi hromadnej dopravy. Na manaZmente
mobility sa ma aktivne podielat sukromny aj verejny sektor. Opatrenia manazmentu mobility
su velmi réznorodé a spdsob ich realizacie zavisi od miestnych podmienok. V Meste Banska
Bystrica sa koncept manaZzmentu mobility doteraz pouzival vo velmi obmedzenej miere. V tejto
oblasti dosiahlo mesto skore len 34 %, s priemernou hodnotou 1,4. Nositelmi novych
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myslienok v tomto smere boli doteraz v meste najma neziskové organizacie, rdozne zdruzenia
a jednotlivci. Z hodnotenych oblasti v oblasti verejnej dopravy su nedostatky najma v tychto
oblastiach:

e V meste neexistuje mobilitné centrum alebo informaény bod poskytujuci komplexné
informacie a rady pre obyvatelov a turistov.

e Mesto nedistribuuje informacie o trvalo udrzatelnej doprave do domacnosti, firiem
alebo 3kél.

e Mesto samostatne organizuje len velmi malo aktivit na zvySenie povedomia a podporu
vyuzivania trvalo udrzatefnych spésobov dopravy.

e Nerobia sa pravidelne opatrenia zamerané na Specifické cielové skupiny.

e Na urade sa nevykonava organizacia a koordinacia réznych typov sluzieb v ramci
manazmentu mobility, ktoré ponukaju alternativu k pouzivaniu IAD.

e Mesto zatial nepropaguje plany mobility pre Skoly, firmy alebo institucie.

A7 - Manazment mobility
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Obr. 40: Hodnotenie pre opatrenia manazmentu mobility

Zaujimavou aktivitou v tomto smere je vytvorenie institucionalneho planu mobility pre mestsky
urad. Mesto by mohlo propagovat vytvaranie podobnych planov pre Skoly a velkych
zamestnavatelov.
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3.3.8 Manazment nakladnej dopravy

Manazment nakladnej dopravy zahffa rézne stratégie s cieflom zvysit' efektivnost nakladnej
a komerc¢nej dopravy na uzemi mesta. Mesto sa musi v ramci svojich kompetencii a moznosti
postarat o dobré podmienky prepravy tovarov potrebnych pre obchod a podnikanie a zaroven

vhodne regulovat’ nakladnu dopravu v meste.

A8.1.1 - Notna distribicia

A8.1.2 - Regulacia

A8.1.3 - Okruiné doruéovanie

A8.1.4 - Logisticke centra

A8.1.5-Normy

A8.2.1-Nemotorizovana preprava

A8.2.2 - Cyklo kuriéri

Obr. 41: Hodnotenie pre opatrenia manaZmentu nakladnej dopravy
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Pre tuto oblast dosiahlo mesto skére 27%, s priemernym hodnotenim 1,1. V ramci moznosti
mesto obmedzuje vstup nakladnych automobilov do centra a stanovuje ¢as distribucie tovarov.
V meste sa nepouZzivaju nemotorizované spdsoby prepravy (napr. cargo bicykle). Mesto
nepropaguje prepravu na kratke vzdialenosti a dalSie opatrenia s cielom koordinovat
maximalizovat naklad a zamedzit cestam

prepravu, skracovat prepravnu vzdialenost,

naprazdno.

Pozitl’vnym opatrenim je napriklad obmedzenie parkovania nakladnych vozidiel a dodavok s

dizkou nad 5 m na sidliskach (Obr 42)

5/31_:'553 595
UG LJI‘H'D
8 Cu f i

Obr. 42: Parkovanie dodavok na sidliskach, Zdroj: https://www.cas.sk/fotogaleria/
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Pavucinovy diagram na Obr. 43 znazorfiuje individualne hodnotenie
skupiny.

Polia aktivit podrFa élenov skupiny

A1 - ManaZment Clen 1
parkovania
4 .
‘ ~—— AZ - UliEny
A8 -Nakladna _— ., | T dizajna )
doprava /~ “utimovanie Clen4
" dopravy
B . Clen7
AT - Manazment / ', A3 - Pesia
mobility ' doprava
esss Clen10
A - Opatrenia .~ /A4 - CyKiisticka
slvisiace s 1AD doprava
e Clen 13
A5 -Verejna
doprava

Obr. 43: Hodnotenie pre jednotlivé polia aktivit

aktivit ¢lenmi pracovnej

Clen2 Clen3

Clens Cleng
sews Clend Cleng

Clen 11 Clen12
—0 —0

Obr. 44 znazornuje hodnotenie vykonu v oblasti aktivit v priemere a mozny priestor na

zlepSenie.

Polia aktivit - priemer

O priestor pre zlepenie avykon

AT- ManaZment
parkovania

AB - Nakladna
doprava

o
-
™

AT - ManaZment
mobility

AB - Opatrenia
shvisiace s lAD

A5 -Verejna
doprava

A2 - Uligny dizajn a
utlmowvanie
dopravy

A3 - Pesiadoprava

4 - Cyklisticka
doprava

Obr. 44: Priemerné hodnotenie pre jednotlivé polia aktivit

V oblasti aktivit ziskalo mesto hodnotenie vyjadreni 37 %, s priemernou urovriou 1,5. Toto
skore ho zaraduje aj v oblasti implementacie jednotlivych aktivit na uroven zacinajucich miest.
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3.4 Celkové hodnotenie

Analyticka €ast’ auditu ADVANCE umoznila mestu Banska Bystrica analyzovat’ silné a slabé
stranky v suasnom planovani, politike a implementacii opatreni v oblasti mobility. Mesto
ziskalo v celkovom hodnoteni uroven za¢inajuceho mesta (Obr. 45).
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Obr. 45: Celkové hodnotenie
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4 Vystupy z verejnych stretnuti a dopravno-
sociologického prieskumu

4.1 Vystupy z verejnych stretnuti

V ramci projektu Podpora partnerstva a dialogu v oblasti participativnej tvorby verejnych politik
bolo v marci a aprili 2018 zorganizovanych 5 stretnuti s verejnostou v Radvani, Sasovej,
Foncorde, Podlaviciach a v centre mesta (Obr. 46). Ciefom stretnuti bolo zistit nazory ob¢anov
na mobilitu v meste, identifikovat’ ich problémy, zainteresovat ich do auditu ADVANCE,
zahrnut ich pripomienky a podnety na zlepSenie do spravy a informovat ich o priprave PUM.

priebeh dnedneho stretnutiay

Obr. 46: Verejné stretnutie — centrum mesta
Kazdé stretnutie prebiehalo v Styroch pracovnych skupinach:

,Chodime pe$o*
,MHD"

,Bicykle*

LJAuta®,

V skupinach Chodime peSo/MHD/bicykle sa diskutovalo o nesledujucej otazke a s fnou
suvisiacimi problémami.

e Co by vam pomohlo pri mobilite v ramci vasho sidliska alebo pri presunoch do prace,
Skoly, za nakupmi alebo zabavou a pod., aby ste viac chodili peSo/MHD/na bicykli?
V skupine ,Auta“ sa diskutovalo na tému:

e PreCo pouzivate pre prepravu v meste automobil a ¢o by vam pomohlo aby ste ho
nahradili inym dopravnym prostriedkom alebo aby ste chodili peso.
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O stretnutiach boli obyvatelia informovani prostrednictvom lokalnych médii, webovej stranky
mesta Banska Bystrica ako aj na informacnych tabuliach v jednotlivych Castiach mesta.
Stretnuti sa zucastnila takmer stovka obyvatelov. Obyvatelia boli velmi spontanni, vystupovali
aktivne a mali mnozstvo navrhov, pripomienok a podnetov. Mnohi obyvatelia prisli na
stretnutie pripraveni a priniesli navrhy a podnety na zlepSenie mobility. Napriklad na stretnutie
v mestskej Casti Podlavice prisli obyvatelia ulice Pod Stranou, ktori sa dlhodobo s mestskym
uradom snazia rieSit prejazd motorovej dopravy cez ich ulicu, ktory im zna¢ne zneprijemnuje
zivot a znizuje kvalitu ich zivota. Pozitivne vSetci vnimali, ze mesto prejavilo zaujem o ich
nazory a z tychto stretnuti sa zozbierali naozaj podnetné informacie pre zlepSovanie mobility
obyvatelov v meste celkovo. Takmer na vSetkych stretnutiach, aj ked boli zamerané na danu
lokalitu, zazneli rovnaké pripomienky a podnety pre problémové miesta v oblasti dopravy
v meste. V nasledujucej Casti dokumentu su zhrnuté vSeobecné zistenia, problémy a navrhy
obc¢anov pre jednotlivé druhy dopravy zo vSetkych stretnuti. Podrobny opis kazdého stretnutia
a jeho vystupov je v prilohe 1, kde su uvedené cenné informacie o konkrétnych problémoch
v oblasti mobility v meste ako aj navrhy na ich zlepSenie.

4.1.1 PesSia doprava

V ramci oblasti, kde [udia byvaju, sa pohybuju peSo dost ¢asto. V pripade, Ze sa presuvaju na
vacsiu vzdialenost, ked dochadzkovy Cas prekraCuje cca 25 minut, vyuzivaju iné druhy
dopravy. PeSo chodia najma ti, ktori chcu chodit peSo z réznych dévodov (maju sedavé
zamestnanie, chcu sa viac hybat’ a pod.). V mieste svojho bydliska ¢asto pouzivaju existujuce
chodniky, ale aj skratky, a priechody pre chodcov. Pe$o ¢asto chodia déchodcovia a mamicky
na materskej dovolenke, ale aj deti do Skoly. Najviac sa obyvatelia staZovali na to, Ze chodniky
maju Casto nekvalitny povrch, sieti chodnikov chyba kontinuita a za ¢asty problém ozna&ovali
nebezpedné krizovania chodnikov s cestou pre motorové vozidla. Viaceri sa stazovali na nizku
kvalitu rekonstrukénych prac. V zime su na mnohych miestach chodniky nedostato¢ne
udrziavané. Niekde st chodniky velmi tzke. Casto ich blokuju reklamné tabule, zaparkované
auta alebo smetné nadoby. Pri chodnikoch chyba vhodny mobiliar na oddych a rézne druhy
relaxacie pre rézne cielové skupiny. Stazovali sa aj na slabé osvetlenie. Obyvatelia by privitali
indtalaciu informacénych tabdl s nazvami ulic a navigaciou na rézne ciele (posta, 8kola, urady,
turistické ciele...). Novu autobusovu stanicu povazuju za nie velmi priatel'ski ku chodcom,
najma seniori su tam Casto dezorientovani. Pre PUM obyvatelia navrhuju nasledujuce
opatrenia:

e Na priechodoch pre chodcov a krizovatkach nainstalovat signalizaciu informujucu
chodca a vodi¢a o ¢ase naskocCenia zelenej pre volny prechod chodcov.

e Na nebezpelnych miestach v €ase vypnutej svetelnej signalizacie nainstalovat
detek&né zariadenia, ktoré aktivuju vystrazné svetlo v pritomnosti pohybu chodca v
blizkosti priechodu.

e Pri rekonstrukcii priechodov a budovani novych vytvarat bezbariérové priechody
S navadzacimi a bezpe¢nostnymi prvkami pre citlivych uzivatelov. V rezidenénych
z6nach budovat vyvySené, alebo osvetlené priechody.

Dobudovat v meste hlavné peSie magistraly
Zaviest' dopravnu vychovu pre deti a seniorov (v Banskej Bystrici chyba detské
dopravné ihrisko).

e Pri rekonstrukciach cestnych komunikacii budovat’ zaroveri aj bezbariérové chodniky
a cyklocesticky.

e Pri vystavbe novych €asti vopred rieSit aj vhodnu dopravnu infrastrukturu.

www.eu-advance.eu Strana 47 z 62



Sprava z auditu ADVANCE
pre mesto Banska Bystrica

e Zaviest systém okrskara, mestského policajta pre konkrétnu Stvrt mesta v zmysle
,Poznaj svojho policajta“.
e Zaviest systém ,Spolo¢né cesty do Skoly*.

4.1.2 Cyklisticka doprava

Bicykel na prepravu v mieste bydliska pouziva obmedzeny pocet obyvatelov. Ako dévod
uviedli mnozstvo bariér, ktoré im vtom brania. PredovSetkym v meste chyba zakladna
infraStruktira pre cyklistov, teda samostatné nemotoristické komunikacie uréené pre
cyklistov, oddelené od inych druhov dopravy, vyznacené bezpelné cyklotrasy alebo pruhy
vyhradené pre cyklistov. V su€asnosti sa cyklisti necitia bezpecne. Problémom na existujucich
cestnych komunikaciach, ktoré v su€asnosti cyklisti vyuzivaju su znecistené alebo nekvalitné
krajnice s nevhodne osadenymi kanalmi, nebezpeénymi vytlkkmi a podobne. Dal$im
problémom su priestory na bezpecné odkladanie bicyklov v rezidenénych zénach a rézne
bariéry pre plynulu jazdu na bicykli. Ako jeden z Castych problémov uvadzali aj nizku toleranciu
Soférov, €o v rannej a poobednej dopravnej Spicke mnohych odradza od vyuzivania bicykla,
napriek tomu, Ze vzdialenost, ktoru potrebuju prekonat' nie je velka a dala by sa pohodine
zvladnut na bicykli. Pre PUM obyvatelia navrhuju nasledujuce opatrenia:

e Pri budovani cyklistickej infrastruktury postupovat v zmysle existujiuceho Generelu
nemotorovej dopravy.

e Vytvorit systém bezpeéného parkovania v rezidenénych zdénach. Vyuzit pri tom

existujuce priestory (kotolne, zruSené obchody a rézne prevadzky) alebo budovat nové

cykloboxy na parkoviskach pre auta.

Zaviest' v meste systém pre bike-sharing.

Zaviest kamparn ,Do Skoly na bicykli“.

ZlepSit osvetu o cyklodoprave v meste.

Zaviest moznost odviezt si bicykel v MHD (stojany na bicykle na zadnej €asti autobusu

alebo moznost’ vziat si bicykel do autobusu).

4.1.3 Verejna doprava

MHD v meste vyuZiva stale podstatna Cast obyvatelov. Pre zvySenie podielu MHD na
preprave v meste je vSak potrebné lepSie prispdsobit tuto sluzbu potrebam obyvatelom
a zrychlit prepravu. Viaceri obyvatelia stretnuti sa stazovali, Zze ich navrhy a podnety pre
zlepSenie MHD, ktoré komunikovali s mestom alebo dopravcom ostavaju nevypocuté. Maju
pocit, ze mesto sa prispbsobuje potrebam dopravcu a nie potrebam svojich obyvatelov.
Mnozstvo identifikovanych problémov a konkrétnych navrhov je uvedenych v prilohe. Pre PUM
obyvatelia navrhuji najma nasledujice opatrenia:

Zlepsit systém komunikacie medzi dopravcom, mestom a obyvatelmi.

Upravit cestovné poriadky a zaviest systém pravidelnych intervalov/nadvaznost
spojov pri prestupoch.

Posilnit’ Skolské spoje, zaviest Skolské a seniorské autobusy.

Zlepsit informovanost cestujucich, (napr. oznacit spoje s nizkopodlaznymi autobusmi).
Otvorit dalSie dvere na platenie.

Doplnit do vozidiel viac drzadiel pre seniorov.

Nastavit’ systém listkov a kariet lepSie vyhovujuci potrebam réznych ciefovych skupin.
Prepojit lepSie zelezniénu a autobusovu/trolejpbusovu dopravu a zosuladit grafikon
MHD s viakmi.
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4.1.4 Individualna automobilova doprava

V pripade vyuZivania osobného automobilu trapi obyvatelov najmé parkovanie na sidliskach.
NajvypuklejSie tento problém vnimaju obyvatelia sidliska Sasova, kde uz nedostatok
parkovacich miest negativne ovplyvriuje obyvatelov do takej mieri, ze su nuteni prispésobovat
svoj zivot parkovaniu (napr. prist skér z prace, lebo v neskorsich hodinach uz nie je mozné
najst ziadne volné parkovacie miesto na sidlisku). Problém s neustalym narastom poctu aut
na sidliskach vnimaiju ti, ktori auto pouzivaju, ako aj ostatni, teda chodci a cyklisti. Prvi nemaju
dostatok parkovacieho priestoru, pre druhych odstavené auta predstavuju bariéru vofného
pohybu po priechode, ceste, chodniku alebo zeleni. Vacsina ucastnikov stretnuti sa pri téme
parkovania na sidliskach zhodla na tom, Ze by boli ochotni si v pripade systematického
rieSenia statickej dopravy za parkovanie platit, ale cena by mal byt primerana a peSia
vzdialenost k zaparkovanému autu by nebola dlhsia ako 10 - 12 minat. V prilohe su uvedené
dbévody pre€o niektori obyvatelia uprednostiuju pre pohyb v meste stale automobil ako aj
konkrétne problémy a navrhy na rieSenie. Pre PUM obyvatelia navrhuju najma nasledujuce
opatrenia:

e Je potrebné zacCat systematicky rieSit dopravu v meste aregione ako integrovany
dopravny systéem.

e Vhodnymi opatreniami zaCat budovat vzajomny res$pekt vodi¢ — cyklista — chodec.
Prioritne rieSit auta dochadzajuce do BB — vybudovat odstavné parkoviska park + ride,
park + bike.

e Postavit’ parkovaci dom v kazdej mestskej Casti ako modelovy priklad.

e Spoplatnit parkovanie pri Roosveltovej nemocnici.

e Zaviest inovativne formy vyuZivania automobilu (carsharing za rozumnu cenu,
aplikaciu pre carpooling).

e Vytvarat “kluby” pre pozZi€iavanie sukromného auta.

e Zaviest systém reziden¢ného parkovania (inSpirovat’ sa Viedriou, Prahou a pod.)

4.2 Vystupy z dopravno-sociologického prieskumu

Cielom prieskumu mobility na uzemi mesta Banska Bystrica bolo ziskat udaje o podieloch
jednotlivych druhov dopravy v meste Banska Bystrica a opisat dopravné spravanie ludi
prepravujucich sa v tomto meste. Metodika prieskumu bola zaloZzena na metodike aplikovanej
v ramci prieskumu delby prepravnej prace v meste Brno, ktory bol realizovany v roku 2012
agenturou PPM Factum. Vyskumu sa zucastnilo celkovo 1 062 respondentov vo veku od 15
rokov. Respondenti bol vybrati kvotnym vyberom na zaklade rodu, veku a bydliska. Zber
udajov prebiehal formou osobnych (tvarou v tvar) Strukturovanych rozhovorov od 1.11.2017
do 10.12.2017. Zber udajov zabezpecCovalo 31 anketarov z radov Studentov a Studentiek
socialnej prace Pedagogickej fakulty Univerzity Mateja Bela v Banskej Bystrici.

Hlavné zistenia:

e Do zamestnania alebo do Skoly sa pravidelne prepravuje 78,4 % respondentov, pricom
priemerna dizka ich cesty je 18 minut.

e Osoby, ktoré nie su aktivne na trhu prace alebo vo vzdelavacom systéme
(nezamestnani, ludia na rodi€ovskej dovolenke, osoby v domacnosti, ddchodcovia) sa
prepravuju vyznamne menej ako tie, ktoré su aktivne.

e Medzi najCastejSie vyuzivany spbsob prepravy pri pravidelnej ceste do prace alebo do
Skoly v Banskej Bystrici patri automobil (vyuziva ho 37,4 % respondentov).
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e Verejnou dopravou sa prepravuje pravidelne do prace alebo Skoly 65 % respondentov,
automobilom alebo motocyklom 48,9 % respondentov, peSo 35,1 % a bicykel vyuziva
na svoju prepravu za pracou alebo do skoly len 3,4 % respondentov.

e Najviac Casu travia respondenti pri preprave vlakom, ide najma o osoby dochadzajuce
do Banskej Bystrice z inych lokalit.

e NajCastejSimi dévodmi preferovaného spdsobu prepravy za pracou a do Skoly su
dostupnost, komfort, efektivita a financné faktory.

e NajCastejSim spbésobom mobility respondentov v pracovnom &ase, v ¢ase vyucovania,
vo vofnom Case a cez vikend je preprava pe$o a preprava automobilom.

e Preferované spdsoby dopravy za vybranymi aktivitami sa mierne odliSuju. Pri preprave
za sluzbami a nakupmi prevazuje automobil a autobus, za nimi nasleduje preprava
peso. Pri preprave za volnoCasovymi aktivitami a priatefmi je najviac vyuzivana
preprava automobilom, nasleduje chédza a MHD.

e Na prepravu pouziva automobil 78,8 % opytanych respondentov, z toho 55,1 % su
vodi¢i a 44,9 % spolucestujuci. Pri ceste autom do prace naj¢astejSie cestuju sami, vo
volnom &ase cestuju najCastejSie vo dvojici.

e Najviac respondentov (26,5 %) by k zmene dopravného spravania smerom k
environmentalnejSie  udrzatefnym  spésobom  dopravy  nemotivovalo  nic.
VyznamnejSimi motivaCnymi faktormi k zmene su: finan¢né vyhody a kvalita
poskytovanych sluzieb.

e Na cestovanie mimo mesta Banska Bystrica je rezidentmi najviac vyuzivany automobil
(56,7 %), nasleduje autobus (42 %) a vlak (30,5 %).

e Respondenti su najspokojnejsi s prevadzkou a fungovanim verejnej dopravy, sietou
peSich tras, priechodnostou na uUzemi mesta a bezpeCnostou dopravnych
prostriedkov. NajvacSiu nespokojnost’ prejavili s dostupnostou volnych parkovacich
miest a sietou a vybavenim cyklistickych chodnikov a tras.

e Respondenti preferuju ur€ity spdsob dopravy najma z hladiska jeho dostupnosti,
komfortu, a efektivity. Prieskum ukazal, Ze len 1,6 % opytanych pri vybere dopravného
prostriedku mysli na svoje zdravie a len 0,9 % uvazuje o vplyve na Zivotné prostredie.

Cely prieskum, vratane vysledkov je uverejneny v prilohe 2 tohto dokumentu.
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5 Analyza SWOT

SILNE STRANKY

Atraktivne mesto s prilezitostou pre pracu,

Studium a rekreaciu.

Zapojenie mesta do mobilitnych projektov
a sieti.

Vypracovany Generel nemotorovej dopravy
s dobrou kvalitou, formou a rozsahom
spracovania.

Rozpracované projekty pre vystavbu
cyklistickej infrastruktary v réznej faze
pripravy.

Realizovany audit parkovania.
Vypracovany institucionalny plan mobility
na MsU.

PUM v Stadiu pripravy.

Revitalizacia mestského parku a inych
verejnych priestorov.

Revitalizacia vnutroblokov a a cyklozéna
Tajovka.

Dlhodoba aktivita OZ v oblasti mobility

VvV meste.

Tradicia organizovania réznych osvetovych
podujati a kampani (Do prace na bicykli,
ETM, Cyklofest, Otvorenie cyklosezony).
Zaujem obc&anov o projekty v oblasti
mobility.

Cyklobus do okolia.

Nové ekologické vozidla MHD.

Prijatelna cena MHD.

PeSia zéna s povolenym vstupom pre
bicykle.

Nova, moderna autobusova stanica pre
regionalnu dopravu.

PRILEZITOSTI

Vyuzitie "brownfields" a opustenych budov
pre rozvoj mesta.

Nové investi¢né projekty.

Dobré nadregionalne napojenie v strede
Slovenska - prehlbovanie narodnych a
regionalnych vazieb.

SLABE STRANKY

Zvysena intenzita automobilovej dopravy v

meste.

Hluk a znecistenie ovzdusia z narastajuce;j
IAD.

Absencia manazmentu mobility na
mestskom urade.

Centralisticky sektorovy manazment mesta,
absencia integrovaného teritorialneho
pristupu.

Pretrvavajuci déraz na rieSenie dopravy
tradi¢nou formou zvySovania kapacit
dopravnej priepustnosti komunikacii a uzlov
a zvySovania poctu parkovacich miest.

Zla urbanisticka koncepcia mesta, zaloZena
na vysokej prepravnej naro¢nosti.
Absencia systematického rieSenia pesej
dopravy.

Nedostatok finan€nych prostriedkov na
mobilitné projekty.

Véagna parkovacia politika mesta.

Absencia koncepcie pesej dopravy a tvorby
mestskych uliénych koridorov.

Absentujuci déraz na tvorbu atraktivneho a
kvalitného urbanizovaného prostredia
najma v obytnom Uzemi.

Zlé rozhodnutia mesta vytvarajuce bariéry
pre budovanie multimodalnych
integrovanych dopravnych uzlov.

Malo vyuzivana MHD a primestska
doprava.

Nedostatocna informovanost’ a osveta o
problematike mobility a 0 moznostiach jej
rieSenia.

Slaba komunikacia medzi dotknutymi
stranami, mestom a obCanmi.

Hlas obCanov nie je vypocuty.
Nedobudovany dopravny skelet mesta.

HROZBY

Neriadena suburbanizacia a absencia
rieSenia dopravnej infrastruktury.
ZvysSovanie podielu IAD.

Znedistenie zivotného prostredia,
zvySovanie hladiny hluku a emisii.
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Podpora rozvoja ekologickych foriem
dopravy.

Kompaktnost centra mesta a jeho dobra
dostupnost peso, na bicykli a MHD.
Moznost financovania mobilitnych projektov
zo Strukturalnych fondov.

Moznost prepojenia dopravnych

a turistickych cyklistickych tras.

Moznosti pre integraciu roznych druhov
dopravy vratane IAD a vytvaranie
intermodalnych bodov.

Blizkost” hlavnej autobusovej a Zeleznicnej
stanice do centra mesta.

VyuZzitie zeleznicnej dopravy pre
dochadzanie do mesta a vnutromestsku
dopravu Zelezni¢na doprava ako MHD.
Na viacerych lokalitach dostatok priestoru
pre preferenciu MHD a cyklisticku dopravu.
Atraktivita oblasti Hrona.

Regionalny vyznam mesta.

Pritomnost institucii.

Potencial kreativnych ludi.

Participativny rozpocet.

Otvorena samosprava (web stranka,
verejné zasadnutia, okienko pre verejnost
na M2).

Dobré podmienky pre cestovny ruch.
Velky pocet kulturnych podujati.

Relativne nizke mestské dane.

Zapojenie privatneho sektoru do
mobilitnych projektov.

Starnutie populacie a zvySovanie poctu
citlivych obyvatelov (so zdravotnym alebo
inym obmedzenim s ohfadom na vySSi vek
dozitia).

Zmeny dopravného spravania obyvatelov.
Dopravny kolaps pri hromadnych akciach
(oslavy SNP, festivaly, Sportové podujatia).
Kopcovity reliéf mesta (problematicky pre
cyklisticki dopravu do niektorych casti
mesta).

Malo flexibilna moZnost menit UPN pre
poskytnutie vacsieho priestoru pre
ekologické formy dopravy.

Nedostatok priestoru vyhradeného v UPN
pre budovanie intermodalnych bodov a
zachytnych parkovisk.
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6 Stanovenie priorit, odporucania pre spracovanie
PUM a ramcovy akény plan

Finalnym vystupom procesu auditu ADVANCE je stanovenie priorit s konkrétnymi navrhmi na
aktivity na zlepSenie planovania a politiky mobility v meste. To vytvara zaklad pre pripravu
PUM. Na zaklade vysledkov hodnotenia procesov a aktivit po¢as auditu a na zaklade
predbezného zoznamu silnych a slabych stranok auditori a mesto spolu pripravili a
zorganizovali stretnutie tykajuce sa stanovenia priorit. Cielom toho stretnutia bolo na zaklade
vysledkov hodnotenia pozicie mesta v procese auditu ADVANCE diskutovat o moznych
cestach, ktorymi sa mesto mdze uberat. Podpora opatreni pre trvalo udrzatefnejSiu mobilitu
by mala byt jednou z najddlezitejSich uloh blizkej buducnosti. Mesto Banska Bystrica sa bude
musiet viac zaoberat' rieSenim problémov mobility. Bude nevyhnutné sustredit dostupné
prostriedky na prioritné ulohy a aktualne potreby v oblasti mobility s prihliadnutim na buduci
vyvoj. Finanéné prostriedky, ktoré méze v sucasnosti a buducnosti mesto investovat do
mobility, treba vyuzit' u€elne. K tomu je potrebné stanovit’ priority. Na zaklade realizacie auditu,
stretnuti s obyvatelmi a dopravno-sociologického prieskumu pracovna skupina navrhla
nasledujuce priority.

6.1 Priority pre procesy

e Prechod od tradiéného spdsobu planovania, realizacie a financovania opatreni
v oblasti dopravy, ktoré kladu d6raz na kapacitu cestnej infrastruktury, zameranej na
IAD na novy pristup podporujuci vyvazenost vietkych druhov dopravy s dérazom na
nemotorizovanu dopravu a posilnenie manazmentu mobility na mestskom urade.
Podpora zavadzania novych inovativnych technolégii a sluzieb.
Prechod k participativnej politike, planovaniu a realizacii opatreni na zaklade
podnetov od odbornej verejnosti, ob¢ianskych iniciativ a obyvatefov mesta.

e ZvySovanie povedomia obyvatelov o ekologickych spdsoboch dopravy
a propagovanie modernej mobilitnej politiky.

6.2 Priority pre oblasti aktivit

Verejna doprava

e Posilnenie ulohy MHD v meste a preferencia MHD v dopravnom systéme.
e Integracia hromadnej dopravy s inymi druhmi dopravy na urovni mesta a regiénu.
e Zavadzanie prvkov inteligentnych dopravnych systémov.

PeSia doprava a dizajn uli€¢ného priestoru

e Vytvorenie prehladného, atraktivneho, bezbariérového a ¢asovo vyhodného systému
pesej dopravy v meste.

Cyklodoprava

e Vytvorenie prehladného, atraktivneho, bezbariérového a ¢asovo vyhodného systému
cyklistickej dopravy v meste.

IAD a parkovanie

e Vytvorenie efektivnej parkovacej politiky mesta.
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Manazment mobility

Zvysovanie povedomia obyvatelov a navstevnikov mesta o vyhodach vyuzivania
ekologickych foriem dopravy.

Vytvaranie vhodnych a atraktivnych podmienok pre vyuzivanie udrzatelnych foriem
dopravy na uzemi mesta.

Aktivna propagacia a marketing novej dopravnej politiky mesta.

6.3 Odporucania pre pripravu PUM

Pretoze mesto Banska Bystrica sa v roku 2018 pripravuje na zaciatok tvorby PUM, jednym
z vystupov auditu ADVANCE je aj subor odporuc¢ani pre pripravu PUM pre jeho zhotovitela
a ramcovy akény plan, ktory bude neskér detailne rozpracovany v PUM.

Odporucania pre analyticku Cast:

Pri hodnoteni strategickych dokumentov by mal PUM posudit dopravnu naro¢nost
stiGasného urbanistického riesenia UPN a identifikovat, ktoré ¢asti UPN su v rozpore
s koncepciou trvalo udrzatelnej mobility.

Analyzovat disproporcie Uzemia a fudského potencialu (prognéza demografického
vyvoja v jednotlivych mestskych Castiach, analyza vztahov bydlisko - pracovisko vo
vztahu k mobilite a dopravnému systému).

Analyzovat' existujucu a buducu dopravnu ponuku a dopyt a tomu zodpovedajuce
dopravné problémy, potreby a potencial.

Pripravit dopravny model, ktory bude vyvazeny z hladiska jednotlivych druhov dopravy
a posilni poziciu nemotorizovanej dopravy a verejnej dopravy tak, aby reprezentoval a
simuloval buduce varianty (z hlfadiska zmien v ponuke infrastruktury, realizovanych
opatreni, zmien v delbe prepravnej prace, dostupnosti a pod.).

Rozsah analytickej ¢asti dokumentu by mal byt vyvazeny s rozsahom navrhovej €asti,
teda nedominovat’ celému dokumentu.

Odporucania pre navrhovu Cast

Na zaklade analyzy a progndz vyplyvajucich z dopravného modelu vytvorit’ alternativne
varianty tykajuce sa buduceho rozvoja.

Zamerat sa bliZzSie na nulovy variant, ktory predpoklada implementaciu opatreni v
sulade so sucasnou politikou (teda bez zmeny pristupu), a rézne alternativne varianty,
ktoré vychadzaju z politiky preferencie verejnej dopravy a posilnenia pozicie
nemotorizovanej dopravy. Simulovat a skumat u¢inok kombinacie réznych opatreni na
dopravny systém mesta.

Tieto varianty konzultovat’ s pracovnou skupinou ADVANCE (alebo novo vytvorenou
komisiou pre mobilitu) a verejnostou s cielom stimulovat diskusiu o alternativach a ich
vplyvoch.

Pripravit dlhodobu viziu vyvoja dopravy a mobility pre mesto a okolie, ktora zahffa
vSetky druhy a formy dopravy: verejnu a individualnu, osobnu a nakladnu, motorovu a
nemotorovu, staticki a dynamicka.

Navrhnut bali¢ek efektivnych opatreni (organiza¢né, prevadzkové, infrastruktarne),
vytvorenych s logickym prepojenim na vysledky situaénej analyzy a stanovené ciele.
Zvazit hospodarnost opatreni a ich efektivitu.

Pripravit’ plan implementacie — akény plan, s alokaciou zdrojov a zodpovednosti.
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e Navrhnut systém monitoringu a hodnotenia planovacieho procesu a implementacie
opatreni na zistenie ucinnosti planu.
Pravidelne konzultovat Ciastkové vystupy pri priprave PUM.
V navrhovej Casti reSpektovat vysledky a navrhy auditu ADVANCE.
Zabezpecit posudenie planu PUM nezavislym expertom.

6.4 Vizia

Clenovia pracovnej skupiny ADVANCE navrhli niekolko sloganov, ktoré by mohli vystihovat
dlhodobu viziu mesta v oblasti mobility. O vizii, ktora bude pouZzita v PUM rozhodnu obyvatelia
on-line hlasovanim.

Banska Bystrica — mesto s atraktivnym a kvalithnym mestskym prostredim.

Banska Bystrica — mesto pre vSetkych, mesto na skok.

Banska Bystrica — mesto, kde sa oplati Zit, prist a zostat.

Banska Bystrica — odvazne, inSpirativne a udrzatelné mesto.

Banska Bystrica — mesto, kde sa aj navstevnik citi bezpeéne a prijemne ako doma.
Banska Bystrica — mesto, kde sa kazdy citi ako doma.
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Vysledkom auditu ADVANCE je ramcovy plan na roky 2018 — 2023. Podrobny a jednoznacny plan implementacie s alokaciou zodpovednosti

a zdrojov ako aj dlhodobé zamery budu spracované v pripravovanom dokumente PUM.

6.5 Plan pre roky 2018 — 2023 (procesy)

PP1 Prechod od tradi¢ného spbésobu Zriadenie oddelenia dopravy (mobility) | Upravenie organizacnej 2018
planovania, realizacie resp. aspofi pozicie manazéra mobility | $truktdry na MsU.
a financovania opatreni v oblasti zabezpedujuceho manazment mobility
dopravy, ktoré kladu déraz na na MsU BB.
kapacitu cestnej infrastruktury
zameranej na IAD, na novy pristup  y/zgelavanie zamestnancov MsU BB Skolenia, ucast na PriebeZne
podporujuci vyvazenost vsetkych | |, gpjasti trvalo udrzatelnej mobility. konferenciach a seminaroch.
druhov dopravy s dérazomna Aktivna ugast na podujatiach
verejnu dopravu a nemotorizovanu organizovanych sietou
dopravu a posilnenie manazmentu CIVINET.
mobility na mestskom urade.
Koordinacia prace oddeleni, ktorych Pravidelné stretnutia Priebezne
praca sa tyka mobility v meste. a konzultacie pracovnikov
jednotlivych oddeleni
a odborov pod vedenim
manazéra mobility.
PP2 Podpora zavadzania novych Navrhy opatreni v PUM podporujuce Konzultacie a odborny dohlad | V obdobi
inovativnych technolégii a sluZieb zavadzanie novych technoldgii pri priprave PUM. pripravy
a sluzieb. PUM
Vzdelavanie zamestnancov MsU BB Skolenia, uast na Priebezne
v oblasti novych technoldgii a sluzieb. konferenciach a seminaroch.
Aktivna u€ast na podujatiach
organizovanych sietou
CIVINET.
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PP3 Prechod k participativnej politike, Zriadenie nezavislej externej komisie Akceptovanie ulohy komisie 2018
planovaniu a realizacii opatreni na | pre mobilitu (nadvazujucej na pracu ako externého poradného
zaklade podnetov od odbornej pracovnej skupiny ADVANCE) ako organu.
verejnosti, ob¢ianskych iniciativ poradného organu zlozeného zo
a obyvatelov mesta. zastupcov odbornikov z oblasti
dopravy, uzemného planovania,
urbanizmu, socioldgie, Zivotného
prostredia, komeréného sektoru,
tretieho sektoru a verejnosti.
Spolupraca komisie so zhotovitefmi Konzultacie a odborny dohlfad | V obdobi
PUM. pri priprave PUM. pripravy
PUM
Spolupraca komisie s manazérom Pravidelné stretnutia Priebezne
mobility a dopravnou komisiou MsZ. a konzultacie manazéra
mobility a poslancov s
komisiou.
Zapajanie MVO a obc¢ianskych rad do Konzultacie, spolo¢né Priebezne
rieSenia mobilitnych problémov planovanie rieSeni v oblasti
v jednotlivych mestskych €astiach. mobility
PP4 ZvysSovanie povedomia obyvatefov | Priprava planu a suboru opatreni pre Pravidelné zapajanie sa do Priprava
o ekologickych spbésoboch manazment a propagaciu mobility. kampani, ako Eurépsky planu
dopravy a propagovanie modernej tyzden mobility, Do prace na opatreni
mobilitnej politiky. bicykli, a pod. Organizacia 2018
vlastnych podujati. Vydavanie | Priebezne

propagacnych materialov.
Medialna kampari a rézne
formy propagacie.
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6.6 Plan pre roky 2018 — 2023 (aktivity)

PAL Posilnenie ulohy MHD v meste a | Vypracovanie variantu v PUM, Konzultacie pri priprave PUM. V obdobi
preferencia MHD v dopravnom ktory bude zahfiat' preferenciu pripravy PUM
systéme. MHD v meste.

Vyber vhodnej metddy Testovanie v praxi. 2021
preferencie a lokality pre
testovanie v praxi.

PA2 Integracia hromadnej dopravy s Vytvorenie systému spoluprace | Konzultacie zucastnenych subjektov | V obdobi
inymi druhmi dopravy na urovni medzi MsU, BBSK, ZSR, so zhotovitelom PUM pri priprave pripravy PUM
mesta a regionu. prevadzkovatefmi MHD PUM.

a primestskej dopravy. Pravidelné stretnutia.
Vypracovanie variantu v PUM, Testovanie v dopravnom modeli V obdobi
ktory bude podporovat PUM. pripravy PUM
integraciu.
Vyber vhodnej metédy Testovanie v praxi. Od 2021
Lgﬁg;iﬂ?aea\‘llorglity bre Budovanie intermodalnych

praxi. dopravnych uzlov.

PA3 Zavadzanie prvkov Inteligentného | Vypracovanie variantu v PUM, Konzultacie pri priprave PUM. V obdobi

dopravného systému (IDS). ktory bude zahfhat Testovanie v dopravnom modeli pripravy PUM
implementaciu prvkov IDS. PUM.
Vyber vhodnych prvkov IDS Testovanie v praxi. Od 2021
a lokality pre testovanie v praxi.
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PA4

Vytvorenie prehladného,
atraktivneho, bezbariérového
a Casovo vyhodného systému
pesej dopravy v meste.

Vypracovanie dokumentu — Priprava dokumentu participativnou | 2020
koncepcie pesSej dopravy, ktora | formou za u€asti externej komisie,
bude podporovat postavenie obcanov a dotknutych subjektov.
chodca v dopravnom systéme.
Zmena systému planovania Umiestfiovanie zakladnych Od 2020
zakladnych verejnych sluzieb verejnych sluzieb v pesej
pri riedeni uzemnych planov dochadzkovej vzdialenosti.
zon. Planovanie kapacit verejnych

sluzieb na uzemnom zaklade.
Tvorba mestskych uliénych Vytvorenie systému pesej dopravy 0Od 2021
koridorov zaloZzeného na prepojeni centra

mesta na multimodalne uzly

a obytné Casti.

Vytvaranie vhodnych rieSeni

dopravneého priestoru, ktory sluZi

predovSetkym na pohyb peSich,

cyklistov a MHD.

Vymedzenie komfortného priestoru

pre peSiu dopravu s dostatkom

pobytového priestoru, zelene

a mobiliaru.

Zavadzanie opatreni na

upokojovanie dopravy.
Budovanie kvalitnej pese;j Prednostné budovanie pesich 0d 2021
infrastruktury radial, spajajucich centrum mesta

s obytnymi zonami.

Priebezne

Rekonstrukcia a budovanie
bezpelnych priechodov, podchodov
a nadchodov.
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Rekonstrukcie a budovanie
chodnikov

Postupné odstrariovanie bariér vo
verejnom priestore a budovanie
bezbariérovych tras.

PA5

Vytvorenie prehlfadného,
atraktivneho, bezbariérového a
C¢asovo vyhodného systému
cyklistickej dopravy v meste.

Integracia cyklistickej dopravy s
inymi druhmi dopravy na uzemi
mesta a regiénu.

Vypracovanie variantu v PUM, ktory
bude podporovat cyklisticku
dopravu a jej integraciu s ostatnymi
druhmi dopravy.

V obdobi
pripravy PUM

Implementacia Uzemného Aktualizacia dokumentu na zaklade 2019
generelu nemotorovej dopravy. | vystupov z PUM. Dopracovanie
Casového harmonogramu, navrhu
finanéného krytia, a kontrolného
mechanizmu plnenia aktivit
navrhnutych v dokumente UGND
BB.
Budovanie kostrovej siete Priprava a realizacia 0d 2019
cyklotras pre priame, bezpe¢né | cyklochodnikov.
a rychle spojenie v meste
a spojenie s regionom.
Budovanie podpornej Priprava a realizacia podpornej 0d 2019

cyklistickej infrastruktury.

infrastruktury.

e Stojany a cyklostanovistia
na miestach dojazdu
a intermodalnych bodoch.
e Miesta na odkladanie
bicyklov v rezidenénych
zénach.

www.eu-advance.eu

Strana 60 z 62




Sprava z auditu ADVANCE
pre mesto Banska Bystrica

e Pumpy, servisné stanoviska
a nabijacky na
elektrobicykle.

Vytvorenie systému verejnych Spracovanie koncepcie systému 2020
bicyklov verejnych bicyklov v meste.
Pilotné testovanie v malom. 2021
Implementacia systému. 2023
PAG Vytvorenie efektivnej parkovacej | Vytvorenie koncepcie statickej Navrh hromadnych garazi, 2021
politiky mesta. dopravy na Uzemi celého mesta | parkovacich domov a zachytnych
parkovisk.
Spracovanie koncepcie
rezidencného parkovania.
Zavadzanie reziden¢nych kariet pre
obyvatelov mesta.
Integracia statickej dopravy s Budovanie intermodalnych 2022
inymi druhmi dopravy na uzemi | dopravnych uzlov.
mesta a regionu Zavadzanie restriktivnych a
motivaénych opatreni na znizovanie | Priebezne
podielu IAD v meste a okoli.
PAY ZvySovanie povedomia Zriadenie informacno- Personalne posilnenie informacného | 2022
obyvatelov a navstevnikov mesta | mobilitného centra (Centrum centra o odbornika na mobilitu.
o vyhodach vyuzivania mobility mesta BB), ktoré bude | Vydavanie informacnych materialov
ekologickych foriem dopravy. poskytovat komplexné rady pre | a materidlov propagujucich
navstevnikov a obyvatelov udrzatelnd mobilitu.
mesta.
Planovanie a realizacia balika Organizovanie vlastnych podujati a Priebezne

opatreni na propagaciu a
podporu udrzatelnych foriem
dopravy.

zapajanie sa do narodnych a
europskych kampani ako napr. Do
prace na bicykli, Europsky tyzden
mobility, Cestuj MHD, Bezpecné
cesty do Skoly a pod.
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Vydavanie propagaénych materialov,
medialne kampane a pravidelné
rubriky v miestnych novinach,
webovych strankach a socialnych
sietach.

PA8

Vytvaranie vhodnych a
atraktivnych podmienok pre
vyuzivanie udrzatelnych foriem
dopravy na uzemi mesta.

Indtitucionalne plany udrzatelnej
mobility

Propagacia a implementacia IPUM v
instituciach a organizaciach v meste.
Zavadzanie opatreni na podporu
ekologickych foriem dopravy, bonusy
pre zamestnancov, obyvatelov,
navstevnikov, ktori vyuzivaju
ekologické formy dopravy a naopak
zavadzanie restriktivnych opatreni
pre uzivatelov IAD.

2023
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